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World Series by Renault pd Magny-Cours i Frankrike bx;sr‘jk!es av Johan Larsson, som bland
annat fick se en kavalkad av Renaulfs vinstrika racing- och rallybilar. — Foto: Jonan Larsson
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En alldeles vanlig Clio RS? Javisst! Bade taket och vénsterddrren. Resten dr prov pa varmldndsk kiurighet och hantverksskicklighet.
“Artans matte", Pia Nystrém, har gjort ndgra besok hos klubbmediem 1968, Stig-Olov Walfridson, mer kédnd som "Stecka", for att fd veta
mer om utmanaren i Rallycross EM 2008. Bdrjar i detta nummer pa sidan 16. — Foto: Backmans Foto
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Sillsynt intressant 8o-talare: %

R18 kombi 4x4 till'sa

Medlemn 399, Sven-Erik Hjalmarsson, mailade mig for nigra veckor sedan och undrade om jag var intresserad att kipa
en fyrhjulsdriven R18 kombi? Han har tv och har inte garage l&ngre fr mer &n en.

Skulle géma géra det, men av praktiska skal sa gér det inte. Men jag mailade tillbaka och undrade om inte han skulle
kunna skriva en artikel till Renommé om bilarna och hur det kom sig att han har tvd stycken?

Text och bilder kom omgaende, och har far du lasa en artikel som samtidigt - pa sétt och vis - &r en séljannons. Men
det 4r det vart, Det 4r bade berdttelsen om ett hastjobb och hur slumpen ibland hjalper till p ett ovéntat sétt — Aed.

DET FINNS MIG VETERLIGEN bara tvA stycken R 18 4x4 i
Sverige, jag rikar ha bida tvd,
Det hela brjade med att ndgra kompisar och jag i

bérjan pa 90-talet var pi en bilskrotsresa i Danmark.
Vi letade Citroén 2CV delar, for i Danmark var 2CV
en vanlig bil och vi var ett ging som regelbundet tog
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Stenafirjan dver och letade delar. Som familje- och
ikebil kérde jag Renault, en R12:a och nr jag fick se
en R18 4x4 pi Gedstedts Autoophug blev jag sild.
Bilen var visserligen krockad bide fram och bak men
den var relativ ny och den var en Renault 4x4. Just
fyrhjulsdrift var ndgot jag linge jag onskat mig, for vi
har en besviirlig backe upp till huset dir vi bor.
"Drivaxlar 1+1"

Jag kispte och importerade bilen i delar som skrot.
Forst tog jag motorn och vixellidan pd en slip-
kirra till Sverige och vid niista resa drog jag hem
den krockade bilen pi en dolly. Jag kdpte ocksd en
svensk vanlig R 18 Combi -80 och efter tvi drs slit
i garaget blev de tvi bilarna till en hel och fin R18
4x4. Med intyg frin Volvo gick bilen igenom svensk
bilprovning med blankt papper. Tilligget pd regist-
reringsbeviset blev: "drivaxlar 1+1". Detta var den
rida EEJ512. Aret var 1993,

En till @r alltid bra att ha

Samma 4r som jag blev klar med mitt 4x4 projekt fick
jag kontakt med en Gsterrikare som triffat en svensk
tiej och flyttat till Sverige och de bosatte sig inte
s ldngt frin mig. Herbert, som Osterrikaren heter,
hade den goda smaken att som flyttgodsbil vilja en
Renault 18 4x4, en vit -84:a. Efter ett tag ville Herbert
silja sin i Sverige udda bil och di fick jag naturligtvis
ha-begir och kipte den ocksd, fast jag egentligen
inte behovde tvi R18 4x4. Bilen kom att anvindas
som finbil till lilla frun, men har pd senare &r varit
avstiilld och garagerad.

R18 4x4 ir en av de bista bilar jag dgt. Med sin
elektroniska tindning har de varit vildigt littstar-
tade och med den nya framvagnen som kom med
de fyrbultade hjulen svinger bilen otroligt sniivt for
att vara framhjulsdriven. Fyrhjulsdriften gir mjukt in
genom att man drar i en spak intill handbromsen,
en kontrollampa tinds och den bekvima herrgirds-
vagnen forvandlas till en stridsvagn som ldtt tar sig
fram i sno, slask och gyttja.

Den dkta original 4x4:n dr till salu
Nu ir det sd att jag blivit av med min garageplats
och miste silja en av bilarna. Den som ér till salu idr
den vita flyttgodsbilen PAH 709, som ir original och
i bra skick. Ar det nigon Renaultentusiast som vill
bli #igare till en billig fyrhjulsdriven bil dr det bara
att hora av sig.
E-post: hjalmar-se(@hotmail.com
Tel.nr. 0300/22372
Text och bilder: 399 Sven-Erik Hjalmarsson

Y. AR L L
R18 4x4 pad en skrot i Danmark. Skrothandlaren
bade kipt den i Tyskland.
2CV-kompisen Joban undrar om denna dr véiird ait
slipa hem till Sverige.

Stolta, nyblivna R18 4x4-dgare pd vdg till Sverige med
en R12 kombi som draghil. En tdlig lastdsna!

Sonerna var dd smd och fijde girna med far och
béimtade skrotbil med dolly.
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Renault 18 Break 4x4:

Terrang-axel

R18 Breax 4x4 vaR inte den forsta 4-hjulsdrivia Renault
personbilen, Redan 1952 fanns en Colorale-modell
med fyrhjulsdrift hiimtad frin Renaults milivirlastbilar
och pd 60-talet kom R4 Sinpai. Det byggdes dven en
R12 kombi 4x4 Sinpar pd 70-talet, si R18 var en naturlig
fortsiittning pd denna tradition,

4-hjulsdriften iir inte konstant, utan bakhjulsdriv-

ningen kapplas in "vid behov' med en spak till higer
om handbromsen,
R18 Break 4x4 kom som 1984 drs modell och tillverka-
des fram till vintern 1985, Firsta rgingen hade samma
motor som svenska R18 av 1981 drs modell, den R16-
baserade aluminiummotorn pd 1647 cc och 72 hk DIN
eller 2,1-liters dieselmotorn pd 64 hk DIN och framvag-
nen med 4-bulthjul, som forst kom pd R 18 Diesel 1981,
Denna bultcirkel dr samma som Renault anvinder dven
idag pd Clio, Mégane m fl, 100 mm.

I mars 1984 kom R18 "Type 2" med uppdaterad
instrumentpanel typ Fuégo, andra stolar, mm och R18
Break 4x4 fick tviliters aluminiummotorn pd 104 hk
DiN eller turbodiesel pd 88 hk DIN. Som 85 4rs modell
ach fram till 1986 skedde inga fGrindringar och model-
len forsvann hosten 1985.

Men R18 Break 4x4 forekommer i en samlingsbro-
schyr om 1986 irs fyrhjulsdrivna Renault. Dir finns R4
4x4 Sinpar, R18 Break 4xd, Trafic 4x4 samt Jeep CJ7,
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fuersta 'blilden visar 4 quulsdriﬁen d Renault 18

4x4 Break, pd bilden ovan syns spaken fir inkopp-

lingen till biger om bandbromsspaken.
P2y

Nedan en bild pd vixellddan med
kraftuttaget, Bilder fran Renault

Bolta de wiesses 4

Laredo och Cherokee. Renault dgde American Motors
pd den tiden. Samtliga Jeep hade tviliters renaultmo-
torn pd framska marknaden. Antingen bensin 80 hk
eller diesel 64 hk. Cherckee hade turbodiesel 88 hk,
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" ndigon-av tidningens artikdac eller bilder,

Rallycross-Clio,
Alexander Haegermark och
R30 i World Series by Renault

Arets sista nummer innehdller bide reportage om sillsynta Renault-
modeller, specialbyggen och eit evenemang som fler skulle ta chansen
att besGka: World Series by Renault.

Alexander Haegermark, som kér Formula Renault 2,0, den snabbas-
te billdassen i Norden idag, iir nu med{em 1987 i Club Renault Sverige
och har dessutom bokat annonsplats i Renommé! Se sidan 2.

Formula Renault 2,0 fr byggd pd samma siitt som moderna Fl-bilar,
med en kolfiber-monocoque i vilken motor, drivlina och hjulupphiing-
ningar dr monterade. Motorn, som byggs av Renault Sport, ir pd 2 liter
och utvecklar ca 200 hk. Bilen viiger inte mer dn 490 kg och prestanda
biir ddrefter... En presentation av Alexander och Formula Renault kom-
mer { Renommé nista 4.

Rally Renault | Malmd 1962
Nigra veckor efter att nr 1 hade skickats ut, fick jag ett brev frin
Ingvar Jonsson i Akarp, som apropd min beskivning av introduktio-
nen av 4L pd Stockholms Bilsalong 1962, skickade mig en berdtielse
och egna bilder frin evenemanget | Malmé samma vr.

World Series by Renault
Det ir ett av de storsta renaultevenemangen i Buropa. En fest for
renaultentusiaster och motorsportintresserade! Dir finns bide senaste
nytt och veteraner, Johan Larsson har deltagit flera ginger, i detta
nummer berdttar han om ett bestk pa Magny-Cours 1 september 2007
Johan kérde dit solo i en av sina sillsyata R30 TX 1981,

Clio Il RS i rallycross
Deltagarna pa nordiska tréffen i Sunne har redan sett den. Vi Andla fir
liisa om den i detta och kommande nummer av Renommé. Pia Nystrim
beriittar om det gula specialbygget, som kérs och figs av rally- och
rallycrosstiven, medlem 1968 Stig-Olov "Stecka" Walfridssen.

Manga nya renaultmodeller pa géng
Twingo, Laguna, Kangoo. Vilkinda medelinamn som kommer hit i
avit utfrande under 2008. Twingo presenterades i nr 1, Hir fir du
se bilder pd nya Laguna, nya Kangoo och nya Clio Sport Tourer,
Dessutom en uppdaterad Modus plus en lingre modell, Grand Modus.

Kalender som julklapp
I4r fir alla medlemmar en kalender for 2008 som julklapp frin kiub-
ben. Den ska du redan ha fAit nit detta nummer nér dig. Dir finns
redan en hel defl nyttiga datum inprickade. Anvind girna kalendern
fér att planera sommaren 2008 och vilkommen till triffarnal

Gott Nytt Ar! — Leff Hurtig
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D3 Renault 4 prescnterades viren 1962 ute i
landet var ett av argumenten fGrutom ligt pris (i
Malmd 7.700:-), ekonomi, anvindbarhet, mm, att
den var litc terriinggiende. Med andra ord vig e
nédvindigtvis nddvindig. Yolvo XC90: sling dig i
viiggen!!! 84 Svenska Renault hade organiserat en
demonstrationsgrupp av fem vita Renault 4 med
tillhdrande kirglada gossar, som dkte land och rike
runt hos dterforsiljarna och gjorde sig fochopp-
ningsvis omtaladc,

D4 jag silde Renault mellan 1961 och 1981 hos
Autoropa var jag med om niir dessa "Hell Drivers"
bestkte Malmd. Vi anlitade Lv4:s terringbana, som
var lite mer dn lagom kuperad for att 4L:ens speciel-
la "off road"-egenskaper skulle komma till sin rit.

Rally Renault med 4L pa Lv4
En lérdag hade annonserats i de lokata bladen f&r
uppvisningen. Innan allmédnheten antint hade vi

sl ared

-

Rally Renault
1962 i Malmo

{nr 1 2007 beréittade fag lite om infroduktionen av
Renauit 4L | Svarige och néget som kallades “Rally
Renault”, som gick pd turné till lerforsédliarma i
Sverige.

Négra veckor efterdl fick fag ett brev frén mediem
1202 Ingvar Jinsson | Akarp. Han jobbade som
renauitséliare 1962 och berdfiar hr om introduktio-
nen | Skne. —Red

kollat upp terrdngen och provkdrt for att kunna
liigga upp en limplig “"berg-och-dal-bana". Vi sil-
jare fick ocksd en dktur och man blev forvinad av
egenskaperna och framfarten & la stenget. 53 hir
kunde man definitivt inte hantera en Dauphine eller
Floride! Men p g a banans beskaffenhet gick det g
att 1dta publiken provkora sjilva.

Minga kom ach tittade, och vissa fick sig en Aktur
dver stock och sten {nistan) dom forhoppningsvis
inte gldmde pi ling tid. Vir redaker Leif kommer
ju ihdg det in idag!

Den gubben gick inte
En yngling blev inte alls imponerad av uppvis-
ningen. Det ir kunde han goira lika bra med sin
VW 1200 (folkabubbla), pastod han, 84 nir den
sista demonstrationskéirningen var klar och de sista
omtumlade passagerarna hade vacklat ut ur Ré;or-
na, bbrjade en optimistisk, eller omdtmeslds, eller

bide- och, VW-igare sin fird mot den totala for-
nedringen.

Efter act ha gasat for fulle uppfor en kulle bley
han hingandes pd underredet precis nir han skulle
bhérja ta sig necfor den,

Ett antal snilla midnniskor hjilpte dock YW-dga-
ren att lyfta framovagnen si att han sent om sidor
kunde backa tillbaka ner. Snacka om att gira sig
till dumbom!

Detta var innan "Skrytbiten"
Jag kan inte beddma om man silde nigra bilar pi
dessa showerna, men 4L:en blev nog | alla fall omta-
lad, vilket inte dr helt oviktigt nir man kommer med
en ny, lite udda modell,

Det hir med "off road"-egenskaperna framhdlls
bara i begynnelsen och fick sedan mindre eller
ingen betydelse i marknadsforingen. (dret efter bor-
Jade den berimda reklampampangen om “skrytbi-
len", som skapades av Leon Nordin och Alf Mork pd
reklambyrdn Arbmans. —Reds. anm.,)

Men jag som siljare framhll giirna att det gick
bra att ta sig fram #ven om vigen var dilig och
knackade d girna demonstrativt pd "haspliten”
under vixellidan,

S4 ni som har en R4 idag; Ut naturen, R4- buren!

fext och fofo. Ingvar Jonsson

I samilad tropip basten 1961, 4L med och utan soltak. Ddr bakom de enklare modellerna R3 och R4, Ingen

Pressbild frfn Renaulr 1963

"grill", inga fonster bakom bakddrrarna, inga sidolister eller navkapslar, Lackerade stotfdngare pd dessa,
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Taxt och foto; Jehan Larsson

Renautt har en méngd offka racing-cuper { Europa. Négra kanske kommer ihdg svenska Clio-Crpen | bérjan
av 90-falet, ddr bi a Jan "Flash” Nifsson och Kenny Bréck kdrde Cllo 18Y, Men det finns ménga fler, bide
formeibils- och “standardbii”-cuper. 2005 birjade Renauft kira dessa cuper | eft samial evenemang som
heter World Serfes by Renauft, som ar béde en racingserie med de olika Renault-cuparna och samtidigt ett
evenemang med samiarbilar och andra aktiviteter for ronaultentusiaster, som drar stor publik, Serien kirs pad
stora racinganidggningar runt om { Europa. 2007 kdrdes seren pd Zolder | Beigien, Nirburgring f Tyskiand,

Sverige { april, on dryg méanad innan tillkdnnagivandet att renaultimporten skulle tas dver av Volvo Svenska Bil
from 1 jauari 1982. Standardutrustad med Michelin TRX-bjul { dimension 190/655390, Elmandvrerad sollucka och
automatldda var standard och enda aliernativet pd de svenshsdlda bilarna. Men detta dr erbjods, foruiom AC och
skinnklddsel, dven nybeten farthillare. Bn annan nybet var antomatisk bojdfustering av hel- och balvlfuset som
standardutrustning Helt ny inredning pd 20 och 30 detta g,

Hungaroring | Ungern, Donington | England, Magny. Cours | Frankrike, Estorlt | Portugal och avsiutades |
Spanien pd Catalunya-banan néira Barcelona den 27-28 okiober. G4 in pd www.worldseriesbyrenauit.com
Johan Larsson, en av arrangGremna av nordiska tréffen | somras, tog en av sina 1981 drs 30 TX pa en drygt
400 mil ldng tripp fram och tillbaka tlf World Series by Renault pd Magnyv-Cours den 22-23 september, En
komfortabal soloresa med en 26 dr gammal bil il gt handsfserikt arrangemang.
Tack Johan, for att du [fer oss andra 4 en foraning om en riktig jattetrdff Or renatiffentusiaster! Kanske
fler dn-jag som blir sugen att dka mad il ndgot av nésta &rs evenemang? - Ped

Limnade jobbet den 19:¢ september klockan
13:15. Akte hem och lade sista handen pd min gréina
Renault 30 TX frdn 1981, Har haft svart att fi denna
30 TX att g som den ska efter 15 rs avstillning.
Det gick si ldngt att jag blev tvungen att byta ben-
sintank. Nu var det dammsugning och upputsning
av inredningen kvar, packa det sista som skulle med
och en dusch innan resan béjade,

Jag hade tinkt att f2 med mig en medikare, men
den tilltiinkee fick inte ledigt for att fka till World
Series by Renauft pd Magny-Cours, si det fick bli en
en enmansresa till Frankrike. Jag kinde ingen oro
gver att behéiva ika ensam, detta skulle bli min 18:e
resa sedan hosten 1992. Det enda jag funderade
tver var bilen, forsta riktiga lingresan.

8| Renommé

Eftersom jag reste helt ensam denna ging, fuska-
de jag. Inga nattkdrningar. Jag korde ned till Gote-
borg tog firjan till Kiel, Jag hade sdkert den ildsta
biien pd firjan, men jag tinkte for mig sjilv; ni
skulle bara veta vart jag ir pd vig.

Skont att f sova pi firjan medan man forflytear
sig. Tyvirr ingen perfekt nattsdman. Var inte van med
skramlet och vibrationerna [rin firjan.

Torsdag 20 september

At en rejil frukost pd firjan innan det var dags att
kéra av Firjan i Kiel, omkring 9:05. Dagens etappmdl
var Rouen i Frankrike 110 mil frin Kiel. Stannade
mellan Kie! och Hamburg for tankning och kontroll
av oljenivin I automatlidan, visste att den lickee lite
niir den stod still. Kontrollerade dven ringtrycket i

diicken, Sedan bar det séderut. Mellan Hamburg
och Bremen hade nigon fitt for sig att transportera
traktorkirror pd Autobahn efter en lastbil. En kiirra
pé lasthilen och den andra bakom. Jag sdg hur ki
ran efter lastbilen studsade och niir jag korde om
hérde jag oljudet [rin de grovménstrade dicken
pé traktorkiirran. Det var nog inte sd bra att kira
i 90 km/h med en kiirra som pd sin hdjd Idarar av
43 km/h. ..

Viidret var mulet och regnigt dnda tills vister om
Kéln. Akte igenom Belgien och’in i Frankrike, det
hann bli nigra tankningar ocksd. Omkring 20:30
kom fag till hotellet utanfér Rouen,

Resans lingsta etapp firades med middag pd en
restaurant bredvid hotellet. Det kindes skont att
vara tillbaka i Frankrike. Denna natt sov jag mycket
bittre.

Fredag 21 september

Nir frukosten var avklarad, blev det tvittning av
bilen. For idag skuile det bli en speciell dag for min
30 TX. Tillbaka till fabriken dér den tillverkades den
25 februari 1981,

Efter tvitten bar det av till Sandouvilie-fabriken

utanfor Le Havre, fotografering blev det. Samtidigt
firade jag pd detta siitt min egen 38:¢ fGdelsedag!
Detta var fjirde besOket ftir mig vid denna fabril.
Har ett bra fotostiille att parkera bilen pé. Fick dven
se den nya Laguna 111 l#mna fabriken. Ungefir varje
minut var det en bil som tutade och s kiirde en helt
ny Laguna ut, Nir jag var n6jd med bestket vid San-
douville-fabriken bar det siderut. Besdlte "Torn-
rosaskroten” utanftr Evreux. Dir skulle jag kopa 18
Turbo filgar, men de hade inte tid att hjilpa mig,
54 jag var vilkommen tillbaka pd mandagen. Kirde
vidare mot Bourges dér skulle jag bo pd hotell § tvi
niitter, det fanns inga lediga hotelirum i Nevers som
dr nirmaste stad till Magny-Cours. Dagen avslutades
pd en Coutrepaiile restaurant.
Lérdag 22 september, Magny-Cours

Det var fortfarande morkt nir jag ikte klockan sju
pd morgonen till Magny-Cours, som lig 7 — 8 mil
frdn hotellet, Kom fram klockan itta. Var bland de
forsta samlarbilarna,

Samlarbilarna hade en egen VIP parkering dir
andra bestkare kunde g och titta pi dem. Anmilde
mig vid Renault Histoire et Colletion's reception
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Renault Alpine A443 ovan. Till biger Le Mansvinnaren
en 5 Turbo Tour de Corse frdan 1982, Ragnollis viundarbil,

Tt .I-:';;je ﬁ?ﬁutﬁjr ennpLaguna. Tillverkas i samma fabrik -
som en gang i tiden byggde R16 och 20 och 30.

och fick en kasse full med rallyskylt, dekaler, en bok
om Renault och en massa annat.

Eftersom jag var s tidigt pd plats kunde jag fa
se hur de forberedde de gamla Fl:orna, Le Mans-
bilarna och 5 Turbo-bilarna innan dagens kérningar
pd banan. Allt méjligt kontrollerades och protokoll
frdes. Det var minsann inte bara vrida pd startnyck-
eln och kéra ut pd banan inte. Nir alla kontroller
var avklarade var det dags for varmkorning. Di kom
folk friin alla hall fr att se hur de varmkérde dessa

Kontroll av Le Mans-vinnaren 1978
innan det dar dag en ny uppuisni
av billarna i Renanlts rullande nnséum

. ﬂﬂ

gamla fullblod. Det var roligt att se nir de startade
upp.en gammal Fl:a, det forsta man sdg var att den
blaste rokringar ur avgasrbren innan den small
iging med ett din,

Sedan var det dags fr min tur att kéra pd banan.
Denna ging fick Alpine-bilarna och de som har till-
verkats i Dieppe kora forst i paraden till minne av
Jean Rédélé som avled i augusti i r.

Annu en 30 TX

Det dok dven upp en silverfirgad 30 TX frdn 1982.
Agaren till denna 30 hade ‘gt bilen sen den var ny
och den var i mycket fint skick. Vi kom Gverens om
att vi skulle kora tillsammans pd banan, Nir jag
svingde in pd startrakan pd Magny-Cours horde
jag speakern sdga nigonting, "hir kommer det tvd
stycken Renault 30",

Han med den silverfirgade 30:n hade brittom
ut pd banan, si det var for mig att trampa gasen
mot golvet. Det var en hiirlig kiinsla att hira V6:an
sjunga under huven mitt ute pd startrakan pi formel
1-banan med folk p liktarna!

P4 l6rdagen blev det ett varv pd banan. Efter para-
den kom regnet. Satt pd liktaren i regnet och tittade
pd Mégane Trophy, World Series och uppvisningen
av tvd av forra drets F1 bilar. Passade dven pd att
telefonterrorisera brorsan och nigra vinner, Undrar
hur det Lit f6r dem niir de svarade i telefonen och

10 | Renommé

Mégane Trophy-bilarna véntar pd start,
Att regn kan vara sd blott...

tick hora ljudet frin tvd F1 bilar och nir 30 World
Series-bilar drog ivdg pd startrakan? Det regnade si
hiftigt att min paraply inte holl titt!
Galamiddag med Jean Ragnotti
och Renault F1 Team

Sent pd eftermiddagen var jag tvungen att dka
tillbaka till hotellet i Bourges for att fa torra klider
pi mig och gora mig i ordning infor kvillen gala-
middag vid Ligier-museet vid Magny-Cours banan.
Innan middagen fick man se alla gamla Ligier Fl:or,
bl 2 en med en 1000 histars Renaultmotor. Tink
att lyckas krama ur 1000 hk pd en V6:a pa 1,5 liter.
En normal motor har tiondelen i histkrafter som
denna F1 motor.

Under galamiddagen satt jag niira ndgra kiinda
forare. Jean Ragnotti dr en riktigt skojfrisk person.
Delar av ING-Renault F1 Team fanns med pd midda-
gen, sig Nelson Piquet Jr bland middagsgisterna.

Under middagen var det lotteri pd att fi dka med
de kinda forarna runt banan i de gamla racerbi-
larna. Detta lotteri var endast till for damerna. En
av damerna skulle fi dka med Jean Ragnotti i en
Renault 5 Maxi Turbo. Jag horde férarna pratade
sinsemellan om ifall Ragnotti skulle kéra som han

i Histoire & Collection. I bakgrunden
en R21 Turbo Cup bil.

brukar runt banan? Det skulle inte vara nigra pro-
blem tyckte de, hennes man har ju en Renault 5
Turbo. $4 hon borde vara van, kom de fram till.

Niir middagen var slut vid midnatt, fick jag moj-
lighet att vixla niigra ord med Patrick Morgan, som
iger en Lotus 98T frin 1986. Denna bil har Ayrton
Senna kort i Formel 1. Patrick har dgt bilen i tre dr
och det har tagit tvd r att renovera. Han sa att det
inte var ldtt att renovera en gammal F1-bil, men med
lite tur fick han tag i motordelar frin Renault. Andra
delar hade han fitt tillverka sjilv.

P4 viigen tillbaka till hotellet blev jag stoppad av
Gendarmer. Det forsta jag tinkte var att jag hade jag
kort for fort, men det var bara alkotest. Som tur hade
jag bara druckit vatten pd galamiddagen. Fick bldsa i
en vit ballong, som de stoppade ett munstycke i for
att kolla om man var piverkad. Nir det var gjort ville
de titta i bagageluckan efter knark, men hittade bara
mina verktyg och nigra flaskor olja.

World Series by Renault dag 2
Pi sondagen var jag lika tidigt pd plats som dagen
innan. Eftersom jag var bland de forsta pd plats, si

hade Renaults eget folk gott om tid. Det kom fram
en frin Renault Histoire & Collection och undrade

\ Tre R30-vinner framfor en 76:a. Eder utsinde Joban
mellan Jean-Marc, som dger bilen och Frangois. De har
tillsammans bemsidan www.nosrenault30.com.

var jag kom ifrin. Jag talade om att jag var frin
Sverige. Han frin Renault sa att han var uppe i norra
Sverige och provkdrde bilar pd 80-talet.

Denna dag var paraden redan vid halv elva-tiden
och denna ging fick jag kora tvi varv pd banan.
Kindes mycket bra medan vidret blev bara bittre
och bittre. Det var mer folk pa liktarna pd son-
dagen, 90 000 bestkare var det under hela World
Series by Renault pi Magny-Cours.

Niir paraden var over triffade jag mina nya frans-
ka Renault 30 vinner, Francois och Jean-Marc. De
har en sida pi nitet om Renault 20 och 30, www.
nosrenault30.com. De var djupt imponerade Gver att
se en Renault 30 med strilkastartorkare. Vi har bara
sett dem i reservdelskatalogen, sa de. Det blev myc-
ket prat om Renault 30, Frangois var bra pd engel-
ska, si det var riktigt litt att gora sig forstddd.

Vi gick och tittade pd ndr de gamla fullbloden
kordes runt pd banan. Jag berdttade f6r dem om
lotteriet pd galamiddagen. Jean Ragnotti korde runt
pi banan i en Renault 5 Maxi Turbo och gjorde
360° vindningar med kvinnlig passagerare. Som
avslutning gjorde Jean "donuts” runt chefen for
Histoire & Collection, Christian Schmaltz. Ar man
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Ayrion Sennas Lotus-Renault 98T frdn 1986 dgs sedan tre dr
av Patrick Morgan.

Nedan kérs Lotusen av Gary Ward i sdllskap med 30 drs
Jjubilerande Renault RS01, den forsta F1 turbobilen, och tvd
exemplar av efterfoljarna RE40.

RENAULT minute

Renaultchef si fir man vara beredd pd att kiinna
roken och lukten frin briinda diick.
Picknick och autografer

Frangois och Jean-Marc bjod pd typisk fransk picknick
lunch med vin. De berdttade om att Jean Ragnotti
har parkerat en Renault 30 i en sj0 nigonstans i
Frankrike, Tydligen korde han med full fart rakt ut i
vattnet. Detta hiinde troligen vid nigon fest.

Sedan gick vi och tittade pa de gamla fullbloden
i depin. Fick dven autografer av kiinda forare som
René Arnoux, Michel Leclere och Jean Ragnotti,
Mina vinner presenterade mig for Jean Ragnotti
och sedan blev jag fotograferad tillsammans med
honom. Francois och Jean-Marc var snabba med att
beritta att jag korde Renault 30 dnda ifrin Sverige.
Vi triffade dven Christian Schmaltz och vixlade
nigra ord med honom och fick diven hans autograf.

Jag sig dven en Alpine AG10 Turbo Magny-
Cours, nummer 31. Denna Alpine 4r en begrinsad
utgdva. Det var tinkt att 100 stycken skulle byggas

Alpine AG10 Magny-Co
3-liters Vo:a pd 250 bk DIN och prestanda deirefter.
Nedan pionjdren RS01, "den gula tekannan" utan kaross.

Konkurrenterna flinade vid premidiren. Resten éir bistoria,

— .

urs nr 31, Turbomatad

i Magny-Cours utfdrande, men jag tror att de aldrig
byggde alla 100. Nummer 14 och 27 sig jag vid
Alpinefabriken i Dieppe i oktober 1992,

Nir det borjade ndrma sig sen eftermiddag var
det dags att siga adjo och borja kora mot Paris. Gen-
darmerna dr smidiga pd att dirigera trafik frin
Magny-Cours, de hade gjort om N7 till tvifilig enkel-
riktad vilg inda till Nevers. Jag kom till mitt hotell
i Boissy-St-Léger vid 21-tiden, checkade in och gick
till en Coutrepaille restaurant. Det ér alltid bra mat i
dessa "vasshyddor”. Helgen hade varit helt perfekt!

Mandag 24 september
P4 mindagen dkte jag till en Renault-handlare i
Boulogne-Billancourt och kopte lite reservdelar.
Mannen i kassan undrade varfér jag skulle ha si
minga dunkar Renaultmatic D2 olja (6x2liter)? Fick
forklara att jag har fyra stycken Renault 30 TX i min
samling. Dd forstod han med ett leende.

Jag sdg dven att niistan allt var rivet av gamla Re-
naultfabriken. Fabriken pi Ile Seguin var helt borta.

Det enda som sdg ut att vara kvar var Louis Renaults
uthus. Nu ska det tydligen byggas bostider pa det
gamla fabriksomradet.

Korde vidare mot Evreux till "tornrosa-skroten”.
Vid en varuhusparkering i Evreux, kom det fram
en nordafrikan och ville képa min Renault 30 TX,
— tyvirr den dr inte till salu. Nir jag hade kopt
de fyra 18 Turbo filgarna pd skroten dkte jag mot
Rouen. Vid ett képcentrum utanfér Rouen, fick jag
hjilp med att kringa av dicken fran filgarna hos
Norauto och sedan blev det bunkring av vin hos
Carrefour. Sedan korde jag vidare mot Lille, i Roncq
hade jag sista hotellnatten i Frankrike. Hotellet lig
vid ett transportcentrum, horde lastbilar dka kors
och tvirs hela natten.

25 — 26 september, hemkdrt
Pa tisdagen kdrde jag genom Belgien, utanfor Gent
fick jag ett stenskott i vindrutan, Krde dven genom
Nederlinderna och in i Tyskland, trafiken flot pi.
Resans sista hotellnatt blev i Liibeck.

Gd in pd World Series bemsida. Dir finns videosnuttar frdn evenemanget och mycket annat. www.worldseriesbyrenault.com

Till véinster: Arets ING-Renawlt RS 26 kirde ett par uppvisningsvary, men jag bann
inte komma ndmare din sd bar. Dér under kompisarna Jeannot och Joban. Lingst
ned Christian Schmaltz i mitten mellan Frangois och Joban.

l,:'I = Ovan en 307X 1952 med samma dgare sedan ny. I bakgrunden skymtar bl a
bakdelen pd en Safrane Biturbo, den fyrbjulsdrivna dubbelturbo Vo:an.

Pi onsdagsmorgonen korde jag norrut, passade
pd att handla lite i Burg innan Puttgarden. Akte
firjan mellan Puttgarden och Ridby, kirde genom
Danmark, norr om Képenhamn mycket vigarbeten.
Sedan en firja till mellan Helsingdr och Helsing-
borg. Jag tog viigen forbi Benny pa Autofrance, hand-
lade lite bildelar hos honom ocksi.

Kom hem pd kvillen. Bilen var ordentligt nedlas-
tad och den hade gitt bra hela tiden. Under denna
Frankrikeresa hade jag kort min Renault 30 TX 4625
kilometer pd en vecka. I skivande stund sitter jag
och vintar pd att fi reda pd datumen for 2008 irs
World Series by Renault. Hoppas att det blir i anslut-
ning till bilsalongen i Paris. Skulle girna vilja ta en
av mina svarta 30 TX, den som jag hade till Renaults
100 &rsjubileum 1998.

Hoppas att jag slipper att dka ensam nésta ging,
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Det birjade bra vedan 2007. Har ligger "Stecka’” tvda efter fler-
[aldige europamdstaren Kenneth Hansen i Citroén med Marko
Jokinen pd Peugeot som trea. Fransk dominans...

Finns det ndgon som inte hojer pd 6gonbrynen och blir lite extra intresserad om man far hora
talas om att det byggs en rallycrossbil till division 1 pa en Clio lll RenaultSport - i Sverige?

Renault och motorsport forknippas ju oftast med F1, Formula Renault och World Series, men
det finns faktiskt manga intressanta Renaulter inom motorsporten pa mycket ndrmare hall bara
man ser sig om lite i Sverige!

Ni som deltog i den Nordiska Renault Trdffen i Sunne 2007 och bestkte Helmia har redan tréffat
Stig-Olov "Stecka” Walfridson och hans hiftiga rallycross Clio. Manga blev sékert véldigt nyfikna
och ville veta mera. Jag med!

Vi bérjar med lite fakta om Helmia Motorsports téavlingsverkstad, RC Clion, samt en intervju med
"Stecka”. Jag kunde faktiskt inte motstd uppmaningen fran Sven-Inge Neby att &ka till Torsby for att
fa en tekniklektion i hur en RC-bil fungerar, och hur den &r uppbyggd.

Sedan i histas dr "Stecka " dven medlem i Club Renault Sverige. Sa det hdr &r en reportage-
serie om en av klubbens medlemmar!

Hiang med i kommande nummer av Renommé! D4 far du mota Neby och PeO, trollkarlarna som

tar hand om RC-Clion!
— Pia NysTram texter; intervju och foto, ddr ef annat anges

14 | Renommé

Helmia Motorsport

Helmia Motorsport dr en tivlingsverkstad med ett [angt och gediget forflu-

tet inom bdde rally och rally-cross. Foretaget dgs av familjen Walfridson,
Verkstaden har tvd heltidsanstillda tivlingsmekaniker: Sven-Inge Neby
och Per-Ove "PeO" Persson. Bida anses vara bland de biista i sitt slag,
inte bara i Sverige, utan ocksi internationellt. PeO och Sven-Inge har for-
(Forts. sid 16)

Bild: Mats Olsson

Fakta RC Clio lll RenaultSport Helmia

Motor: Trollspeed
4 cylindrar, 2,0 liter, 16 ventiler, turbo. Garrett GIK turbo,
45 mm restrictor, 720 Nm vridmoment, effekt: 525 bhp

Chassi: Renault Clio Ill, Ingvar Gunnarsson Motorsport
Transmission: Sachs karbonfiberkoppling 4-hjulsdrivning
Vaxelida: | 5-valad sekventionell Sellholm Tuning MPG
Bromsar: AP Ra@b&n-s-skivor 310-350 mm
Stitdémpare: Ohlins justerbara

Vikt: 1200 kg

Brénsle: 98 okian

Smdrjmedel: Mobil Oil

Olja: Mobil 1

Acceleration: 0-100 km/h pa ca 2,4 sekunder

Info om rallycross

Rallycross kom till Sverige 1971, Det
ir en hastighetstaviing pd sluten bana
med grus och asfalt som underlag.
Banans ldngd &r ca 1000 m. Rally-
cross har korta och héndelserika heat
med tuffa nérkamper mellan forarna,
som ger en ofroligt spdnnande upple-
velse for publiken.

En Rallycrosstaviing bestar av flera
heat. Heaten kdrs med 6 — 8 bilar
samtidigt. En tavling kan best av fle-
ra heat med sammanrékning av upp-
nddda resultat, men vanligast ar att
varje forare far tre kvalificeringsheat
med avslutande finaler.

Rallycross finns som sex olika
Klasser i Sverige: Division 1, Division
2, Supernationell, 2400, 2150 ach
1400.

Rallycrosstévlingar finns som frist-
ende cuper, DM, SM och EM och man
kan bérja tavla redan som junior.

Div 1: De "vérsta" bilarna har en
effekt runt 600 hk. Bilarna har givet-
vis bade turbo och fyrhjulsdrift.
Karosserna ar i stort sett av plast och
kolfiber. Accelerationen r vassare
an en Formel 1 bil. Man har matt
Kenneth Hansens bil (som har liknan-
de prestanda som Stig-Olov "Stecka”
Walfridsons bil) fran 0-100 km/h pa
makalgsa 2,35 sekunder!

Per Eklund har testat sin Saab. Han
accelererade upp till 216 km/h pé
sexans véxel och bromsade sedan.
Han fick stopp pa bilen pd 5,45
sekunder.

For er som vill fordjupa er i &mnet
ytterligare finns info pd Internat:

hitp://www.sbf.se/info/rallycross
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Noggrenn genomgdug infor varfe race dr en sjélvklarhet for ginget i Helmia Motorsport

utom sitt arbete i Helmia Tivlingsverkstad stor erfa-
renhet dven utomlands, Sven-lnge har bland annat
dd och di varit med Toyota under minga ir under
Safarirallyt och PeO dker di och di till arabviiriden
for att vara mekaniker under Middlc East Rally (som
dr arabvirldens motsvarighet till virt VM),

Sven-Inge borjade redan 1969 som mekaniker it
Per-Inge "PI" Walftidson och har sedan dess varit
brésiderna trogen. P 80-talet bildades Helmia Motor-
sport ocll nigra dr senare birjade iven PeO att
arbeta diir,

Helmiz Motorsport har ett mingirigt kunnande
inom branschen och under drens lopp har de haft
hand om servicen av minga bilar for tavlingsfo-
rare i rallytoppen. Bland annat har man varit med
och byggt, utvecklat och servat bilar t Mitsubishi
Ralliart Sweden under de dren Stig-Olov Walfridson
tivlade f6r dem.

Sverigepremiir for

Renault i div 1 Rallycross 2007
Bygget av den forsta Renault Clion for division 1 i
Sverige bar gitt dver fSrviintan, 2007 var ett estir
med den helt nya hilen. Det mesta r nytt och
opriivat, men trots det har det gitt dver forviintan,
Stig-Olov "Stecka" Walfridsons mekaniker gjorde
ett styvt jobb och jobbade in i det sista med att
firdigstilla den forsta division 1 Renaulten i Sveriges
rallycross-historia,

"Stecka" slutade pd en sjitteplats i sin debut,
och lig totalt pd en femteplats i SM-tabellen efter
premidren. Bilen har haft problem med bland annat
motorn, och styrningen har inte alls fungerat som
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den skall. Bilen har dndd visat sin kapacitet och det
har gitt att prestera riktigt bra tider med den!

Inte utan framgang
Hir foljer resultat och kommentarer frin de race
som Stecka karde sdsongen 2007
16 juni 2007 Knutstorp (SM)
Premiir f6r Stecka med den nybyggda RC-Clion i
Knutstorp,

Han slutade 6:a, och lig efter premiiren 5:a [ SM.
Stecka och teamet var mycket néjda med resultatet,
di bilen kom till Knutstorp otestad,

2 juli 2007 Hiljes (EM}

Stecka blev 5:a i B-finalen, och det blev en 10:e plats
totalt. I tivlingarna som ingdr i EM tar man mecd sig
sina EM-poing till 8M, si Stecka lag kvar pd en S:e
plats i SM. Bide teamet och Stecka var njda med
insatsen 1 Holjes.

8 juli Momarken (EM)

Tidstriningen gav Stecka 12:e bista tid. 1 sitt heat
kom Stecka pi 2:z plats, men motorn kastade ur sig
olja och det blev till att ge upp.

18 juli Kalix (SM}

Stecka deltog inte I tivlingen.

2 augusti Stringnis (SM)

Infr SM i Stringnis genomfdrde teamet ett av de
[Brsta riktiga testerna med bilen.

Ndr Stig-Olov kom i mil i forsta kvalomging.
en, hade han firde bista tid, I andra och tredje
omgingen hade bilen problem med startknappen,
vilket gjorde att den driftade ivdg och Stig-Olov fick
tre sekunders i tidstilligg i vardera omgingarna. Det

a sdisongen med en belt ny bil. Andd pi

resulterade i att han flck sjunde och femte bista tid,
villeet kvalificerade honom till B-final.

Stig-Olov vann B-finalen f5re Marko Jokinen och
de bida kvalificerade sig till A-final, T A-finalen métte
de Lasse Larsson, Andreas Eriksson, Michael Jernberg
och Ingvar Gunnarsson. Lasse Larsson tog stacten och
hehill sin ledning dver méllinjen. Stig-Olov startade
som femte bil och avancerade upp en placering infte
forsta kurvan, Eftersom han forstod det skulle blir
tringt, valde han att gd ut i alternatvspirer direkt,
vilket visade sig vara ett mycket smart drag. Fér vadje
varv avancerade han placering efter placering och
gick i mél som tvia,

Diirmed var det forsta gingen Stig-Olov stod pd
pallen med den nybyggda Renault Clion.

Det bidac onekligen gote for satsningen med
Clion infor framtiden.

11-12 augusti, Maasmechelen, Belgien (EM)

Under warm-up skt Stecka motorn. En vevstake
gick av, si dd var tivlingen Gver for teamet.

18-19 augusti, Valkenswaard, Holland (EM)

I forsta kvalomgingen blev det Clio med knuff och
diirfor hamnade Stecka pd en 19.e plats.

I andra kvalomgingen var det problem med
styrningen, och di slutade Stecka pi en sjiitteplats
(tredje biista svensk).

I tredje kvalheatet var det en rejil smill 1 starten
med flera bilar inblandade, och Stecka var en av dem
som tvingades bryta.

[ C-finalen startade han som sjitte bil och slutade
pé en tredje plats.

Men utvecklingen med Clion gér framét, trots en del
strul emellandt.

8 september, Gitane (SM-final)

I forsta kvalomgangen rasade framvagnshrypgan
pd bilen i starten och dirfoe forlorade han mycket
tid. I slutct av heatet kéede hag in { Per Eklund och
snurrade [ite. Resultat i forsta kvalomgdngen blev
simsta tid.

1 andra kvalomgdngen hade man dtgirdat fram-
vagnsbryggan, Stecka var scn i starten och lig sist
men avancerade upp och slutade trea i heatet. Tiden
rickte till en total femte plats, villet han var ngjd
med. I tredje kvalomgingen hoppades vi som hejade
pd Stecka frin liktaren att det skulle bli pallplats.
Men pd startlinjen lade motorn av och vi fick besvik-
na se hur bilen rullades bort frin startlinjen.

Nojd med sdsongen
Trots det trikiga slutet pd SM-finalen i Gotene dr
Stecka nijd med sdsongen 2007, Han slutade pd en
hedersam 6:e plats 1 $M, trots att han hade tre deltiiv-
lingar 1 SM utan poiing (han kunde ej starta { Kalix,
och han brét | Momarken och pd Kinnekulle).

Vi hdller tummarna, och hoppas att det blir en
spinnande och givande sisong for Stecka och Clion
2008,

Tilliiggas bir, att det iir vill viirt att gora ett besok
pi ett rallycrossevenemang, Racen dr fyllda av dra-
matik och action, och det finns mycket roligt att
titta pd — fiven { och runt depderna. Holjes sigs vara
hijdpunkten pi sisongen i rallycross; en folkfest i
norra Virmland med runt 20 000 besbkare,
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Pallplats i Strt'-i;ignir m

Stecka berattar om Clio-
bygget och planerna

Pia: Stecka, fantastiskt kul att se dig { rallycross
~ och extra roligt att du kor Renault. Du kdrde
tidigare rallycross { Citroén och Ford bl a, men |
dr bar du valt att bygga en Renault. Varfor hlev det
en Renault?

Stecka: Efter krocken med ilgen januari 2006 si
kunde jag inte tivla pd 6 minader. Under den tiden
viixte detta projekt fram. Den nya Clion kom i mars
ménad och sdg Licker ut, si jag borjade kolla alla
mitt och virden och fann snabbt at¢ den hor passa
bra i rallycross (Helmia siljer Renault), si pd den
viigen &r det.

Villea var dina férvéniningar infor sdsongen 20077

Stecka: Tanken dr att det skall vara en 3-frs sats-
ning med uppstart under 2007, Mina forvineningar
var att forsthka dka s mycket som mdjligt for att
utveckla konceptet och vara vl forberedd infor
2008, 54 i Grigt hade jag inga stdrre forvintningar.
Ar det sant att du faktiskt funderade pé en Mégane

Trophy innan valet landade pd denna fantastiska
monster-Clio?

| Renommé

Stecka: Ju for ndgra dr sedan sneglade jag pi
Méganen, men det rann ut i sanden.

Hur Idng tid har ni lagt ner pd bygget av Rallycross
Clion? Vem bar utvecklat bilen? Ar Renault (natio-
nellifinternationellt) involverade i bygget? Har du
sjdily varit med och byggt?

Stecka: Mina mekar Sven-Inge Neby och Peo
Persson har lagt ner 2081 timmar frin februari till
juni pd bygget. Regault dr 1 dagsliget inte involve-
rade, men hoppas att det finns intresse infor 2008,
Utveckling av bilen har vl sjilva gjort i teamet. Jag
har skott allt pappersjobb, men skeuvandet har
mekarna fixat.

Berdtia lite fakta om bygget. Hur mycket i bilen dr
Renault? Motor? Véixelldda?

Stecka: Motorn dr en N7Q som bas. Den satt
i Renault Laguna under en period. Vixeltidan ir
special och kommer frin Sellholm Tuning i Kdping
(samma som anvinds av Lasse Larsson, Andreas
Eriksson och Mikael Jernberg). Chassit dr byggt
av Ingvar Gunnarsson Motorsport, och fideing dr
Onlins,

qt ser fram emot

Kan du kort berdtta for Renommés lisare om
Clions kiregenskaper och prestanea, och bur kdnns
det att séitta sig bakom ratten och dra fveg?

Stecka: Bilen dr vildigt lattktrd och vilbalanse-
rad och den ir grymt rolig att kora! 0-100 km pd 2,5
sek. Du ska f en provtur vid tillfille, .,

Det tackar jay INTE nef HIlt Om du blickar tillbaka
pd sdsongen 2007, finns det ndgot speciellt race som
varit extra roligt?
Stecka: Ja { Strfingnis fungerade alle perfekt hela
racet. {Gick [ mal som tvdal)
Ni bar baft en del problem med bilen ocksd?
Stecka: Ja vi har haft en del smisteul med motorn,
Porslinet pd tindstiften har brustit nigra ginger men
vi vet inte varfor (konstigt fel) men vi jobbar vidare
pa en lisning.
Villea styrkor, respektive svagheter bar Clion?
Stecka: Den har bra viktférdelning, lagom hjulbas
utan Gverhing fram och bak dr den perfekt. Jag ser
inga svagheter direkt.
Bilens utveckling pdgdr vil hela tiden, kommer vi
ait se ndgra radikala fordndringar infor sdsongen
20087
Stecka: Nej det blir samma koncept som i dr men
lite dndringar blir det, dock inte miirkbara for dgat,

Vad tror du om dina chanser for 20087 Planerar du
att kora bdde SM och EM?

songen 2008 och flera Ud@ iser.

Stecka: Milet dr att vara pd pallen i SM, Nidr det
giiller EM sit méste vi hitta fler sponsorer om det skall
g4 att vara med,

Det bir med rallycross, bur pass mycket bightech
dr det?

Stecka: Elektroniken #r ganska hightech och
motorn utvecklar dver 500 hk si det dr ingen vanlig
Svensson-bil. ..

Hur laddar du bést infor en tdvling?
Stecka: Jag gir inget specieltt, forsdker samla mig

just innan start och ha 100% fokus pi racet, det ir ju
ganska korta pass 3-4 minuter per ging,

Ni verkar vara vildigt sammansvetsade och bha
veildigt kul | teamet. Hur lyckas man med att skapa
en sén god anda? Vad dr receptel?

Stecka: Alla har ling erfarenhet och minga av
dem har vivlat sjily, s3 det bara flyter pd.
10 SM-guid i rally och rallycross har det blivit for
dig. Vilken seger bar betytt mest fir dig?

Stecka: Nir jag vann grupp N i Svenska Rallyt
forsta gingen 1991 och tog SM guld samma r,
Vilket dir roligast — rally eller rallycross?

Stecka: Nir du vil sitter bakom ratten ér rally-
cross hiftigast, Med rally sd blir det mera kiira lingre
tid, §4 jag kan inte vilja bort nigot. Men just nu ir
det fokus pA rallycross,
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Club Renault Sverige, Styrelse, funktiondrer mm

Styrelsen 2007 |

Medan angivna personer valdes att fungera i
fljande befattningar i och med ndsta ordinarie

Modellspecialister

Kiubben har gediget kunnande om de flesta Ronaultmodeller pA marknaden i form av
dedikerade medlemmar. Vara modellspecialister finns fill hands néir du har frigor.

Bil-Nilsson AB

drsmbte:
Upp till 20% rabatt pa Renault reserv- Din specfalist p4 Renault reservdelar, Bildekar, salfilm, skyltar och Ordedrande Bilmodetl Specialist Telefon
delarftillbehdr samt 10% pé verkstads- Nytt scm gammalt, till de allra flesta dekaler, P\r/[ ‘t’ Dahlb 08-710 01 20 1 4V Leif Hurtig 08-623 11 26
‘arbete V;d uppvisande av medlems: varianter och drsmodetler, Vi tar bl-a fram originalklistermérken ats Laniberg (¢ag) Alpine Stellan Gstlingh (070-541 41 14
cort. Géller véra ordinarie priser. Kontakt & bestéllning: Benny Andersson till din cntustastbil frén Cibié, Renault, Selusterare Caravelle Mats Grimme 070-564 76 52
Kontakt & bestallning: Telefon: 042-20 16 20 {dag) Monte Carlo, Williams och liknande. Megnus Janard ~ 070-677 27 27 Clio L Clio 16V Mattias Nordenstesn. 7708-299 560
Rolf Carlsson & Jonas Karlsson E-post; autofrance @comhemn.se Kontakt & bestillning: Kasstr Cl e
) ' io I 7 Clio 8port: Lars Aldeb 0702-13 07 00
Telefon; (:322-66 83 66 wiww.autofrance.se Mats Dahlberg & Jonas Tengner Mats Grimme 070-564 76 52 : P N
E-post: rolf.carlsson@btlnilsson.com Telefon: 08-710 01 20 (dag) Ledamt Dauphine Mats Dahlberg 08-710 01 20 {dag)
Jonas karlsson@bilnilsson.com " , . E-post: info@plastkonvertering se edamiter Espace Dernnis Hakansson (499-242 42 (dag)
wwwbilnilsson,com Stdermalms B|llack%r|ng wviw. plastkonvertering.so Peter Bergqvist ~ 073-254 55 03 Floride Mats Grimme 070-564 76 52
- . . Professlonell lackering. Allt frén hala . Mats Nilsson 073-80 51 500 Fuego Dennis Hikansson 0499-242 42 (dag)
NAAS Bilservice karosser och delar till sma detaljar Rolle Slitz Suppleant
.. U sdsom lIster, inredningsdetaljer m.m PP Kangoo Anders Udd 08-643 09 10 (dag)
Utfir allt frdn vanllg service till mer ! & ! < Rabatterat pris pd slitsning av broms- Peter Bergstrom  070-915 24 84 Laguna Dennis Hakansson 0499-242 42 {dag)
avancerade arbeten p4 din Renault. Kontakt & tidsbokning: Magnus skivor. Revisor ; . \ ire &
Mer dn 35 &rs erfarenhet av Renault.  Tolefon: 08-646 75 90 (dag) ‘ Mégane, Scénic Dennis Hakansscn 0499-242 42 (dag)
) ) Klubbpris: 230:-/paret Anders Udd 08-643 09 10 (dag) Mod X
Kontakt & fidsbolkning: Anders Udd ! cdus Mats Dahlberg 08-710 01 20 (dag)
Telefon: 08643 09 10 (dag) SAM AB (ordpri: 270 /pared. Valberedring R4 Owe Kihlstedt 070-693 43 35
‘ o 2(;:1?.?[1 g};ﬁnim;'ﬂ; fr":ilésgé i;ltlr';iﬂ;g“ Dennis Hakansson 0499-242 42 (dag) | RS, RS Alpine, RS Alpine Turbo Mats Dehlberg 08-710 01 20 (dag)
Renault Center m;fgeiZ'fh";;n';nfm:” till komplett s b‘emming‘ ' ! Mathias Asp ~ 070-296 09 84 RS Turbo 1, RS Turbo 2 Peter Bergqvist 073-254 55 03
Bra Bil Upplan ds Vis by Vi etbder medlemmr § CRS 15% bt Telefon: 073.099 65 38 : — R8, R8 Gordini Rolf F)arlison 0322-66 88 97 (dag)
15% p verkstadsarbete, reservdelar 5 el BRCs sorliment av bromsdetaljer E-post: demondeluxe@hotmail.com Pia Nystrt 0704-324 227 R9, R1i Dennis Hakansson 0496-242 42 (dag)
ach tillbehdr vid uppvisande av med- Kontakt & bostillning: wnw, rolleslitz.se ) & N ysteom . nystromi@eomhen.se R10 Mathias Asp 070-296 09 84
lemskort. Gélter véra ordinarie priser. Telefon: 031-7(;8 2% go (dag) Street Performance A pra.ny: : R12 Anders Udd 08-643 09 10 (dag)
}fcll‘li?‘ﬂd:og';';sgﬂg 11121“3? o) E-post: info@sambilmode. se Goteborg Kiubbens adress R4 Anders Udd 08-643 09 10 (dag)
slelon; Uo- dag www, sambilmode.se : -
E-post: christerrudd @brabil.se Club Renault Sverige RIS, RI7 Foter Gcrs'bo 0733-36 71 14
Reser I e 10 % rabatt pa Straet Performances i Box 15 RIG Magnus Bjelk 040-22 89 49
cservdelar: Daniel Plahn-Stderiund ’ t Vi iltigt medl kort ! .
Telefon: 68-59 90 12 15 (dag) sortiment, Visa glltigt medlemskort, i 127 21 SKARHOLMEN R18 Anders Udd 08-643 09 10 (dag} |
B-post: daniel plahn.soderlund@brabil.se CDR AB Bestﬁ]ln.ing Telefon; 031-51 66 60 i RI19 Anders Udd 08-643 09 10 (dag) i
wwivw. brabll.se vilkommen {11l en riktig bilstereo- E-post: info@streetperformance.se ! Plusgiro-konto: 485 35 32-2 R20, R30 Anders Udd 08-643 09 10 (dag) k
TEAM 1 i Véstberga mentet (54 ovdnarie 7t K05 e | CRS trffele 073180660 | surme Dennis flfkansson 0499242 42 (dug) |
mentat (pé ordinarie pris} till klubb- . t rdiitelefon - Safrane Dennis Hakangson (0499-242 42 (dag)
Mée;:ﬂelrrlljmﬁri gll_zs FAr rl]s%if(?hatt medlemmar. Visa giltigt mediemskort.  Global Batterier AB % Spider Mats Dahlberg 08-710 01 20 (dag)
Pﬂonat;:lnegr \m ulggv(i)scanfﬁe é\rﬂs- ﬁn;ak‘, %3i;c;t2%i(lllréi5n8g:rl;licklas Fetersson Medlemmar i CRS erhdller 15% rabatt Natko nta kter Super 5,5 GTR, § GT Turbo  Johannes Fdrén 070-447 46 85 |
medlemskort. elefon: 031- (dag) pé startbatterier mot uppvisande av Twingo Leif Hurtig 08623 11 26

Kontakt & bestdllning: Jocke
Telefon: 08-18 10 33 (dag)

Dennis Bil & Service

MECA-ansluten bilverkstad med
specialinriktning pa Renault, bade
#ldre veteran-Renaulter och de
senaste modellerna,

Diagnos pd elektroniska styrenheter och
4-gasmitning av avgasvirden, Reparationer,
Renault-service ach bilglasservice. Aven
konsultation vid import 2v Renault,

Se var hemsida for att fA veta mer!

[{ontakt & bestilining;

Deennis Hakansson

Telefon: 0495-242 42 (dag)

E-post! info@renault-service.se
www.renault-service.se
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Autofrance AB

Fax: 031-239 363
E-post: cdr@telia.com
winw.£dr.nu

Autoexperten, Géteborg

Reservdelar och tillbehdr, oljor (stort
sortiment av ELF) och bilvardsprodulk-
ter, CRS medlemmar far 15% rabatt
nd crdinarle priser..

Autoexperten Minelundsvigen 7
417 05 Goteborg.

Kontakt & bestéllning:

Thomas Hultberg

Telefon: 931- 23 47 §6

Fax: 031- 23 47 96

E-post:

thomas. hultberg. his@autoexperten.nu
www,autoexperten.se

Plastkonvertering AB

glltlgt medlemskort

Kontakt & bestillning: Palle
Telefon: 08-448 30 00 (dag)
E-post: ‘suppori@global,se
www.global,se

MH STYLING

Styling och tuningprodukter fran flera
av varldens bista producenter.

Endast original, ej ngra kopior,
Fordelen framfor billiga kopior &r att
du far passform, kvalité och slipper
extraarbete.

Kontakt & bestiillning: Mathias &
Hasse

Telefon: 031-40 35 22 (dag)
E-post: info@mhstyling.se
www,mhstyling,se

E-postadresser till olika funktioner inom

Club Renault Sverige:

Allmén information och tips

renault@clubrenaultsverige.com

Styrelsen, motionet, drsmote

styrelse@clubrenaultsverige.com

Ekonomi och inbetalningar
ekonomi@clubrenaultsverige.com

Boutiquen

shop@clubrenaultsverige,com

Webmaster, hemsidan, forumet
web@clubrenaultsverige,com

Renault Classique-sektionen

classique@clubrenaulisverlge.com

Renommé: Reportage, annonsering

tidning@elubrenavitsverlge.com

GarageTIPS? P gang i garaget? Min Renaulf?

Berittelser om renoveringar och ombyggnader sokes till Renommé, Ny
eller gammal Renault, lite rostfix eller helrenovering, Styling, ombygg-

nad, modifieringar eller originalskick, Allt sdkes! Bilder och text, tack!

Hur?

Det finns tvd sttt Dels via e-post, dels via vanlig post.

B-post: Skriv en story, lang eller kort, i ett word-dokument eller liknande

textprogram, L-posta sedan filen till: tidning@clubrenaultsverige.com

Vanlig post: Spara samma dokument pé en diskett, en CD, eller bild och

handskriven text, och skicka till: Leif Hurtig

Sollentunavigen 63
191 40 Sollentuna
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Nyheter som kommer 2008

Tyvérr finns det inte utrymme I detta nummer fdr att berétta mer ingdende om nyheterna, men nagra bilder och
lite kort info far du i alla fall har. Kanske alla modellerna t o m kommer till Sverige? Man kan ju hoppas, i alla fall

Bilder frdn Renault Media. Fakta bygger pd info frdn Renaults pressreleaser. — Red.

Laguna lll
Tredje generationen Laguna. Den forsta, som kom
1994, byggde i stor utstrickning pd tekniken frin
attiotalsmodellerna R21 och R9/R11, men naturligt-
vis med en helt ny kaross av 90-talsmodell. Laguna
blev dven vinnare i brittiska standardbilsmiisterska-
pet, BTCC, med Alain Ménu bakom ratten.

Laguna II, som kom dr 2000, satte en ny standard
for bilsikerhet, nir den blev den forsta bilen i
EuroNCAPs krocktester som fick 5 stjirnor, full pott!

Laguna 11 innehdll flera nyheter som inte forekom-
mit i klassen tidigare. Det mest spektakulira var vil
det nyckelldsa startsystemet med elektroniskt rattlis
och automatisk lisning och upplisning av ddrrar-
na. Renault var pionjir med optisk firrstyrning av
centralliset redan 1982. Nu kunde Laguna levereras
med ett helt automatiskt lis- och startsystem dir kort-
innehavaren liste upp bilen genom att greppa dorr-
handtaget och starta eller stoppa motorn med en Litt
knapptryckning! Inte ens lisningen fordrade tanke-
arbete. Laguna 11 listes automatiskt nir kort-
innehavaren avldgsnat sig nigra meter frin
bilen.

Utrustningsnivin i ovrigt 1g ocksd mer =
pd lyxbilsnivi {in normal mellanklass redan
i de billigaste versionerna. Tyvirr var kanske
tekniken bl a med det nyckelltsa systemet
inte helt intrimmad vid introduktionen,
sd det forekom en del problem under de
foirsta, viktiga dren.

‘

Nu nir Renault introducerar Laguna III 4r ambi-
tionen hogre 4n ndgonsin, bide nir det giller utrust-
ning, utforande och kvalitet.

P4 siitt och vis pdminner detta om introduktionen
av Renault 16 1965, di tillverkningen stoppades i sex
ménader for utvirdering av den forsta serien bilar
innan serietillverkningen startade for full.

Fabriken i Sandouville, ndra Le Havre, dir Laguna
[l byggs, har uppdaterats for att optimera tillverk-
ningsmetoder och kvalitet. Denna fabrik byggdes pa
rekordtid 1964, specalanpassad for tillverkningen av
den di helt nykonstruerade Renault 16.

Precis niir detta skrivs, kom nyheten att Laguna
I1I fatt 5 stjirnor i EuroNCAP med 36 av 37 mojliga
poing! Euro NCAP skriver att Laguna III hade kun-
nat bli den bil som Eitt hogst totalpoiing av samt-
liga testade ndgonsin, om inte en bakddrr dppnats
under sidokrockprovet. Nu har Renault dirmed nio
modeller med hdgsta krocksikerhetsbetyg!

Clio Sport Tourer

Clio 11T i helkombiutférande. Tycker du Clio III dr
for liten och Mégane ‘Touring for stor, sd dr det hir
ett perfekt alternativ, om du vill ha en konventio-
nell kombi. Tack vare den 21,6 cm Gkade lingden
bakom bakaxeln fir den ett bagageutrymme som
ricker till dven for skapligt stora barnvagnar. 102
cm brett mellan hjulhusen och nistan 81 em djupt.
Ska du kéra hem en stor TV i kartong sd gir det nog
bra. LuckGppningen dr 77 cm hdg och drygt 78 cm
bred pé smalaste stillet, i triskelhdjd drygt 94 cm.
Lastlingden blir 145 cm med fillt baksite.

Clio Sport Tourer dr 4202 mm ling. Sju millimeter
kortare in Mégane kombisedan. Smébil?

Modus nu i tvd modeller

Modus rekordstartade i Europa under 2004-2005,
men sedan har forsiljningen dalat. Nu kommer en
uppdaterad 7 em Lingre Modus (387cm) plus Grand
Modus med 93 mm lingre axelavstind och total-
lingd 403 cm for bide bittre kupéutrymme bak
och stérre bagageutrymme. Bida har skjutbara, del-
bara och fillbara baksiten men pd Modus ir det nu

extrautrustning, standard 4r ett —
fast, fallbart baksite. Grarﬁ
Modus ir nu dnnu ‘ -

nirmare Scénic .
utseendemissigt

och iri princip S
en "Clio IIT Scénic".

e ya Kangoo
Kangoo har vuxit pd sig en hel del och ir nu 421
ling och, nira 183 cm bred, axelavstind 270 cm.
Den bygger pd samma chassie som Scénic, si nya
Kangoo ir i princip en Scénic i brukskostym. Det
finns t 0 m picknickbord pa framstolarnas ryggar i
vissa utftranden!

Armbagsutrymmet fram ir nistan en decimeter
storre dn tidigare, 151 cm, och ungefir samma bak!
Tickhyllan Gver lastutrymmet pd kombiversionerna
bir 50 kg och kan placeras en vining ner, som pa
Scénic, eller skjutas ner bakom ryggstodet, (som pd
gamla R14). Bagageutrymmet med hyllan pd plats
och baksitet uppfillt dr 660 liter.

lastbdrare och monteras utan verktyg!

Med nedskjuten hylla bakom baksiitet och lastnit
pd plats, gr det in 1,3 kubik om man lastar upp till
tak! Med Fillt baksite, lastnit pd plats och lastat upp
till tak anges 2.668 liter! Det finns iiven option med
fillbart ryggstod pd passagerarstolen, som ger en
total lastlingd pa 250 cm fram till bridan. Lastbredd
pa smalaste stillet, mellan hjulhusen, ir 121 em for
att klara en Europapall! Tilliten lastvikt anges till 650
till 800 kg, beroende pi utforande. Takrails som kan
fillas tvirs Gver och bli lastbirare finns ocksd.

Kangoo Express, skipvarianten, ir bl a forberedd
for t ex installation av kylkompressorer och andra
pabyggnader.

Renommé | 23

Takrails med dubbel funktion. Fdlls ut till



Vi onskar alla renaultentusiaster ett

Gott Nytt Renault-ar!

Vill du byta bil, sa vet du var vi finns!

Jonds D{(/u.'e/ . Jehan I Q /

Du vet val att du som medlem i Club Renault Sverige har
upp till 20% rabatt pa reservdelar och tillbehodr hos oss.

Jonas Karlsson

jonas.karlsson@bilnilsson.com
0322-66 88 92 il L il

Rolf Carlsson | ALINGSAS AB . Tel.0322-66 88 66 I
rolf.carlsson@bilnilsson.com
0322-66 88 97



