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Sommaren 2007 kom Kjell Svenssons Dauphine 1093 ut pd gatan igen. Hér dr Kjell med 1093-an pd hamntriff i
Viken utanfor Hogands. Den réda R12-an bakom dir medlem 1510 Nils-Erik Bengtssons kombi, som ban kipte ny

e

1977 och som ocksd dr ute igen efter ett antal dr av stillastdende. Grattis till det, Nils-Erik!

Kjell Svenssons Renault Dauphine Spéciale type 1093:

20 ars arbete fullbordat

Medlem nr 5, Kjell Svensson, beréttar har om en renovering som pagatt i 20 &r. En rostig och skingrad 1093
har fatt nytt liv efter en omfattande renovering och insamlande av delar.

Vi kanske ar manga som har pagaende eller avstannade renoveringsobjekt i garagen. Kanske kan denna
beréttelse ge inspiration att ta tag i projektet igen och s& smaningom ga i mél.

Jag kénner atminstone en... — Red.

ANTLIGEN iR MIN 1093 firdig, jag har haft den i &ver
20 dr nu!

Den stod hos Sven-Erik i Ingatorp, men var inte
till salu. Han hade ocksa ett 20-tal R16 stdende dir,
si jag foreslog vi skulle byta med R16-delar och det
gick han med pi.

1093-an var i mycket déligt skick, for den hade
stitt ute i minga ir. Dirfor stilldes den undan
medan jag borjade leta delar, som skulle behdvas
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till renoveringen. Jag besokte marknader-och gamla
renaultverkstider och kiopte mycket reservdelar
dven till andra renaultmodeller.

Nyskick
Allt krom ‘och kromlister dr nytt. All belysning dr
ny: strilkastare, bakljus, blinkers, positionsljus och
skyltlykta, Strlkastarna ir av USA-modell, 7 tum, pd
1093 och ir diirfér stérre dn pa vanliga europeiska
Dauphine. Skyltlyktan sitter mitt i nummerskylten.

Presshild fran Svenska Renault;1962.
1093 var den starkaste Renaultmodellen
som fanns dd. Motsvaras nérmast av
Mégane RS Trophy idag. Det skiljer
‘bara” ca 180 histar... : «
— Foto: Gunnar Wablén -

Kromad ventilkdpa och R4-luftrenare dr ef original, men snyggt! Har ndgon en luftrenare Técalemit BTN 145
alt sdlja, blir jag mycket tacksam. Ring gérna pd 042-770 08 eller 073-957 81 28.

Vindrutan 4r ny och lister till rutorna fram och bak
och sidorutorna iir ocksd nya. Vindruta och bakruta
ska ej ha kromlister pd 1093.

Dicken dr fyra fabriksnya Michelin X. Broms-
trummorna fram pid 1093 ir speciella [6r modellen
och har kylflinsar.

Motorn har fitt nya ventiler, kolvringar och lager.
Den har ocksa fitt ny vattenpump, fordelare, forga-
sare och grenror. Grenroret kopte jag i Kiruna pi
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den tiden jag dkte gratis i hela Sverige, eftersom jag
arbetade at §J.

Marknadsfynd finns, men det kostar
Forgasaren, som dr en dubbelportad Solex, kdpte
jag pd den stora marknaden i Reims fér 70 Euro. Dir
fanns ocksd en 1093-fordelare for 500 Euro, men
det tyckte jag var for dyrt. Det ér ett uttag for varv-
riknarens wire pd denna fordelare. Varvriknaren dr
mekanisk i 1093, rodmarkerad frin 6000 v/min och




dr monterad i det Lilla handskfacket dll viinster om
ratten. Jag har satt i en ny Ducelllerfdrdelare 1 min
bil, fr den SEV som satt i har jag linat ut. Emellertid
dr Ducellter bittre [ de blir inte si glappa | buss-
ningarna,

Motorn har dubbla ventiltjiidrar fr att hiinga med
upp till 6600 wmin, annars it toppen likadan som
Dauphine Gordini, férutom att standardhéjden pd
topplocket #r Ligre {"hyvlat" redan | orlginal) med
mindre forbrinningsrumsvolym fér higre kom-
pression. Kamaxeln fr ocksd vassare, jimfort. med
Dauphine Gordini.

Ljuddimparen dr av egen tiltveckning och har
dubbla pipor och lagom dimpning,

180 p& métaren
Hastighetsmiltaren | 1093 4r graderad till 180 km/tim
och vigmiitacen i min bil stér pd 9000 mil, vilket r
ganska mycket for en 1093, De flesta som gick pd
tivlingar gick nog inte mer dn 5000 mil innan de
var slutldrda,

Nir jag tog Over bilen var inredningen helt for-
stérd. Jag har satt 1 en 16 nu, men den ska bytas
mot en brun senare. Ratten dr byt till en twiicait, Det
sitter tvA Marchal Fancastic extraljus fram, ett dimljus
och ett firdjus med gula lampor, vilket ocksd strdf-
kastarna har, Bak har jag monterat ett stort runt
dimbakljus och ett Cibi¢ firrljus innanfér gallret.

Mycket platjobh
Hela underredet #r renskrapat frin underredsmassa
och milat med svart firg. Alla plitar under bilen
dr nya, sidoplitarna { motorrummet och bakplaten
med gallret r bytta. Bilen lackerades 1 original 305
Rejané-vit hos vir lokule Mercedes-lackerare, som
giorde ett mycket bra arbete,

Jag birjade med 1093-an pi allvar niir jag bley
pensionir { mars 2006 och den blev klar semmaren
2007. Bilens historia har jag inte forskat si mycket I,
men jag vet att den fanns i Stockholm pd 70-talet, 1
bakrutan satt en dekal frdn Kalix Bilaffir.

Jag har varit pd odgra bilteiiffar { Sverige och I
Helbiek | Danmark. 1093-an har viickt stor uppmirk-
samhet, men de flesta tror att det fr en vanlig 1090
"standard-Doffe" som bara liter lite mer, och undrar
varfor Jag satt bida stripes pd den... Nigra f kommer
ihig modellen frin tivlingar pd 60-talet,

Niista objekt, som redan ir pdbérat, ir en 4CV
1948 4rs modell. Forsta drgingen { Sverige och som
iiven var min forsta bif 1958,

— Text och bilder: 005 Kjell Svensson, Bkeby
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Hur otiginallufirenaren pd 1093 ser ul, ser du pd bilden cvan,

. Det dir en originalbild frin Renault 1962, Dy ser du ocksd gren-
visvet som tilperkades av Autoblen och tudstegs SolexfSrgusaren
32 PAIA 3 med vacuumstyrl andrasteg som normalt anvindes
Gy Lancia,

Som kuriosa kan néitmnas ali 1093-toppen amyindes pé svenska
R4 med motor typ 839, dvs 1976 — 81 dirs modeller med 782 cc
och 33,5 bl DIN, — red. ‘

Dauphine Spéciale 1093

Dauphine Spéciale, type 1093 tillverkades 1962 och 1963
i totalt 2500 exemplar. Det |Aga tillverkningstalet barodde :
pd att man endast tlliverkade vad som behivdes for att \
kunna klassa In bilen som standardvagn, 1000 ax under en
tolvmédnadersperiod, 1
1962 var riktpriset 8 400 kr f8r en Dauphine 1083, |
Sarmma &r kostade en Saab Sport 13 600 kv, enligt en pris- |
jAmfiretse | Teknikens Vard,
1093 hade 55 hk SAE {49 hk DIN), S8aab Sport 51 hk
DIN och samma cylindervalym, 850 ¢c, men 0393 var 150
kg l4ttare 4n Saab Sport, enligt samma tabell

Annonserade om 1093 giorde Renault dven { Sverige, trots att
béde forsalfningen och antalet iiverkade bilar var begréinsat,
Ca 40 st kom til Sverige. Hér en annons frdn tidningen FART
sommaren 1963, — ur Gunnar Hurligs samiingar

NHodervalymi B4 cc {Thvlings-

RENAULT SPECIAL 1093 [ mem

n2s: Kinss 1, standardvagnar),
140 kilometer i timmen, 0—400 meter pa 20,4 sekunder! |,

Renauit Spocial 1083 har lestats pA Monthléry av den franska motortld-
ningen L'automoblle, di den kiockades fOr en bilsta varviid pa 1’ 5" 245
motsvarande en hastighet av 140,27 kllometer | timmen, Vid accelorations-
proven uppndddes G—400 meter pi 204 sckunder och 0—1.000 meler pa
24,8 sekunder. Renault Speclal 1083 levervras med varvriknare, reglers
bart sigralhorn t4r stads- och landsyiigakdrning, extra storn stralkastare
{180 mm diameter} som standard,

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB — FACK — BROMMA 1 — TEL. 010/25 26 10.
90 Aterforsiljare och 175 auktoriserade verkstédder i Sverige.

vimin,

Nromaar:  Kylflinsae ph  frimre
bromatrummorna,

Hoppling: Forodos (bratérkla PKIL
5% koppling.

Venillsystem: Topprestiler, dubbla
ventilfjiidrar.

Hjul; 15 tuma, dhcksdimension 135
X880 eller 145 x 380 gordeldiick.

Renommé | 3
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Renommeé nr 1 som blev dubbelnummer
— som blev @nnu mer forsenat

Det var sd bra tinkt: [ mitten av februari, efter besoket pid Rétromobile
[ Paris — som du kan lidsa om pd sid 11-15, skulle jag siitta ihop nr 1 sa
att det skulle kunna distribueras lagom till pask... Och sedan nr 2 till
midsommar...

Det sprack pd grund av alltfér mycket inkommande jobb. Di insig
jag vad som holl pa att hiinda och meddelade styrelsen att jag ir tvung-
en att kliva av som redaktdr, Dirfor har det bara blivit tre infoblad om
trdffar mm hittills i & — helt utan livstecken har det trots allt inte varit
— men nu dntligen kommer tidningen!

Styrelsen har nu lyckats hitta en ny glad kraft, som dessutom jobbar
pd ett tryckeri, Cheettab Bengtsson, en Mégane-akande tjej uppvuxen
i och med Renault. S det kommer nog att hiinda en hel del med
Renommé i kommande nummer, bara det fortsdtter att komma in
material,

Halla drommen vid liv
Medlem nr 5, Kjell Svensson fullbordade renoveringen av sin 1093
férra sommaren, efter ctt hdstjobb med att ersitta rostig plit och
samla nya delar och saknade detaljer i 20 r, och hade vinligheten att
skriva ihop en artikel till Renommé i vintras. Den visar, att dven om det
tar tid sd blir det klart till slut. Jag vet tminstone en som har liknande
tidsperspektiy, mer eller mindre ofrivilligt...

Clio I RS i rallycross
Pia Nystrim fortsiitter att beriitta om det gula specialbygget, som kérs
och dgs av rally- och rallycrossriven, medlem 1968, Stig-Olov "Stecka”
Walfridsson. Denna ging fir du se bilder frin bygget av bilen och
mekanikerna Sven-inge Neby och PeQ Eriksson berittar for Pia.

Det har gitt ganska bra hittills for "Stecka”. Forsta segern kom i
Kalix i somras — i direktsind TV som jag av en ren slump rikade se just
nir han vann. Och pa vilket siitt han vann! Sista varvet var rena holly-
woodfilmen med ritt slut. Ett av sommarens hojdarminnen.

Andra minnesvirda saker kan du lisa om pd sidorna som foljer.
Bade mina minnen och andras. Jan Karlsson berittar om en teiff for
Avantime, Renée Hakansson berittar bide om Locknevi, FFFF och
Bords-Alingss och Rolf Carlsson har dven i detta nummer bidragit
med flera frankrikeminnen —plus en Gverraskning, som kom in dagar-
na innan detta nummer gick i tryck!. Och det kommer mera i niista
nummer, som redan dr pd ging! $3 det blir nog 4 nummer i ir ocksd i
alla fall!

Tack fér mig
Det iir inte ambitionsnivin och lusten som har saknats, bara tid. Det har
varit roligt att gora Renommé nir allt mer material har kommit in frin
engagerade medlemmar. Och det finns plats for fler! Ju fler medarbetare,
desto mer varierad klubbtidning!

Tack alla som har medverkat. Nu ska jag forsoka fi tid for mina drygt 20
dr vilande projekt. Hoppas vi ses sen pd triffarnal — Leif Hurtig

Text: Leif Hurtig

Avantim
Folo:

—Konceptbilen som blev verklighet

Pd Geneve-salongen 1999 presenterade Renaults design-
chef Patric Le Quément en konceptbil som tagits fram till-

sammans med Matra pa Espace-bas. Ett helf nytt koncept,

En hiighyggd coupémodell med fyra separata fatoler, ett
jdttestort glastak och sidofdnster utan mittstoipe. Byggd
med samma teknik som Espace, med varmgalvaniserad

stalstomme och limmade karosspaneler | komposit, Takba-
gar i naturell aluminium accentuerade lakformen och glas-

partierna och gav bilen en naturlig tvafargsdekor. De jatte-
stora ddrrarna hade en sinnrik dubbelgangjarnsmekanism
som skt ut ddrrarnas frémre del nar dérrarna dppnades
fér att inte ta alltfor stor plals i sidled.

Conceptbilen, pa dversta bilden, fanns med i Renaults
monter pa Stockholms Bilsalong 2007,

Den stora nyheten 1999 var alt Avantime skulle sattas i
produkiion och pd Parissalongen dr 2000 fanns de firsta
produktionsexemplaren utstélida. Men d4 var de separata
fatdljerna bak ersatta av elt konventionelll bakséte, det
dppna bagageutrymmet. hade fatt en konventionell hatt-
hylta under bakfdnstret och ratten var ersatt av Lagunas
4-ekrade airbag-ratt. Det stora glastaket fanns kvar, nu
med elektriskt dppningsbar framre sektion och en “cab”-
knapp for samtidig Gppning eller stangning av samtliga
sidofdnster plus taket.

Aret ddrpa fanns Avantime till salu, men sélde tyvarr inte i
den utstrackning “vill ha"-propderna hade indikerat och nér
Renault sjalva_tog dver tillverkningen av nya Espace som
kom 2004, dverlevde inte Maira med endast Avantime.

Renommé 7




Avantimes produktionsperiod tev kort, Avantime var val antagligen fore sin Iid, precis

2

som namnet antyder.., Del ska faktiskt uttalas pd "frenglish”, Avantajm. Men idag finns  Jaxt & fotor Jan Karfsson
det eft fivaktigt intresse | Furopa for fditacoupen. Om qu har studerat mediemslistan sé

vet du att det dven finns flera Avantima i vér Klubb!

Medlem 129, Jan Karlsson, mangdrig Renalut 1778 cab-dgare ach grundare av Club
Renault 15717, &r en av de svenska &garna. Hap dellog med sin Avaniime pd en "stor

coupd-fraff" | Belglen | ssplember 2007.

Hér far vi allz fa def av en Intensiv helg med storcouipésmal

Dirrra var vak forsta tedff tillsammans med storkupé-
ginget! Luc Addansen hade bjudit in till triff med
start 1 Briissel den 15 september.

Vi startade ditresan forst pa fredag cm, cfter
jobb och annat. Det var en bekymmersfrl resa via
fikapaus Helsingborg-Helsingdir och matrast Ridby-
Puttgarden Frampd smitimmarna i néicheten av hol-
lindska griinsen svingde vi in pd P-Motell Autobahn
och vilade Ggonen ett par timmar. T gryningen
fortsatte vi resan via Bindhoven och Antwepen
till Briissel, ddr vi intog en forsenad frukost och
passade pd att spola av resdammet pd bilen. Med
GPS-ens byjilp skulle vi bara hittada triffplatsen mitt
i Briissel, det verkade vara litt som en plétt! Men, ..
vi nirmade oss centrum cch GP8'en fick allt svirare
och svrare ate uppdatera sig, vi hade naturligtvis
ingen Briisselkarta sd vi var strax borta! Vi hittade
till slut nft som liknade en karta si vi 4r nog strax
framme, ldg i hogerfiltet fir att svinga av....men
nej, det som sig ut att vara avfart, var Beliard-tun-
neln, en citytunnel, ca 12 km tills man kunde svinga
av och vinda. Nivill, efter ett par viindor lyckades
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vi hitta triffplatsen, Parc de Cinquentenaire mitt i
Briissel.

P4 plats fanns ett par dussin Avantimer, en
Bstafette Clubvan, en Spider och nigon mer Renault.
Vi bekantade oss med andra Conceptbils-igare
frn England (ca 1 timme restid bara), Frankrike,
Tyskland, Luxemburg och Estland, och kollade in
deras bilar. De flesta var Privilege-utftrande, majo-
titet V6:or, en del 2,2 Dci och s ytterdligare ndgra
2.0T. Nigon enstaka Expression utan glastak fanns,
dven nigra Dynamique utan Carminaten, men { mitt
tvcke dé en snyggare instrumentbrida. Alla firger
utom den limegrina var representerade, liksom
alla kladselvarianter, skinn, tyg, olika firgoptioner,
filgar i 16", 17" och 18" original samt upp tll 20"
eftermarknadstyper.

Deltagarnas yrken ldg inte sillan inom "Space”-
teknik eller grafik vilket rill viss del kan fiirklara
intresset f6r denna ganska udda fagel. Vi kom ocksi
pd ate vi var inte de enda som GPS'en kringlat
for, utan den speciella BeNeLux-skivan klarar inte

Carminaten alla Briissels smigator och griinder man
lean f6rirea sig in il
Kaffebuffé med Renault

Programenligt startade vi med hjilp av en lokal
Readbook, “stumpmiissig” karavankOrning (vilket
gick fGrvinansvirt braf) norrut till Mechelen, dir
en Renaulthandlare viintade oss med en Flandersk
“kaffebufté”, varmkory, vilflor, bullar av olika sor-
ter mm, Niir vi stillat den vista hungern kunde vi
bekanta oss med nya Twingo, Scénic Conquest ach
annat Rendgodis,

Efter bestiket och sedvanlig fotografering fort-
satte vi till Niel, ett gammalt numera nedlagt tegel-
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bruk, som var pi 1200-talet traktens forsta intdg 1
industriviitlden. Man birgade lera Ifeéin flodbottnen
pi Schelde och Rupel, som flyter runt Niel, formace
lerstenar som efter torkning under tak, brindes
i sinnrika "ringugnar™ till tegelsten. Detta var ett
tungt och slitsamt yrke som hela familjen jobbade
med,

Tegelindustrin  blomstrade ~under  1899-talets
senare halft di det dd nybyggda kanalsystemct i
Belgien mojliggjorde transporter tlll Briissel sdvil
som fill Charleroi, vid franska grinsen. Hir vid
Rupel hade man arbetar traditionellt, vid senare
hélften av 1900-talet birjade nya maskinella meto-
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der tas fram i andra delar av Nederlinderna s
under 1990-talet blev { stort sett alla tegelbruk
nedlagda § denna region. Intressant!

Efter detta bestk begav vi oss till Hotel Dennenhof
i Brasschaat, strax norr om Antwerpen, (nu fungera-
de Carminaten igen!y ddr vi intog en strdlande supé
i glada internationella frinders lag. Lingdkarpriset
gick till Esten, han kérde till Stockholm och direfter
ytterligare ett antal mil. Nidmnas bor att Avan fung-
erade bra som "barnvagn” dt deras lilla bebis!

44 Avantime pa rad

Nista dag, efter en rejil frukost, begav vi oss in
till centrala Antwerpen for en photo-scssion, Alla
Avantimer parkerades snett pd rad, det blev hela
44 st pa fotograferingen som blev lite utdver det
vanliga med Avans speciella bakpartl. Vidace In tll
centrum, dile vi efter parkerlng vid kastellet bjids pa
rundvandring | "gamla" Antwerpen vid Schelde av
nigra clubmedlemmar som jobbar inom Antwerpen
stad,

Efter rundvandringen bidds vi pé en flamsk lunch
vid gamla hamnen, som sponscades av den lokala
Renault-handlaren. Antwepen fr en av Europas
stésrsta hamnar, endast Rotterdam #r storre, varfor
vi di blev guidade p& en karavan-sightseeing i
Antwerpens hamn, Hir finns ett slusssystem med
ett antat dubbelstussar for bittrafiken, for ate slippa
tidvattners inverkan vid lastning och lossning, Man
klarar alla stdere containerfartyg idag, men man
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mfste bygga ut kapaciteten for de fartygsstortekarna
som Okar mest, den s.4 Post-Panamax-klassen som
kan passers Panama efier kanalens utbyggnad som
viintas vara klar 2025,

Triiffen avslutades med att vi samlades vid en av
slussarna, tillsammans med entusiaster frin CAR
Antwerpen, med fina Renault- och Alpinevagnar frin
térra millenniet!

Hemresan gick dven den bekymmersfritt, inklu-
derande en middag med dvernattning i lanclig miljis
samt sedvanlig shopping pd ALDI och Border-shop,
dlilr Avan fterigen visade cless lastkapacitet | de bida
bakre bagageutrymmens,

Retromobile 2008
med bestk pa Passion Alpine och
Renaultmuseum utan bilar

Vi var eft fieft gédng fran Club Renault Sverige som samiat dkte Hil Paris, besdkte den
stora veteranbiimédssan Rétromobile och dven vpplevds en hel del andra rofiga saker
under tre infensiva dagar [ Parls med strélande sof | februari.
Det &r ofta 54 att del ar littare alt dka om "ndn annan® ordnar och fixar, Det gjorde
ndn annan, som | deita fall heter Magnus Janard, sekreterare | klubben och vélkdnd
Text : Leif Hurtig 10 den grd busdoffen, bland annat, Ett arrangemang som innebar | princip "gapa
Foto: Magnus Janard - och svdll" for 0ss som hdngde pa.,. Han dr duktig han, Mange!

Vi var sju gubbar och Mange som samlades torsdag
morgon pa Skavsta for att gOra drets bestk pd Rétro-
mobile i Paris. Regnigt, grinkallt och gritt, men det
hindrade inte den stora figeln frin det irldndska
flygholaget att lyfta mot sydligare nejder. Grinigt var
det inte heller bland de sju gubbarna och Mange.
Gemensamt Intresse dr oftast en bra humdorhéjare,
Med néirmare 1000 km/tim pd ca 10 000 meters
hi3jd tar det inte alltfor ling tid att avverka de ca
200 landsvigsmilen till den franska huvudstaden

och solen, som lyst upp firden si fort vi passerat
genom de liga regnmolnen, fortsatte ate f5lja oss
niir vi landade pd flygfiltet i Beauvais, ca 12 mil frin
Paris (ungefir som Visterds ligger | firhdllande till
Stockholm),

Inkéip av t o rbiljett till flyghussen och si upp
pi motorvigen mot Parls 1 strilande sol och plus-
grader! For renaultndredar #r det ett rent nfije att
dka buss in mot Paris, eftersom det vimlar av minga
modeller man sillan ser | trafiken hemma: VelSatis,

Renommé | 11




Safrane, Avantime, en hel del R25, — dir kom nya
Twingo! — Oj, en gammal 11! Dir var en Fuégo och
dir.. En Fyra EINY

liransoserna undrade nog vad det var fér konstiga
kufar som tjattrade pi ryska eller ndt sint och peka-
de pi alldeles vanliga franska vardagsbilac? "Dom ir
knepiga, utlinningarna.. "

Paris

Bussen stannade centralt, om man med detta menar
niira till Champs Elysées. Lunchstilllen behéver man
inte ens leta efter, det bara finns, Overallt,

Promenad upp ¢ll Place de Gaulle och Triumf
hagen, med diverse avstickare och sedan Métron,

Villar ned Muséde Renawli Bxpo pd Rue des Abondunces 27

Model! avﬂ;ﬂ Farman flygblan med Renguitmotor ﬂdﬁ 30-talet

tumnnelbanan, till hotellet. Forsta kvillen och lite
ovana vid stationer och gatunit gav oss en ganska
Jing promenad dll hotellet, men sightseeing till fots
dr inte att forakta, Vi fick se manga gator och hus vi
aldrig sett innan!

Bra hotell med inkvarteing i dubbelrum och en
skin lobby med bekvima soffor, didr dagens hiindel-
ser kommenterades och nya idéer kom fram, gjcrde
att humdret hills pd topp hela vistelsen i Pacis.

Renaultmuseum utan bilar

Fredag formiddag var ett besdk pd Musée Renault
Lixpo inbokat. Det ligger pa Rue des Abondances 27
i Boulogne Billancourt, inte lingt frin Métrostation
Boulogne — Pont de Saint-Cloud, och dr incymi i en
gammal stor villa frin shutet av 1800-talet. PA samma
tomt har Renaults franska dterforsiljarforening sitt
kontor,

Museel visar Renaults foretagshistoria och 4r et
privatigt museum, som drivs av Renaulthistoriska
Siillskapet, fritt Gversatt. Man visar visserligen inga
bilar, men i ett antal rum, dopta efter olika betydel-
sefulla personer f6r Renaults historia, fir bestkarna
information om utvecklingen frin Louis Renaults
fdrsta volturette 1898, med encylindrig deDion
motor, virldspatenterad vixellida och kacdandrift,
till dagens vitldsomspinnande koncern.

Besoket borjade med filmvisning, en av Renaults
PR-filmer frin sent 60-tal som pé svenska heter

Modeil av Renault (dgmolorvagn

"Renault ~ lin tradition, ett mirke", hiir Overfird tll
DVD och med engelsk speakertext for vic grupp.
Den handlar om hur Renaultmuseet pd gamla Pub
Renault byggdes upp och hur man restaurerade
ett antal av de gamla bilarna frin 1898 och framit.
Sedan guidade Mr Manue!l pd engelska genom alla
rummen, dir bilder och montrar visade bide de
tidiga &ren med Renaults tidiga segrar i motorsport,
den forsta redan 1899, Paris — Trouville i Yoiturette-
klassen och sedan Paris — Wien 1902, totalseger
och sju timmar snabbare n tiget Arlbergexpressen!
1906 vann Renault virldens forsta GRtivling, i Le
Mans. Renault byggde dven flygmotorer lingt in
pd 30-talel och motorvagnstig dnda in pd 60-talet.
Overallt fanns antingen modeller, smi maskiner
eller tillbehdr uestillda,

Det finns dven en butik dir man siljer renault-
bicker och modellet, vwkort mm historla same rolig
Renaultkuriosa (t ex manchettknappar av R16-rattar
1 minfatyr},

Lunch utomhus fullt mdjligt

Lagom till Tunch var besdket éver och vi promene-
rade tillbaka mot tunnelbanan for att efter lunch ika
till Porte cle Versailles och Rétromobile,

Uteserveringarna var Sppna, fyllda av lunchitare,
solen fiddade och blommorna prunkade i rabatter
[ings gatorna, I februari minad!

Det finns vissa fordelar att ta ledigt nigra dar

Vér guide Mr Manuel och Madzame, som fovestdr butiken { museel,

och dka ivig s hir i februart. Nir det dessutom
sammanfaller med ett stort intresse och man har
siillskap av likasinnade sa. ..

Retromobile -~ Mekka for mekare

Retromobite hade visserligen inte manga Renault
utstillda detta dr, det var framfor allt Peugeot som
dominerade, men dven Citroén hade ett intresant
urval med bl a ndgra fina DS-cabar,

Den stora behdllningen fér min del, var mark-
nadsdelen med bokftrsiljining, reservdelshandlare
och massor av modellbilsbutiker! Citroén B11, DS,
och Renault 4CY Dauphine, R8 Gordini och Alpine
har det storsta utbudet delar hos handlarna, men




Ouan en renaulibuss fidn 1957 byged av Garosserie
Amiol. Bl boger godis fir svansmotor-Renduli:

Ventilkdpor till R8-molorn (den med Alpine pafyiinings- |

lock) och den berdmda RECORD-kdpan HIT 4CV och
Dauphine. Blankpolerad aluminium med réda inldgg.
Pé bilden under varordknarna 1ill 4CV 1063 och

Dauphing Spéciate 1093, Underst pd sidan en moderni- 25

serad Gordini Y8 som anvdnds 1 VHC racing

det finns intressanta saker dven i antikhandlarnas
montrar, En gjuten och polerad ventilkipa dll en av
de ftrsta — dkta — Dauphine Gordini var intressant
att se., Prislappen var intressant ocksd. For siljaren.
Vi giorde minga fynd under de tvd dagar vi till-
bringade pd utstillningen och, som tur var, hade
Magnus [Grutseende nog riknat in en extra viska |
biljettpriset. Det behtvdes foe flera ay oss!
Minnesutstéllningen om Alpine
Andra kvillen i Paris besokte vi l'Ateliér, fd Pub
Renault, pd Champs Elysées 53 for att se mianes-

utstillningen dver Alpines skaparc Jean Rédélé och
dessutom ta gott, Vi hade inte brttom, de hiller
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dppet dll haly tre pd morgonen, s vi hade tid bide
att se utstillningen och éta god mat utan bradskal

[ entrén, pd ett roterande podium stod tvd av
bilarna som inledde Rédélés bana som biltillver-
kare: Renault 4CV 1063 och Alpine A106.

Sportvagn pd standardbas

4CV 1063 var den bil som Jean Rédélé firacle sina
storsta triumfer med som [rare och det var 4CV
som Rédélé ville utrusta med en kupékaross for att
innu bittre utnyttfa de goda vigegenskaperna, Jean
Rédélés idé var att bygga en sportvagn till dverkom-
ligt pris genom att utnyitja.si mycket standarddelar
som mdjligt.

Dessutom hade han planerat att Alpine skulle séljas
via Renaults dterférsiljare och omfattas av Renaults
garantier, Typnumret A10G var ingen slump; 4CV var
Renaultprojeke 106, dirav typnueren 1069, 1062
och 1063. A for Alpine,

[ utstiillningshallen fanns ndgra av de mest
berdmda alpinemodellerna, alla @ Giviingsutforan-
de: A110, virldsmiistarbilen, naturligtvls, Darniches
1800 frin Monte Carlo 1973, Dir fanns ocksd A210,
tivlingsvarianten fiir bana med mittmotor — bilen
pA wistillningen hade kéirt Le Mans 4 4r i rad, 1966
— 69, Dessutom en Calbersen-dekorerad A310 V6,
som den bil Guy Fréquelin blev fransk rallymistare
med 1977 och si naturligtvis totalsegrarbilen pd
Le Mans 1978, A442R. Dessutom tva formelbilar,
en A366 IR och P64 F2 med Gordinimotor. Alpine
byggde F2-, F3- och Formel Renault-bilar som var
ganska framglingsrika under 60- och 70-talen.

Stora textskirmar med bilder frin Rédélés karritir,
och en del artefakeer, t ex hans bruna firskinns-
jacka, som han anvinde nir han kbiede 4CV 1063, .
en gammal hjfilm mm, fanns att se i glasmontrar,

Underligt nog fanns néstan inga souvenirer frdn
eller om urstillningen att kdpa, trots att 'Atelier
iven har en dllbehdrsdisk med forsiljning.

God mat med utsikt dver Alpine

Restaurantavdelningen ligger en trappa upp i loka-
len med utsikt dver utstiliningen, s medan vi vin-

tade pd bestillningen kuncle vi se gamla filmsnutiar
frin Rédélés karridr i 4CV 1063 och filmer frin Le
Mans pi 60- och 70-talen bland annat,

Tack Magnus for att du ordnade resan
Niija, att se en — dkta — 1063, nr 3 och frin bérjan
Prancois Landons bil — numera dter { Renaults édgo,
var virt ganska mycket | minnesbanken. At dessut-
om ita gott, fynda linge dnskade bécker och andra
saker tillsammans med fullt firstdende medikande
giorde resan till en fantastisk upplevelse, Det var
nio ir sen sist for min del. Tack alla ni som dkte med
och tack Magnus for att du ordnade resan!

— Leff Hurtig

CV-1063, en av 80 tillverkade och den bil son
i Le Mans 1951 plus en Alpine.
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Skon traff med 'rallyl<las$|l{ér

Ldrdagen den 14 juni begav vi (Dennis och jag) oss norrut med GCaravellen.

Malet var Locknevi, ddr Bygdegdrdsfireningen och Stefan Karisson for elfte
dret i rad anordnade Locknevi Classic Motor Show. Solen sken och det var

precis lagom véder fér biltraff!

Locknevi-triffen bjuder pd en hirlig gemytlig atmos-
fir, "lantligt befriat” frin stress — dtminstone om
man kommer dit som bestkare. Arrangorerna ligger
dock inte pa latsidan, utan skimmer alltid mycket
gistviinligt bort oss med sina mysiga triffar.

Triffen verkar oka lite i storlek for varje ir, men
utan att nagga pd den hemtrevliga stimningen.
Evenemanget lockade i ir nidrmre 3000 besokare
och 175 utstillare, av vilka ca 140 var bilar.

Renault-folket pa plats
Vill uppe vid infarten fr evenemanget sig vi en
bekant och trevlig syn ett par bilar lingre fram i kon;
Rolf "Gordinisten” och Margareta Carlsson i sin nya
Laguna, med den busiga R8 Gordinin pa slidp. Nir
Caravellen kommit pd plats och vi borjade se oss
omkring sdg vi snart ytterligare en klubbmedlem,
nimligen Mathias Asp med sin fina R10. Eftersom
Mathias numera bor i Norge var det en lite ovintad
men rolig overraskning! Bide Mats Dahlberg och
"Mange” Janard dok ocksd upp, sd vi blev ett hiirligt
ging CRS:are.
Dauphine - vinnande skdonhet

Bland utstillarna fanns bl a en hiirlig vit R4 cabrio-
coach och en mycket fin rod Dauphine. Bida kiinde
vi igen sedan klubbens massiva medverkan pa
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Calmar Classic 2002, och det var roligt att dterse
dem. Den rida Doffen charmade publiken och vann
pris i publikens val. Glidjande och viilfortjint!

Dir fanns ocksd en svart fin Dauphine, som
ocksd kom till Calmar Classic:s 10-drsjubileum den
12 juli. Doffen hade flera tidstypiska “tillbehor”,
t ex kudden bakpa hatthyllan dir Doffen sjilv blivit
forevigad i form av broderi,

Flera R8 Gordini

Av Renaulterna dominerade de mer race-betonade i
antal. Tre hilrliga bld R§ Gordinis hade tagit sig till
Locknevi. En av dem var for mig tidigare okéind. Nir
man spanade in den lite nirmre sig man diverse
hiirliga specialare, bl a var texten "Renault Gordini”
urfrist i de sportiga stolsfistena. Kollade man
genom gallren pd motorluckan avslGjades didr en
extrarad med reservtindstift pd vars fiste Gordini-
texten var ingraverad. Roliga och lickra detaljer!
(Jag dr ju smdtt Littflirtad pa sidant...).
Rallyklassikern "Locknevi Specialen”

De andra tvi R8G:erna ir vilkiinda i Locknevi. Rolf
"Gordinisten” Carlsson och Goran Martinsson kor
ju nimligen Rallyklassikern "Locknevi Specialen”.
Detta moment i triffen ir verkligen en hijdare!

Dauphine Gordini 1962, vinnare av "Publikens val". Visst

dr den fin!

Sam!mg vid (rordm istens bord. Rolf Gordinisten pﬁ veg all
bdmta ndgot. Runt bordet fr v Mats Dablberg, Margareta
"Gordinistan" Carlsson, Dennis, Mange och Stefan.

Snacka om att det blir spdnning och hill-iging i
skogen!

Om man foddes for sent for att ha varit med pi
den tiden "da det begav sig”, sd inser man en del av
magin med R8G:erna nir man hor alla entusiastiska
kommentarer frin dskddarna nir Roffe och Goran
gasar forbi pd grusvigen: "Dessa bilar var det abso-
lut grymmaste som fanns di!!!” De ir s coola niir
de rasslar ivig lings rallystriickan, och motorljudet
dr ju bara sd underbart gott!

"Neir' Gordinisten gasar star blixien'stilla”
£ 3 Y 5 4

R10 lika fin.

Oavsett frcn vilket ball man ser den, sd dr Mathias 1967 drs

R8 Gordini 1300 till vdnster och en Gordini 1100 i mitten.
Léingst till béiger Gordinistens vardagshil, Lagna I1l.

Forutom att glidja dskiddarna, si var det i ar tva till
som blev extra glada av Rally-klassikern. Bide Rolf
och Goran var ndmligen utan kartlisare. Vilken tur
for Mange och Dennis! Ingen av dem var speciellt
svardvertalad, om man sdger sd... Hihi!

Tre ginger fick rallydeltagarna kora den 3,5 km
linga strickan och det gasades friskt, inte minst av
viira bld "busar”.

Stefans imponerande Alpine-bygge!

Innan iven vi Renault-dkare limnade Locknevi
fick vi méjligheten att se ytterligare nigra av trak-
tens sevirdheter. Vi dkte ndmligen hem till Stefan
Karlsson for att spana in hans trevliga vagnpark,
men forstds friimst hans nu mycket lingt framskrid-
na Alpine A110-bygge. Verkligen imponerande!!!

Man glids med Stefan och 6nskar honom minga
hirliga stunder i sin nya blickfingare!

STORT TACK till Stefan & Bygdegirdsfolket for
er gistfrihet och for en hiirligt trivsam dag med fina
bilar, fartfyllt rally och spinnande garagebesok!

— Text & foto: Renée Hékansson CRS #31
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Den 10 maj var det dags for en

~ att ateruppstd, efter manga ars uppehall. Tréffen ar ett samarbete mellan
CRS, Svenska Citroénklubben och Peugeotklubben och &r dppen far alla
franska bilar, samt bilar med fransk mekanik — bade gammalt och nytt.

PrLaTsEN FOR DENNA trevliga hiindelse var Taxinge Slott,
rackert beliget ett par mil viister om Sodertilje, pre-
cis invid Gripsholmsviken. Det sigs kunna stoltsera
med ett av norra Europas stirsta kakbord, och efter
att ha sett de Gversvimmande miingderna bakverk i
det gamla fina caféet, s tror jag garanterat att det
stimmer!

Till tréffen i tva Avantime — och fler kom
Dennis och jag idkte tidigt
sin Avantime
smirtsamt snygg bli med den tuffa bicolor-skinn-
klidseln i svart och blitt. Mumma!!!

Ja, nu dr det ju s inte sd hirligt att man
sjilv lyckats utoka vagnparken med denna lickerbil,
men jag hade det stora ngjet att fi kéra den upp till
Taxinge for leverans till dess nyblivna dgare, nimli-
gen vdr egen "mr Le Président” Mats Dahlberg,

Med tanke pd mitt eget ha-begiir var det hogst
motvilligt jag ldimnade ifrin mig nyckeln. Diremot
ir jag timligen overtygad om att den kommit till ett
vildigt bra hem, vilket forstds glider mig mycket!

pd morgonen norrut i var

Vil uppe i Taxinge sd blev vi direkt tre styc
Avantime pakerade bredvid varandra; Dennis grona,
Mats bl och Janne Karlssons klarbld. Senare anslét
dven Peter Stenberg med Avantime (dven den
klarbld). P& FFFF samlades alltsd 4 av de ca 10 som
finns i Sverige!

Men det fanns sjilvklart vildigt mycket annat
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spinnande att lita dgonen gotta sig med. Den
nygamla triffen hade ndmligen glidjande nog lock-
at over 80 bilar, flertalet av ildre modell, men dven
en del av modernare snitt. Flest Renault, Citroén
och Peugeot forstds, men iven Panhard, Simea,
Vedette och Talbot. Dessutom hade ocksd nigra
franskbyggda Vespa och ndgra motorcyklar med
Citroén-motor kommit till triiffen.

Ménga Renault-modeller

P Renault-sidan miirkte man utdver redan nimnda
Avantimer, modeller som Alpine A310, 4CV RS,
Caravelle, Floride, Dauphine, Clio 11, Clio 11, Lagu-
na [l, Laguna I, Clio V6, R12 i bide sedan och
kombiversion, Grand Espace, R4, R6, Twingo, R19
och Mégane cab! En imponerande variation alltsi!

Det arrangerades en boule-tivling, med gasklock-
or frin Citroéns hydraulik som bouleklot. Trots att
man kan tycka att Cittra-folket borde ha vanan inne
av dessa kulor, sd var det faktiskt Renault-laget som
tog hem den irofyllda segern!

En mycket varm, skon och solig dag och vi njét
i fulla drag niir vi vandrade runt bland bilarna och
francofilerna, och niir triiffen var 6ver ikte man hem
med drets forsta "raggarbriinna”.

Glidjande nog dterkommer FIFFF nista dr, den 9
maj enligt den info jag sett, sa boka in detta datum
redan nu och var med om en hiirligt francofilistisk
dag! — Text & foto: Renée Hikansson CRS #31

Det var gléidjande mdnga nyare Renault pé denna tréff, som Mégane 2,0 16V cab med roadbox, TVA 12 kombi och en 1275, tud Clio Il RS...

...0ch en fin Twingo av sista svenska drgdngen, 2001, En Tradgdrdsgron 4, Tod Alpine A310 V6. Det fanns bade Laguna Il och Laguna Il ...

N TET =Y “ e

e

Renault 6 TL 1971, forsta drgdngen med 1100-motorn och vaniljgul, var kul att se. Herrskapet Pettersson kom i var sin Clio for att bidra till
det stora antalet Renault. Tror néistan det var fler Renault dn Citroén, for en gangs skulll Ordforande Mats drog sitt strd till stacken genom

att stéilla upp med bdde Clio RS VG, Clio Il RS och Avantime. Fyra 4CV; varav den svarta 5I:an gjorde sin jungfrutur efter ndstan 45 drs vila.
Caraveller, Floride och Dauphine, R8 och R8 Gordini fanns ocksd att se. En b
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Tour&Boras - Alingsas

Borés- Alip.gsf-is
Fest for
gasglada

Arets upplaga av "La Féte..." infriade dterigen alla
Védret kunde inte varit béttre. Solen strélade ikapy
som sig bir ndr det dr Renault-traff.

Till skillnad frin tidigare ar fick de gasglada nu busa
av sig pa en konbana pa Bords Bils gird. Detta var
ett till fullo godkint alternativ, som gav dskidarna
extra ndje genom dnnu bittre dverblick dver banan,
dn vad som varit fallet pd Arendal i Goteborg.

Att doma av smilbanden (frin dra till 6ra) pd
"racerforarna”’ si var banan nog en stimulerande
och ndjestylld utmaning.

Racerbanan varvade man som man ville med be-
stk i bilhallen pd Bords Bil, fikandes pd hiirlig fru-
kost, spanandes pd triffdeltagarnas bilar eller helt

enkelt, som det oftast blir, att uppdatera sig med alla

(ménga!) trevliga romboider som besdkte triiffen.
Besok fran fransk tidning

Mr och Mme Mancel frin franska Alpine/Renault

Sport-tidningen Berlinette hade tagit sig till Sverige

for att dokumentera en betydande del av vart lands

"diamanter".

Mange och hans coola Doffe gav nog Mr Mancel
en tur pd racerbanan som han sent ska glomma. ..
Ehrm..

Lattande nog blev det inga varaktiga men varken

I RN

pd Mange, Mr Mancel eller Doffen, utan efter lite
hjulbad och ny luft si var Doffen fit for fight igen,
tack och lov!
Boras — Alingsas

Efter Bords tog vi oss traditionsenligt "hem" till
Alingsis och Bil-Nilsson (Sveriges i mina 6gon mesta
Renault-stille) for finbilsparkering, grillning, bouti-
que-shopping och Margaretas spinnande men klu-
riga frigesport. Frigorna var utplacerade i Renault-
hallen som nigot av en skyltjakt, och frigorna
var inte bara rena renaultfrigor! Alla deltagarna

fick Alpine-mirken i form av glasunderligg, som
Berlinette Magazine bjéd pd!

Redaktéren vann fragesporten

Prisbordet — eller golvet — det fanns inget bord
som rickte till, innehdll bade radiostyrda bilar,
ryggsickar, Castrol olja, modellbilar och en miingd
andra priser.

Minst fel hade redaktoren Leif Hurtig, som
fick vilja forst. Han blev lycklig hembiirare av en
komplett samling Berlinette Magazine, samtliga
utkomna nummer, som Berlinette hade sponsrat

Redakiorsparet Monika och Jean-faques Mancel fidn
Sranska tidningen Berlinette hade inbjudils till Sverige
av Stellan Ostlingh (1 mitlen). —Foto: Pis Nvstwim
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Aven Rolf "Gordinisten" Carlsson fick en resa runt
konbanan med Mange i busdoffen. —Foto: Pu Nvstwin

Jonas Carlsson dr aldrig ridd att gasa med sin rida Clio

RS V6. Den dir osannolik! ysi, sd farten midirks ndstan infe..

Voooosh! —Foto: Py Nystriin

Denna Alpine A310 VG bygedes i samma fabrik som
Jonas Clio V6, men 20 dr tidigare. Leif jonsson kir ofta
denna Alpine pd bana. DEN hirs! —Foto: P Nvsteom
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prisbordet med! Han sig niistan chockad ut, men
glad forstis! For att smorja tidningsproduktionen
fick han dessutom en dunk Castrol!

Prisbordet var si omfattande att samtliga delta-
gare i [ragetivlingen fick pris!

Slapande Président

Plotsligt dok "Mr Le Président” (Mats Dahlberg, CRS
ordf) upp med stor-Renault och tillhérande slip.
Vad manne det vara for godis han hade dir da

Jo da, en licker kaxig Rally-Clio I1I! Om inte "Che-
fen" lyckas flytta pd motstindarna, si gor nog Clion
det sjily, for den Lit himla maffigt. Lyckdnskningar i
tivlingarna framéver!

Makaldst vad tiden gir fort nir man har roligt!

Triffen drog sig obdnhorligt mot sitt slut och en
efter en viindes romberna i resp. riktning hemit.

Varken jag, Alpine eller mitt rattande ressiillskap
hade ndgon storre bridska hemat, utan drojde oss
kvar for att njuta in i det allra sista av drets "La Féte
de la belle automobile Renault”.
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STORT TACK till Rolf, Margareta, Jonas, Stellan m fl
samt Bil-Nilsson, Boris Bil och andra som medver-
kade till en dterigen superbt genomfard triff!

Vi dterkommer GARNA niista ir!!!
— Text: Renée Hdkansson, CRS #31 Foto: Leif H

Fragesport-FACIT
For er som funderat tver FRAGESPORTEN och
anskar uppdatera era Renault-kunskaper, sd har
Rolf varit vénlig att skicka oss DE RATTA SVAREN:
Friga 1: 2 - Centre / Indre-et-Loir
Fraga 2: X - Sten "Storken" Lundin
Fraga 3: X - 106 arr,
Friga 4: X - Soren Bergstedt
Friga 5: 1 - Vassjon
Friga 6: Estonia-Belgien
Friga 7: X - Jean-Charles Redéle
Friga 8: 2 - Studebaker-Chevy.-Buick
Friga 9: 2 - Vanwall
Friga 10: LUDO MODUS LAGUNA
Fraga 11: X - 1685-1761

1

Ar man Renault-fantast, kan det med fordel 16na
sig att ta en promenad Lings Seine och titta bland
standen.

Jag blev glatt dverraskad niir jag snubblade tver
ett litet stand fullt med gamla hiirliga reklamannon-
ser frin tidernas begynnelse. Bilderna 4r frin 2005,
och innehavaren var en “kiindis” som figurerat i
Svensk Renaultpress, Renault Revue.

Promenad ldngs Seine i Paris

Han berittade stolt att han varit med i tidningen
1994, och tyckte att det var roligt att det kom
svenskar och intresserade sig for utbudet i hans
strandniira  verksamhet. Det foljde givetvis med
ndgra annonser hem till Sverige!

— Semesterminne i text och bild [rdn
Pia "Artans Matte" Nystrom.
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Precis som i Kalle Anka!
Niir bilen gdr rikigt fort, flyger den!

i Helmia Motorsports verkstad

Aven om det dr en bra bit att dka fran Goteborg, sa var det inte svart att nappa pa uppmaningen
fran Sven-Inge Neby att gira ett besdk i Torshy, Det &r ju inte varje dag man far chansen att géra
ett bestk i verkstan hos Helmia Maotorsport, och fa inblick i rallycrosshygge pd hig niva.

Sven-Inge Neby och Per-Ove Persson, mekaniker pé heltid hos Helmia Motorsport, berédttade
om rallycross-Clion samt bygget. Det blev en larorik eftermiddag i Torsby. Clion stod i centrum,
men det mesta pd den var demonterat fér genomgang. Alla frdgor som disk upp besvarades
utforligt av Neby och P-O. Tiden gick alldeles for fort.

Men s& &dr det nér det dr bade roligt och intressant. "Stecka” har tva rutinerade och trevliga
trollkarlar som tar hand om Clion och ser till att det blir en intressant sdsong 2008.
— P1a Nysirom texter, intervju och folo, ddr ef annat anges
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Fragvisan Pia far svar
av Neby och PeO

Pia: Motorn i RC-clion dir en N7Q, likadan som
bl a fanns i Renault Laguna och Safrane. Hur
mycket av bilen dr egentligen Renault forutom
detta?

P-0 och Neby: Forardorren (vinsterddrren om bilen
dr vinsterstyrd, och héger om bilen dr hogerstyrd)
den ir original. Den fir man inte dndra ur siker-
hetssynpunkt. Detta ir en extra sikerhetsatgird for
sidosmiillar. Man mdste behdlla originaldorren istil-
let for att ha en dorr av plast eller kevlar. Chassiet
dr original fast det dr ombyggt av Gunnarssons
motorsport efter egna idéer, och saledes modifierat i
hjulhus, kardantunnel, och hjulupphingning till viss
griins. Men det dr vissa mitt som reglementet séger
att man miste halla sig inom. Framforallt hjulbasen
pd bilen. Den fir man inte dndra mera dn 1% frin
original, och bredden dr det 140 mm (70 mm pid
vardera sida). Overhiing, frin hjulaxlarna framdt och
bakdt miste vara original * 1%. Det kanske rér sig
om 1 cm eller ndgot sint dir.

I borjan av bygget, dér del i princip bara

Sfinus ett skal av Clion, kan man se att karos-
sen bara till viss del bestdr av pldt. Vilka delar
pd bilen dr av pldt respektive "plast’? Plast
gor bilen ldttare, men det dventyrar vdl inte
krocksdkerheten? Buren skyddar vil en hel del,
men det kan ju bli riktigt tuffa tag i rallycross,
eller bur?
P-O och Neby: Taket och forardrren mdste vara ori-
ginal, sd det ir av plat. Resten dr glasfiber. Glastiber
ir inte sd dyrt. Viljer man att ha kevlar sd springer
kostnaderna ivig. Med kevlar kan man fi samma
hillfasthet, fast karossdetaljerna kan goras mycket
tunnare. Plasten ér betydligt enklare att jobba med
dn att man skulle knacka plit. Man gjuter av kaross-
detaljer i formar, och far det precis som man vill ha
det. Dessutom ir plasten avsevirt littare in plat.

Pa bilderna fran bygget kan man se Intercoolern
i fronten pd bilen, men det sitter ocksd en
kylare bak. Hur kommer det sig att ni valt atl
ha kylaren bak? Pd "vanliga bilar” hittar man
ju kylaren fram, och IC dr ju inte sd vanligt pd
vanliga bilar.

Neby: Det dr fritt att montera vattenkylaren var man
vill, och da ir det klart att man monterar den bak.
Dels for viktfordelningens skull och dels for att skyd-

Trollkarlarna Sven-Inge Neby, t v, och Per-Ove "PeQ"
Persson var sd bdr glada att fd forklara Clions
bemligheter for frdgvisan Pia.

Fakta RC Clio Ill RenaultSport Helmia

Motor: Trollspeed
4 cylindrar, 2,0 liter, 16 ventiler, turbo. Garrett GIK turbo,
45 mm restrictor, 720 Nm vridmoment, effekl: 525 bhp

Chassi: Renault Clio I, Ingvar Gunnarsson Motorsport

Transmission: | Sachs karbonfiberkoppling 4-hjulsdrivning

Vaxelldda: 5-véixiad sekventionell, Sellholm Tuning MPG

Bromsar: AP Racing bromsskivor 310-350 mm
| Stétdampar: | Ohiins justerbara
Vi |120kg .
Brénsle: 98 oktan
Smérjmedel: | Mobil Oil
Olja: Mabil 1

Acceleration: | 0-100 km/h pd ca 2.4 sekunder
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sluften som konumer frdn
turbon.. Sven-fnge Neby bar byggt om en IC frdn en
lasthil for ot kapaciteten ska ricka.

— Intereaoler var standardutrushring pd Reinawlt 18 Thrbo
- med bensinmotor vedan 1980, Fore bade  ex Yolvo och
Serabs — Red, '

IcC, Interconléi kyler

da den frdn stensprul, IC:n dr det biittre att ba fram.
Den skall vara nira motorn, och si kommer kylluften
in framifrin, Det ir inte livsviktigt, men bra om det
inte ir fgr langt avstind mellan [C:n och turbon,
Pd en av byggbilderna kan man ocksd se en
stor rostfri behdllare bak i bilen, Jag vet att det
inte dr tanken. Det ser med lite ddlig fantasi
ut som en Hien "hembrdnnare”. Vad dr det, och
vilken funktion fyller den?

Neby: Det dr en oljetank. Normalt sett har cu oljan
i oljefraget { motern men nu finns det en pump som

"Hembrénningsapparaten” tilf
il motorns smovfsystem

suger ut ljan ur motorn och trycker den tillbaka tilt
tanken. Och fidn tanken gir det en ledning tillbaka
frarn som trycker in oljan In i motorn.
Det funkar ungefiir som ett hidrta dd, kanske
man kan sdgar

Neby: Ja ungefir, Man fir mera volym, alltsi mera
olja, som kyler biitire. Plus art du fir bort oljan som
ligger Inne | motorn,
Har Clion oljeleylare till viixelldda och differen-
tialer, och i sd fall - dr de luft- eller véitske-
kylda?

Neby: TIll motorn har vi oljekylning, men det 4r
s4 kort kdrning s det behdvs ingen oljekylning till
viixellddan, Den blir aldrig verhettad.
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Hur har ni [ost det med fyrbjulsdriften? Var
kommer tekwniken ifrdn?

Nehy: Det ir Sellholm som har tagit fram transmis-
sionen. Det ér minga som har det systemet idag, for
det fungerar bra.

i bilen? Hur mdnga vdxlar

dér det? "Drevar" ni om den,
beroende pad vilken typ av-
bana ni kir pd? '

Neby och PeO:

Det ir en Sellholm, fem-
vilxlad, sekventlell. ¥i har
vl vixellddor, Det fr olika gt
typer av vixellidor, med

olika utvixling, Men forra
dret (2007) provade v bara en
ging med en annan utvixling.

Néir man kor med turbo finns det en viss
Jordvdjning innan effekien kommer, Ni kir med
responssystem. Yad dr det, och kan ni forklara
bur det fungerar?

PeQ: 1 stort sett kan man sdga att man fyttar
tindningen cller forbrinningen, si att det frbrin.

Garvet turbokompressor.
~ Louts Renault fick patent i komtpressorns princip
Jor dverladdning av d-takismotorer dr 1902, — Red.

ner vildigt sent. Det géir att den tinder lingt efter
vad den skall. Det blir att man far frbriinningen i
grenrtret Istillet, Trycket av febriinningen gir ut{
avgasedret istillet fr | motorn. och di hiller det fart
pd turbon! Aven om du slipper gasen och motorn
gir ner § varv si "lever” turbon.

Dd dr det tnte samma typ av turboeffeki som i
gamla Saab — man gasar och gasar och det
béinder inget pd en ling stund. Sen plitsligt
- kommer allt?

Pe0: Nej, hiit hiinder det nistan FORE du trampar
P gasen. . :

Neby: Det iic lite speciellt att kira med snt hir.
Det alstear enormt mycket viirme, Slipper du gasen
eller har full gas, alstrar det just ingen virme. Men
fker du "mitt emellan” sit alstrar det villdigt mycket
viirme. Framforallt 1 rally dc det ett problem med
chaufforer som dr lite ovana och lite "fega”. Dir blir
det lite turhohaverier. Som { Stig-Olovs fall, nér han
akte rally — det var aldrlg négra problem. Det var tvd
lHgen: Antingen slippa gasen, cller gasen i botten
och sd viinstecbromsa”. Man mdste kunna férstd det
hiir systemet (Or att kunna anvinda det pi riitt siitt,
Vad dr varvstoppet pa bilen? ‘

Nebry: 9200 v/min.

Vad dr det optimala varvialet egentligen?

PeO: Runt 5000 varv har du som mest keaft i

motorn.

Vad dr det for vridmoment dd?

PeO: Ca 720 Nm ungefir, Det dr ocksd beroende
pd hur mycket syre det iir i luften

= " ¢ =

Motorn wonterad i bronshi firsta effek-
proviingen. —Foto: PeO Persson

Vad dr det for egenskaper hos Clion som gor
den Hil an potent vallycrosshil? Vad dr det for
egenskaper som dr optimala att eflersirdva?

Neby: Ja, vad skall man svara pd det? Allt - Helst!

PeC: Lang hjulbas. :

Neby: Och lite tverhiing!

Det dr mycket smabilar i rallycross; Ford Focus,
Peugeot m fl.

Neby: Du har en bitire mojlighet att fi en bra
balans pd den typen av bil. Det krdivs ju en hel del
testning och siddr, men normalt sett skall du fi en
bra balans pd en sidan bil,

y e g
| Helivria =/
Aerodynamiken dr vdl viktigh Vad bar den
enorma vingen bak pd Clion for betydelse
egentligen?

Neby skrattar tlimarigl: Det dr fir syns skuli. .
For syns skull? Har ni testat den i vindtunnel?

Neby och PeC; Nej. Men det skulle vara roligt att
prova,

Neby: Vingen ‘bak gor mycket, vildigt myckel.
Men vi kan inte siga hur myckel det gor pd Clion
eltersom vi aldrig hac et chansen att prova. En
spoiler har stor betydelse om den dr ritt gjord. Om
ni har selt de ginger di en Subaru har kéirt bort sina
bakvingar s ser ni hur bilarna uppfir sig. De dr rent
av farliga.

PeC: Vingen pd en rallybil klimmer ca 100 kg vid
160 kmyh,

Neby: Om vi tar rally, 84 ir aerodynamiken den
biten man utvecllar mest idag pd WRC-bilarna. Som
exempel kan man titta pd hur Ford ser ut idag, Det
jobbas vildigt mycket med aerodynamik, ach det dr
en viktig bit. Man tror inte det, men det ir det.

Det beror vdl mycket pd bur man placerar
vingen ocksd? B

Neby: Det finns fu begriinsningar dven dir. Hur
hégt den Eir sitea, hur bred den Bir vara och hur
lingt bak den fir sitta. 83 det 4r ocksi reglementet
som styr. Men det vore intressant att f& vindtesta
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riktigt och se hur en sin hilr vinge jobbar pd den
hir bilen,
Finns det ingen wmdflighet att géra sdnt i
Sverige? )
Neby: Jag vet inte, Saab och Volvo har sikert vind-
tunnel, men att komma in dr nog svirt.
Vad kan ni beriitta om bilens bromssystem?
Nehy: Det it ungefir samma typ som finns pa
rallybilar, med bromsvig, P4 bromspedalen sitter det
tvil huvudeylindear och du kan justera om du vill ha
lite mera broms fram eller bak. Bromsskivorna ir
ventilerade, med 4-kolvs bromsck. Det ir ett villdigt
enkelt system,

Pedalstdtlet. Lile annai én bdlborrade aluminium-
Dedaler au plast frdn Micro.., Hér dr det dkta vara,
Ventilerade bromsskivor finns det fram dven pd venli-
ga Clio ock Clic RS bar 300 mm stora skivor fram,
Rallucrossbilen bar 310 mm skivor — bak, Fram dr de
350 mm, lite tjockare skivor ocksd!
. IhE

28| Renommé

Det dr gott om knappar och reglage inne 1
bilen, Vad kan "Stecka” sjily girva for instdll-
ningar pd bilen under ett race, eller innan
start?

PeQ: Det ir vill inte si mycket man kan géra, Han

kan vilja vilket startvacy han vill ha. Annars ir det
mest sillringar pd mittkonsolen,
Vitka delar (forutom karossdelar i plast) till
bilen dr det storst digdng pd? Vad sliter det
mest pd? Dorrar, buv elc., — bur mdnga uppsditi-
ningar bay nif

Nebry och PeO skrattar gott och Neby séiger: Plast)
Det ir det mycket itging pd. Hur mycket har vi? Vi
har vil inte haft mera fin dubbel uppsittning?

Pe0: Det fir ju bli mera nir vi skall dka EM..,

Omuiéixlande asfalt och grus sidller stora frav pit bdde déick,
transmission och Biulupphingringar med drygt 500 turbohds-
lar som knuffar pd,

En rallycrosshana bestdr av asfalt och grus,
Det kan inte vara ldtt att véilja "rétt déick".
Vilka olika typer av ddck finns och anvdnds,
och under vitka forbdllanden vilfer man res-
pektive dick?

Neby. 1 Sverige sd fir man anviinda slicks. Det dr
helt sldta diick. 1 EM miste man ha skurna dick, Det
dr 17 % som du méste skiira av déckens yta, Och
det dr ju sarmma dir, att pd det iker du vildigt lingt
innan du gir dver — men sedan 4r det feitt, du kan
sleiira egna click. Fast d& méste du skiira 25 % av gum-
mit. Alla anviinder | regel diicket med "FlA-ménster”
diir 17% av diclets yta #r skuret (mdnstrat), Och
sedan om det blir regn, s skiir man allt efter behov:
Hur blétt, slaskigt och skitigt det ir.

Det dr bra I rallycrossen, for det finns inte sd

rdnga diick att villja pd. D4 slipper du ha en massa
olika diick med dig. .
Monstret, ni skdr vil inte ut det sjdlva?

Neby: Vi kan géra det om vi vill, men vi har en som
hyilper oss. Det tar lte td att gora det,

[ BM s kir man med det hidr FIA-monstret for
d4 fir man ju ha minst skirning. Som Avon som v
Aker pd, De har bara en yp av dick egentligen, si
det &r Ju bra
Ddcken mdste vél vara ganska mjuka?

Neby: Ja, dom dr mjuka, Det ir ju inget att ika
ndgra lingre strickor pd..

Ja, déck dr en bel vetenskap. ..

Neby: Ja det dr en vetenskap! Men som tur dr 83 dr
det inte si mycket att vilja pd inom rallycrossen, ftir
dé hade det varit innu mera vetenskap.

2007 pé Kinnekulle i finalen, var det bade sof,
regn och bagel. ..

Neby: 1 Ja, men d sldir man dicken, och det blir

tppet och vildigt mycket skuret. 83 det méste man
gidra sjiilv vid séina tillfillen,
Vad bar varit svdrast med bygget? Ar det it
att fa komponenter frdn olika leverantorer
att fungera optimalt tillsammans, eller krdver
det mycket buvudbry att komma tillrdtta med
problem?

Neby: Det ir alldd tiden som ir ett stort problem,
tycker jag i alla fall. Nu var det vildigt tight och
sent som vi kom igdng. Allting var nytt, och det var
mycket fundesringar,

Sticks eller grovauiinstral, I Svevige fdr man anviindg
helt skiita diick, sticks. I EM mdste man ba skuvna.
diic

PeO: Ja, och sd dr det ju lite mixter med delar
dirifrin, och delar dirifrdn och man fir hoppas att
de passar thop.

Var kor ni testerna, och bur gdr det vill? Har ni
ndgot speciellt uppliga?

Neby: Ja tyviirr sd var det diligt med tester 2007,
Men man brukar ligga upp ett schema pd vad man
skall testa, och sd ser man hur det fungerar, Normalt
sett sd testar man emot ndgonting ~ t.ex. utvixling,
Forst si kor man med en utviixling, sedan byter man
till en annan utviizling, Och s& ser man — blir det
hittre cller simre? Blir det: bittre, did kanske man
gir vidare pd den. Blir det sdmee fir man ga tillbaka,
SA brukar vi késra uppligget. Och sedan hela tiden
g tilibaka till cir vi borjade, fBr att se hur man kan
tura slg sjilv minga ginger. Man tror act det blev bra,
men det var inte bra.,

Har ni ndgon bana { ndrbeten som ni kan
kira pda? :

Neby: 84 hilr lingt s har v Holjes, och si har vi
vari¢ 1 Striingniis. Det har vl inte varit mera dn tvi-
tre tester 2007, Tyvirr sd har motorn gitt sonder, sé (
stort sett fick vi viinta pA den hela tiden, Det i sin fur
har gjort att det har blivit diligt med testning.

Hur stor koll har ni pd konkurrenterna och
deras bilari

Neby: Vi har kamera med oss... Nej, man ldgger vill
mirke till vissa detaljer ibland och kanske firstker
virdera — det dir verkar inte s dumt. 83 har jag
alltid brukat gra genom fren: Snegla pd nagonting
diir — det siig ju bra ut.
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Mitt dga sdger mera elekironik { en WRC bil,
men vad skiljer en RC bil mot en WRC-bil, vent
tekniskt? -

Pe0: 1 rallycross fir man inte ha nigot aktive. Ja,
diffar eller vixling eller nigonting. Man fir inte ha
nigon typ av hydralik-cller elekironik pi vixell3-
darna eller differentialer. Vikeméssigt ir det ungefir
det samma, Niit det kommer dll hiistkrafter s3 skiljer
det en hel del, och det beror p restriktorn till tur-
bon, Den Fir mycket mera luft | rallycross — det ger
desto meru effekt,

Vilka topphastigheter kommer man upp i inom
rallycross? Finns det ndgon hastighetsmdtare i
en RC-bil?

Weby.. Det finns ingen hastighetsmitarc 1 bilen,
men pi vissa stillen har dom haft radar och méir:
Var det Inte i Holland? Eller Belglen. PA nigot stille
har de haft i alla fall,

Pe0: 1 Hiljes gir det nog uppit 180 kmvh. .
0-100 pd 2,5 sekunder, bur binner man med
aft véixla?

PeQ: Du fir tinka { forvig, att nu skall jag vixda
och di vixlar du. Att se pd varvriknare funkar ju
inte., .

Neby: Nej, du hinner inte. Du miste memorera.
Och sedan Just det hidr med ljud och grejor, det &r
villdigt irriterande med allt [jud runt omkring.
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PeO visar ett program i datorn, céir man heit
enkelt liser av olika data. Via olika diagram med
olika paramelrar kan man aviisa vilka justeringar
som miste glicas innan start och mellan varje heat.

Peo berittar:

— Om vi tittar pd tindningen sd ser du att den ir
vildigt [ngt ner, Och vid startégonblicket har Stecka
en knapp pd ratten. Man stiller in pd datorn vilket
startvarv han skall ha. Det finns tre olika ligen med
tre ollka startvarv Via knappen pd mittkonsolen
kan man villja startvarvet. Knappen har tre [gen.
Exempelvis vid 5000 varv klimmer Stecka in knap-
pen pd mittkonsolen och trampar bottengas och
da ir han pd 5000 varv och sedan nfir han skipper

PeO visar diagram i datorir som visay olila pava-
metrar man kan folja bur molorn bar fisigerat, bur

siabbt bilen bar acceleverat, motortemp, varvial, olje-

tryck mn. Som § et dataspel. Men det biy dr éikta!

kopplingen s slipper han knappen. PO visar pd
dataskiirmen hur det ser ut. Nu stdr han pd knappen
och om du tittar pd motorvarvet s har han haft §500
i varvtal, Och diir ser du pé kurvan att varvet gir ner
lite, vilket betyder att han har skippt kopplingen lite
grand. Sedan ser du att kurvan gir upp ndgot och
déir har tindningen gitt upp si att bilen gr normalt.
Men dir ser du, dir har motorvarvet kommit upp,
fast han har fortfarande knappen inne. Det idr om
det exempelvis dr bloet eller ndgot, di kan Stecla
hilla inne knappen ett tag si att den inte skall gd
fisr hisgt i varv utan si att han skall f Giste. S dér
har han ikt pd knappen innan han har slippt den.
Hir kan vi dven se hur mycket G det har varit just
vid det hir tilfillet ndmligen 0,4 vilket dr lite dalige.
Det bor lgga pd cirka 1,20 om det skall vara en
optimal start.

Peo visar sedan mittkonsolen i bilen och beriittar:

— Féir att Stecka skall vera vilket varvtal som gil-
ler eller annan nytg info si finns en display som

Mitthonsolen i vallycross-Clion bar varken stereo
nred MP3-ldsarve eller DVD-shdvrim, Men 500 héistar
ger ingen dilig sunderbillning beller! Panclen dr
gford i dkia kolfiber:

har direktkontakt med datorn. PA ¢4 vis ser han om
exempelvis startvarvet ligger pd 4500 varv § lige 1
5000 varv i ldige 2 och 6000 varv | lige tre osv,

Man kan ocksd studera de olika temperaturerna
under ett heit heat. Uxempelvis om du titar pd kyl-
vattnet, si stiger det hela tiden och hilr vid milgdng
var det 92 prader, Temperaturen { avgasroret gir upp
till 800 grader och hade man inte [C:n {intercoolern}
s skulle temperaturen p insugsluften vaca uppe pd
flera hundra grader, Nu ligger den pd strax under
40 grader.

Fler knappar som man hittar pd mittkonsolen ér
bland annat automatsakringar etc,

Ojl Klochan gick alldeles for fort,

Tack, Sven Inge Neby och PeO Persson, fir en
oerbort intressant och ldrorik eftermiddag!

S8 var det dags att styra Artan hemdt igen tilt
Giteborg, med huvudet fullt av turbotryck och para-
meltrar och dickval och...

Sen blev det ett antal timmar framfor datorn for
att skriva ned alla intryck och upplysningar for att

sitta thop en artikel dlll Renommé om Sveriges frsta
Clio 11 RS Rallycross. Vilken bilf

"Stecka” har en intressant och vilfylld hemsida som
alltid dr uppdaterac, Ibland kan du lisa om tivling
arna ndstan innan han har kommit i mall

Webmaster ir Maria Berglind, som ocksi ir med-
lem i Club Renault Sverige sedan drsskdftet, Hon dker
Mégane till vardags, levererad av Helmia forscis!

Maria dr webmaster till professionen och press-
ansvarig for sammanlagt 16 hemsidor, de flesta med
motorsportanknytning. Maria producerar ocksd hem-
sidan www,motorsportivarmland.nu och blev { ir ut-
sedd bl "Arets Bilsportkvinna av Mellannotrlands
Bilsportfibund!

Bostadsorten fr Bispgdrden. Bra bredbandsupp-
koppling, stort kunnande och ritt kontakeer gor atr
hon kan serva férarna med tider snabbare 4n tivlings-
ledningen under tivlingarna!
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Club Renault Sverige, Styrelse, funktion&drer mm

Styrelsen 2007 Medellspecialister

- : Nedan angivia personer valdes att [ungera i Klubben har gediget kunnande om de flesta Renaultmedeller pil marknaden i form av
NAAS Bilservice Autofrance AB Plastkonverterin g AB faljande befattningar till och med ndsta ordisarie | dedikerade medlemmar. Yéra modellspeclatister Ninns till hands ndr du har ragor.
Utfér allt frdn vanllg service il mer Din speciallst pd Renault reservdelar. Bildekor, soffllm, skyltar och Armoe: Bilmodall Speclalist Telefon
-avancerade arbeten pd din Renault. Nytt som gammait, till de allra flesta dekaler. Ordftrande 40V Leif Hurtig 08-623 11 26
Mer dn 35 ars erfarenhet av Renault. varlanter ach drsmodeller. Vi tar bl-a fram originalklistermtrken Mats Dahlberg 08-710 01 20 (dap) Aline Steflan Ostlingh 070-541 4] 14
Kontakt & lidsbokning: Andess Udd Kontakt & bestillning: Benny Andersson till din entusiastbil frén Cibié, Renault, Seliratarare P .
“Telefon; 08-643 09 10 (dag) Telefon: 042-20 16 20 {dag) Monte Carlo, Willizms och liknande. M ] | 070-677 27 27 Caravelle Mats Grimme 070-564 76 52

l E-post; autofrance@comhen se Kontakt & bestdlining: ’ agnus Janart ’ Clio ], Clio 16Y Maitias Nordenstiom — 0708-299 569

Renaq t Center . www.autofrance.se Mats Dahlberg & Jonas Tenguner Kassdr . Clio 11 /-Clio Sport; Lars Aldebo 0702-13 47 00
Bra Bll U pplands VaSbV S5 d l Bill k . Telefon:‘ 08-71¢: 01 20 (dag). Mats Grimme 070-564 76 52 Dauphinc Mets Dalilberg 08-710 01 20 (dag)
15% pé verkstadsarbete, reservdelar agermalms billackering E-post: info@ plastkenvertering.se Ledamiter Espace Dennis Hakansson 0499242 42 {dag)
Vi N G7agosisog | Lo MaaGiome — DSoATe
Verksid: Gristor Rudd sasom lster, Inredningsdetaliermm.  Rolle Slitz Mats Nilsson ' Fuego Dennis Filkansson ~ 0499-242 42 (dag)
Telefon; 08-59 00 1201 (dag) Kontakt & lidsbokning: Magnus Rabatterat pris pa slitsning av broms- St:ppleant Kangoo Anders Udd 08-643 09 10 (dag)
E-post: christer. rudd @brabil se Telefon: 08-646 75 90 (dag) skivor, Peter Bergstrom  070-915 24 84 Laguna Dennis Hakansson 0499-242. 42 (dag)

Reservdelar: Daniel Plahn-Soderlund o . . Klubbpris: 230;-/paret Revisor Mégane, Scénic Dennis Hakansson 0499-242 42 {dag)
Telefon: 08-59 00 12 15 {dag) Hdkans Bilservice med (ord.pris; 270:-/paret). Anders Udd 08-64309106a2) | Modus Mats Dahlberg 08710 01 20 (dag)
E*PDSlEdﬂg{ﬁll-Plﬁlln‘soderlUﬂd@brﬂbil-se Lilleby Vandrarhem Ange Club Renault Svarige, ditt namn valberedning _ R4 Owe Kihlstedt 070-693 43 3%
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Motor, chassie, karosseri, pldtarbe- s £ ' .
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slal- ag, " Vandrarhemmel; 031-92 1 o i , N E
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b paverkstads:  montering vid uppvisande av ; ennis Ha X

arbete vid uppvisande av medlems- medlemskort. CDR AB fielet 073318 06 60 R3IL, R25 Dcnnfs [Ii‘kﬂ"“o" 0499-242 42 (dag)
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E-post; roll.carlsson @bilnilsson.com
Jjonas.karlsson @bilnilsson.com
www.bilnilssan.com

Dennlis Bil & Service

MECA-ansluten bilverkstad med
specialinriktning pa Renault, hdde
dldre veteran-Renaulter och de
senaste modellerna.

Diagnos pi elektroniska styrenheter och
A-gasmitning av avgasvirden, Reparationer,
Renault-service och bilglasservice, Aven
konsultation vid import av Renaull,

Se vir hemsida for att fi veta mer!
Kontakt & bestillning:

Dennis Hikansson

Telefon: 0499-242 42 (dag)

E-post: info@renaull-service.se

www. renault-service.se
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Medlemmar i CRS erhdller 15% rabatt
pa starthatterier mot uppvisande av
giltigt medlemskort

Kontakt & bestilllning: Palle
Telefon: 08-448 30 00 (dag)
E-post: support@global.se
www,global.se

MH STYLING

Styling och tuningprodukter frén flera
av virldens bista producenter.
Endast original, ¢j ndgra kopior. Fordelen
framfor billiga kopior ar att du fér pass-
form, kvalité och slipper extraarbete.
Koniakt & bestillning: Mathiaz & Hasse
Telefon: 031-40 55 22 (dag)

E-post: info@mhstyling.se
www.mhstyling.se

Kontakt & bestillning: Nicklas Petersson
Telefon: 031-220 858 (dag)

Fax; 031-239 363

E-post: cdr@telia.com

www,cdrnu

Autcexperten, Gbieborg

Reservdelar och tiltbehér, oljor (stort
sortiment av ELF) och bilvardsproduk-
ter. CRS medlemmar far 15% rabatt
pa ordinarle priser.,

Autoexperten Minelundsvigen 7

417 05 Géteborg.

Kontakt & bestiflning: Thomas Hultberg
Telefon: 031- 23 47 86

Fax: 031- 23 47 96

E-post:

thomas. hultberg.his @auloexperten.nu
wiww.autoaxperten,se

i
i
i

E-postadresser til olika funktioner inom

Club Renault Sverige:

Allmén information och tips

renault@clubrenaultsverige.com

Styrelsen, motioner, Arsmote

styrelseg@clubrenaultsverige.com

Ekonomi och inbetalningar

ekonoml@clubrenaultsverige.com

Boutiquen

shop@clubrenaultsverige.com

Webmaster, hemsidan, forumet

web@clubrenaultsverige.com

Renault Classique-sektionen

classigue@ciubrenaultsverige.com

Renommé; Reportage, annonsering

tidning@clubrenaultsverige.com

GarageTIPS? P& gang | garaget? Min Renault?
Berattelser om renoveringar och ombyggnader sdkes till Renommé, Ny

eller gammal Renault, lite rostfix eller helrenovering, Styling, ombygg-
nad, modifieringar eller originalskick. Allt sokes! Bilder och text, tack!

Hur?

Det finns tvd séit. Dels via e-post, dels via vanlig post,

E-post: Skriv en story, l&ng eller kort, i ett word-dokument eller liknande
textprogram. F-posta sedan filen till: tidning@clubrenaultsverige.com

Vanlig post: Spara samma dokument pé en diskett, en CD, eller bild och
handskriven text, och skicka till: Cheettah Bengtssorn, Mixi Print AB

Box 100

293 22 Clofstrém
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Jeannot med sitt renavemngsobjek{ en SOVAM 850.
" De dubbla strdlkastarna dr en Cibié-sats, som i Sverige mon-
terades som extrautrustning med halogenstralkastare pd Opel
Rekord 1967-1969 av Opeldterforsaljaren OK BIVA. — Red.

Har ni sett dom forut?

UNDER TEMAT UDDA bilmodeller byggda
pd Renault-komponenter kommer hir
lite om tvi "sillansedda” ligvolymsbi-
lar producerade i Frankrike,

Vid Course de Cote i Frankrike blev
nyfikenheten sd stor en héstdag 1992
att min "gamle” kompis Jerry Lindholm
och jag packade viskan och for pd
besok till parisfororten Argentuil dir
Charly Carcreff i liten skala bygger sport
och tivlingshilen SCORA, en utveckling
ur "vilkinda” bilen JIDE. Jag har vid
flera tillfillen haft formdnen att pd nidra
hill bide se och héra den pd banracing,
och om jag inte minns alldeles fel var
Charlys egna rallybil di utrustad med
en motor frin R5 Maxi Turbo.

Vid virt besok fanns dir dven tvd
bilar med R12 Gordini motorer. De
berittade for oss att man byggde och
hade hand om motorerna till Schlessers
Paris-Dakar Buggy bilar. Besoket var en
STOR upplevelse i en liten "fabrik”.

Hir dr ndgra bilder frin virt besok.
Pd niista sida ser du en annan sillsynt
och intressant bil byggd pd Renault-
komponenter: SOVAM.

SCORA och SOVAM

Ovan Charly Carcreffs egen SCORA med motor frdnRS Turbo Maxi,
Nedan en JIDé 1300 med R8 Gordini 1300-motor:

Bilen hidr ovan dgs av gode vinnen monsicur
Jeannot, krgare och stor Gordini-cntusiast. Hans bil
(en av 32 tillverkade 1967) har en 850 cc stor motor
frin Dauphine 1093.

SOVAM, SOcieté Vehicules André Morin byggdes
pa bottenplattan frin Renault 4 och fanns dven med
1108 cc Caravelle-motor. En sidan finns fakriskt i
Sverige dnda sedan 1967! En firma i Uppsala tog hem
en bil som bl a provkordes av [llusterad Motorsport
1967 Den var till salu for ett nigra ir sedan i ett tidigt
nummer av tidningen Klassiker.

Sovam hade plastkaross med targabige och l6stag-
bar takdel. Den rundade takprofilen ir ett resultat
av att vindrutan kommer frin Floride/Caravelle, men
anviinds hiir uppochnervind!

En viss Jacques Durand var i form av polyester-
specialist inblandad i bada projekten, SOVAM och
JIDE som karossbyggare. Han stod dven bakom bilen
ATLA, som vilkinde Arne Berg i borjan av 60-talet
med viss mada plockade hem till Sverige och tivlade
i banracing med!

Gé in pd www.chez.com/debrito/index.html hiir
finns massvis med info om bide SCORA SOVAM och
ATLA och fler liknande bilar!

Detta var bara lite om nagra udda modeller med
Renaultanknytning. Mera kommer. — Rolf Carlsson

Hair dir den svenska bilen, en SOVAM nted trimmad Caravelle-motor, 1108 cc och 62 bk. Komplett motor och véixelldda
frin Caravelle. Aven motorfiistena. Den svenska bilen var vit med svart inredning, Jag sdg den sjlv 1967 — Red,

Bilderna ur artikeln i lustrerad Motorsport, lexten skriven av Bengt Stromberg, som sammanfattade:
"Vélgegenskaperna var véirda hogt betyg. Sovam dir en mycket latikord vagn, sdvdl pd asfalt som grus. Och om man
Irimmar motorn en aning sd har man ett rejalt "krutpaket”. En trevlig bekantskap som utan tvekan kan forgylla
svensk sportvagnsflora. Pé gatan kostar Sovam 19.700-". Fotografen hette "Uffe".
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Bland bergen | det vackra Provence, dédrvinden gar svalka och utefter en slingrande, vindlande
vag bor en mérklig man mead sina katter, tva stora hundar, en dsna och alla sina bilar,

Monsieur Gerard GOMBERT &r en samlare, Inte bara bilsamlare, han samlar pd allt! P4 sin mark,
en gammal campingplats, har han sin "saksamling", Mycket dr nést intlll obestdmbart, men ack
sa vérdefullt fr Monsieur G. Vdgskyltar, neonskyltar, motorcykiar, bensinpumpar, kylskdp, butel-

jer, alltsd inte bara bilar,

Det var inte helt litt act hitta honom. Férfrigningar
pi resan ner genom Prankelke gav till slut en blan-
dad beskrivning av en smitt tokig, rosévinspimp-
lande gubbe. Men som si méinga ginger forr, si
visade sig sanningen vara ndgot helt annat in de
rykten vi fitt hora,

Vil framme motte vi, Margareta och jag en
oerhort vinlig, charmerande och underhillande
man med lngt gedtt skiipg och hir lingre &n var
President M. Dzhlberg! P4 knackig franska berittade
vi virt drende, var vi kom Ifrin och om det fanns
en majlighet Br et par svenska renaultentusiaster
art £ se hans bertimda samling av bilar?, Jag visade
nigra foton av vdra bilar och nir han fick se Esther,
vir orangevita Escafette, var isen bruten och vi vil-
komnades varmt,

Senare under dagen fick vi stor hj#ip av Mr Bruno
Deshayes, som bott { den intlliggande byn och kiint
Mr Gombert sedan barndomen, Bruno bodde nume-
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ra 1 Parls, men var pd site dcliga besék [ hembyn.
Eftersom Bruno pratade engelska, underlittades
konversationen betydligt.

Aven Bruno var samlare, men bara av Lambretta
scooters, han har ett femtontal olika. Vi fick hans
adress och cn inbjudan aft vid nista parisbestk f&
se hans samling.

Lamborghini, Matra Djet, Estafette...

Det var en underllg blandning av Kinslor nde vi
vandrade runt pd hans fgor, ibland kldttrandes. Wi
tittade, fotograferade, begrundade och forundrades,
Det kiindes overklige, allt detta "forfall" kunde inte
vara sant, trots att vi sig det med egna Ggon! Det
sved i hjirtat, samtidigt som det infann sig en mys-
tisk lustldinsla. 84 minga egentligen viirdefulla bilar
dverallt 1 olika stadier av forfall, inget fick réras och
ingenting var till salu!

Bilskrot, skulle sikerligen niistan varje miinniska
tinka, men detta dr en mérklig mans kira samling,

Lamborghini, Matra Djet, diverse underbara Simca,
Mini-Moke, siikert ett 20-tal Fiat 500, flera Lotus
Elan, miingder med Fstafette, Golctte, Galion, nigra
30-tafs Renault KZ, dven en Colorale, 50 och 60-tals
Clircén lasthilar, Rover, Maserati, diverse vanliga var-
dags-Renault, med mera. Det fanns Harley-Davidson
motorcyklar, FN, Motobécane, Norton Manx500 osv.
Sanslist intressant,

Alpine 210 med lagerkrans 1 40 &r

Och s3 det allra biista, Eller viirsta, det vi egentligen
kommit f6r att fi se: Rader av Alpine, R8 och Ri2
Gordini, alla i olika stadier av forfall Allt fréin de

P R

forsta Alpine, A106 och A108, snart uppslukade av
jorden, AL0B cabriolet, tidiga A110, GT4, till rader
med "vanliga" A110, flera med tivlingshistoria frin
fabriken | Dieppe, klassegraren pd Le Mans 1968,
A210, med segerkransen tggande pa taket — niistan
dvertiickt av damm och brite sedan snart 40 ir. En
Alpine formelbilupphingd i taket ovanfir samt en
A110 Grupp 4 som makligt lutade sig mot seger-
bilen. En Dauphine 1093 som fylid av skrot sakta
tynade bort, Diir fanns R8 Gordinls, som naturligtvis
borde riddas, men som tilmodigt stod dir de lim-
nats. R12 Gordinis, tickta av skeiip istiflet fOr att

;]  Fe
O-caben, men
Mr Gombert hay bilial en peyfekt lisning,
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Strils

a ut pd slingervigarna utanfor omridet. Vi stod
tysta och kunde nistan héra bilarna sucka...

oren. Ett STORT GRATTIS till "Gordinisten och Gordinistan”,
medlemmarna nr 12 och 1899. Vilkiinda for bestkarna pa Alingsas-triffen.
Ett trefaldigt franskt Hip hip hip HOURRA! till brudparet, som meddelade att bréllopsresan startat dit.
och forstaelse, samlare emellan, vi bjods pé -

frihet av sillan skidat slag och viinskapsband knots
Vemodigt och roligt pi samma ging. Vemodigt
att se forfallet men roligt att verkligen ha hittat dit

Det kom ett brev den 20 augusti till red

medan dagen led mot kvill, . aLe anoer
Merci beaucoup Monsieur Gombert, for en helt e HIEGElITISr K
fi triffa denne mirklige man Mr Gombert och att vi otrolig dag! i 2 0} 5
blev s vill mottagna! Reseminnen nedtecknade av Gordinisten och Y g ll B,
Mr Gombert kiinde alla och de flesta frin Renaults bilder tagna av bans kéira Margareta g ;
tivlingsverksamhet pd G0 - 70-talen har besokt ho- T
nom: The

mororsrFPorT

rier, Vinatier, Nicolas, Darniche, Jaques
Cheinisse, Jean Rédélé med flera. Kort sagt: Alla!

Och visst blev vi bjudna pé rosévin! Santé!
Vi fick spontant bide hans adress och telefonnum-

mer och vi fick lova att komma pd dterbesok 2008.
Ett [6fte som stir Overst pad vir semesterlista i ir!

WA

ALEXANDER HAEGERMARK

Racing WATCH BY LAMBRETTA
Mot kvéllen kndts vdanskapsband

L D
= CHEONOZOA Dy
Trots sorgen over forfallet och hans underliga, A ]

i vira oron, idéer om att inget fir roras, allt ska
std kvar som det stir., sd var det en man med en

samling bilar och "saker" som han dlskade att omge
sig med.

oo™

RABATT TILL MEDLEMMAR |
CLus RENAULT SVERIGE

S MeraiL: 1.650,- LAper: 1.495,-

« — ey 4 / (Oro. Pris: 2.195,-) (Orpo. Pris: 1.995,-)
Nog sig vi en man som lever ett rikt liv! Han har LSis = : .

vad han behéver for sig och sina djur och han har

sina bilar. Pengar behéver han inga!

BESTALL PA: INFO@ALEXRACING.SE
Trots spriksvarighcterna fanns en stor gemenskap

=4 ¥
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Gerard Gombert, Rolf "Gordinisten" och
Margareta Carlsson, sonimaren 2007.

Samgt

[Naarcuzun)|
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VILL DU BYTA BIL

sa vet du var vi finns!

1) I ; LS e

Du vet val att du som medlem i Club Renault Sverige har
upp till 20% rabatt pa reservdelar och tillbehor hos oss.

Jonas Karlsson

jonas.karlsson@bilnilsson.com BI I > N I uso N
0322-66 88 92 . .

Rolf Carlsson | ALINGSAS AB . Tel.0322-66 88 66 I

rolf.carlsson@bilnilsson.com
0322-66 88 97




