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d ange kallan om du anvénder
av tidningens artiklar eller bilder.

Vinter

Nasta nummer ar planerat till
mitten av mars, sa har ni materi-
al skall det vara redaktionen till-
handa i mitten av februari. Lam-
na texterna digitalt per mail eller
worddokument (red. forbehaller
sig ratten att redigera och korta
artiklar av utrymmesskal). Bilder-
na skall vara hégupplosta, 300
dpi for att halla for tryck. Mail-
adress har du ovanfor.
Lamna garna material till artik-
lar som du tycker saknas i tid-
ningen.

Cheettah

Efter nagra ar utan kalen-
der sd har vi nu hittat ett
prisvart alternativ som gor
att vi satsar pa att géra en
kalender igen. Om kalen-
dern blir uppskattad (vilket
vi hoppas pa) sa fortsatter
vi att ge ut arliga kalendrar,
men for att lyckas med det
sa behdvs det bilder. Sa
damma av kameran och
borja fotografera redan nu!

Har kommer en presentation av
bilderna som finns med i arets ka-
lender.

Framsidan: Foto David Carlsson
Foto fran fredagen innan traffen
med stort T, Gotland Ring. Ett gang

Procentation av CRC Kalender 2017

forvantansfulla klubbmedlemmar
har precis atit hamburgare och so-
len ar pa vdg ner — Svart att tro att
det kan bli battre men detta ar bara
forsta dagen pa en suveran traff

Januari

Peter Bergqvist och Johnny Nilsson
under 2015 ar upplaga av Monte
Carlo Histourige. P& de snéfattiga
strackorna var det svart att vara i
topp 50 av 320 bilar men pa de
strackor ( totalt 16) dar det var halt/
snoigt/morkt var de ofta i topp 50.
Basta placering var en 5:e placering
pa en hysteriskt snéig / mork stracka

Kassoren informerar
Nu ar det dags!

Aret gar mot sitt slut och det innebar att det &r dags att fornya ditt med-
lemskap. Det gor du enkelt genom att betala din medlemsavgift. Med-
lemsavgiften skall vara betald senast den 31 januari 2017, men du far

garna betala tidigare.”

Medlemsavgiften for 2017 ar 250 kr och skall betalas in p&
plusgiro 485 35 32-2. GI6m inte att ange ditt medlemsnummer nar du
betalar sa vi kan identifiera din betalning.

dar ett antal Mini Coopers kérdes
om, ekipagen startar med 30 sek
intervaller. Dagen efter i park ferme
kom ett av ett av Mini Cooper eki-
pagen och undrade hur man gjorde
for att aka sa fort?

Februari / Foto Linus Ekblom
Magnus Janards Doffe star och vilar
sig i solnedgangen over sjon Ram-
men, en handelserik isbanetraff som
kommer att upprepas bara det blir
ett ar med fina isar. Kanske redan
nasta ar? Vilka ar pa?

Mars/Foto: Max Gennel

Mats Grimmes Renault 9 som ar
fotograferad av Max Gennel. Max
ar fotograf och jobbar mycket med
bilfotografi. Denna bild ar tagen
med en s.k. rigg som senare ar bort-
retuscherad. Farten ar ca 2 km/tim,
men lang slutartid skapar kanslan av
fart i bilden. Notera de tyska export-
platarna. Bilen har numera svenska
platar.

April/ Foto Albert Sjoberg
Om man ar pa vag ner till Frankrike
pa R16 jubileumstraff och topp-

lockspackningen gar sonder, vad
g6r man da? Byter den saklart! | alla
fall om man heter Magnus Bjelk.

Maj/ Foto Marcus Grlner

Gotland Ring 2016, Familjen Funke
i full fart framat! 1100 G, 1300,
A110 16005

Juni/ Foto Magnus Janard

Gotland &r vackert och med Bjérn
Janards 4CV i forgrunden blir det
annu vackrare. Bilden tagen under
nagra magiska dagar pa Club 4CVs

jubileumstraff 2015.

-

Juli/ Foto Kristoffer Magnusson
Robin Gillstréms Clio V6 ar det inte
vackert sa sdg

:R'a

Augusti/ Foto Kristoffer Magnusson
Kristoffer Magnussons Clio star och
jéser i den solnedgdngen

September/ Foto Magnus Blommé
Fjallgatan i Stockholm &r ett kanon-
stdlle att bestka och titta pa utsikt
och &ta glass. Denna gang ar det
Magnus Blommé som tog sin Sport
Spider pa en utflykt

Oktober/ Foto Magnus Janard
Gotland Ring 2016, Gordinisar pa
rad. Skillnaden pa denna traff och
alla andra ar att man aven far se
dem i full fart pa banan. De ni!

November/ Foto Robin Gillstrédm
Robin Gillstréms 21 Turbo Quadra,
nagon som vill lasa mer om denna
raket? Tjata pa Robin sa kanske han
skriver en artikel till tidningen.

December
En 4L ute i kylan, alla ni som haft en
4 | vet att det ar en utmarkt vinterbil
med bra véarme och framkomlighet.




Granatloppet

MK Trophys Backtavling/Rallysprint
1 Okt. 2016

Har nagra bilder pa “vara bilar”,
Det var Leif Jonsson med Alpine
A310 och Lasse Larsson med A110%.
Med R8 Gordini kom J. Staffan An-
dersson och Hakan Ornedal, Staffan
med en 1135a och Hakan med en
113474.
Och sa hade vi med Mats Blomaqvist
med sin grymt vassa Renault 4 CV.
Alla skotte sig utmarkt med bra tider
i de olika klasserna. Grattis till Er alla.
Rolf Gordinisten

——\ P TR i o e T A G VI BRYR 0SS OM TRE SAKER:
R o S/ BL ¥ - | RENAULT, FORSAKRINGAR OCH ATT DU SKA KUNNA KOPPLA AV.

4 Vi forsdkrar bara Renault. Inga andra marken. Det innebér att vi dr exira noga med att din bil hanteras pa ritt satt ifall den rkar ut for en skada,

Som enda bolag garanterar vi till exempel att den repareras med Renault Originaldelar, av experter som féljer Renaults strikta riktlinjer.
En trygghet vi tycker att alla Renaultégare fortjénar.

Som medlem i Club Renault far du dessutom rabatt p& premien. Hor av dig pa 031-725 08 00 och ange att du &r medlem i Club Renault
sa berattar vi mer.

*Erbjudandet om rabatt pa premien géller personbilar drsmodell 1990 - 2016.

RENAULT O

Vill du veta mer eller teckna firsékring ring Salj & Service pa 031-725 08 00 och ange att du &r mediem i Club Renault. RENAULT




Tyvarr finns ej monsieur Gérard
Gombert ldngre, hans samling
av bilar, MC och saker saldes pa
auktion nyligen (10 Nov.) och
inbringade otroliga summoar.

Bara hans Alpine A210 prototype
des 24h du Mans 1967 saldes for
drygt 700 000 €, en R 1093 for
5000 €, en dalig och smalld R8G
gick for 5 375 €, en skruttig R12
Gordini for 6 250 €, flera Alpine
A110 ocksa for fantasi summor
(mellan 17 500 till 32 500 €), en
cabriolett Alpine for 48 750 € och
sa fortsatte det. Vet ej vem som
tar hand om eller arver “slanten”.
Héar fanns narmare 100 motor-
cyklar, en AC Cobra, har fanns

Gerard
Gombert
“La Gombe”

foddes 16 maj 1939 — avled 8 april
2016, han blev 78 &r gammal

flera Lamborghini, Alfa Romeo,
Estafette, Lotus, Matra m.m.

Vi var dar i hostas och la en blomma
och en flaska Rosévin vid hans port,
ett litet satt att hedra honom. Jag
har varit och besékt honom 5 el-

ler 6 ganger och det var planerat
att vi skulle ta med honom ut pa
lunch i Fayence dven i ar men sa
blev det tyvarr inte. Kandes bra
anda att ha varit dar och sagt "Hej
da" — R.I.LP monsieur Gombert.

Det hade varit inbrott och skadeg6-
relse pa hans tomt strax efter hans
dod och en hel del var stulet och
saker soénderslagna innan polis hann
att satta stopp. Hans asna Pom Pom

stod kvar utanfér sa honom var
jag och halsade pa och klappade,
det var en granne som atagit sig
att ta hand om den. Vi ar manga
som kommer att sakna honom.

',,‘mum mnm,u‘ ‘

En av de saker som stals efter hans
daéd var den Norton Manx som
skdnkts av kejsaren Bao Dai som han
hade i en alkov ovanfdr sangen.
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Tekniska specifikationer
MOTOR TCe110 med start&stop
Antal cylindrar och ventiler 3/12
Cylindervolym(cc) 898 Dack
Max effekt kwi(hk) EEC 80 (109)

DACK OCH FALGAR

Falgar (") Twin'Run 17tum lattmetall
Yokohama BluEarth 185/45 R17 78H
(fram) och 205/40 R17 80H (bak)

STYRNING

Typ Variabel utvaxlad styrservo
assisterad

Vandradie 4,3m

NACA flygplansinspirerade stripes pa huv och tak
Exteriort sport paket i Orange och svart (exteritra
dekaler och sido sport stripes ) Renault Sport och GT
emblem pa dérrar och baklucka

Max effekt varvtal(vpm) 5,750vpm EXTERIOR o & el 0 Whe >
Max vridmoment Nm 170 Kaross GT-Paket med fram och sidokjolar, a 01 a n R' n

Max vridmoment (vpm) 2,000 vpm hjulhusbreddare och bakre diffuser

VAXELLADA AVGASSYSTEM = e i

Typ Manuell Dubbla utblas med kromfinish pipor I" d 20 I~ 20 1 7

Antal vaxlar framat 5 DEKOR Or ag maJ >

(9

vara bra om man som nyborjare mis- Detta later skoj hur gér man fér

Cignatech Alpine vinner

World Endurance Championchip for LMP2

Alpine med sina A460 prototyper har varit mycket
segerrika i ar med bade vinst i klassen i Le Mans och etta i
varldsserien for lilla prototypklassen.

Nr 36 med fransk besattning tog 4 vinster och 2 pallplatser
varav ena segern var i Lemans 24h.

Nr 35 med en kinesisk besattning som drivits av DC Baxi
Racing har inte varit lika segerrika med bade tekniska
problem och en besattning som inte tagit vara pa dacken
och med diverse race incidents.

Redan innan arets sista race i sékrade de bade team och

forartiteln i WEC.
Renault Media

10

Alpine A460 nr 36 Signatech - Alpine in race
Foto: DPPIf Media Renault

Nu dr det dags igen! Vi
koér samma inbjudan som
férra aret och hoppas

att annu fler kommer att
hanga med pa arets traff.

Usch aka pa bana det verkar
labbigt!

Sakanmankénna, men denna traff ar
sa mycket mer an att bara aka bana!
Ar du nyborjare och vill prova pa sa
ar detta ett ypperligt tillfélle att géra
detta pé ett avspant och roligt satt
med trevliga klubbmedlemmar som
hjalper till att fa en trevlig upplevelse.
Eller s& gor du som manga andra,
aker med och upplever allt roligt
men kor inte pa banan. Och glém
inte att ha en liten minisemester i
samband med traffen, for det ar OK
att boka bat nagra dagar fére eller
efter helgen.

Lite om banan

Gotland Ring &r en kuperad och
underhdllande bana i vacker natur.
Banan ar dessutom bred vilket kan

sar lite. Denna bana ar sakerligen en
av de mest underhallande i Sverige.
Ett lysande tillfalle for att ldra kanna
sin bil under ordnade former!

Lite om ansvar och andra krav
De som kor pa banan kéor under
eget ansvar i likhet med nér all-
manhetens koérning ordnas pa Got-
land Ring. Det dr ingen tavlings-
kérning, bilarna skall vara regist-
rerade och vara godkdnda av bil-
provningen. Inget krav p& tidigare
banerfarenhet endast korkort krévs.
Hjalm och heltickande bomulls-
klader ar ett krav nar du kor pa
banan. Forare och max en passage-
rare/ bil .

Boende

Klubbens bas for traffen ar Ljugarn
som ligger pa 6stra Gotland, 45 km
fran Visby.

Vi brukar fa bra priser pa Pensionat
boende (brukar ligga pa ca 250 kr/
natt och person).

Vid anmalan sa kommer mer infor-
mation angaende boendet

"

att anmala sig!

1.Maila till Peter Bergqvist peter.
bergqvist@sas.se eller ring pa 073
254 5503

Anmalan skall innehalla féljande
uppgifter
a. Antal personer

b. Namn, adress, telefon,

¢. Bil och om du kommer kdra pa
banan.

2. Efter anmalan far du mail dar det
star beskrivet hur du bokar bat och
betalar banavgift

Boka bat och fa rabatt!

Mer information angaende detta,
samt hur man gar tillvdga erhalls vid
anmalan.

Viktigt! vi har rabatt pa bat-
priserna som syns pa
www.destinationgotland.se
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Den e Brden”

Sa satt jag da dar med
ratten hart i min hand och
funderade over hennes
sista tid i livet.

Svensk bilprovning tyckte styrningen

och andra illvilliga forsta-sej-paare.
Hon skulle fa ett vardigt slut pa sin
levnad.

Hur hon blev min minns jag inte
men hon hade ett ljuvligt namn
“Dauphine” vem kan motsta en

upp tidigare i min karridr sa var valet
inte svart.

Jag jobbade da tillfalligt pa
Upplands Motor i Marsta, sa kort
efter min nya erévring akte jag ner
till Méarsta fran Uppsala. Hon fick

hon kunde donera var kopplingen
som samma kvall opererades in i
"dauphinen”.

Min fru och jag gjorde flera resor
upp till véara féraldrar i Ostersund,
bade sommar och vinter. Fina turer
med fikakorg pa dom upplandska
smavagarna, ja hon hade glatt oss
manga ganger dar verktygsladan var
lika flitigt anvand som fikakorgen.

Ja sa gick tankarna fram och tillbaka
pa vart gemensamma liv som nu
narmade sej slutet.

Sa svangde jag av huvudleden ner
mot Bjorko (strax efter barnens 6)
och styrde vardigt ner mot stranden
den sista biten. Hon fick sta orord i
sin ensamhet éver natten for att
nasta dag forvandlas till ett nytt liv.

NAagra ungdomar bérjade bygga en
flotte av tunnor och plank under
tiden jag och nagra till befriade
"dauphinen” fran sin bakvagn,
komplett med motor och allt. Jag
forsokte ténka mej in i hennes dde

och vad hon skulle sagt om hon
kunde uttrycka sina innersta kanslor.
Jag tog fasta pa att hon startade
direkt och verkade nojd med sitt nya
liv som drivlina pa en flotte.

Pa broms-trummorna byggde vi
skovelhjul och handbromsvirarna
anvandes att bromsa/styra med.
Forsta start overskoljdes hon med
en kaskad av vatten som hon inte
verkade gilla men med skydd &ver
skovlarna kunde vi sa smaningom
gdra sma strandhugg i
omgivningarna. Avgasroret fick ga
direkt ner i vattnet och sa
smaningom fick huven tjanstgora
som for, sa att hon inte dok ner i
vattnet sd mycket. Vi kunde bara
anvanda 1:ans vaxel for sedan
kaviterade skovelhjulen och hon
kastade bara vatten utan att tka
farten.

En kvall spelade vi till och med
teater med flotten som kom
insmygandes fran vassen och

ankrade strax utanfor viken/
badplatsen dar ett 20-tal ungdomar
satt bankade pa stranden. Tva bilar
stod ocksa pa stranden med hellyset
riktat mot flotten. Jag tror hon
gillade tilltaget.

Resten av karossen gick till skroten
men drivlinan sparades och kom till
anvandning igen pa en lite storre
flotte som tog sej anda upp till
Harnosand efter kusten. Vad som
hande sen ar holjt i dunkel.

Kan man tanka sej ett vardigare
avslut pa en lang karriar?

Vid pennan

Lars-Anders Larsson

gick for trogt men efter att jag sddan skonhet. stracka ut pd rqotorvaggn och ndjd Bilmodell ‘ Kontaktperson Bilmodell Kontaktperson
varmt upp hennes leder med ‘ _ ) _ kommen till Mérsta rev jag ur 4V Leif Hurtig R15. R17 Peter Gersho
gassvetsen gick det helt plotsligt for En tid hade jag lagt markte till att hennes hjarta. For sakerhetsskull Alpine A110 Stellan Ostlingh R16. Magnus Bjelk
l5tt. Dom tyckte att hon behévde en  hon tappat orken och inte var lika véndes det upp-och-ner sa jag Alpine A310 Peter Bergquist R21, R25 Dennis Hakansson
omgang nya bussningar. Om detnu  rask som tidigare, skulle en kunde ta av traget for en liten Cliol, Clio16V Mattias Nordenstrd RAL Mats Grimme

- transplantation hjélpa? Tanken inspektion ARl Magnus Janard R5 Turbo 1 och 2 EEE:EETWIH:
bara hade varit det som dom slog e " ; M ' Dauphine Magnus Janard RS, R5 Alpine,
ner pé sa hade hon formodligen fatt ~ VeCkies da en granne pa gatan , Espace Dennis Hakansson YNSRI el Linus Ekblom
4nnu nagra & pa nacken. bredvid hade en R8a som sett sina | mina .t?nkar Sﬁ_tt d(in ngk/]a lmotom FEREEVRAIN Mats Grimme RS, RgGOrdini Rolf Carlsson

basta dagar och inte verkade redgn i "Daup inen” och s ungade Kangoo Anders Ugld R9, R11, Fuego Dennis Hakansson

Hon surrade fint dar bak och lite anvandas langre. Grannen mej fram mot nya aventyr. Men ack ELTERTE LM Dennis Hakansson Spider Mats Dahlberg

Dennis Hakansson

Mégane, Scenic

den drém som varar, ganska direkt

vingel i styrningen kunde man val
leva med, men nu var beslutet redan
taget hon skulle slippa ytterligare
férnedring fran statliga myndigheter

kontaktades och efter nagra
minuter var den min. Om den
fraktades bort omedelbart s& var
den gratis. Da sadana bud inte dykt

12

sag jag att ramlagren skurit och hur
hon klarat motorvagen utan minsta
klagan forstar jag inte an i dag. Det

Modus Magnus Janard
R10 Mathias Asp

R12, R14, R18,
R19, R20, R30

Anders Udd

Super 5, 5 GTE,
5 GT-Turbo
Twingo

Magnus Janard
Leif Hurtig
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4CV 70 ar

Bilen som satte Frankrike pa hjul, 4 CW, Tysk-
lands hamnd pa Frankrike ar bara nagra exempel
pa vad man hérde om den pa sin tid. Utveck-
lingen av den boérja redan pa tidigt 40-tal lite

i smyg, for det fanns tysk ledning pa grund av
ockupationen, och trots dom allierades flyg-
bombningar av fabriken som skadades vid flera
tillfallen. Den forsta prototypen med 2 dérrar
paminde ganska mycket om volkswagen, men
efter nagot ar fick man lite ordning pé utseen-
det och 4 dorrar.

Den premidrvisades pa bilsalongen i Paris okto-
ber 1946, men den blygsamma produktionen
borjade inte férran 1947 och dom forsta leve-
ranserna till kund skedde inte forran i augusti.

| slutet av 1948 var man uppe i 175 bilar om
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Bilutstallning i Kc‘ipe C

dagen, och 6kade sedan efter hand.
1950 var redan 100.000 kopta.
Basta produktionsaret var 1953
med en daglig tillverkning av ca 600
vagnar. 1954 var 500.000 kdpta,
1958 1.000.000, och den 7 juli

1961 slutligen 1.105.547.

Den sag ut, som vi vet, nastan
likadan ut under hela sin levnad.
Varfér andra pa nagot som, nastan,
ar fullandat!

Lite exempel pa forandringar
under arens lopp:

1947 blygsam tillverkning

1952 dimljus, tuta pa stotfangaren,
21 hkr

1948 forsta bilarna till Sverige.
1953 annan luftrenare

1949 nagot rundare tak

1954 3 ribbig grill, batteri i motor-
rum

1950 baklyktor i skarmarna

1955 modifierad framvagn

1951 nytt utseende pa instrumen-
ten, 747 cc/18 hkr

1956 ny instr.brada, autom. chok
1957 sista aret med vent.lucka
1958 nya falgar 26 hkr, sofica
varme

1959 ny vxl lada 314

1960 asymmetriska stralkastare

DECAPOTABLE

En vagn av verkligt hag klass, vars detalier &ro vu\gin
f&r den, som Snskar en specialvogn. Dess fullsténdigt
nerféllbara sufflett mdjliggdr f8r passagerarnc aff
njuta av luft och solsken. Dack med vita sidor, leve-
reras | specialfdrger.

1961 barnsakra bakdorrar

1949 kostade den ca. 5.500:-
1955 6400,

1957, 6.100:-

1959, 6.200:- som exempel.

Ca 22.000 koptes har under arens
lopp béast var 1954 med ca. 3.000,
men avtog sedan t ex 1955 1.060
och 1957 136.

Visst skall man vérda och tvatta sin 4 cv, men &r inte detta lite Gverdrivet

-
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1 Decapotable kostade 1955 ca. 7.500:-

Kanske kul att veta 1948 var
Renault 3:e mest kdpta bilmarke
med 1.255st och 1949 silverplats
med 1.117 st, sedan dalade man pa
topplistan.

Det dar med Tysklands hamnd pa
Frankrike bor nog férklaras foér den
yngre lasekretsen. Pa 50-talet gick
ett illvillligt rykte om att Ferdinand
Porsche hade konstruerat 4cv, och
medvetet gjort den sa dalig som
hamnd for att tyskland hade forlorat
2:a varldskriget!! Detta ar naturligt-
vis inte sant, men sa har var verklig-
heten.

Sant ar att Porsche var i Frankrike,
men hos Peugeot i Mont Beliard
som kommissarie, och nar krigs-
lyckan vande till slut dkte Porsche
tillbaka till idyllen i Gmund. Men
friden varade inte sa lange, 1946 var
han, till sin egen férvaning tillbaka

i Frankrike, men nu som fange och
med ny "titel” misstankt krigsfor-
brytare.

En minister i regeringen tyckte
att nu nar Porsche anda satt och
begrunda sitt 6de i en fangelse-
cell, kunde man val dnda ha lite
nytta av karlen. Han hade ju trots
allt erfarenhet av att bygga bil




A

\
), \\ www.clubrenaultsverige.com
Y
\:-A RENAULT
Y/ SUEDE _#

Medlemstidning for
Club Renault Sverige

4CV 70 ar forte.

M 82247 4 Ccv 1956

med motorn bak. Sensommaren
1946 befinner sig nu Porsche och
svarsonen Anton Piech (chef for
volkswagenverk 1941-44, ocksa
anklagad for krigsforbrytelse) helt
plotsligt | ett hus som tillhért Louis
Renault tillsammans med konstruk-
tionsritningar pa 4cv och provbil 7
och 8. Detta uppskattades inte alls
av Renault ledningen, men man
fick lyda order.

M 43423 4 cv 196000

Det &r inte sa svart att forestalla sig
den sjuklige och 71 arige Porsche
med en krigsforbrytar rattegang
framfor sig, tillsammans med Piech
forstrott bladdra genom ritningarna
och kanske nagon solig dag ta en
svang med provbilarna i Paris vackra
omgivningar. Man fick sedan lamna
omddédmme om bilen och rekomen-
derade da nagra mindre andringar.

SVERIGE

Dessa blev aldrig gjorda eftersom
projektet var for langt framskridet.
Sedan i januari 1947 fick han packa
resevaskan igen och fick en "enkel”
biljett tillbaka till fangelset i Dijon. Bér
kanske namnas att han blev friad i rat-
tegangen och avled 1951.

Ingvar

MA 17479 4 cv 1958
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