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Nasta nummer ar planerat till
mitten av december, sa har ni
material skall det vara redaktio-
nen tillhanda i mitten av novem-
ber. Ldmna texterna digitalt per
mail eller worddokument (red.
forbehadller sig ratten att redi-
gera och korta artiklar av ut-
rymmesskal). Bilderna skall vara
hoégupplosta, 300 dpi for att
halla for tryck. Mailadress har du
ovanfor.
Lamna garna material till artik-
lar som du tycker saknas i tid-
ningen.

Cheettah

pen for alla Renaultintresserade och Re-

Premiar 2009

De som foljer Renault klub-
ben vet att jag har tavlat
med en Renault 5 TS |
nagra sasonger nu, det har
inte alltid varit 1att att kdra
denna bil da bra delar varit
svart att hitta.

2009 korde jag min forsta tavling
med bilen och det var en hard sa-
song dar jag fick kdmpa mycket for
poangen men till 2010 ville jag slass
om toppen sa det blev en Clio det
aret och femman hade salts ivag.

2012 kopte jag tillbaka Renault 5an
for att jag hade en klar bild | minnet
om hur rolig den var att kora, 2013
korde jag forsta tévlingen med bilen
och da fortfarande i Renault Junior
Cup utforande vilket innebar ganska
standard med typ bilstein stétdam-
pare som varsta grej pa bilen.

Jag blev total 3a i SSK Classic Stan-
dard det aret och till 2014 byggde vi
en vassare motor men det drog ut
pa tiden och jag hann precis stressa
ihop bilen till sista tréaningarna det
aret och den gick som en drém och
det fanns verkligen potential | bilen
igen.

Mitten pa sdsongen 2009 (efter en avakning blev bilen gul)

Jag och min kira Renault 5
racer gar ckilda vagarl
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2(5743' 7.}énade.

3 tavlingar var planerade till 2015
och férsta tavlingen gick grymt bra
dar jag tog min forsta seger na-
gonsin i racingkarriaren (nagot som
jag vantat pa sedan 2009) och det
visade sig att jag skaffat mig erfa-
renhet under dren jag inte kért med
Renault 5an for trots regnet som jag
aldrig gillade 2009 med den bilen
sa hangde jag med i toppen. Segern
kom i race 2 men jag var valdigt
nara redan i race 1 da jag lag i led-
ning men i samband med varvning
hoppade en tandkabel av och jag
tappade ledningen.

Malet for aret var att komma béttre
an trea totalt sa tavlingen efter hop-
pades jag aterigen pa regn men det
blev tvartom. Solsken och valdigt
varmt, det gillade inte min trimmade
TS motor da oljan blev fér tunn

och 2st vevlager tackade for sin tid
redan pa kvalet sa det blev inga po-
ang alls dar.

Jag e-'n‘Renauft 5 for én 7tév/ing i Réﬁau t Jﬁnfor Cup

Jag borjade riva bland alla reserv-
matorer men det visade sig bli for
dyrt att bygga ihop motorn pa den
korta tid jag hade pa mig sa istallet
kordes finalen i pappas Volvo som
gar i samma klass sa jag sdkrade
andraplatsen.

Férsta tavlingen 2013 och férsta
pallplatserna i karridren kom i SSK
Classic Standard

ldag ett halvar efter finalen har jag
hunnit med att testa Renault 5an
igen med nybyggd motor och den
kan fortfarande prestera da jag
koérde personbdsta senast pa Kin-
nekulle men nu ar det dags for mig
att vinka adjo till bilen da nya utma-
ningar vantar.

Bilen lever vidare nere i Halmstad
och jag hoppas fa se bilen pa bana
snart igen!

Tack for tiden i Renault, det har va-
rit bade givande och larorikt, men
framst har jag haft ruskigt roligt!

Efter sex sasonger, 2009, 2011-
2016, sa kanner jag att det dr dags
att prova pa nat nytt. Men vem vet
jag kanske star dar pa startlinjen
med en Renault 5:a snart igen.

Jimmy Pettersson

2015 kom férsta segern dér jag utmande bubblan bakom om segern pa ett
regnigt Kinnekulle Ring




Antligen tyckte sakert manga med
mig pa vara breddgrader, och passar
nu pa att tacka dom "Citronister”
som kom pa denna goda idé och
sedan genomforde den. Alltsa, l6r-
dagen den 21 maj samlades vi dock
mest Citroener, darefter Renaulter,
Peugeoter, Simcor, Dyna Panhard,
nagra Talboter darav 1 Samba !
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Som mest var vi 87 st enligt en
intresserad raknekunnig. Traffen var
pa Johanna Museet, belaget utanfor
Skurup pa E65 mellan Malmé och
Ystad. Aldst var Kjell Svenssons 4 CV
1948 och yngst min Kadiar. Déar-
emellan lite blandade godbitar.

Nasta traff ar den 20/5-2017, sa
skriv upp detta redan nu i almanack-
an. Sa vdlkomna!!

Hélsningar Ingvar Jénsson 1202

o

Stort GRATTIS till er bada 5

Vart att notera ar att Rallysprintern
under Locknevi classic motor show
18 Juni blev det dubbelt R8Gordini

%

i topp, vann gjorde Goran Martins-
son fore Hakan Ornerdal '
Rolf Gordinisten ‘

0T A

VI BRYR 0SS OM TRE SAKER:
RENAULT, FORSAKRINGAR OCH ATT DU SKA KUNNA KOPPLA AV.

Vi forsakrar bara Renault. Inga andra mérken. Det innebir att vi 4r extra noga med att din bil hanteras pé ratt sétt ifall den rakar ut for en skada.
Som enda holag garanterar vi till exempel att den repareras med Renault Originaldelar, av experter som féljer Renaults strikta riktlinjer.
En trygghet vi tycker att alla Renaultigare fortjanar.

Som mediem i Club Renault f&r du dessutom rabatt p& premien. Hor av dig pa 031-725 08 00 och ange att du &r medlem i Club Renault
sé berdttar vi mer.

*Erbjudandet om rabatt p& premien géller personbilar drsmodell 1990 - 2016.

it A

Vill du veta mer eller teckna forsékring ring Salj & Service pd 031-725 08 00 och ange att du & medlem i Club Renault. RENAULT
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Andra géngen vi besoker Den férsta vi stéter ihop med i lob-

, i byn ar monsieur Cotterat, chefre-
denna treV“ga gammelb” daktor pa "mille Miles”, som hojtar

traff/marknad...har gar det "Bonsoir Rolf Gordinisten, kul traf-
fortfarande att fynda. fas igen”.

Vi valde att gd invigningsdagen, 7 hallar inomhus och stor utemark-
kom upp fran Spanien redan pa nad dar man kunde hitta allt, stor
fredag kvall, fixade hotel tvars dver finbilsparkering.

gatan fran Parc Expo de Rouen.

Jag kopte modellbilar 1/43, under-
bara bocker, ett R8G “cof-
fee table”, lite smaprylar till
R12an. m.m.

Massan ar val vard ett besok,
5 har lite bilder av det vi sag
B fran arets besok.

Rolf "Gordinisten”




Som vanligt kan jag nog
saga hade vi strdlande
fint vader under hela tav-
lingsdagen, +23C med
bld himmel och sol.

Bland de ca 75 startande fanns
fyra R8 Gordini med. De var Len-
nart, med sin Margareta i héger-
stolen, fran Ramshyttan, Hakan
med broder Stefan Ornedal frén
Norrkdping samt Bosse Johansson
och jag fran Alingsas, Lassa Lars-

son akte sin fina Alpine och Mats
Blomqvist kom med sin Renault
5 Alpine motorférsedda 4CV

Allra fortast upp for backen korde
Mats som fick tiden 26,03 (28,09-
26,06) i sitt snabbast ak, otroligt
bra. Mats tog 4.e platsen i Regu-
larity klassen dar det egentligen
bara handlar om att &ka pa sa

lika tid som majligt i tva ak.

Hakan var snabbast av oss Gordini
akare med tiden 28,02 (28,06-
28,17) i sitt snabbaste dk. Jag hade
nast basta tid bland oss som akte
R8G med tiden 28,18 (28,69-28,32).
Darefter kom Lennart med 28.35
(28,80-28,60). Bosses snabbaste tid
var 28,55 (28,79-29,53) och Lassa
Larsson med sin A1107a hade ocksa
28,18 (29,32-28,74) som bésta tid,
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inga stora tidsdifferenser alltsa.

Som vanligt var det ett fantastiskt
vél arrangerad tavling och man
hade preparerat backen valdigt bra.

Stort TACK till alla i MK Trophy.
Vi langtar inte till hdsten, men
ser fram emot 1 oktober och
deras tavling "Granatloppet”.
Klart vi kommer d& ocksa.

Har kommer lite bilder fran eventet

Rolf Gordinisten

g Y.




60 are jubileum med rekord

Renault Etoile Filante har atervant till Bonneville Salt Flats i Utah!

FOr sextio ar sedan, den 5
september 1956 slog
Etoile Filante* det legen-
dariska hastighetsrekor-
det pa 308.9 km/tim (192
mph), det rekordet star
sig an idag.

Etoile Filante &r ett bra exempel pé
hur ingenjorerna forsokte fora dver
flygplansteknik till bilar under jet-

alder perioden efter andra varlds-
kriget.

el

Den 14 augusti 2016 var Renault
och Etoile Filante i Boneville igen.
For att fira att det var 60 ar sedan
Renault Dauphine forst borjade
sédljas i USA, sa skickades det dven
med en Renault Dauphine till
Bonneville Speed Week (13-19
augusti). Aven denna gangen gick
det bra fér Renault. Nicclas Prost
(Alain Prosts son) satte ett nytt
rekord 76.5mph * (123.1 km/tim) i
en Renault Dauphine med 956
motor i klassen for bilar tillverkade
mellan 1928 och 1981 och en
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cylindervolym pa mellan 754 cc och
1,015 cc.

Lite historia om Etoile Filante

Nar kriget tog slut 1945, borjade
Turbomecas gasturbinmotorexpert
tillika chef, Joseph Szydlowski, gora
sma kraftenheter for fordon, som t
ex den berémda Alouette helikop-
tern. Han ville 6ka allménhetens
kunskap om de fantastiska gas-
turbinmotorerna, det gjorde att han
visade Renault tekniken, detta i
hopp om att tillsammans med dem
fa gora en turbinbil. Det lyckades!

Renaults chef Pierre Lefaucheux sag
potentialen och tillsammans med
projektledare Fernand Picard,
motorspecialist Albert Lory, och in-
genjor samt testforaren Jean Hébert
sa byggdes en bil pa ett rérchassi
med glasfiberkaross och en turbin-
motor som utvecklade 270hp, Etoile
Filante var fodd.

Den 5 september 1956 var det ett
massivt ylande som ekade runt
saltsjon i Bonneville, USA, Etoile
Filante var dar med sin ylande
turbinmotor. Nagra dgonblick
senare, hade flera hastighetsrekord

slagits. Etoile Filante hade natt
308.9 km/tim (192mph) dver en
kilometer (0,6 miles), och 308.85
km/tim (192mph) éver 5 km (3,1
miles), ett rekord som den
fortfarande innehar idag. Trots alla
férsok sa visade sig turbinteknik
vara daligt anpassat till fordon, och
varken Renault eller ndgon annan
biltillverkare tog konceptet vidare.

Renault media

Bilmodell Kontaktperson
4cv Leif Hurtig

Alpine A110 Stellan Ostlingh
Alpine A310 Peter Bergqvist
Cliol, Clio16V Mattias Nordenstro
Clioll, ClioSport  EVELRIVEEREIL!
Dauphine Magnus Janard
Espace Dennis Hakansson
ST CMEIEER Mats Grimme
Kangoo Anders Udd
ELTLERTEELM Dennis Hakansson
\EREREIC)I@ Dennis Hakansson
Modus Magnus Janard
R10 Mathias Asp

R12, R14, R18,

R19, R20, R30 Anders Udd
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Fakta fran Wikipedia:
Gasturbinerna har mycket hog
effekt i forhallande till sin storlek
och sin vikt. Mindre gasturbiner har
lag verkningsgrad men om de ar av
storleken 1 MW och uppat har de
battre verkningsgrad, dock aldrig
jamférbar med den hos kolvmoto-
rer. Vid effekter 6ver T MW ar dock
gasturbinen snart ett sa pass mycket
billigare alternativ att den, trots

Bilmodell

R15, R17

R16

R21, R25

R4L

R5 Turbo 1 och 2
R5, R5 Alpine,
R5 Alpine Turbo

R8, R8 Gordini
R9, R11, Fuego
Spider

Super 5, 5 GTE,
5 GT-Turbo
Twingo
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skillnaden i verkningsgrad, kon-
kurrerar ut kolvmotorn. En bi-
dragande faktor i vissa tillampningar
ar att en kolvmotor inte ar optimal
for det laga lufttrycket pa hog hojd
medan gasturbiner har betydligt
storre lufttryckstolerans. For an-
vandning i flygplan kompenserar
den laga vikten till viss del att
verkningsgraden inte &r optimal.

Kontaktperson
Peter Gersho
Magnus Bjelk
Dennis Hakansson
Mats Grimme
Peter Bergqvist

Linus Ekblom

Rolf Carlsson
Dennis Hakansson
Mats Dahlberg

Magnus Janard
Leif Hurtig
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Kronpringecean
60 ar

Fel fel fel ténker nu van av ordning,
hon har ju inte ens fyllt 40 ar an!
Helt ratt, men det ar inte var ut-
markta representant for det svenska
kungahuset jag tanker p4, utan var
“egen” kronprinsessa namligen
Dauphine.

Hon s&g dagens ljus i december
1955 da 129 ex. tillverkades som
testbilar till motorpressen, foto m.m
. Den 6 mars var det premiar i Paris
och darefter gjorde hon stor succe!
Redan i februari 1960 var 1 miljon
kopta och i oktober 1961 1,5 mil-
jon. Dom sista gjordes i december
1967, men | Argentina dverlevde
hon &nda till 1971. Totalt blev det
ca 2,2 miljoner, och var darmed
forsta franska bil 6ver 2 miljoner
ex. 4 CV var forst med en miljon. 3
miljoner tror jag Renault 4 var. Hon
sag nastan likadan ut under alla ar,
sa varfor andra pa nagot fullandat,
daremot fick hon t ex 1959 12 volt,
1961 4 vxl och 1964 bl a skivbrom-
sar.

Priserna varierade genom aren fran
6.800:- for en -56a till 9.800:- for
en -67a. Basta aret var 1961 da hon
fann ca 5.000 kopare. Totalt koptes
har ca 24.000.

Som kuriosa bér man kanske namna
att ca 1960 hade den alldeles
utmarkta franska motortidningen
LAutojournal en artikelserie/prov-
kérningar av smabilar for att sa
smaningom genom utslagningar till
sist komma fram till varldens basta
smabil. Vem som vann behovs val

15

Samma gamla Dauphine?

Javisst! Vieserligen med skivbromsar pa alla fyra, hjulen och med hel-
synkroniserad, 4-vixlad lida. Priset dr ligre ocksd. Men annars i allt
vasentligt samma bil, som nu tillverkais i niira 3 miljoner exemplar.
1956 rullade den forsta Dauphinen ut frén fabriken. Redan di en bra
bil. I ménga avseenden fore sin tid. Sedan dess har den inte forindrats
— bara forbéttrats. Bhvit snabbare, elegantare, #nnu sdkrare. Nu &r
nionde Arsmodellen hir. Med 40 hk Gordini-motor. Med Canada-virmen.
Med skivbromsar runt om. Med helsynkroniserad, 4-vixlad lada, Tack
vare den stora tillverkningen har priset kunnat séinkas. Riktpris 6.980 kr.

Generalagent SVENSKA RENAULT AB, Fack, Bromma 1. Ett 90-tal
Renault-handlare och 175 auktoriserade serviceverkstdder

RENAULT

inte namnas! Vem kunde sla detta
vinnande recept: 4 dorrar, bra kof-
fert, trevlig att kora, lite bensin, bil-
liga reservdelar om, mot férmodan,
behovet skulle uppsta, och som
gradde pa moset dverkomligt pris
och trevligt utseende. Grattis dn en

gang.
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 igassos bil: Elaka tungor sa pé sm'nd aft
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For den som efter ha last detta blir ~ laget. Dar finns ett alldeles utmarkt Bon Apettit!
sugen pa en Dauphine rekommen-  Cotes Du Rhone vin som heter “Les I
derar jag ett besok pa systembo- Dauphins”. e

Daupfiine 1958 vid Elstrand i Norge g ; Defuphr’ne 1958




