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Nummer 2/92

Renault Journalen ar
medliémstidning fér

SVENSKA RENAULT
KLUBBEN

Klubken vélkomnar dgare il alla
slag av RENALULT-fordon samt de
mdrkesintresserade som dnskar
stodja var verksamhet.

I\/Iedlemsavg\ﬂen ar:
170:- kr £5r ar 1992.
Inketalning skertill klubbens
postgirokonto
nr: 485 35 32-2.

Pa inbetalningskortet skriver DU:
Namn, Adress, Telefcnnummer,
samt DITT bilinnehav. Du som inte
har ndgon Renault, men &nda ar
intressarad, skriver detta pa
inbetalningskortet.

Information om klubben kan Du
erhalia om Du skriver till klubben
pé& hedanstaende adrass:
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Kontakipersoner:

Lars Jakobson 026-131660
(Alpine, R8G,R12G,R20,R25,R30)
Jorgen Hellmark 08-56031605
(Superfernma, Ciio,R19,Espace)
Katriina Makinen 08-7443924
{R5,R6,R8,R9,R10,R11,Finjand)
Andreas Uddling 0227-20037
(dldre modeller tom Dauphine)
Johan Myhrman 08-6459553
{&ldre modsllertom Dauphine)

. Jan Stoversten 0505-31195
Dennis Hakansson 0499-22455
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En "ny" gamling i klubben!!

Var nya medlem Lars Meyer har har skickat en bild
och en liten beréttelse om sin Renault NN 1926,
Las hans lilla berattelse harintil om bilens historia.

——

Renaukt Joumaleﬁ

INSIDAN

Nu har genna aliménna lagkonjunkturen paverkat dven var klubb eller réttaré sagt tidningen.
Elt av mellanleden i tidninigsproduktionen har gatt i konkurs; men dfter ndgra manaders
letancle har vi funnit en erséttare som kan géra ett &nnu finare arbete till samma pengar. Det
var inte I&tt skall ni veta. Vi far se med den hér tidningen om vi har fatt till det rdtt med bilder
osv. Den som véntar pé nagot gott...

En.som daremot inte har drabbats ar Régi Renault. Jag (Katriina) laste | Svenskan den 28
augustl att Renault har redovisat en kraftig resultatférbattring under det férsta halvaret i &r.
Resultatet fére skait Gkade med 466% (fyrahundrasextiosex) till 5,4 miljarder francs och
forséliningen steg med 14%. Impenerande i dessa tider.

Nu har det bildats en "Gammelbilssektion". Vi har bildat sektionen for att battre kunna serva
véra gammelbilsdgare med aktiviter och reportage. De som héiler i gammelbilarna heter
Andreas Uddling och Johan Myhrman, gamla kénda medlemmar med gamla kéinda bilar och
ett stort kunnande pa den fronten. Tack fér att ni stdller upp.

Andra som vill bilda egna madellsektioner &r vilkomna till styrelsen med forslag.

Apropé gammelbilar, s& har vi tankt oss att géra en klubbfilm om forkrigsbilar och vélkomnar
alla tips och bidrag. Vi valkemnar &ven bidrag i form av berétielser om era egna bilar, skicka
atminstone bilder.

Sommaren har varit jaktig, det har varit manga fina traffar bade i Sverige och i véra
grannlander. Det fina har varit att det &ntligen har kernmit ig&ng samarbete mellan kiubbarna
iform av gemensamma tréffar. Vitackar Aven sponsorer som har hjdlpt oss i form avfina priser.
Det har &ven kommit énskemal om traffar typ 4F pa Tullgarn, vi ska se vad vi kan géra.

Vi vilkomnar alla nya medlemmar som kommit till klubben under sommaren.

A bientét! Styrelsen

Renault "NN'"' 1926

Bilen har renoverats 1968-74 av Henry Molin som d& hade representationen f6r Renault |
Eskilstuna. Enligi uppgift hade Molin képt bilen frin ett danskt museum. 1979 saldes bilen till
Stig Nyberg i Goteborg som ar en kénd samlare och importér av gamla bilar, Nyberg salde
den till Lennart Eisner i S&rd 19838 som i sin tur salde den il en bilhandlare i Géteborg, dar
jag hittade den.férra aret. Den &r renoverad till utstéliningsskick men enligt Nyberg sa &r
stralkastarna av fel modell och hjulen {6r smé.

Chassinummer 55448 och motornummer 55035. Av den heskrivhing pé franska som
medféljer, framgér att motorn har 4 cylindrar med borrning 58 mm och slagldngd 90 mm vilket
ger en cylindervolym pé 951 cc. Vevhus och oljetrag &r av lattmetall medan cylindrar och
topplock &r av gjutjarn. Kamaxel (sidventiler) magnetapparat ach oljepump drivs av kugghjul
pa vevhusets framsida till vilken ocksa dynamotorn - den kombinerade generatorn och
startmotorn - r fastad. S'Vanghjulet ar utformat som flékt for att dra luften genom de tva

-kylarblocken som sitter pé var sin sida bakom motorn. Vattenpump saknas {Renault enwsades

med denna kylarplacering och termosﬁonkylnmg fr.o.m. 1905 till 1929). e
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Clio-cupen och dess foregangare

Vi fick en redig utbildning i fem timmar
angéende Volvos tavlingsverksamhet
med Clig'n och "Volvo orginal cup bi-
larna". Under utbildningen s kérde Clio-
och Volvo-férarna sina tréningspass all-
deles utanfér kurslokalen. '

Efter kursen sa fick de som ville provaka
i kartlasarstolenien av de tva Volvo 240
rallybilarna, pa en skogsstracka i nérhe-
ten. Sedan sa fick vi &ven mdjlighet att
adkamedienavdetva 240 héstars Volvo
Fredagen 10 april dkte jag till Mantorp 440 Turbo banracingbilarna (Renault-
Park, for att vara med p& "Kick-off" helgen  motor!).

da "CLIO CUP bilarna" skuile pre-
senteras for férsta gangen infér
press och sponsorer.

Deat Danska teamet férborader sig

Jag hade lovat "Volvofolket" att
aAkamed Alpinen dit, men pagrund
av férgasarproblem (for snalt
bestyckade forgasare) vagade jag
inte aka s langt med den, utan det
fick bli att Aka med 25:an istéllet.

Ett av de Svenska teamen yi‘er slicks
Alla var mycket besvikna att jag
inte hade Alpinen med mig, men det var
inte mycket att géra 4t det.

Vifick &ven provkdra Volvo orginaleupbilar
{240 GLT) pa banan, vilket var en
mycket positiv dverrgskning (for att
vara en Volvo), men det basta fick vi
till sist. Att kédra en Clio-cup-bil, allde-
les sjélv p& banan och med riktiga
racingslicks!!!

Alldelesinnanjagskullefa kéraClio'n,
sé triffade jag Bernard Casin (fd
Renault Spert-chefen!!), som sade

Bilarna iill alimiin beskadan
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at mig att ta det forsiktigt med slicksen i
det vata véglaget. Det hade ju tyvérr
bérjat attduggregna. Innan jag komutoch
fick kéra hade vi statt och talat en hel del
om Renaults tAvlingsverksamhet, Alpine,
Gordini, GT Turbo m.fl.

| bdjarna och utpa rakan var det svart att
finna faste pa den vata vagbanan, men
vaghdllningenvarbra, sd detvarigentligen
inga problemn (kanske lite mer odramatisk
an jag trott att det skulle vara fran bérjan).

A 8 Gordinl pa sprang

1864/65 d& Renault hade sldppt R8
Gordini'n, arrangerades det en sk
entypscup fér dessa bilar. Det framst for
att kunna rekrytera nya unga franska fo-
rare till inkorsporten 1ill de stora
formeltdvliingarna, den s.k. Formel Re-
nauli klassen. Den var en liten formelbil,
uppbyggd pa R8 Gordini's drivpaket.

1971 kom s& nasta steg. Da bérjade man
anvanda R12 Gordini i Renéiuh[t-an

HISTORIAN BAKOM CLIO-CUPEN

Jag provkdrde dven en Volvo-cup-bil, som
var betydligt mer dramatisk, det var bara
att trycka lite hart pa gasen i kurvorna, sa
stallde bakandan upp sig sa fint sa.

Tyvéarr sa hade vi inte hela kvéllen pa oss
att kbéra, utan vi skulle hinna med att ata
en bit ocksa. Som sammanfattning sa var
allajag pratade med darimponerade dver
lilla Clio’s prestanda och vaghallning, ach
var mycket ndjda med dagen.

o .

Gordini-cupen som den da kallades. Den
kordes med stor framgang i nagra ar.
Formel Renault hade &ven den vaxt till
sig, pa s& sett att nu anvandes R12
Gordini.kompenenter istallet for de nu
"alderstigna" R8 Gordinidelarna.

1975 Det var nu dags att anvénda en ny
Renauttmeodellfér cupverksamheten, fort-
farande med samma syfte: att fa tillstAnd

5
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Det typiska med enbilsklasser dr jdmna heat

ett "pilligt" tavlande for unga blivande
Formel Renaultidrare. Modellen somkom
att anvéndas var den nya "Femman” i
forst sift "LS" utfdrande med en 1300cc
motor, och senare med “TS"-en. Den s.k.
“fernmacupen” hade Aven sina utbvare
hariSverige, vilket fortfarande kan synas
anidag pade gamla "cupdelar’ som finns
ute pa en del "entusiastfernmor". Dessa

"cupdslar" bestod av: 5 1/2" filgar med
lagre och bredare dack, grdvre
torsionsstavar for attfa en fastare fiidring
och att kunna fa en lagre markfrigdng pa
bilen, kraftigare krngningshdmmare for
battre vaghallning, ny styrvéxel for farre
rattvary, elt modifierat avgassystem for
battre prestanda. | dvrigt s fick var och
en forare utrusta bilen med burbage, eld-
slackare, huvudstrémbrytare ete. for att
uppfylla racingreglementet. Motorerna fick
inte trimmas, utan skulle vara standard.
Som en liten passus kan ndmnas att
Renault dven hade en trimningssats fill
R5 LS/TS, med annan kamaxel,
ventilfiidrar, och annat godis for att fa en
hogre effekt.

1976 Kordes aven ett annat
Renaulttdvlande: ndmligen R4-Cross,
med skyddsburférsedda Renaultfyror i
standardskick, vad géller motor och lik-
nande. Man t&vlade pa ungefér sarmmma
satt som det "Folkrace" som vi har i
Sverige. Fast hér har det ju gatt troll i
tavlingsformen med alldeles fér dyra bilar
och motorer. ‘

.- |
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R4 Cross, den !ekfyﬂd "Eatfigmanscupen”

Samma ar startades det en lite haftigare
cup, med den nya R 5 Alpine. Den blev
mycket populér med sin kraftigare motor
med s.k. Gordinitopp, 5-véxlade lada och
kraftigare chassie och bromsar (skivor pa
alla hjulen). 1982 blev 5:a Alpinen ersatt

Den svenska "emmacupen”

av den nyss slappta turbomodellen. Nu
boriade det komma segrar fér Renault
fran alla hall, rally och banracing som
exempel. Med R 5 Alpine Turbo'n sé
kordes det bAde Europacup och natio-
nella cuper (Frankrike, Tyskland, Oster-
rike, Belgien, Spanien, England, Holland,
ltalien och Schweiz), tyvéry s8 kom inte R
5 Alpinenin till Sverige, varken som"Cup-
bil" elleri gatversionbara fét de specdiella
svenska avgasreningskraven som gjorde

att det inte var intressant att typa in de
modellerna for Sverige. Isafall hade vi
nog inte haft en massa Golf GTl'er i
Sverige utan en hel uppsjd avirevliga R 5
Alpiner, bade med och utan turbo. Det
fanns Aven en "Formule Renault Turbo”
cupiFrankrike meddennyaR 18 Turbons
motor som utgangsmatrial.

sty
a7
et
R

' 5.'pm Turbo frén ltalien -

Ute i Europa sa tdvlade man aven med
den nya "superbilen" Benault 5 Turbo
(mittmotorfemman) som fran borjan bara
var tinkt att tillverkas i s& manga exem-
plar som behdvdes for att fa4 den

M tmotoemmor, tdnk om man hade en av o‘e




-~ ..~~~ ..~~~
Renault Journalen

homeoiogiserad. Da den premiérvisades
sa tecknades det fler kontrakt pa bilar (fér
att anvanda pa gatan) &n som fran bérjan
var ténkt att tillverka. Den fick sin egen
Europacup som hette "Renault 5 Turbo
EIf* cupen. Den blev sa populdr bade pa
bana och i rally s det taviades med den
lAngt efter det att tillverkningen var ned-
lagd. Som en liten extrahistorik kan ndm-
nas att det skickades tomma karosser till
Alpinefabriken i Dieppe, som sedan
byggde bilen efter eget kancept.

G bon, kom, sdg ch Segrad

1985 Introduktionen av "Supercing” med-
férde att det pa en gang tillverkades en
turbomodell, R5 GT Turbo. Denfickpd en
gang sina egna nationella och
europacuper. Succeé direkt, chassiet var
bland de mest vélbalanserade p& mark-
naden, sd att den 115 hk starka
turbomotorn kéndes alldeles for liten. |
tallyts "lilla" grupp N (standardbilar) vart
den pa en gang sa gott som oslagbar med
férare som Alain Oreilie t.ex. Aven var
medlem Lars Davidsson har tidigare tv-
lat framgangsrikt med sin GT Turbo pa de
svenska rallytavlingarna. Tyvarr sa var
inte Volvo intresserade att ta in den hér
"GT!-killern" (p.g.a. avgaskrav??), utan
tog istéllet in R 5 GTE med en klenare
motor, fast fortfarande samma fina
chassie.

8

Vid samma tid startades det en ny cup,
Alpine V& Turbo Europa-cupen. Dar man
taviade med den nya Alpinen som efter-
tradde den nu gamla A310. | den har
klassen tillat man en hel del férbattringar
pa bilarna: stdrre bromsar, stdire hjul,
storre kylare, hardare fjédring och kréng-
ningshammare, stéllbara stétdampare och
preparation av motorn som gav 258 hk,
Toppfarten var ¢:a 280 km/h.

Formul Renault fick en ny motor, fran R 5
GTE'n som med sina 1721 cc
gav en ’;revlig vagn.

B Dect kom dven encup med R 21
B Turbo'n som &ven kirdes med
B framgang pa  "blandade"
bantavlingar, motbilar som BMW
M3 och Mercedes.

1991 Nu var det d& dags igen fér
enny cup. DennyaRenault Clio,
kom med sin 165 modell {S'et
star for det franska soupapes
vilket pa svenska blir ventiler), som pa en
gang fick sin egen cup i Frankrike och
Europa. Till Sverige kom den till och med,
kanske fér att miljdlagarna har fatt skar-
pas i Eurgpa och man tévlar alltsa med
bilar utrustade med katalytisk avgasre-
ning och ljuddéampning. | bérjan hade de
GT Turboférare som bytte upp sig be-
kymmer med omstaliningen till en bil med
helt andra  kbregenskaper oc
motorkaraktar.

Lars Jakobsson ¢ ( W‘

Kallor: fritt fran franska motortidningar
och egna upplevelser
Bilder: ur diverse tidningar och egna

4

Renault Journalen

Bilen som hobby

Det har med bilen som hobby &r egentli-
gen ganska suspeki. Tank efter sjllva.
Kopa en bil bara for ndjets skull. At den
dessutomskulle varaavettbestimt mérke
efler modell &r ju rena snurren. Jag vet
manga, ja férresten vanner fill mig som
inte vet vad deras bil heter, och den arfill
for att forsla eft litet antal personer fran
punkt Atill punkt B. De tycker attjag &r ratt
sd puckad. Och ibland s4 kan jag
faktiskt halla med om det. | som-
ras var jag pa en enorm marknad
for veteranbilar och dér gick jag
runt i timtal letandes efter sma
prylar eller grejor. Nar jag akte
darifran hungrig och trétt hade
jag spenderat en ansenlig dags-
penning. Riktigt vad det var som
jag fick med mig hem och om det
kommer till nyta vet jag inte.

Men TROTS ALLT finns det inte mycket
som gar upp emot bilhobbyn. Det féljer s&
mycket ndje och nytta med pa kopet. Du
lar kanna manniskor som du garantéerat

aldrig skulie ha traffat utan din bil- 14s
Renault. Tank ftillexempel pa den déar
kitlen vi alla kdnner som hyrde ut sin 4CV
fér att jag skulle gdra reklam f&r klubben
och han skulle sélja delar fran sin pickis.
Jag sdger da det. Men sedan har jag
faktiskttraffaten massatrevligtfolk ocksé.
En man traffade jag i Skane. Bortsett fran
att han har en Renault fran tjugotalet sa

delar vi det dar svaridrklarade
BILINTRESSET dér det handlar
om fjanster och gentjanster, ge-
nerositet och humaor. Nar jag
bestkte honom fdrsta gangen
pajade min R16 -70 pa vag hem,
vad var dé naturligare férhonom
an attbogsera hemekipaget hslt
utan ersattning. Underbart.

Denincidenten &r fér dvrigt enda
géngen jag blivit strandsatt av en Re-
nault. Annars har mina bilar alltid stallt
upp. Min Dauphine -58 anvéndes som
flytthil mellan Stockholm och Lund, den
har fort mig till traff med danska Renault-

9
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galna upptag tillsammans. MHS-
nattorienteringeni CV 4 och Doffe
ar naget alla bér préva pa.

Attvibada harFregate, Dauphine
och 4CV gdr inte saken sémre.
Bilarna har vi p4 gemensam
vinterférvaring. Ja allt detta och
lite till & sant man far pa kopet
genom bilhobbyn.

N& nu maste jag gbra Johans
Primaquatre rallyklar. Jag skall
lana den pa MHS-nattorientering. Rap-

klubben. Alitid vanliga leenden vart an port kommer senare.

man kommer. .
|

Mod GV 4 cabben har iag Kért brudear RENALULT, VOITURES A VIVRE!

c!ueI{ succe. Dar‘ bradade vi svarta Andreas Uddling

langskorpor | parti och

minut.

Tilloch med narjagkdrde
hem nyforvérvet 58:a
Fregaten fran Sundsvall
kom vénliga ménniskor
fram och ville byta ndgra
ord.

En av dessa bildarar jag
l&rt k&nna &r Johan
Myhrman. Han och jag
har genomfért en massa

Samiing vid bilarna under véntan
atl reservdelstréffen | Svista skulle
bdrfa. Pa bilden syns:

Johan Larsson

Carola Wallin

Jérgen Hellmark

Bertil Ekstrém

R30TX-81

RAGTE -88

Renault Joumafen

RESERVDELSTRAFF i SVISTA

Loérdagen den 11:e april var det dags aft
kliva upp tidigt igen, efter en lang fredag
pad Mantorp Park. Jag hade Gvernattat

De som redan hade kommit var: Jérgen
Stendahl, Stefan Fjellner (fran Arriere-
klubben), Tom Lind, Pontus Hemmingson

hos bekanta i Stockholm, s efter frukost  fran Uppsala, dgare till en Matra Djet, som
hoppade jag in i Turbo'n och akte ut till  s@kte ett hartoptak till en Floride/Cara-
Ekerd fér att h&mta Jérgen och Carcla.  velle,
Vi fortsatte direkt dérifrdn pa véar fard till  vilken

i
i
e

Johan Larsson, ah‘:‘f pa p.,'a

Svista, somjuliggeren eller ett par
mil norr om Uppsala. Nar vi kom dit
hade det redan kommit dit en hel
del besdkare, men var var Janne,
frigade alla. Ja inte hade vi sett
honom efter vigen nagonstans.
Men vad gdr vl det, da det finns
nagra Renault-entusiaster att
snacka med medans man vantar.

Ffosﬂun kom fran Hudiksv.'l me 16

har samma tatningslister som hans
bil har ([om nagon har ett sént till6-
vers, kontakta honom), m.fl.

Efter ett tag s& dok da Janne
Stdversten upp, och kommersen
kunde satta full farti det smabusiga
vAdret,

Lars Jakobsson 11
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Renaunlt Jodrﬁalen

Kinnekulle Regn

Det dr mycket som ska gdras innan man
kan kéra banracing: oljan ska kollas, li-
kasd kylarvétskan. Bra bromsar ska man
ha ocksa..

Vid ankomsten till banan méts vi av
bromsklottsbytande Jérgen Kéllstrém. Det
régnade inte just da..

Dags fdr aviastning k.8 p4 morgonen

Dagen bérjade med att Leif Soderman
(8SK} héll bangenomgéng. | samband
med bangenomgangen serverades fru-
kost bestaende av fralla och macka. Det
fanns ett program men det sprack redan
09.00 fér att ndgra klockor gick kvar i

Samling { depdn fdre starten

14

vintertid och resultatet blev dka aka aka
lunch &ka &ka aka tavling. Till slut hade
alla kommit: Mittmotor Turbo 2, tre och en
halv Alpiner (den "halva" Alpinen ville
bara titta), RS GT Tyrbo (det star s8 pa
reg.beviset}, R18 Turbo, R25V6i, R 19,
tvd R17, Doffe a la banracing, R8 hop-
plock sen kvéallen innan, Espace, och
en R13 bmw.

Det var dags f6r tréningsvarv och Leif
Sédermanisin R13 GLE automatkérde
skjortan av alla som inte kunde halla
sparval vilket justerades under dagens

' gang. Det bérjade regna. Vi klockade

med armbandsur, bdsta tiden hade Leif
Jonsson i sin A 310 tatt foljd av Jorgen
i sin GT Tyrbo. Den forsta att prova pa
vattenplaning och att aka av banan var
en bld 18 Turbo, den klarade sig utan
nagrastdrre men. Regn. Regn. GT Tyrbon
provade hur det kdindes att aka pd vatt
gras och grus vilket resulterade en trasig
frontspoiler. R8n var sa radd fér vatten att
den vagrade att starta Gverhuvudtaget,
R19 fick punktering och fick kéra med
reservhjulet, det gick bra dven det.
LarsJakobsson hade problem med
fladdrande vindrutstorkare. Lunch.

Med armbandsursklockningen de-
lades bilarma i tva olika grupper.
Regn. Efter gruppinledningen var
det dags att visa vad man gick for.
A310n och GT Tyrbon vann sina
respektive grupper. Och det reg-
nade. Sedan var det dags for Le
Regn Finale. StigJénssonflaggade

m
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ivag finalisterna  och i
startdgonbliickets upphetsning
dog GT Tyrbon, aortan loss-
nade fran hjartat: whoops. GT
Tyrbon pyste runt banan men
komimal som etta pga att Leif
Jonsson tappade rakningen
eller var det varvréknaren som
gick sénder? Doffen vann de-
cibel-tavlingen. Det var ett
mycket jAmt race trotts att det
var en stor spridning pa modeller
och arsmodetler.

Starfélfet samlat i regnet

Ni som &r intresserade och vill 1dlja med pé en
sadan hdr traff, kan kontakta:
Jan Karlsson  036-467 47

Lars Jakobsson 026-13 16 60

Efter finalen samlades vi pé
Bed&Breakfeast, vi skulle titta pa
dagensfilmupptagningarfastingen
hade nagon adapter. Endast Jan
Karlssons kamera gick att koppla
till TVn sa detblevenfilmomen gul
R17TS. Sedan var det lite ost och
vin och materialférséljning. Vissa
akte hern och andra gick och lade
sig. Jag varinte torrférran vi kom till
Sodertile. i

162 Katriina Makinen assisterat av

Leif Jonsson helt utan konkurrans (som vanligt)
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Méilarrundan

Nuvar det dax fér sommarens forsta traff,
som dessutom var en samtraff med: Club
4CV, Club traction arriere och Svenska
Renault klubben. Det skulle bli kul att se
hur de hade fatt det att fungera tillsam-
mans.

Anders och jag tog Alpinen for att
motaJohan Engvall vid Gévle Brokl.
7.00. Han hade fatt l&na min 12
Gordini, nu nadr han f&r en gangs
skull hade lyckats att fa ledigt. Vi
tankade bilarna och satte in kursen
mot Ekert, dar viskulle lAmna av lite
klubbmatrialtill sekreteraren Carola.

Jag tyckte att resan gick bra, men
nér vi klev ur bilama utanfér Jérgen

Samiing vid Brostugan, med Pelles Renaultekipage i fdrgrunden

Jag passade pa att tanka efter vagen, da
jag inte visste hur lang runda det skulle bli.
Vis av tidigare Renaulttraffar, s& vet jag
att det brukar ga at en skvatt bensin och
aldrig finnas en mack da man behdver
det.

och Carolas hus var Johan alldeles eaultsnackbredvid.}ohans fina Prima

svettig. Jag hade glémt att tala om

for honom att det sitter grusrallydack pé
12'an och att de &r rétt s& vingliga i
motorvégsfarter. Nar sa Johan hade
packat ur lasten hos Carola, som fortfa-
rands varhemma med en |att justering av
ryggen, sa satte vi fart mot Brostugan dér
traffen snart skulle borja.

16

Néar vi kom fram till Brostugan fanns det
inte en enda Renault dart!l??? Inga skyl-
tar ens??l! Men det dék d& upp en CV
som svangde in pa en sidovdg, s& vi
héngde pa. Dar efter ett par kurvor och
backkrén sé kom vi till en grusplan, dar
fanns det Renaulter av alla de slag.

... .- . |
Renault Joumalen

Vi fick det sedvanliga valkomstfikat, med
en massa snack med de andra
Renaultagarna. P& plats fanns familjen
Myhrman som &kte i Johans Primaguatre
1936. Bredvid min Alpine parkerade
Runius sin fina vita spanska A110’a och

Spansk och fransk A1t G, R10arn bredvi

bredvid Johan Engvall parkerade det en
annan 12 Gordini, det var Dahlberg med
sin fina bil som bara gatt 2.500 mil. Eit
annat roligt ekipage, som férresten visar
att man behdver inte aka i sin Renault fr
attvara med pa tr&ffar, var Pelles CV som
akte pa ett Trafficflak (vilket ju ocksé &r en
Renaultja). LAngvaga besokare varfamil-
jen Bjalk, anda fran Skane hade de akt
(ndstan utomlands). Frdn Alvesta kom
Mats Hansson i sin fina R 4.

Tyvéi}‘r saknades min Primaquatre hér

Som vanligt nar det ar traffar, sa racker
tiden inte riktigt till for att prata med alla
trevligaméanniskormantraffar. Helt plts-
ligt s& var det min tur att starta.

Rundan gick p& mycket naturskéna och
kdrroliga vagar ute pa Drottningholm och
Ekerd, i stralande solsken. Det mérktes
att arrangérerna hade ndgot avtal med
SMHI och John Polman, for att fa rait
vader till traffen. Vad det gélide fragorna,
s84 var de inte nagot foér de
Renaultpapluggade, utanimanhade stérre
fordel av att kunna sitt Stockholm.

Malgangen var vid starten, dér fick vi
"fransk” l6ksoppa ochfralla (gott) ndrman
lAmnade in tavlingsformuldret. Under
atandet sa satte diskussionerna fran for-
middagen fartigen. Nublevviséaavbruina
igen, det var dags 6r prisutdelningen.
Framf&r oss stod ett hord med manga och
fina priser. Vem soem vann kommer jag
inte ihdg, men jag fick i alla fall en fin
Michelintrdja.

D4 alla som skulle fa pris hade fatt det, sa
akte vi ivag i karavan ill Ulvsunda Vérds-
hus. Dar bjéds vi pa en utsbkt middag,
med forratt och allt. Renaultshacket fort-
satte i vanlig ordning, men allting roligt har
sitt slut och det var dags att bryta upp for
hemresan. Jag passar hér pa att tacka
arrangdrerna och ser fram mot att aka pa
nésta ars Malarrunda,

Lars Jakobsson
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KOPES

R 16 -delar

Troskel vanster e

Dubbelt grenrbr R 16 TS

"Navkapsel" till AMIL-falg

Gdran Ekblom
Kronobergsvagen 14, 440 07 SJOVIK
Tel: 0302-435 13

Till Fregate.

CIBIE 180 mm konkava stralkastare
Hallare till bakljus och positionsljus
Skarmar

Emblem "Fregate

Fodersats R
Drivknutar (nya) ~
Kardanknutar {nya)

Andreas Uddling ,
Hégsta, 736 92 KUNGSOR

Tel: 0227-200 37

Caravelle -64, delar kbpes
Blinkglas bak

Lyktsargar

Anders

Tel: 0481-150 80 (arb) ~158 55 (bost)

TilR 18

Bakrutejalusi

Vindavvisare till dérrutorna

Dunlop aluminiumfalgar

Till Fregate

Framre avgasrdr

Inv. p-list VF, HF -58

Orginal dragkrok

Renault 30 TS, TX

i bra skick

Aldre husvagn

typ "SMV &gg", oavsett skick, dock
renoverbar. Ej fantasipris. Helst 1958-60
Jan Stdversten

Ekhammar 2086, 544 91 HJO

Tel: 0503-30023 (kvéll), 0505-31195 (dag)

1 EFTERLYSNING!!

Vi saknar foljande medlem:
Robert Hortans
senaste kinda adress:

Kronetorpsgatan 17A
MALMO - |
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SALJES

4 CV -54 Cabriocoach
Renoverad 1979-80, darefter kbrd ca
4.000 mil. Criginalskick, besiktad, skattad.
Ev. kan jag ta Floride eller Caravelle som
dellikvid.
Colorale -55 skap
Bra objekt, delvis demontsrad. Mycket
ovanlig i Sverige.
R5TL-73

. Ombyggd med soltak. Alum. falgar, TS-
inredning, véssad motor mm. Besiktad,
avstalld.
R 17 Tk cab -73
Bra objekt, 90% rostfri, skanar tygtaket,
dvrigt komplett. Pris beroende pa motor.
R17 TS -73
Delvis renoverad med mktnytt, bl.a. krom,
flyglar, stralkastare, fin inredning mm.
Jan Stdversten
Ekhammar 2086 544 91 HJO
Tel kvéllar 0503-30023
Tel dagfid 0505-311 95

Lastbagar _

till R 19 5-d6rrars och 4-ddrrars. Orginal,
obetydligt anvanda. Pris 400:-

4 st vinterdéck GoodYear NTC
185/60x13 1ill R 5 GTE, org. GTE platfalg
Nydubbade och balanserade, pris 900:-
Passar med férdel pa R 19.

2 st Hogtalare

for dérrmontage till R 5 och R 19, 200:-
R 18 TSA 1980

R&d 10.000 mil. Nybesiktad u.a. manga
tillbehdér. Skicket &r stralande. 9.800:-

Instruktionsboécker

Fregate -59, 4 CV -58, Dauphine, R 16
Andreas Uddling

Hogsta, 736 92 KUNGSOR

Tel 0227-200 37

Renault 10 Major 1967

10.600 mil. En &gare innan mig. Allting
snygat, fint och Hversett. Bara atttuta och
kdra.

Ingvar Jonsson

Tel: 040-46°09 08

R 10 -66

12.000 mil. Fin norrlandsbil, 8-10.000:-
Bo Pettersson

Tel: 0220-153 77

R6-70

Renoverad motor, nya drivaxiar, nya brom-
sar.

Tel; 08-94 38 48 - 600 27 87

R157TS -72

Motor renoverad 7.000 mil
Framskéarm rostig, dvrigt helt OK
Norrlandskdrd fram till -89
Vinterdack

l.eif Karlsson

Linnégatan 74, 413 08 GOTEBORG
Tel: 031-774 01 11

Visa att du alskar din Renault

Nu.kan du képa denna lilla natta dekal av

bra kvalité i fyrfargstryck, 15 x 5 cm. Satt
den i bakrutan och

Grev Magnigatan 8, 2ir
114 55 STOCKHOLM
08-662 69 96
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Bengt Nordstrém

RENAULT

du ser anda ut ge-
nom denl!
Jan-Ingvar Steen
Tel: 6752-238 49

MY ()
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SALJES

R 5 TS cab -78

9.000 mil, toppskick, det mesta nyit
R 4 Super -63

Bra rep. objekt

Delar, nytt

Spindelsats CV 4

Lykthus CV 4

Bakljus R 10

Stotfangare hdger yitre fram R 16
+ diverse mer delar. Ring och kolla.
Anders

Tel: 0481-150 80 {(arb)-159 55 (bost)

R16 TL -76

Beige med beige inredning, 7.000 mil,
avstalld.

Tel: 033-25 51 40-17 32 30

R 30 -77 kaross

med taklucka, 10.000 mil, ingen rost.
R 20 TL vanster framskarm, gj rost
Diverse

R 12, R 20 och R 30-delar

Johan Larsson

Tel; 0533-100 32

Nya delar sdljes

2 st bhakfjadrar R 15/17 a 400:-
Div kofangardelar R 16 a 150:-
frontplat R 5 200:-
USA-bage R 16 300:-
2 stdorrspeglar va fram R 16 4 100:-
bakstam modell "A" R 16 500:-
kolvsats R 16, 1585cc 1.000:-
stralkastarsargar R16 a 50:-
Begaghade delar saljes

2 st GT-stolar a 400:-

plat luftintag R 15/17 300:-
Komplett inredning R 18 1.200:-
Komplett drivpaket R 18 1.200:-
topplock R 16 TS -74 150:-
diverse delar R 16

diverse delar R 18 sedan

Ring och pruta

Goran Ekblom

Tel: 0302-435 13

Samlartailrik 1992 Renault 1923
se bild har bredvid.....

kan bestillas fran Finland

Pris: 230 FIM (ca 300 SEK)

Romb-berlock i 18 K guld
nya romben!|
Pris: ca 400 FIM (500 SEK)

Intresserade kan kontakta:
Katriina Mékinen, 08-744 39 24

Renauit stationdrmotor

typ 4CV1, fungerande, komplett och
orginal med magneattandnig, matare, vred,
etc. Pris: 1.000:-
Ove Axelsson

Box 174, Vastervik
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RENAULT
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KLUBBARTIKLAR
T-shirt, typ 1 oo,
T-ShiTt, Y0 2 coe v eiere e
Sweat-shirt .....ooveeii i,

Renault jackmérks .........coeoiiinnnens
Namntryck pa Klader ............... RING |
Porto, frakt och postférskottsavgift till-
kommer.

Raknamed en leveranstid av minstett par
veckor, da det skdts ideellt pa fritiden.

Storlekar kldder: M, L, XL.
Ange vad som 6nskas.

Bestéllning sker genom Carola Wallin
tel: 08-56 03 16 05
eller genom att skicka ett vykort till
klubbadressen med din bestallning.
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%j RENAUET |

@}5\ ———
Fy Journcden | |

5@ HENAULT
Jotlmﬁ]&t‘! :

4 RENADLL!

ar 2-90

ARETSTIL L)

nr 1-91 nr 2-91 nr 391 nr 4-91

MEGLEMGMATRIKEE

1990

BN AUL i
Matrikel - Matrikel Matrikel

_ 1990 1991 1992

k.-

. Nu kan ni képa kvarvarande gamla nummer av Renault Journalen for endast 10 kr/st +

porto for drgdngarna t.om, 1991. Tor 1992 irs tidningar tar vi 15 uvst + porto.

Porto for 1-2 st = 5i-, Porto for 3-6 st = 20:-

Bestillning sker hos Carola Wallin, tel: 08-56 03 16 05, eller genom att skicka ett
vykort till klubbadressen med er bestéllning, sd skickar vi tidningarna.
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TRAFFKALENDER

Under 1992 har vi haft en hel massa triffar. men som det ser ut nu, sa &r det inte mycket
kvar i ar.

Men till vintern/varen finns det kanske ndgon som vill halla-i t.ex. en filmtraff eller
garagetrafi?? Har av Er till styrelse i 88 god tid som mdjligt. '

S4 har ser det ut med de traffar som &r kvar i &r.

OBS!! Nya datum!! OBS!!

sept-dlec BANRACINGTRAFF Om det finns intressell Kentakta:
Lars Jakohsson 026-13 16 60
Jan Karlsson 036-467 47

27 november TOUR DE BOULOGNE Den arliga...

72 november ARSMOTE

Den har “spalten” skall vi forséka att hélla uppdaterad till varje utgava av tidningen. Om
det skulle vara s att ndgon av Er dr intresserad av nagon traff, som viinte har tillracklig
information om i tidningen, s& kan Ni ringa nagon | styrelsen. Vi kanske har fait veta
nagot mer som inte hann med i tidningen p.g.a. pressléggningstiden.

171 Anders Jakobsson

. ¢
g 7 Safranen fick en

kanonstart pa den
franska marknaden. De 10
forsta dagarna saldes det dver
5.000 st bilar.
GRATTIS!!
(Tyvirr sd har det blivit ett kraftigt prisras
pa 25:0rna efter introduktionen av Safranen.
Men det #r kanske bra for'de som vill kopa en
| begagnad.)




