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LEDER.

Si er vi her med 4rets forste Le Rhombe, der
ermange artikler og historier, Men der mang-
ler desveerre stadig nogle indleg fra med-
femmerne, det er jo der ger bladet til et
spendende blad, hvor man kan f ideer fra
andre, sa tag nu og fat pennen og skriv en
historie eller en anden oplevelse du har haft
med din dejlige Renault. I stedet for at deter
redaktionen der skal finde stof hver gang.
Denne gang har redaktionen haft et medlem
sendtpd biludstillingi Bella Centret, for at se
om der denne gang skulle vare mange
Renault’er og gerne nye. Laes mere om dette
inde i bladet, en tak til medlermmet for arbej-
det. Der har desveerre ikke veeret s mange
arrangementer her i vinter, men det hiber vi
at tide bod pa, 1 labet af fordret og somme-
ren. Vi vil prove at veere ved flere forhand-
lere nar Kangoo og den nye Clio skal prae-
senteres s dor skulle vaere sterre mulighed
for medlemmer at mede andre fra clubben
og T4 en god snak. Det meste af vinteren er
brugt pa at skaffe oplysninger om Renault’s
100 4rs jubilesum og det har vasret svaert, for
franskmandene erikke seerligmeddelsomme
og det garikke seerligt steerkt med, at i sendt
de nedvendige oplysninger, sd vi kan fi
besvaret alle de spergsmdil som | ringer og
stiller. Det er desvarre kun biler der er
produceret for 1968, der kan deltage de
steder hvor bileme bliver udstillet og der er
samme graense for atlkunne komme til atkere
pd Champ Blysse om sendagen ( s er der
nogen jeg kan kare med). Og det er vi nogle
stykker der er kede af for det kunne da have
veeret spaendende, at vere med til det hele
men pyt vi ma nejes med alt det andet. Jeg
kan oplyse at der pd nuveerende tidspunkt er

tilmeldt 20 biler il turen hos mig. Nu er det
joilcke kun Renault’s jubileeum det drejer sig
om, vort eget ars treef narmer sig med
hastige skridt . Det skal som bekendt holdes
i Fredericia, samme sted som vi har vaeret
for. Det er et rigtigt godt sted, si husk nu at
seette datoen af i kalenderen (det har 1 selv-
folgelig atlerede gjort), jeg har hart at viskal
have noget seerdeles spendende mad til fast-
middagen, noget vialdrig har provet for. Jeg
haber, at I har set hvorfor ars kontingent for
1998/99 skulle betales tidligere, end vi ple-
jer, dette skyldes at vi har fiet sendt girolcor-
tene senere og senere ud de sidste par &r og
det prever vinu, at rette sd vores kasser kan
fA sty pd det hele 1 god tid inden arstraffet.
Viibestyrelsen glader os til at se jer alle til
vores arstref,

Formand
Peer Sabat

P
)

Deadline for nwste kopiblad 29/5-1998

"Le Rhombe" er clubblad for Club Renault
Danois. Optaget stof deekker ikke nedvendigvis
clubbens synspunkter.

Redaktionen: Peer Sabat, Jesper Skammeritz,

| Briand D. Wilhelmsen.

Montage & produktion: Kim Segreen.
Annoncer: 1/1 side: 430,- 1/2 side: 300,-
Materiale sendes til:

Club Renault Danois, Byparkvej 10, 1.tv,
2600 Glostrup

Nyemedlemmer:

Richard Riel, Ridderhatten 287,

5220 Odense SV.

Tif: 65 93 08 81.

Giro. 644-9832
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TILBAGEBLIK

Vi har her, startet en ny rubrik som et led 1
100 dret for Renault, Denne rubrik er tillidt
genopfriskning formodeller, derogsd fylder
ar.

S84 hvis I har noget speendende - s tov ikke.

Her er den forste: Renault Juvaquatre
(sjyvakatr) 60 ar.

Allerede pa Pariser Salon’en i oktober 1937
viste man for forste gang den nye Juvaquatre
for publilkum. D.v.s. alle 1938 modeller.
Juva, som den blev kaldt, var den ferste
Renault med setvbeerende karosseri og den
havde en 4 cylindret motor pd 1003 cem og
med en tophastighed pA 95 kim/t. Den fandtes
i starten kun i en 2 ders version og allerede
var der problemer. Juva lignede en Opel
Olympia. Bilen imponerede dbenbart ikke
publikum, som habet. Renaulthavde i lebet
af 1938 kun fet solgt 1 selle Juva, hvor
Peugeot kun havde faet solgt 3 stk, af deres
model 202, som pa den tid var en af riva-
lerne. Louis Renault besluttede efter dette
dirlige salg, at der skulle laves en 4-ders
version, som kom pa paden i foriret 1939,
sammen med en Coupé og en 2-ders cabrio-
coach. 84 kom 2. Verdenskrig og det beted,
at fabrikationen af biler blev indtillet i slut-
ningen af 1939, Men inden da havde Juva
faethydrauliske bremser, masrket Lockheed,
dog kun i den 4-ders udgave. Der var stadig
kabelbetjente bremser pa 2-ders.

Efter krigen fortsatte man med at fabrikere
Juvaquatre, med lidt endringer. Den fik en
starre benzintank pi 38 liter I stedet for 22
liter. Nu kunne man komme til bagagerum-
met udefra og reservehjulet 14 nu i bagage-
rummet, for at undgd tyveri. (i efterkrigs-
perioden var hjul svere at opdrive).

Juvaquatre fortsetter uendret indtil juli 1948,
hvor produktionen stopper.

Meni1951 genopstdr Juvaquatre, dog kun i
en break-version med 2 dere og en bagklap.
1 1953 er Juvaquatre den sidste Renault,
hvor motoren har sideliggende ventiler og 1
1954 far Juva ny motor pd 747 ccm (den vi
kender fra 4CV). Juva fortsztter indtil 1956,
med A endringer pd bl.a. fronten, bagderen
og hjulene. T 1956 bliver Juva omdabt til
Dauphineise og farnumaotoren fra Dauphine
med 845 cem, dog med 26 hk istedet for de
30 hk som Dauphine har. Dauphinoise’n
fortsatte sin succes som break, trods sit for-
krigs-design, indtil 1960 som blev sidste ar
for Dauphinoisen.

JSpr.
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RHOMBES HISTORIE

Det bergmte logo, Rhomben, har siden 1923

siddet pd alle Renault’er.

Men allerede 1 ir 1902 begyndte Renault, at
smtte et logo pd deres biler, der er noget
andetiedes end det vi kender i dag.

Det forste logo er ovalt med de to bogstaver
R og F (Renault Fréres) meget elegant og
klassisk, svungne ind i hinanden.

1 1905 blev deterstattet af et rundt hvor, man
ser fronten afen bil omkranset af et gearhjul.
Efter 1. Verdenskrig, i 1919, blev logo’et
endnu engang erstattet af et nyt, der forestil-
lede en kampvogn, Men i 1923 dukkede der

et nyt op.

Det var stadig rundt, men denne gang stod
der Renaultimidten og ovenfor og nedenfor
sad der lameller. Men det runde logo havde
faet sveert ved at sidde rigtigt pd de nye
"naser". Derfor dukleede der et retoucheret
opi1926. Deter det "rigtige” forste logo der
er thombe-formet. Farst i 1959 blev det
sendret lidt med mere markante bogstaver,
11972 kom det mest kendte logo pa gaden,
forste gang setpi dennye R5. Rhombenblev
designet afen kendt fransk designer der hed
Victor Vasarély.

Siden 1992 har det logo prydet fronten af
Renault’er, som vi ser pd nye Renault i dag.

Jspr,

Le Rhombe 41




S o - .
BB G A i i 8 g i iy g e e —
L et VL L St L s e S L S b s e O L e i e S e
ity Gl s A B A Y e S AR s p . a4
@ﬁ*@m&*%‘@&@*@iwﬁ®n%$w*®*@‘”lﬁwwwﬁwﬂwwﬁwﬁ%*w et B At N ST Gl R
A tmaret O upnny pn B ARNETC, o pusared” (RREL anaren Y i
wyaﬁw&%*@,g*@g@ﬁwwwwagww i 1 g S ¥ g B PR Q@‘%‘wmw.@a-w&%* pulieene 3
: .“@g i W@‘@* @,@q‘@.‘@@uwwwﬁ%*f" e @,ﬁ*@«&m*%i@%%ﬁ;m%&@**
\ b w1010 g s o i L B Ty g and e 0E LRIE  phbatl B ST g0
e g i o e . 5 i 4 el b i g O e
e i, i o W gl I EP A g gt 8 S
Drdmb e ,&5;#'?*@”@_'&@*%“@’M*Wtwww%&*w e B -a;%’zw,,@m@g&%@*%&&‘i gt
4 s &5 8 e BB GR m*f@ﬁgif@w‘«%*@“@*“@‘g*i‘i@ﬁ:ﬁ@* s
by i B 4 e pas e &ﬁw*’ﬁ**;ﬁgi;ﬁ:aﬁg&@*:;ﬁw” 'ﬁwﬁﬁgm
B A i @ AR it el g
i E : A L Tl - e
B gk v O S e SR B e b & R EL e i
sy b2 a5 P s Fw L2 y e
B it e B OB TET eyl . * féi;’i;?;‘;%wﬁwmgmzmﬁ@wg
m*"@”*”“*f‘;ﬁztw%&*méﬁ&wiw h e P e WO e et
PGSR ERL iyl i VR O i B mar e WO a4
FEi SR RO oy S BT b ap pgg At b Sl AL gl
spraathi Tl senbatntuee” g—-ﬂk@w&*@*&*‘%*igf:; St S
*i 2 2 Ao o B i B BB g
tese = . iiriessrziiiiioecy
By " e ity 1 iy :
ey ‘ i B i
Artasisieatienaays er gode til Mrisrsnaitien
GBI ERLL i n e bR S BT o g BET
g et BT s o g @ERUL ganmd
et et beEL I Rrerasiaiieris
R ) s it
i E gy G o '
AR o et BB
"“@*'mw&;ﬁf Q&;i%*@”&};we@j
ow g gaRET wpiraa B EL
e v AT
E
g
p s S
\,ﬁ;@m@ﬁ
L et
. wipal
. i
Vi forer: et
. e
P :
elf olie LatTase
@,ﬁ,qw&w
“A&&%aww?
cw s e
supe B BT
permaBEREL L
cber dea Pty
LR G Ly
o pd e BEE L il

.. . g il it
Vi importerer specielle Latmasalisaariiiieg

A s e BT L

! : e ERAGBE Aty
Renault'er efter gnske  .5fsTasseasedse=iiiionass
B B - i
J«Qﬁ;ﬁ;ﬁgﬂ%*&&@*®%ﬁ-‘“§§§§»w¢m-qé
et taseae a LR T LL S et T Ll
A4 g‘em&%t@v%&%*@*%*;@w@* oy
‘W‘w}% ‘@;@a@«mmq@s&&
gg-&% m@,g@#a@.oiggg’;ﬁﬁ$
s P hs ek ket
o i A pRaRtEd ‘&M@‘@‘@.@*%‘g
§g‘%m%#&*%*i§§ W’*Qiga?;;m&;%w@%& Bl
: ﬁ%ﬁgi@#‘;}\ Shass 0Tl S eavaand et ged
s SO i A w s UL N soRdndel rsanstreaa dRSR L
[ A S abAa b Eagaay, PR A 2 S cat e
PRl e www%gﬁ‘@*&*m“‘"‘@*‘”“”é*ﬁgu@wwﬁa@w@ww& Ghuiy
P e s IR L LR *&y@*@t@‘@ *www@gﬁmﬁg%;g&w,@Ww*@g@»wﬁé gy

F.J. Biler Isheoj ApS

Baldersbaekvej 25 » 2635 Ishej » 42 52 10 70

LeRhombed1

NY TWINGO

5 ar efter Twingo’s debut, fir den en lettere
"ansigtslaftning”, som skulle vaere klar hen
mod sommeren "98.

De starste sendringer:

-for- og bagkofangere. De er blevet sterre og
dybere, P4 de dyre modeller er de lakerst
nederst 1 bilens farve.

-nyt instramentbord, hvor der er hentet las-
ninger fra Mégane. Det i midien placeret
speedometer, har dog stadig sin plads. Nuer
handskerummet ogsd udstyret med klap.
Airbag’en til passageren er nu pant designet
ind i helheden.

-yt rat med stilfuldt integreret airbag.
~hvide forblink, der sammen med den nye
forkofanger er blevet rundet af i kanterne.
-nye farver.

-nye hjulkapsler.

-rade baglygter, der dog ikke sendrer form.

Salg af nye Renault 1997,

Twingo 324 stk.
Clio 305 -
RI19 10 -
Mégane 3327 -
Laguna 598 -
Spider l-
Espace 2-
Trafic 25 -

Master 5-
Laguna varebil 8-
Renault lastbiler 145 -
-bus 4.

Der kerer 30505 stk. Renault personbiler
rundt i Danmark,

Aldersfordeling:

0-1 4639
1-2 3979
2-3 4245
3-4 3322
4-5 1860
5-6 2070
6-7 1568
7-8 1368
89 1152
9-16 o644
10-11 481
11-12 975
12-13 1267
13-14 672
14-15 548
15- 1695

kilde,dedanskebilimp, jspr
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LILLE BIL MED STORT
POTENTIALE.

Ny Renault Clio et godt bud pa familiens
bil nummer to.
Syv ar og 3,8 millioner biler efter introduk-
tionen af Renault Clio er Renault klar med
anden generation Clio. Den ferste Clio kom
til verden i 1990 og blev ret efter kiret til
cat of the year, Dens succes skyldes koncep-
tet: Enlille bil, der kan std mil med de store.
Clio I havde entotallzengde pa 3,71 meterog
var 1,63 meter bred. Clic 2 miler 3,77 meter
og er en cm bredere og hejere. Som en
vasentlig bestanddel af konceptet for Clio 1
indgik gedigne pladsforhold og et ndstyrs-
ntveau, der pd den tid var hejere en generelt
forklassen. Kareegenskaberne var glimrende
, 0 bilen fik hurtigt succes, bl.a. som fami-
liens bil nummer to.

Den ny Clio er udviklet pd 40 méaneder,
hvilket regnes for hurtigt i bilindustrien.
Arbejdet har kostet Renaultfabrikken 8,5
mia. kr. Heraf skyldes 4,8 mia. kr. industri-
elleudviklingsomkostninger. Ifalge Renault
er det lykkedes koncernen at opnd lavere
omkostninger for Clio 1. Det til trods for et
hajere kvalitets- og sikkerhedsniveau.

Anden generation Clio er baseret pd rene og
enkle former. Ogsa pi sikkerhedssiden har
fabrikken sat yderligere ind. Eksempelvis er
bilen udstyret med et nyt sikkerhedssystem
kaldet PRS2, Dets funktion er at mindske

integreret sikkerhedssystem. I @vrigt kan
systemet udbygges med sideairbags, der be-
skytter fra hofte til hoved. Nye nakkestatter
mindsker risikoen sdkaldte piskesmaelds-
skader Clio 2 er konstrueret med nye torsi-
onsfjedre, der sammen med en forbedret
stejisolering skal deempe stajniveauet, Bilen
ermonteret med 165-dack og har sterre brem-
set, der for baghjulsbremserne vedkom-
mende reguleres af et nyt ABS-system.

Den ny Clio kommer til Danmark i septem-
ber og vil blive markedsfart i tre benzin-
verstoner pa 1,2, 1,4og 1,6 liter. For alle tre
galder, at dehar et hejere drefningsmoment,
et lavere benzinforbrug og dermed ogsa et
lidt mindre COZ-udslip. Renault Clio 2 er
udstyret med en ny 1.598 ccm 16ventilet
reekkemotor pd 110hk. Den ny motor opfyl-
der i gvrigt allerede nu den foresldede Euro
2000-norm.

Ifzlge fabriklken er kabinepladsen densamme
som den nuvarende Clio, men komforten er
forbedret via mere komfortable smder.
Udstyrsmasssigt tilbyder fabrikken en
kompletudstyrslister pd niveauet med udsty-
ret i steire og dyrere biler. Renault har i
gvrigt udviklet en avanceret varmereflekte-
rende forrude og et integreret audiosystem,
der kan betjenes fra rattet.

Der er ikke fastsat priser endnu. Den nuvas-
rende Renault Clio RL 1,2 koster 118.998
kr. Clio S 1,4 koster 133.998 kr. og topmo-
dellen Clio RSI 1,8 179.996 kr.

belastningen af kroppen ved sammensted. | Kilde Borsen Biler.
Systemet virker p4 den méde, at de dobbelte
airbags arbejder sammen med en belastnings-
begranser og en ny type selestrammere i ot
Le Rhombe 41

LAGUNA STAR
DISTANCEN.

Renault Laguna ernoget overset i Danmark,
men kvaliteten syntes at vaere fuldt pd hejde
med konkurrenterne. Det behgver ikke altid
veere en bils kvaliteter, der afgerer, om den
bliver en salgssucces eller ¢j. Tag for eksem-
pel Renault Laguna, der er en af de mest
populaere importbiler i Tyskland mens den i
Danmark lever et nsesten updagtet liv. Ino-
vember blev der solgt 26 stk. Laguna her-
hjemme. Konkurrenten Peugeot 406 fandt
332 keber, Toyota Carina 278, Opel Vectra
351, og endeligt var der 282 danskere der
faldt for Ford Mondeo. Priserne for en
Renault Laguna starter i dag ved 195.000
kr., og det svarer meget godt til niveauet i
klassen. Holdbarheden et der tilsyneladende
heller ikke noget i vejen med, viser en test
aver 100.000 kilometer, der er foretaget af
det tyske blad Auto Bild. Det tyske testhold
hefter sig ved en lille detalje, der ofte tages
som garant for hej kvalitet: Lyden af derene,
nar de smaskkes. Og Lagunaen har en god
lyd -bade, da testen startede og da den slut-
tede ved 100.000 kitometer.
Renault harhelt dbenlystlagt enny kvalitets-
gstandard for dagen. Der er slut med den
gammelkendte franske "laissez faire hold-
ning", som nu er aflest af en n®sten ger-
mansk grundighed, skriver Auto Bild. Selv
skeptikere blev overbevist om bilens heje
kvalitet. Forbavsende, at bilen stadig feles
som ny efter 90.000 kilometer, lyder et ud-
sagn fra en af testkererne. Alligevel var de
100.000 kilometer ikke helt uden proble-
mer, bilen bred aldrig sammen, men den
havde et par imriterende sméaskavanker, der

bragte mindet tilbage om de aldre og knap s
palidelige Renault-modeller: Forerssedetrolc-
ker en smule frem og tilbage, seedernes pol-
string gik lidti stykker og termostatstyringen
afvarmeanlzgget gjorde knuder. Dereriser
ros til bilens gode pladsforhold og dens haje
komfort pa langiure. Saederne var dog ikke
alles yndling. De er for blede i polstringen
og er for korte. Det er seeder, derihejere grad
passer til dagligsiuen derhjemme end til en
moderne bil. Motoren pé to literog 113 hk er
ennoget bedraget konstruktion. Detbetyder,
at den treekker godt fra bunden, men den
hryder sig ikke om hgje omdrejninger. Over
4000 omdrejninger bliver stajen noget pi-
treengende, og pa tysk motorvej er detetreelt
problem, at den larmer ved hastigheder over
140 kmv/t. Benzinforbruget blev mélt til 10
km pr, liter. T gvrigt var Lagunaen tilsynela-
dende i bedre form ved 100.000 kilometer
end ved 8000 kilometer, da de forste malin-
ger blev gennemfert. Efter maraton-testen
klarede den accelerationen 0-100 kmv/t pa
10,8 sek. Mod 11,6 sek, ved test-start. Den
blev ogsa bedre til at bremse: Fra 100km/t
standsede den ved test-slut pd 41,1 meter
mod 42,6 meter, da den havde kert 8000
kilometer.
Renault Laguna varen sjeelden gaest pa veerk-
stedetilobetaf de 100.000kilometer. Brem-
seklodserne forog bagblev skiftet ved 53.000
km, Kelevandstermostaten blev skiftet ved
§3.000km, og bremseskiver og klodser blev
skiftet ved 92.000 km. Da bilen blev skilt ad
efter testen blev der kun afsleret minimal
slitage 1 de vitale dele.
Stempler og cylinder befandt sig stadig in-
den for tolerancen for nydele, og pa ventiler
ogknastalksel var der kunnormal slitage. Det
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samme gjaldt gearkassen, hvor kobling var
teet pd at veere moden til udskiftning. Den
bageste del af lyddemperen knzkkede af
ved kilo-meterstand 100.281. Det betad, at
den varme udstedningstuft pustede direkte
ud pé plastickofangeren. Dele af den smel-
tede, og der var teet p, at bilen var gdet op i
flammer. Fa tusinde kilometer forinden havde
bilen vacret pa veerksted, og Auto Bild me-
ner, at mekanikerne burde havde opdaget
dette ret fatale rustangreb.

100.000 km i Renault Laguna.
Benzinforbrug: 9834 liter, svarede til 10,1
km pr. liter.

Forbrug afoliemellem serviceeftersyn: 1,75
liter.

Reparationer:

52.639 km: Bremseklodser for og bag skif-
tet.

83.691 km: Kelevandstermostat skiftet.
91.275 km: Bremseskiver og klodser for og

~ bag skiftet.

100.281 km: Bageste lyddaemper skiftet.

Testen er udfert of tyske Auwio Bild.

EFTERSPORGSEL PA RENAULT.
800 mand mere og tre-holdsskifi p4 fabrik-
ken i Douai skal pge produktionen af Re-
nault Scénic med 200-300 biler til en dags-
produktion pa 1400-1500 biler. P4 fabrik-
ken i Maubeuge vil 900 arbejdere mere pge
produktionen af Renault Kangoo personbil
fra 350 til 610 biler om dagen. Varevogns-
produktionen er stadig 350 om dagen. Her-
med skuile ventelisterne pd gjebliklkets mest
populeere bil i Frankrig bliver reduceret til
cirka fire méneder.

GENEVE BILSALON.

Traditionen tro vil der vzere masser af ny
teknologi og endnu flere nye idéer sat til skue
for langt over en halv million udstillings-
geester, Bilfabrikkerne geor hvad de kan for
at tilkeempe sig sterst mulig opmatksom-
hed, men i modseetning til tidligere har man
ikke i &r varet sd villig til at lefte sleret pd
forhind. For Renault, der til dels er pa hjem-
mebaneiden fransktalende del af Schweiz fa
kilometer fra den franske granse, er Geneve-
udstillingen #midlertid et godt forum for
preesentation af’ fabrikkens nyeste kreation
oginan ger det gerne lidt pd forhind. Renault
prasenterede bl.a. en ny konceptbil "ZO".
En 3-sadet roadstermed affjedring, som gar
denistand til at kere "off-road" som var den
en cross-country motorcykel, "ZO" er des-
uden udstyret med den forste europziske
motor med direkte benzinindsprejtning.

RENAULT I RUSLAND.,
Moskvas borgmester og Renault’s koncern-
chef har netop underskrevet en hensigtser-
kleering om at etablere et faelles selskab i den
russiske hovedstad. Det nye selskab slkal
efter planen producere 120.000 Renault per-
sonbiler om aret, som forventes at svare til 8-
10 procent af det russiske marked. Projektet
skenner at komme til atkoste 350 million US
dollats. Bilerne skal selges pd det Tussiske
hjemme marked.

ILe Rhombe 41

pladsmed 58.033 solgtebiler, saviilille
Danmarkerlangtbagndmendererenflot
frempangatspore, saviiclubbenkanbare
h&beatdervilblivesatsstmerepdRenault,
TyddanderstadigtRenanlt sstersteaftager
afbiler Renaulterdetmestimporterede

SCENIC TIL TERRENKORSEL.
TNabetaf1999vilRepaulttilbydeenterreen-
ghendeudgavesfhViéganeScénic.
FirehjulstraekketudviklesaftdstrigskeSteyr-
Dajmler-Puchogkombineresmedento-
litersmotorpd 1391k Lados geettepd

navnetRacoonsomogsdharveeretbrugtpd matkeogliggerpiensamletopladsmed
enprototype,derogsivaridtoffheroad". 202,17 solgte,

SALGSTAL 1997,
SalgskurvenforRenaultersteerkistigende.

Thele199713RenaulMiéganepden| Splads
ogaleneidecembervarMéganepil2
pladsenmed?244solgtebiler. Ivorthabo
land Sverigesomikkenormalteretgodt
Renauifland komMéganeindpienflot 10
pladsmed6684solgtebiler,detervirkeligt
etflotresultat. IEnglanderdetClio,dergr
somvarmibred,herliggerdenpienflotiO

Top-shine
| bilpleje
Alti kosmatisk bilpleje.

Kun 1. klasses arbejde !

Rustbeskyttelse med garanti.

(OBS 15 % rabat til medlemmer af Club Renault Danois)
Bestil tid til din hil nu hes:

Frederikssund Anti-Rust ApS. Holmensvej 15 TIf: 42 31 56 01
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- mellem Strandboulevarden og jernbanen,

EN DANSK- NORSK RENAULT

Her er en historien om en stor flot og sjzlden
Renault, hvis der skulle veerre nogle der
ligger inde med ligende interessante beret-
ninger/historier om gamle Renault er vil vi
meget gerne bringe dem her 1 bladet.

40CV

Ten &rrackke var det kebenhavnske bilfirma
H.C. Christiangen dansk reprasentant for
Renault. Pd et panoramafotografi affirmaets
store varkstedsomride pd @sterbro, i gaflen

ses flere biler, men mest igjnefaldende en
meget stor Repault. Denne vogn har sensa-
tionelt overlevet til denne dag og befinder
sig i Norge, hvor den har veeret naesten hele
sin tid. Den falgende artikel grunder sig pa
flere drs livlig brev-veksling med Bjern
Gunnar Normann og iser p den artikel om
vognen, han selv har skrevet til vor norske
sesterklubs tidsskrift.

Renault type ES 40 CV, stelnummer 45508,
motornummer 152, udgik som chassis fra
fabrikken i Billancourt 9.juni 1914, Det var
Renault’s pd det tidspunkt sterste model,
akselafstanden var [zengere end p# den ster-
ste Rolls-Roycee Silver Ghost. 6 cylindre i to
blokke, 7.5 liter. Der blev fremstillet 44
eksemplarer af modellen, det bevarede er
nummer 32 af dem, Hvem de andre blev
leveret til vides ikke, og der kendes ikke
andre bevarede. Der var ganske langt ned til
Renault naststarste og endda store model,
EE med en motor pa 5.1 liter.

Chassiset alene kostede 23.500 franc. Der
blev sendt til Renault Great Britain i Lon-
don, specielt "Licensed for Great Britain and

the Colonies" og fik karosseri, etler karosse-
rier, hos den engelske afdeling af den fran-
ske karetmager Million Guiet, som havde
vaerksted i Cricklewood og udstilling i 48
Old Bond Street, Alti alt har vognen kostet
25 gange en skandinavisk arbejders 4rslan.
Nir vi skriver karosserier i flertal er det fordi
der fandtes bade dbent sommerkarosseri og
den treders limousine som er bevaret, Chas-
siset ankom ganske tet pd farste verdens-
krigs begyndelse, og den har dbenbart for-
styrret planerne med det, for fremstillingen
af karosseri/karosserier blev tilsyneladende
forst begyndti slutningen af 1915 og afslut-
tet hen mod sommeren 1916. Det kan dog
teenkes at vognen ferst har kart med det Abne
karosseri som sd er blevet suppletet med det
lukkede. Mange karosseridele er market
med nummeret 1001 og engelske ord, left,
right upper, og i treevaerket under bagsadet
er sirlig skrevet firmaets benmvnelse af
karosseritypen: Limousine Drab, Drab for
intreeldkets beige fave. Det har varet ret
uszdvanligt dengang at chaufferen fik lov at
sidde inden dere, lige godt beskyttet mod
vejr og vind som herskabet, Om der har nfet
at vare en engelsk ejer har ikke kunnet
opklares, men det ser ud til at H.C. Christi-
ansen hentede Renavlt’entil Danmarki 1916,
Firmaet var en del ar repraesentant for Rolls-
Royce og Daimler og Delaunay-Belleville
og det var ikke noget seersyn at han indforte
brugte RR fra England. Bilens norske re-
staurator og historiker, Bjern Gunna Norm-
ann, mener at Christiansen egentlig havde
tiltzenkt sig selv den imponerende Renault. I
bilener fundet to adressesedler fraen madras-
fabrik, derma havde leveret seederne, pi den
ene stir datoen 20. maj 1916 og pa begge
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Messrs. Million Guiet. Forvirrende er der i
forreste hejre derdbning et skilt hvor der stir
Karosseri H.C. Christiansen, som kunne for-
lede til at tro at karosseriet var bygget hos
ham, men der er ingen tegn pd at firmaet i
Kobenhavn nogensinde selv har fremstillet
hele karrosserier. Derimod synes vognen at
have fiet repareret en alvorlig skade i Ko-
benhavn, for i en del af treeveerket stir Hog
V for hgjre og venstre, og et sted star der der.
Imidlertid udnevntes i 1919 den ugifte
karrierediplomat, cand.jur. og kammerjun-
ker Johan Christian Westergird Kruse til
dansk minister og gesandt i Kristiania
(Oslo).D. 12. november det dr afleverede
han sine akkreditiver til Kong Hékon. Kort
efter erhvervedes til bolig for ham pragt-
ejendommen Olay Kyrregaten 7 ved
Frognekilen — Stadig den danske ambassades

adresse 1 Oslo, men nu i en mindre agtveer-

dig bygning. Det blev Kruses domicil de

neeste 9 ar, indtil han forflyttedes til Rom,

hvor han var til 1939. Kruse kebte den store
Renault i Kebenhavn enten 1 1919 eller ved
arsskifiet 1921/22, der er ting der tyder bide
pd det ene og det andet. Det har vesret hans
personlige ejendom, ikke en tjenestevogn.
Med fri bolig og kost og en drslen pd opmod
15 gange hvad en arbejder tjente har det ikke
veeret noget gkonomisk problem for ham at
anskaffe denne prangende, om end allerede
da lidt gmmmeldags bil. Det norske toldvee-
sen forteldede den efter en veerdi af 30.000
kroner. Toldpladen i messing sidder stadig
spmmet til instrumentbrecttet. Forst havde
Kruse pd grund af vognens bredde kun tilla-
delse til kersel indenfor Kristianias

bygrense, senere blev det udstrakt til
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Den eneste bevarede Renault 40 CV.
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EN DANSK- NORSK RENAULT

Akershus amt, under alle omstendigheder
har vognen neppe tilbagelagt ret mange
kilometer, Hvem der har trillet i den meltem
1916 0g 1919 eller 1922 kunne veere interes-
sant at fi opklaret. Det kan teenkes at den,
méske pd grund af krigens kersels-
restriktioner, har stiet usolgt hos
H.C,Christiansen, eller at den har veeret ud-
lejet til lejlighedsvis luksuskersel,

Kruse beholdt vognen til han forlod tjene-
sten i Norge i marts 1928 og dens nytte-
veerdig var da sa ringe-uh&ndterlig, unden
selvstarter, med et enormt benzinforbrug
osv, Atkeberen A/S Bilarmatur, kun slap 5-
600 kroner for den. Kort efter beslutter Pe-
der Johnseni Drammen sig til at anskaffe bil.
Uheldigvis for ham tager han til Oslo og
forvilder sig ind til A/S Bilamatur, hvor han
lader sig besnzerre til at betale 1.000 kroner
for Renault’en, om end stadig med to karos-
serier. Den indregistreres i hans sens, temrer
og kebmand Armand Johnsens navn. Han
udtaler senere, belert af bitter erfaring, at
prisen var 4-500 kroner for meget. Yder-
mere fakserede myndighederne den til en
vaerdig af 6,000 kroner, s han méitte betale
en Arlig luksusskat pd 160 kroner. Efter et
parar fir han nedsat veerdientil 1.000 kroner
og dermed afgiften i1 20, Nir Armand John-

sen ikke var optaget af at forfatte klage-

skrivelsertil skatteveesen, politi eller finans-
ministerium, forsegte han at fi vognen af-
handet. Den blev annonceret til salg for 500
kroner, men ingen bed pd. S& da familien
Johnsen i 1930 flyttede fra Drammen til
Golkstad 1 Sande Herred tog den bilen med.
Den havde i forvejen ikke kert ret meget i
den og et par &r op i trediverne opgives den
stort set. I 1937 afleveres nummerpladerne

efter en sidste lille tur med vognen. Men den
blev stiende i vognskuret, Tyve dr senere var
veteranbilinteressen vignet i Skandinavien
og norske entusiaster begyndte at aflecgge
Armand Johnsen visitter. Men nu gjnede
Johnsen chancen for at fi godtgjort nogle af
de mange penge han havde brugt pa benzin
og andet, og da det i 1962 lykkedes Arne
Bjone at afslutte en handel, métte han slippe
3.000 kroner. En lastbil blev relcvireret til at
hale den store Renault los af vognskurets
jordgulv. Helt komplet var den ikke mere,
For det farste synes det Abne karrosseri ikke
at eksistere mere. Et familiemedlem udvan-
drede til Amerika med rejsegodsiRenault'ens
kuffert, en anden havde haft brug for benzin-
tanken til sin bad, men i det store hele var
vognen der og de manglende dele har kunnet
rekonstrueres. Familien Bjone beholdt vog-
nen i 30 dr, selv om mange var interesseret
for at overtage den. Bjern Gunnar Normann
blev den der leb af med den. Han havde i
1969, som 14-4rig, set den ferste gang hos

 Bjone. 24 ar efter kunne han med en kranbil

hjemfare vidunderet. 11997 skiftede vognen
igen gjer, nutitherer den Lasse Aes, fremsté-
ende norsk veteranbil-mand og redakter af
klubskriftet. Vi skal ikke gore os klog pd
hvorfor Normann skilte sig af med vognen,
ibetragning af det keempe arbejde haninden
da havde lagt i restaureringen, kun nyt ind-
treek manglede, og ikke mindst i en utrolig
iheerdig forskning i Renault"ens historie, Det
skal naevnes at han syntes det kunne veere
passende at kom tilbage til Danmark, men
det forbed prisen. I det mindste kan man
gleede sig over at den s stadig er i Norge og
ilkkke endte udeiden farefulde internationale,
kommercielle veteranbilverden.
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The Veteran Car Club of Great Britains

Dating Committee har med et Certificate of
Dateaf'14. april 1997 verificeret Renault ens
autenticitet og datering. Speifikationeme er:
6 cylinder i to blokke, boring 100 mm, slag-
lengde 160 mm, volumen 7.5 liter,
sideventilet, magnettending, 40hk ved 1,500
omdrejninger. 4 gear frem det 4. direkte.
Konuskobling men svineleedersbelegning,
Alkselafstand 375 cm, chassislengde 518
cm, bredde 181 c¢cm, Dakdimension
935X135, aftagelige traeegerhjul. 12 volt
CAYV dynamo men ingen selvstarter. BRC
lygter Chassisvaegt 1 .450kg, totalvaegt 2150
ke,

Chassiset var nok det sterste, Renault no-
gensinde fremstillede, men det skal neevnes

at bdde for og efter type ES ( som senere hed
HD) anvendte Renault motorer pa over 9
liter, sdledeside 45 CVmodeller derlancere-
des 1921, Om Kruse er at fortzlle at han
1939til 1946 var dansk ambassader 1 Stock-
holm, og det er en historie for sig,

Kilde Rilhistorisk Tidsskrift.2/1998.
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BIL-TEK GALTEN

Lerdag d. 14/3 blev der afholdt endnu et
arrangement hos Bil-tek og det er j6 altid rart
atkomme ud og made andre Renault-folk og
fisigensludder., Treeffet var velbesegtog 12
stk. Renault + en enlkelt Citrodn blev afpro-
vet pd rullerne, der var helt klart overvaegt af
R235, bide med og uden turbo, med af mere
specielle kan naynes en R21 turbo. Des-
varre niede jeg ikke, at se den pa feltet, da
jeg var en time forsinket p.g.a. nogle alvor-
lige tsmmermeend, Men min RS niede da, at
swtte hastighedsrekord, med efterfolgende
hasarderede overhalinger. Selvfalgelig kunne
dethave giet hurtigere, hvis jeg havde vaeret
kerende i min gule R8.

Bilerne blev lystigt afpravet og Per fra Bil-
tek kom med gode 1ad om, hvordan man
kunne 4 flere hk og bedre benzinalkonomi.
Men ogsé fejl blev opdaget som fieks. en
defekt MAP-sensor og en katalysator selv-
folgelig pden Citroén. Dagen gik lystigt med

en masse Renault-snak, erfaringer blev ud-
vekslet og en masse bekymrede blikke nér
en’s bil blev afprevet ved 10000 o/min.
mindst. Man ville j6 nedig have at en’s bil
blev forvandlet til en Stewart Ford F1 racer
med efterfalgende motoreksplosion i bedste
Jan Magnussen stil.

Igennem hele dagen blev der i bedste
paparatsi-stil rendt rundt og fyret den ene
ralle fitm af efter den anden. S4 alt i alt et
vellykket minitraef, hvor der altid var kaffe
pé kanden. S4 tak til clubben for endnu et
godt arrangement og en tak til Per, som
endnu engang brugte sin lerdag, pa at teste
gamle Renault-biler, hvor der desvaerre var
for lidt Renault’er med motoren i den "rig-
tige" ende. Det bliver desveerre det sidste
arrangement, der blevafholdthos Bil-tek, da
Per rykker teltplokkerne op og flytter til
Australien,

Vi gnsker Per Mai held og lykke fremover.

Morten Pedersen.
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En beretning fra drets bitudstilling i Bella
Centret. Senere vil 1lase, hvor dyrt det kan
blive, at deltage i den slags arrangementer.

Det var en flot udstilling. Vi startede 1
tilbehersafdelingen, hvor der var en masse
fornuftigt udstyr til vore keere (biler), bla.
kaffemaskiner og bilstereo med 1000W.?
Det varede ikke lznge for det viste sig at
veere en god ide at medbringe en barnevogn
til at"slzbe alle de brochurer og blade der
var. Der var andre speendende ting. Vi fik
bla.en autograf fra en af vores "Guldpiger”.
N4, videre igennem MC-hallen, hvor det s3
ud til at 45 knallerter bliver det helt store i
"98.

S4kom vi indienny hal fyldt med biler, Der
var en del aktivitet inde § midten, og det var

Sy

forst senere vi s, at det var Renault standen.
Hold op, hvor var den flot. Den sterste
Renault udstilling jeg har set. 15 biler var
udstillet, desvarre ingen Spider, men allige-
vel, Det var den stand der havde flest geester.
Det har nok veeret sjovt for nabo-standen
(Volvo) at se den store interesse der var for
et konkurerende bilmerke. Interessen for
den nye Clio var meget stor. Den er lavet
med forskzerme af en type plast, hvor buler
selv retter sig ud. Specielt pigeme var vilde
medbilen, og der var da ogsd en der foreslog,
at det var en rigtig "damebil", for nu kumme
manikke se bulerne, Bn detaf de tilstedeve-
rende (ca 50%) syntes ilkke det var morsemt.
Der var ogsi et par af den nye Megane
cabriolet (John ber vide, at den ogsd fas i
16V), Laguna svinet til med udstyr, Scenic
.

7
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En Mégane til camping (teltet er i bagagerummet)
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Men det store shownummer var den nye
Kangoo. Der er andre, der ogsd laver den
type biler, de kan godt pakke sammen.

Da jeg s4 den var jeg solgt. Det var der ogsa
andre der var, for de havde solgt 10 stk. den
dag. Der var laaang ke for en provetur. Det
var ikke noget problem, sagde selgeren, vi
laver bare en slutseddel med forbehold for
en prevetur.

Pa dettidspunkt var jeg glad for, atjeghavde
Anette med. Jeg kan da godt forstd, at nej
betyder nej, -ndr man samtidig tar en knyt-

neeveimaven. Sa fik jeg den godeide, athvis

vi gik videre nu kunne vi spare en masse
penge.

T de sidste haller var der en masse alminde-
lige biler, Ferrari, Dodge Viper og bla.en
motorcykel med V8 motor til kr.700.000
999

Vi havde veeret der 1 3 timer, og det havde
vaeretenrigtighyggeligeftermiddag, neesten
som et Renault klub arrangement. Vi tog
hjem, mens vi stadig kunne marke suset i
maven, ved at beviege sig rundt imellem
alle de leekre (Renanlt) biler. Vi glaeder ostil
neste gang.

Mvh. Mie Jeppesen.

Det sidste skud pd stammen

Le Rhombe 41
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RALLY LAGDE GRUNDSTENEN
TIL FRANSK FABRIK.

Den unge bilsports-mand Jean Rédélé anskede
tnere power i sin lille Renault 4 CV, dahani 1951
begyndte at deliage i rallies. Det blev grundste-
nen til det senere Alpine-selskab, der blandt
andet varetager produktionen af sporisvognen
Spider fra Renault.

I 1951 var det ikke si ligetil at hente flere krafter
ud afen 4 CV men med hjalp fra Renanlt tuning-
ckspert Amédé Gordini lykkedes det alligevel
bilsportsmanden JeanRédélé at give den et eksira
spark. '

Jean Rédélé byggede selv en glasfiberkarosse,
der samumen med Gordini motoren gav den lille
bil betydeligt bedre veerdier end standard-
versionen, Det gav gode resultater ved de lokale
lzb og resulterede i en klassesejr ved Alpine
coupe des Alpes for Rédélé i 1953, Samme fr
vandt han en generalklassesejr i Italien rundt, og
dérmed blev grundstenen lagt til Rédélé bilfabrik
Alpine, opkaldt efter grundlaeggerens fatste sejr.
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Rédé&lS var sgn af Renauttforhandleren i Dieppe,
tmen han ville videre. Hjertet bankede for de
huttige biler, og Rédélé ville ikke nejes med
"bare" at ombygge Renault. [ 1955 prasenterede
han derfor sin forste lokalt udviklede bitmodel
Alpine A106, der var baseret pd en Renault4 CV
platform, Siden gik det stzrkere end firmaet
kunneklarei de gamlebygninger. Fabriklcen blev
udvidet. Deltagelsen pd Paris-udstillingeni 1960
blev vendepunktet, og i 1963 blev Jean Rédéle
sammenlignet med navne som Enzo Ferrari og
sigar Henry Ford 11 i den franske presse. Flere
nye modeller s3 dagens Iys. A110 og ikke mindst
deltagelsen i 24 timers lobet pd Le Mans gav
demninger i bilindustrien. P4 basis af en Lotus
med Renault 8 Gordini motor klarede Jean Rédéle
sig fortreeffeligt i dysten mod alle de store med
prototypen M63, og derblev opnéet fopresultater
paberemte baner som Monthléry og Niirburgring
med modellerne M64, M65 ogM66. Sidelabende
viste Alpine-navnet sig konstant pd sejrslisterne
irallyes og sigariformel-vogne, som Jean Rédelé
nu ogsd fremstillede.

:*%MM..

EnRenault"4CVeoupé"(4106)

LeRhombedl

Motorsporr g

11969 flyttede selskabet udenfor Disppe til den
fabrik, hvor produktionen er samleti dag. 11971
kom den forste A 310, der senere skulle vise sig
at blive selskabets sterste succes. Tre Alpine A
110 rallybiler kom forst 1 mél i Rally Monte
Carlo. Alpine var pd alles lcber. T 1973 vandt det
lille selskab verdensmesterskabetirally med Ove
Andersson, Jean-Pierre Nicolas pd [enningsli-
sten, men 1973 var ogsd vendepunkéet i bilindu-
strien med den ferste energikrise. Rédélé fort-
satte dog ufortredent og i 1974 vandt selskabet
EBuropamesterskabeti 2-litersklagsen pd banerne,
og der kom fortsat nye sportsvogne fra fabrikicen
i Dieppe som A440 og Ad441. Herefter fulgte 1
1976 den forste seks-cylindrede A310, fra feelles-
projektet mellem Peugeot, Renault og Volvo,
mens succesmodellen A110 blev sendt pé pen-
sion il fordel for fremtidens A310.

Selskabets sterste bedrift kom i 1978, da de to
kerere Jean Pierre Jaussaud og Didier Pironiien
A422B med 2-liters turbomaskine vandt verdens
mest prestigefyldte baneleb, 24 timers lobet pa
LeMans. Det satte s meget skub i salget af den
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EnmoderneRenault"4CVeoupe"(4610)

lille Renault 5 Alpine, at produktionen endnu
engangmatte udvides, og Renault gik skonomisk
ind i selskabet. Renault Alpine blev det officielle
Renaunitmotorsportsfirma. Modeller som Renault
5 Alpine, R3 Turbo, Alpine V6 Turbo og GT er
modeller, som alle blev udviklet i Dieppe efter
LeMans-sejren, samt den sidste succesvogn A610
Turbo med 3-liters Vo-turbomotor, 250 hk og 0-
100 km/t pad kun 5,7 sekunder. I dag er racer-
bilerne ved at vende tilbage til Dieppe, nasten
som den gang selskabet startede. Efter nogle &r
med "hormonindsprejtning” af Renault standard-
biler, erdet Alpine 1 Dieppe, der bygger denlakee
seerdeles rappe Renault Spider. Fabrikken star
desuden som leverander af alle tunings- og
tilbeharsdele til Renault Motorsport, med undta-
gelsen af Formel 1 afviklingerne, som styres ien
separat afdeling i et taet samarbejde med Alpine.
Jean Rédelé er i dag Renault-forhandler i Paris,
og still-going-strong. Hans selskab lever videre i
bedste velgdende. Renaultsidder pd pengekassen,
mens fabrikken viderefares i Jean Rédé1é’s dnd.
PearSabat.
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KVINDER DE KAN.

Danmarlsbedstekvindeligeracerketer,
KirstenKoldby,vilidenkommendeseeson
kare den danske vogn 1 Renault's
Scandinavien SpiderTeam.
Teametstilleridropmed3RenaultSpider,
hvordetoandrekeresafde2schweiziske
kerere: MarcelKlaey & Phillippe Siffert.

KirstenK oldbyhammangedrserfaringfrade
europeeiskeracerbaner Tlighedmedmange
afvoregvrigesuccestigemotorkaretestar-
tedeogsal irstenkarrierenigokart 11990
konthupdlandsholdet ogdetblevspring-

iRenaultSportsmesterskaber.Senesti 997
idenbritiskeudgaveafRenaultSpiderCup.
"Tegermegetgladfor,atjegifrharfaet
nutighedenforaticoredendanskevognidet
skandinaviske Spider-team, derjovandt
mesterdeabeti1 997 Deteretvelfingerende
team,sormogsii 1998hergodemutigheder
foratvindelobogméaskeenddagenvinde
mesterskabet"udialed irstenK oldbyinden
seesonens fprsteleb, derafviklespiden
italienskeMonza-baneden?8 marts,

EGET VARKSTED I
FREDERICTA
Godekerergordetikkealene Joratleveop
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mekanikkerefor,atde3 RenaultSpiderer 05.-06juli 200MilevonNirnbetg
toptrimmedetilhvettenestelob. Samtidig Noristing, Tyskland
tiderveerkstedetoverenspecialbyggettrai-

lermediladstil3biler, kompletvaerksted, 18-194uli International GT
kontor, kekken,badete. Safaciliteterneer Dronington, England
ogsiiorden,ndrteameterudetillob.

- 012 avgust 4HdeSpa
KirstenKoldbydeltagerifalgendelab: Belgien :
28-29mts 1000km.DeMonza 29-30apst
Mongza, ltalien Hungaroring, Ungam
25.26.april DIARenautt 03-okiober GTdeNogaro
Jararma Spanien Nogaro, Franlarig
2324 GPF1Monaco 2425 oktober Infemmational Renault
Monaco Finale Frankrig

Kilde: Renault Danmark, Kim 23
05.-06juni 24timerLeMans
LeMans,Frankrig
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bretietilenmotorsportsleartiereifngland, tildehojeinternationalekravharteamet
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NU GOR "VI" DET IGEN

Titlen "Van of the Year 1998" gik til Re-
nault's nye Master med Kangoo Express pd
andenpladsen. Prisen, som er varebilernes
pendant til "Car of the Year", uddeles af en
jury med repraesentanter for fagblade fra 14
curopziske lande. Som begrundelse for val-
get fremheevede juryen blandt andet Ma-
ster's moderne design, store komfort og ke-
reglade. Juryen forventede desuden, atbilen
bliver et forbillede, ndr det gelder nem og
belkvem adgang til lastrummet.

Renault Master findes i 8 varianter, som
opnds ved at kombinere 3 forskellige hejder
med 3 forskellige lengder. Master kan sle-
des leveres med en totallengde pa mellem
4,89 & 5,89 m., og de 3 indvendige tag-
hejderliggermellem 1,67 &2,15m., hvilket
giver on lastvolumen meliem 8 & 13,9 m’.
Den nye Master er konstrueret, sa den er
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praktisk og bekvem ar arbejde med. Den
byggermeget pa personbilens komfort, men
med &t mere robust og kraftfuldt udseende.
Master kommer pd markedetmed diselmotor
samt turbodiesel med direkte indsprajining.
Den nye Renault Master vil vaere fremime pd
det danske marked til sommet, og pd nuvze-
rende tidspunkt er hverken modelprogram
eller pris lagt endelig fast.

Kilde: Renault Danmark, Kim

Den nye Master, som er lovet til Danmark til sommer.
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 Kob & Salg

Selges.

Reanult 16 1970, kert 105.600 km.,
Undervogn defekt. Alt andet ok, indtreek
meget peent.

Alt andet pa bilen virker.

Hajeste bud.

Brian Gregersen

TIf: 56 65 09 20

Salges.

Rad Renault 18 sta.car 1980, 400.000 km.
Nysynet med treek.

Pris 16.000,- kr.,

Sven Age Jorgensen

TIf: 62 28 21 30

Salges.

Renault 30 TS &rgang 1977

Gode reservedele:

Gode legter, motor, gearkasse, dere, bag-
ktap, fronthjelm, udstedning samt4 nye daek,
kun kert 1000 k.

Ring og her nemere bedst efter kl. 19.00
Prisen snaidker vi om.

TIf: 98 41 06 20

Sages.

Renault 5 TS 1400 cc motor komplet.
Peer Sabat.

TIf: 47 38 43 19.

Seelges

Renault 6 TL 1972 kert 100.000 km. en ejer,
sorte plader, ikke kert om vinteren,
Selvmetalic, med red plys pd seederne. Bilen
stir i Tender.

Klavs Vedel.

TIf: 20 10 76 74.

Seelges,

Til 4CV. Stempel/foringsseet.{ogsd Ré)
Baglygter og nr.pladelygter.(replica)
Til R19 4D serie 2.

Reflexstylde pé bagklap.{med et lille hul).
Stalfaelg 13" m/deck.

Tagbajleszt.

I stk Michelin 135 x 13 XZX (80% men-
ster},

Erik A. Nielsen

TIf: 47 51 27 29.

Kebes.
Bagseade til R4.
Lars Briksen TIf: 86 13 61 62.
Swelges.
RE S reservedelsbil Kr,3500,00 eller i dele.
eks. 4lygterande - 500,00
4 88 fazlge - 600,00
instrum.bord - 1500,00
8S motor kompl.-  1000,00

R8 Major : 2 stk. forstole i gyldenbrun skai,
meget fin stand Kr. 50,00 pr. stk.

R25 GTS/GTX : 2 forlygter til

Kr. 300,00 stk.

R25 V6 : Venstre forskaerm (som ny)

Kr. 400,00

R5 glmod. : 2 orig. nye nakkestatter incl
beslag Kr. 100,00

Kristen Korsgaard

TIf : 86 48 69 68,

Salges.

R25 V6 Turbo

Hel bil uden motor og kabine
Kr. 7000,00

Ell. i dele.

Georg Skammeritz

TIf : 98 64 26 44.
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Seslges.

Renault Clio 1,4 Super S. Marts 1996. K.
48.000, sortmetal, 2 airbags, fjernbetj.
centrallds, tonede el-ruder, sportssader,
DenonRDS radio m/singel-CD, 5 Blaupunkt
heijttalere(incl.subw.), alu-pedaler, carbon
gearknop, gearmanchet i leder, 2 x
aluhjul(7x15 m/195/45 sommer, 6x14 m/
165/60 vinter), Elia senkningsset, sposts-
udstedning, manifold og sportsknast, KN
filter, alle service overholdt pa aut. veerk-
sted, Pava behandlet, langturs og ikke ryger
bil.

Prisidé Kr. 105.000-110.000

Thomas Bundgaard

TIf: 59 44 33 04.

Kabes,

Til RS.

Skeerme + dare og pladedele.

Saclges.

RS mange dele + motot/gearkasse 98.000
km.

R8 udbyggede glasfiberskeerme.

RE S-front med fronfkeler og mange andre
dele.

R10-12 dele. - mest motor,

R14 hel bil, eller som stumper.

R20 motordele + fi skeerme.

R30 karosseridele + lygter.

Dauphine motor/gearkasse.

Toppakninger til 1200-1400 com C-motor.
Yderst billigt.

Morten Pedersen

TIf: 20 74 71 26 efter kl. 16.00.

Seelges.
Fuego GTX Motor + gearkasse km.
¢a.170.000

Forkofanger,h+v der incl.rude og ledn net,

alufelge m/dzk,

samt div,

RS dere og motorklap.
Michael Poulsen

TIf: 66 12 66 75.

Seelges.

Renault 25 V6 drgang 1988, skadet i hajre
side, uden afgifi evt. til dele

Pris 11.000,- kr.

Renault 5 Campus drgang 1987, uden afgift
Pris 9.000,- k.,

Reservedele fra drgang 84/87 alt i brugte
dele til Renault 25 2 stle. GTS, 2 stk. V6,

1 stk. Renault 11 GTL. Udstadning komplet
med monteringssettil Renault25 GTS/GTX/
Vo

Pris 1.800,- kr. pr. seet.

Brian Kristensen

TIf: 75733170

Seaelges.

Lstk. 5 GT Turbo, drgang 1986 paenred, alu-
feclge, motor OK.

Pris uden afgift 12.000,- kr,

Renault 18 GTS 1984 amerikaner model,
El-rude hejs, central 14s, atu-faelge. Eventu-
elt til reservedele.

Pris uden afgift 4.000 kr.

Steen Vildbek

TIf: 74 56 06 62

Szlges.

Grundet plads mangel, salges Renault 5 TL
1978. Bilen har fiet nye sider, 2 nye forreste
bundstykker, nye forskerme samt en del
andet plade arbejde er udfert. Mangler at
frerdigsvejse bund + bagbro, Bremser skal
laves+4 nye deek. Enmasse dele medfalger.
Pris 6.000,- kr
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Salges.

Renault 30 TS 1978, lidt rust, motor + gear-
kasse ok.

Vard at bevare.

Pris ca. 10.000,- k.

Kim Sagreen

T1f: 20 95 99 76

Salges,

Til Renault 4 van, div. dele,
Jens Nerby Hansen

TIf: 75 83 54 32

ARRANGEMENTER.

19. april
Go-kart lab i Grindsted, med Section Re-
nault Sport.

26. april

Swap-Meet City 2, 9%¢ - 13%

Clubben har modtaget en masse dele til biler
fra "70'erne.

Kom & giv et bud.

7.-10. maj

Bustur til Renault’s 100 ars jubilsewm.
Afg. 7.maj k1.17.30 Arhus.

18.25 Kolding banegdard.

8.maj kl. 9.30 Ankomst til hotel i Paris.
Afg.10.maj k1.15.00 Paris.

Turen indbefatter bustur, 2 overnatninger

incl. morgenmad + kersel til arrangemen-

terne,

Kr. 949,00 (dog atheengig af deltagerantal).

Neermere oplysninger.
Kristen Korsgaard
TIf ; 86 48 69 68.

8. maj

Jydsk-Fynsk autojumble i Gjern,
9. maj

Nordjydsk stumpemarked i Ars
TIf: 98 31 94 02

22. - 24. maj
Arstraef 1998, Club Renault Danois
I Fredericia.

21, -22. juni

Renault 15/17 Deutschland, Renault 100 ar
Hotel/restaurant "Miihlenstube”
Neuleiningen-Tal

10, -12. juli
8. Scandinaviske Renault Trzef.
Espoo, Finland

28. - 30. maj 1999
Arstreef Club Renault Danois.
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Kom og smil
til Twingo!

Kom og hils p& Renault’s lille nye: Twingo. Den moder dig med et smil
pd leeben og et glimt i sine runde “gjne”. Twingo er nemlig en helt igennem
anderledes bil - anderledes glad og charmerende, andetledes rummelig og raffineret.
Twingo er storre end de storste indadtil, Bagsaedet kan rykkes helt tilbage,
helt frem eller helt ud, alt efter behov. Og alle fire seder kan legges ned,
hvis du skulle fa brug for en dobbeltseng.

Desuden er instrumenteringen genialt anderledes
med digitalt infocenter som standard, der er specielle

kontrollamper og specialdesignet radio. Og sa kan
Twingo rubbe sig med 55 HK 1 sin 1,2 liters motor. RLN..M_LT
Pris excl. lev. kr. 114.999 .

Twingo - den helt store bilglede!




