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Tif: 74 56 06 62
Fax: 745607 62

Stony Reno Trading

Ménendens speciel tilbud.

5 L. original Renault kelervzeske
125,- kr.

Stony har ogsa
bremsedele, koblingsdele, udstedning

&
anhaengertrak.

Nyt tif: 74 56 06 62
Ny Fax: 74 56 07 62
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LEDER

Haber at alle endelig har bemeerket,
at det er blevet forr. Aret er ellers
begyndt som et rigtigt Renault &r,
med hele to nyheder som alle forha-
bentligt har fiet taget i n@rmere gje-
syn og miske oven i kebet prove-
Ikert. Det er dejligt at se den udvik-
ling i modelprogramimet, sotn er sket
inden for de senere ir. Med den flotte
omtale af Mégane serien 1 pressen,
héber jeg at Renault endelig har fiet
en bil med et potentiale, som vil
appelere til en bredere vifte af bil-
kebere lige fra husmoderen til ham
der skal eje en gul Mégane Coupé
2,0 LoV,

Meodelprogrammet er heldigvis ikke
fuldendt endnu, for vi venter pa de
sidste 4 modeller. Bent Westergaard
(Renault'sinformationschef) nevite
sidste efterfr, at der inden for den
nermeste fremtid, vil veere mere fra
Renault's modelprogram til de dan-
ske kabere. Lad os hibe pa Safrane
og Espace.

Jeg forventer at se en masse frem-
mapdte til drstraeffet i Fredericia og 1
har noget at glade Jer til, for der
bliver serveret helstegt pattegris til
festmiddagen, ligesom i Ebeltoft.
Jeg undskylder den sene opkraev-
ning, det skyldes trykning af giro-
kort. Jeg haber I vil hjelpe med
hurtig indbetaling.

Peer Sabat,

Husk
arskontingentet.

Husk at tilmelde
dig arstrezeffet.

Bestyrelsen har d 13/4-96 beset
lejeren, der i ar skal danne
ramme om vores irstrzef.
Lejren "Lyngsho' ligger
MEGET flot med udsigt til
Lillebzelt's broen.

Deadline for neeste kopiblad 19/5-1996

".a Rhombe" er clubblad for Club Renault Danois.
Cptaget stof deldeer ikke nadvendigvis clubbens
synspunkler,

Redaktionon: Poer Sabat, Tesper Skammerily,
Kim Sggreen

Montage og produktion: Redakiionen,

Amnnoncer: [/] side: 450,~ 1/2 side: 300,-
Materiale sendes til:

Club Renault Danois, Ridhusveenget 17, 1 th,
2770 Kastrup.

Nye medlemmer:

Richard Riel, Ridderhatten 287, 5220 Cdense SV.
TIf: 65 93 08 B1,

Giro. 644-9832
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Renault 4 CV 50 AR.

Under den Tyske okupatrion fik Fer-
nand Picard ideen til en lille bil. Den
skulle veere nejsom og dermed ikke
veje ret meget, for han var klar over
at der efter krigen ville veere mangel
pa stort set alt. Da det ifalge vaben-
hvilens bestemmelser var forbudt for
Franske bilfabrikker at udvikle nye
biler matte udviklingen af 4CV
forega i det skjulte og dermed kun
beskeftige en snever kreds af betro-
ede medarbejdere. Den forste proto-
type var udfort med aluminiums ka-
rosseri og motorblok og var faerdig i
slutningen af 1942, de forste prove-
kersler gjordes 1 januar 1943. Vog-
nen var meget let men ogsa temme-
lig grim idet den stort set var ens for
og bag. Man gik nu igang med at
udvikle nr.2 prototype, den fik lidt
lengere front og haek og var dermed
mere harmonisk, man aner allerede
den endelige form, vognen var nu
udfort i stalplader og havde 2 dore,
den var klar til prevekorsel i marts
1944 men p.g.a. tyskernes tilbage-
treekning turde man neesten ikke kore
i den idet tropperne beslaglagde alt
det rullende materiel de tilfeeldigvis
faldt over. Renault fabrikkerne be-
fries den 20. august 1944 og den 4.
oktober nationaliseres Renault af
beftrielses regeringen, den 6. oktober
udnavnes Pierre Lefaucheux til ad-
ministrerende direktor. Efter mange
problemer af forsyningsmeessige ka-
rakter er den 3 prototype klar den 15.
november 1945. Denne vogn har 4
dore og karosseriet har antaget sin

nesten endelige form, motorblok-
ken er nu udfert i stebejern idet der
var for mange problemer med teet-
ning af topstykket med aluminiums-
blokken. Pa dette tidspunkt beor-
drede regeringen Ferdinand Porsche
som er krigsfange til at arbejde hos
Renault, for om muligt at hjalpe
med udviklingen af 4CV men pa
dette tidspunkt er arbejdet med vog-
nen sd fremskredet at han ikke er til
nogen nytte og P. Lefaucheux beder
derfor regeringen om at Porsche bli-
ver fiernet. Man fremstiller nu en
forserie pa 40 vogne, disse skal bru-
ges til tests i Frankrig og andre stze-
der rundtom pd kloden. Pa den made
samler man materiale til en evt. for-
bedring inden vognen settes 1 serie-
produktion. I juni 1946 vises 4CV
hemmeligt frem for en kreds af auto-
riserede forhandlere pa fabrikken i
Billancourt. Den 3. oktober 1946
vises 4CV frem for publikum pa
bilsalonen, den bliver modtaget med
storm og forundring men bliver ogsa
genstand for mange vittigheder og
historier fordi man ikke for har seten
sa lille 4 ders og motoren bagi. En
egentlig serieproduktion kan ikke
endnuigangsattesidet forsyningerne
af varkte] og stdlplader er meget
sparsomt. Ferst den 12. august 1947
forlader den forste samlebandet, vog-
nen lanceres samtidigt med bilsalo-
nen i 300 franske byer. Der er kun 1
vogn til hver by men interesserede
kobere kan mod at prestere udbeta-
lingen tegne sig for en vogn, men der
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gives ingen garanti for hvorndr vog-
nen kan leveres idet det meste af
produktionen er forbeholdt eksport.
Alligevel kommer der flere og flere
pa franske hander og p.g.a. at det
forst og fremmest er handelsfolk,
laeger og beonder der far tildelt en
vogn bliver den genstand for en om-
fattende sortbershandel. Farsti 1950
er det muligt at kabe i fri handel.
Dagsproduktionen pa 300 vogne nés
den 31. marts 1949 og 500 i juni
1953. 1 april 1954 fejres leveringen
af 4CV nr. 500.000 ingen fransk bil
er for blevet fremstillet i sd stort et
antal.4CV er ogsd velegnet til at del-
tage 1 motorleb og der vindes mange
leb rundt om, sd Renault beslutter
sig for at fremstille en lille speciel
serie kaldet 1063 denne har en tunet
motor med speciel knastaksel og
krumtap, vippetej og hejere kom-
pression, denne vogn vinder sdgar
24 timer pa Le Mans.Mange forskel-
lige firmaer tilbyder tuningssat og
andet tilbehor til forskennelse for
folk kan seette deres personlige praeg
pa deres 4CV, et firma tilbyder et
ratgearskifte det var jo moderne i
1950erne. Mange forskellige karos-
seri fabrikanter levere ombygnings-
sat eller tilbad forskellige ombyg-
ninger og andre laver sma serier af
abne sportsvogne pa grundlag af4CV.
Den ferste Alpine 106 var en 4CV
med en anden gearkasse og tunet
motor. Derudskrives en konkurrence
for franske skolebern om den
500.000 4CV ,den gér ud pa at finde

forskellige fejl og mangler pa et bil-
lede som udleveres hos forhandlerne
samt at finde ud af hvor mange hjul-
omdrejninger vognen foretager for
at tilbageleegge 100 km. Desuden
skal man pa max. 15 ord give udtryk
for hvad arsagen til 4 CV's succes er.
Der gar 52.443 hjulomdrejninger pa
100 km. Ved lodtraekning blandt de
rigtige besvarelser findes 7 elever
som hver fir leveret en 4CV ved den
store fest i Paris ved fejringen af
4CV nr. 500.000. 4CV's karriere slut-
ter forst i 1961. Den sidste forlader
samlebéndet i juli efter at mere end
1.000.000. er blevet produceret. I ar
1996 i pinsen 25.-26. maj afholdes i
Aubevoie et stort treef for at fejre 50
ars fodselsdagen, afstanden fra Ke-
benhavn er ca. 1300 km sd mon ikke
der ogsd er nogle Danske 4CV'er
som finder vej dertil ?.

Mange venlige Renault hilsner
Felix Buchart.
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Turen til Paris feb. 1996

Der var lidt bekymringer inden vi
kom hjemmefram.h.t. dentiltagende
isvinter der var igang, om vi fra
Sjeelland skulle ga over Storebelt,
eller hvad. Toget kerte ombord og
feergen sejlede, stor var vor undren,
ikke en isflage og s al den snak om
is, der var dog lidt is inden Nyborg,
men ingen problemer.

Pé Kolding banegérd ventede vi en
lille time til bussen (moderne heoj-
dakker med alle faciliteter) ankom
og vi stod pa, efter al vor bagage var
stuvet pa plads. Vi var meget spaendte
pé hvorledes en bustur til Paris ville
forlebe, om man kunne sove eller ¢j.
Der blev teendt for videoen, lidt Re-
nault film og til sidst "Nattevagten".

——
t du Jour ot

Nogle sa film, nogle sov, nogle snak-
kede og enkelte rog men det gik bare
derud ad med et chauffer skifte hver
4, time. Hen pa morgenstunden na-
ede vi Frankrig/Paris. Vi fik studeret
indfaldsvejene til Paris med alt hvad
dertil herer.

Vor feerden i Paris startede med et
besog pa "Retro mobile" med mange
speendende udstillinger, Renault’s
stand var preeget af 4 CV med mange
flotte udgaver. Alt i tilbeher lige fra
nips til kampvogne. Torsdag aften
varviendel der bespgte Renaulthuset
pa Champs-Elysees hvor vi spiste -
desverre var museet pa 1. sal lukket
pga. ombygning. Senere pa aftenen
en travetur bl.a. for at se Triumfbuen

Mere sjeelden en kon, men dog en Renault
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"Hjorne"parkering (typisk Fransk)

(den gamle), derefter med "Metroen"
hjem til en seng - den ventede os.
Fredag formiddag startede med et 3
dobbelt benbrud ved fald pa trappen
- god bedring Kathe, hiber det gar
godt - vi skulle til Expomuseet Re-
nault med bussen, det eneste vi sa til
bussen var et defekt olierer Kristen
kom ind i hotelreceptionen med -
fint med den bus! Metroen maétte
holde for, sa det fik vi leert! Med en
times forsinkelse ankom wvi til
Renaultmu-seet, blev budt velkom-
men og fik overrakt en Renaultnal til
10 franc - sd en film - blev vist rundt
- for til sidst at handle lidt, bl.a.
modelbiler og si ikke mere om
modelbiler.

Min kone og jeg drev lidt om i Paris
bl.a. en tur til toppen af Eiffeltarnet 1
diset vejr, begrenset udsigt, ma ge-
res om i klart vejr!

Senere ud til den nye triumfbue - et
overvzeldende bygningsverk - og
tiente samtidig et formal som kon-
torbygning - omréadet var en span-
dende del al'byen, meget anderledes.
Efter spisning (hvor de troede vi var
tyskere) gik turen forbi Eiffeltarnet
ved nat - flot med lys pé - lignede
forgylt.

Lordag gik turen med Metro til om-
ridet ved Montmatre et besag i Sacre
Coeur, storsldet ikke mindst udsig-
ten fra tarnet over Paris med nogle
solstriler. Aldrig har vi set sd mange
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malere og tegnere pi ct sted. Man
kumne g4 der i timevis ( hvis man
kunne gi i fred for tegnere og silhuet-
klippere), et spendende kvarter, det
er utroligt hvad man forseger at tjene
penge pa. Derfra igen med Meiro -
trapper ned/op og lange gange Peer
Sabat prevede at gd os trmtte. Vi
endte pd en restaurant, kaffe, cacao
el. ol blev indtaget, sencre gik vi
forbi markeder med alt lige fra "alt
godt fra havet" gremt/frugt og leeder-
varer, ikke alle kunne modst4 fristel-
sen for at kebe ind, Teg ville finde en
"Fernet Branca" det lykkes ikke,
kebte istedet en flaske Whisky.

Inden vi skulie hjemad med bussen
ville Jesper Skammeritz og jeg have
frelar det fik vi, dog ikke friture-
stegt.

Da alle var kommet, ca. et kvarter
efter fastsat tid, startede bussen og
det gik hjemad igen, dog ikke si
steerkkt i starten, teet trafik bide ind og
ud af Paris. Efter en time gik det 1
rask tempo mod nord. Alle var traette
et par film pé videoen ikke alle sov -
med et stop og strekke ben pauser
kom viigennem natten og lyset brad
frem, det smiregnede, bley til slud
og sne, ca. 100 km fra Danmarks
graense. Ved den ferste danske raste-
pladsindtog vikaffen, morgenbrodet
blev hurtigt udsolgt, nyt var i ovnen,
We- koen var lang, et var 1ist for
renggring. Det er bare Danmark der
har ordnede forhold siger nogle!
Derfra mod Kelding - hvad var det -

envealtetlastbil 100 mkabelautovaern
lagt ned, det skal jo udskiftes sé hvad
gar det. Sneen tog til, ot dogn senere
hjem var vi nok strandet pa en tysk
el. dansk motorvej, det kunune da
veere hyggeligt! Vin og proptrekker
have vi da!. I snesjap néede vi Kol-
ding banegard.

Tak til rejseleder Kristen Korsgaard
og chauffer. Sidste del af turen gik
med DSB over Fyn til Sjelland, lidt
freette stod viaf'i Slagelse efter at vi
havde sagt paent farvel.

Med venlig hilsen
Ruth og Eduard Duebjerg.

N.B. vi ger det nok igen!

Seet kryds i
kalenderen.

Naeste Pariser tur
er i uge 7, 1997.
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"HVAD ER DET FOR EN BIL ??"

"Det er da en Renault"

"JTamen var det ilkke dem der lavede en
bil der hed CV 4."

"Nej den hed 4 CV".

"Ja det er rigtigt, sddan en havde min
farfar. Hvorfor er der ikke sddan en med
her. Man kender jo ikke de 3 biler som
star her".

"Nej Club Renault Danois, som er en
familie club, har valgt at tage nogle
sjzldne biler med i dag".

P4 denne mdde startede ca, 150 samta-
leriSlagelse, week-endend. 9.-10. marts
'96. Der afholdtes nemlig "Fritid pd
hjul" pd Slagelse Tekniske skole. Club
Renault Danois varpé pletten med biler.
De forbipasserende stoppe "nasten” alle
op for at kigge pa de sjeldne biler.
Vimedbragt en Renault Espace, en Re-
nault 25 og en Renault "22°".
Espacen fik dog folks sterste beundring,
Under samtalerne kom vi lige s8 stille
ind pa, hvad sddan en "karl" koster pd
danske plader.

"Hyvorfor er der ikke flere af den slags,
den er jo billig".

Hvisikke "far & mor" var interesseret i
vores siand, havde vi for en sikkerheds
skyld opstillet et skab med modelbiler.
"Far kom og se alle bilerne" far blev
SLABT hen til skabet for at se pd biler
og imens begyndte vi at tale med mode-
renom den dejlige bil, somstod lige ved
siden af.

"Denne bil kan ilkke ruste™ fortalte vi,
Det fik farmand til at reagere "alle biler
ruster"

"Nej den er med garanti rustfxi, Den har
nemlig helgalvaniseret chassis og kar-

oseriet er af glasfiber". "Derforuden er
der god plads til hele 7 personer +
bagage"”.

"Der kan du selv se, her er masser af’
plads til MOR".

Nu havde vi familien samlet, sgnnen
ved modelbilerne, mor ved Espacen, og
farmand rendende rundt med de "gode"
argumenter, som vi geonemhbulleds.

"@konomien er darlig" prever farmand.
"Den samme som Volvo'ens" svarede vi
"Veagtafgiften" farmand igen

"Den samme som Volvo'ens".
"PRISEN" siger farmand med hib i
gtemmen.

"Ja her ma vi altsd kapitulere frue, hvad
angdr prisen har vi et problem" (far-
mands @jne lyser af forhabning) "det
forhelder sig sAdan, at hvis vi tager en
Volvo, af samme drgang og samme kil o-
meter” (nubegyndte farmandat interes-
sere sig meget for samtalen) "sd fore-
holder det sig faktisk sadan, at Volvo’en,
er nesten dobbelt 84 dyr som denne
Espace. Og si er Volvo'en kun til 4
personer, hvor Hspacen er til 7 perso-
ner",

Der slukkede lyset i farmands ajne.
"Og s8 har vi de andre fordel, man sider
dejligt hajt, seederne kan flyttes efter
behoy, (her trazkkes brochuren frem)
den kat som sagt ikke ruste,

Med kun 3 bagsseder har man mulighed
for at -~--- (og si kom hele sangen).."

Efter at den "lykkelige" familie havde
forladt os, kunne vi stadig here fruen
tale. Og hun havde taget ved leere af de
gode argumenter.

Hilsen Poul & Kim Sagreen.
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Renault’s 1996 motorsports program
folger tre linier: Formel 1, rally og
merkeklasscrne. i

Hver afdisse linier kan byde pa nyheder
i den kommende sason.

I Formel 1 vil den seneste version af
Renault’s V 10 motor, med betegnelsen
RS8, som ligger i Benetton og Willians
racerne.

Parallysiden venter man pd, at den nye
Maxi Mégane kitcar bliver homologe-
ret, Detvil ske inden Korsika Rallyct, og
fabrikken vil indsette to Team Diac
biler i det franske mesterskab. De skal
keres af Jean Ragnotti og Philippe
Bugalski og malet er at erobre mester-
skabet allerede i denne ssson. Renault
vil ogsd deltage i nationale mesterska-
ber i fjorten lande med enten Maxi
Mégane, Clio Maxi eller Clio Williams
gruppe A. Desvarre er Danmark ilkke
med pa listen. Ifelge Renault skal 1996
vaere Spider’ens dr. Renault Sport Spider
EIf Trophy afleser Clio Eurocup pa de
eurcpziske baner. Meo det franske
merke stetter ogsd Formula Renault
med bide en Euroseric og National se-
riciTire forskellige lande, samt Formula
Renault BIf Campus og hele 11 natio-
nale Clio serier.

John Nielsen i Renault EIf Spider
Trophy.

Den regerende GT World Cup mester,
John Nielsen kan se frem til en travl "96
season, han skal forgvare sine Euro og
Wotldeup titler sammen med Thomas
B.idennes McLarenF1 GTR, erofficiel
testkerer pd McLaren’s GTR racer pro-
gram og nuharhan fgjet denye Renault

Spider Trophy til sin kalender. Super
John skal kere for Ole Ingeman’s team
High Class Racing. Samme korer/team
kombination, der for et par &r siden var
totalt dominerende i den Ttalienske
Maserati Barchetta serie. Teamet der
stattes af Renault’s nordiske afdelinger,
kommer desuden til at fremskaffe en
tredie bil, deri givet fald skal keres afen
gvensk chauffer,

John vil kere hele serien med undta-
gelse af labene pd Magny-Cours og
Siiverstone, disse to leb falder nemlig
sammen med GT lebende pd Niir-
burgring og Anderstorp.

John's ferste mede med racerversionen
fandt sted pd Paul Ricard banen den 19,
Februar, og han erklerede sig straks
utrolig tilfreds med vegnen.
Deterenspzendendelillebilmeden god
balanee, sagde han cfter de forste om-
gange 1 bilen. Og tiderne viste at han
folte sig godt tilpas i den forrudlese
Spider. Uden nogen form for extra ju-
steringereller trimninger forbedrede han
banerakorden i klassen med hele to se-
lunder. Renault Spider Sport Eif Trophy,
som erseriens fulde navn, er forbeholdt
kerere, som enten Renault eller detres
nationale importerer, har nomineret. De
lokkes med et progran, der stort set
[elger den europeeiske Formel 1 sasson,
og der er en prezmie pulje pd 2 millioner
franske franc.

Kirsten Kolby i Fermel Renault.

Den 21 drige Kirsten Kolby vender til-
bage til Formel Renault i denne sason.
Hun har lagt sidste ars testulykke bhag

sig, og vil i dr deltage i det Engelske
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Formel Renault Sport Mestorskab, for
Lewis Motorsport. Hun ser frem til ef
come-back med et af de bedste tcams i
Engelskmotorsport, jeg har trasnethirdt
hele vinteren, og jeg feler mig i bedre
form end nogensinde siger Kirsten
Kolby.

Formel 1.

Det ser i ar ud til at Renault’s F1 motor
virkelig bliver noget som fir konkur-
renterne til at tzenke sig om en extra
gang, 1-2 sejre i sesoncns to forste lab,
Jjo det lover gedt for resten af dret. Den
nye RS& yder igvrigt 750 hlc v. 16.000
omdr/min, og vejer kun 132 kg. En
moderne F1 motor har isvrigt en meget
begrensetlevetid, ca. 500km. karsel, s
sendes den til renovering, det samme
gelder igvrigt bide gearkasse, sted-
daemperc og vinger. Fra 1997 er det
planen at alle Formel 1 racere skal kere
med en sikaldt "black-boks" som det
kendes fra luftfarten. Boksen skal ind-
samle data som kan bruges til at analy-
sere drsagen til en eventuel ulykke, et
ligende system blev for nogle ir siden
brugtiden Amerikanske Indy Car seric.

Gadelsb i Aalborg.

Ja, nuer danskerne helt vilde med gade-
lab, der vil nemlig i week-enden d. 17.
- 18. august ogsd blive et gadeleb i
Aalborg. Denne gang gir man mere
drastisk til veerks. Man kerer nemlig
alle DM klasser pA en banc som til
forveeksling kunne ligne Avus banen
ved Berlin. Banen vil 1i to langsider pa
hver knap 1 km.

Gadeleb i Kebenhavn.
I september méned kommer vores ho-
vedstad ¢l at summe af motorlarm. En
610 m. lang bane vil blive anlagt om-
kring Christiansborg slot. Det vil ude-
Iukkende blive historiske biler men i
mange forskellige klasser, og der ventes
en del udenlanske kaoret.

Aftter Truck Race i Danmark.

Efter tre irs pause bliver der atter truclk
race i Danmark. Det bliver Iyllands-
ringens andet leb i seesonen, der kom-
mer il at danne rammen om masto-
donternes dyst. Der er i gjeblikket til-
sagn fra ca. 20 kererer om at deltage i
lpbet.

1 denne forbindelse kan jeg da fortelle
at Jyllands-ringen har fiet nyt tictag-
ningsudstyr. Udstyret er ald Formel 1,
hvor en lille radiosender bliver monte-
ret i hver enkelt bil, tiderne gérimed det
sarmnme videre til banens EDB anleg og
videre til fiernsynsskeermen som bliver
opsat i bide pit og depot, hele herlighe-
den har kostet en * mil,

Henrils.
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De store har ogsi succes
Renault lastbiler selger godt.
Paris: Det kan gi lidt op og ned for
Renault personbiler, men lastvogn-
afdelingen havde et fint &r 1995 med
en global fremgang pa knap 20 pct.
tili alt knap 76.000 enheder. Det gav
en gget markedsandel pd 1 pet. pd
begge sider af Atlanten. 1 Europa
forbedrede Renault sin position bade
i det lette og tunge segment. P4 det
danske marked voksede andelen fra
2,211 2,5 pet. ved salg af 127 lasthi-
ler.

_ PC bilen.
Renault pd internettet.
Som led i introduktionen af Renault
Megane har den danske importer
skabt en raekke informations sider pd
Internet.

Espace 1997
Endnu en ny model er ved at sc
dagens lys. Vikanjo kalde den Espace
4, men det lader til at franskmeen-
dene nu har valgt at bygge en helt ny
udgave og ikke bruge samme under-
vogn soin de 3 tidligere.
Den ny vil ogsd vokse lidt i sterrelse,
Total lengden er nu pa 4,43 m mod
tidligere (phasel 4,25 m). Yderli-
gere vil den nok ogsé kunne tilbydes
i en version der er 28 cm. lengere.
Mange af linierne pi Espacen er
meget lig de evrige i model-
programmet, iser Mégane, Motor
meessigt kan tilbydes diesel og ben-
zin fra 83 - 110 HK.
Praesentation: Oktober 1996 pé bil-
salonen i Paris.

Jesper.

f

KVARKEBY DAKCENTER

Kveerkebyve) 31 4100 Ringsted
TIf: 53 62 58 06

Staddeempere
Udstedninger

Sachs
Bosal

Bremsedele
Alumininmsfaelge

Tyverialamer

Centrallasesystemer

‘K - N filtre

Gode procenter til medlemmer,

N ocern
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Prasentation af Mégane

Traditionen tro nar der skal preesen-
teres en ny Renault model, er vi fra
clubben her pa Sjzelland med nér det
foregar hos Renault/ VOLVO Frede-
tikssund. Weekenden den 24-25 fe-
bruar 1996 skulle den dug friske
Renault Mégane, frem i lyset, og for
cn gangs skyld kom der en ny model
til Danmark rimeligt kort tid efter
den var vist for resten af Europa. Vi
var med fra lerdag morgen og jeg
skal love for, at der var interesse lige
fra morgenstunden . Clubben havde
faet lov at szette et bord op 1 vaerkste-
det. Club Boutique havde medel-
biler, olie, rep-heger og div. Daorte
havde bagt chokolade muffing (hun
sagde at der var bagt 300 stk.) og alle
blev spist, s& der har rigtigf nok vee-

ret mange mennesker den weekend.
Vejret var ellers ikke med os, sne er

jo ikke det festligste vejr at prassen-

tere en ny bil i, men der var heldigvis
mange der trodsede vejret. Der var et
par stykler fra Clubben der kebte sig
en ny Renault, bl.a. Egon‘s datter og
svigersgn, som fik en Clio S i en
varm Dbli farve. Hans og Gunvor
Krejer bestilte en 5-dars RN 1,6 med
enmasse udstyr, Keld Hansen havde
sat en Petrolewms bld 5-ders Mégane
over hos os i veerkstedet, det var en
godide, for sd kunne virigtigt se den
efter bide oppe og neden under. Jeg
haber at alle fra Clubben har haft tid
tilat fAen preve turi RenaultMeégane,
for hvis ikke, syntes jeg ikke, de
skulle snyde sig selv for den ople-

R

Jesper & Dorte venter pé det stove ryk ind. Kaffen er klar, kagerne er varme.
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velse, den kerer bare si godt. Per-
sonligt fik jeg lov at preve dem alle,
en der ikke lige er til at glemume var
Renault Megane Coupé 2.0 16V
"Williams", Jeg skal love for den kan
bare det der med at kere staerlkt, bide
lige ud og i kurverne og sé ser den
utroligt freek ud. Weekenden var alt i
alt en succes, der blev efter sigende
skrevet kontrakter pd 10 stk. Renault
Mégane den forste weekend, det ma
siges at vaere sed musik i ererne pa
os Renault folk fra Clubben.

En hilsen og en stor tak til Keld
Hansen og hans firma.

-Gavne Slot 1996
Lad os igen 1 &r genopfriske suc-
cesen fra 1993, hvor vi havde en bred
vifte fra Renault programmet
fremme.
Deter 8, gang at MG Car Club Danish
Center og Gavoe Slot indbyder til
"Classic Auto Jumble og Concours
De Charme",
Du opfordres til at melde dig og din
bil til dette overdddige arrangement.
Datoen er d. 16 juni k1. 10%-18%,
Adgangen er gratis for os som ud-
stiller biler.
Tilmeldingen til.
Tesper Skammeritz
Ti: 43 63 71 71

Sidste frist for tilmelding
d. 29/4-96.

Top-shine

w Alti kosmetisk bilpleje,
Kun 1. klasses arbejde !

Rustbeskyttelse med garanti,

(OBS 15 % rabat til medlemmer af Club Renault Danois)

Bestil tid til din bil nu hos:

Frederikssund Anti-Rust ApS. Holmensvej 15 TIf: 42 31 56 01

bilpleje

Le Rhombe 37

15




"ELF-TWINGO’en som PACECAR
tif Abningsleb pa Jyllands-Ringen

€IF olic danmark

Tlf. 42 81 37 01 - anviser naermeste forhandler

Forhjulstrukne biler.
Sidst 1 50erue besluttede Renault at
konstruere en afleser for 4CV. I ste-
det for at fortszette med haekmotor-
bilerne gik man over til Citroéns
brigade og lavede forhjuls-
treek Renault R4 kom 1 1962 og vari
klasse med Citroéns enkle men el-
skede 2CV. Renault R4 havde dog 4-
cylindret motor, oftest pi 747 cc, men
der fandtes ogsd en R3 som blev
solgt i Frankrig med en motor pa
603cc. Den nye model havde lukket
kelesystem som senere blev brugt pi
alle Renaultmodeller, uafhengig af-
fiedring af aile hjul med torsions-
fjedre samt gearskiftehandtag i in-
strumentbreaettet. Karosseriet var en

rummeligt 5-ders stationcar, De bil-
ligste modeller havde to sideruder,
men de fleste havde 3 . Fra 1963
fandtes der en motor pa 843cc og fra
1980 en version, 4GTL, med motor
pé 1.108cc oganden gearing, Renault
R4 var en af disse bilkonstrultioner
som holder sig evigt unge, og som
konkurrenten Citroén 2CV var den
fremdelesiProduktioni [988 omend
ikke i Frankrig. T 1988 kom R4 fra
Renaults fabrik i Jugoslavien med
en motor pd 956cc eller 1.108cc.
Indtil 1988 var der 1 alt produceret
7.973.371 eksemplarer af R4, Fra
1968 til 1980 producerede Renault
ogsd R6, en sterre og bedre udstyret
version al R4 med et lidt mere ele-
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gant karosseri og motor pf 845cc, fra
1971 med 1.108ce. Der kom skive-
bremser foran i 1971. Selv om den
ikke blev solgt i lige sa fantastiske
mangder som R4 kom R6 dog op pé
1.773.304 i labet af tolv &r. Naste
forhjulstrukne Renault var en anden
klassiker som ogsd blev solgt i et
syvcifret antal. Renaolt 16 kom i
januar 1965 og bley produceret pd en
ny fabrik i Sandouaville i neerheden
af Le Havre. Detvar en 5-dars bil, en
afde forste af denne type. Den havde
en helt nykonstrueret topventilet
letmetalmotor pd 1,407cc og 63hk. [
1968 kom der en hgjtydende ver-
sion, 16TS med motorpd [.565¢cc og
88hk og en tophastighed pa 160 kmy/
t. Fra 1970 kunne den store motor

ogsd s til standardmodellen og fra
1971 var det, den eneste motor.
Samme r blev automatgear en valg-
mulighed. Renault 16TX med motor
pd 1.647cc og 93hk, 5-trins gear-
kasse og en tophastighed pé 170 km/
t blev produceret fra 1973 til 1979.
Produktionen af R16 holdt opi 1979
efterat dervar blevet lavet 1.846.000.
Dens plads blev indtaget af R20 som
var kommet pd markedet i 1975 og
som havde samme motor pd 1.647¢cc
i et nyt karroseri, ogsd en 5-dars bil
men med plattere og mindre karakte-
ristisk facon, Der blev brugt samme
learosseri til R30, efterkrigstidens
motormassigt starsie Renault. Mo-
torenhed PRV fordi den varet fzelles-
projekt fraPeugeot, Renaultog Volvo
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og varen V6 pa 2.664cc med overlig-

gende knastaksler som blev bygget i
en ny fabril i Douvrin af det nystif-
tede firma Compagnie Franco-
Suédoise de Mécanique hvor ogds
motorerne til Peugeot 604, Volve
264 og senere De Lorean blev til |
Renault 20 og 30 havde affjedring
med skruefjedre for og bag, guly-
gearstang i stedet for R16s ratgear.
R20havde skivebremser for og trom-
ler bag mens R30 havde skiver pa
alle hjul. PRV-motoren var den ene-
ste benzinmotor som blev brugt i
R30, men der kom seners en turbola-
det dieselmotor pd 2.068cc. R20
derimod kunne ogsé fis med moto-
rerpd 1.995¢cc 0g 2. 165¢c - som ogsé
sad 1 Peugeot 505 - samt en diesel-
motor pd 2.068cc pa enten 64 eller
85hk. Disse modeller var iklke i pro-
duktion nar sd lenge og blev g hel-
ler bygget i s8 stort antal som R16.
De blevi 1984 aflast af R25 efter at
der var nygget 622.314 R20 og
160.265 R30. 1 1972 d. 28, januar
kom Renault med sin 3-ders bil i
"super mini"-klassen, Renault RS.
Den skulle vise sig at blive den naest-
mest solgte Renault indtil videre. Da
den oprindelige RS i oktober 1984
blev erstattet af Supercing var der
produceret 5.471.709 eksemplarer
og frem til juni 1988 var Supercing
producerstiyderligere 1.876.061 ck-
semplarer. Renault RS var konstru-
eret af Michel Boue - som dade in-
den seriepreduktionen kom i gang -
og havde motor foran og forhjuls-

treek. T modsatning til inspiration til
de smi forhjulsireekker, BMC Mini,
og konkurrenterne VW Golf og Fiat
127 havde den motoren pé langs. Fra
starten var slagvolumen 782cc (kun
solgt 1 Frankrig), 845cc og 956cc,
men i 1974 kom der en variant med
en motor pid 1.28%c og 1 1976 en
Alpine-tunet version pd 1.397cc.
Denne motor ydede 93hk og med 5-
trins gearkasse var tophastigheden
175km/t. De tidlige R-5 modeller
havde gearstangen i1 instrument-
bordet, men inden lengde kunne
gulvgear leveres med 3-ders karos-
seri indtil maj 1980 da der kom en 5-
ders udgave, Renaulis spansie fa-
brik havde dog allerede fra 1974
bygget, Siete, en 4-dars version med
bagagerum, T 1978 kom der yderst
bemarkelsvardig version af RS un-
der navnet RS Turbo. Det var faktisk
en helt ny konstrultion, selv om den
havde visse karosseridele feelles med
standardmodellen. Den turboladede
motor var pd 1.397cc tunet til 160hk
og anbragt bag ferren. RS Turbo
havde baghjulstraek og fandtes kun
som 2-personers eftersom motor og
5-trins gearkasse optog al plads bag
fererssedet. Karosseriet var af letme-
tal og motorhjelmen af plast.
Turbomodellen var let genkendelig
padebrede bagdeek og pa luftindtaget
foran baghjulene. Det var en meget
stgjende bil at kere 1 med motoren
blot nogle A centimeter bag farer og
passagers @ret, men den havde me-
get store fartressourcer nir man be-
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teenker at motoren i sin grundform
stammede fra en almindelig lille bil,
Tophastigheden var pd omkring
200km/t med omdrejningstelleren
lige under 6.000 o/min - hvor det
rade felt begynder. Turde man lare
op i det rade felt 14 tophastigheden
pa 210knvt. Renault R5 Turbo var
teenkt som en rallybil og der blev
bygget 400 eksemplarer for at den
kunne blive homologiseret til gruppe
4-lab, far der var solgt nogle af dem.
Rallyresultaterne omfattede seger i
Rally Monte Carlo 1981 (Ragnotti/
Andrie) og i Tour de Corse 1982
{Ragnotti/Thimonnier). Modellen
kunne leveres endnu i 1985 og ko-
stede FF 110.000, sammenlignet med
FF 61.500 for Turbo 1400 med front-
motor og FF 36400 for den 3-ders
grundmodel. Med introduktion af
SuperCing i oktober 1984 forsvandt
Turbo 2 og den blev aldrig bygget

med det nye karosseri. Supercing (
Superfem ) lignede forgengeren
meget og nogle syntes alt for meget,
fordi det ilkke sarlig klart fremgig at
det var en helt ny konstruktion. Den
havde l1ant megen teknologi fra R 9
og den store forskel mellem den
gamle og den nye 5'er var at motoren
ou stod pd tvars, Motoren fandtes
stadig 1 de kendte sterrelser, 956¢cc,
[.108cc og 1.397cc med affekt pé
42hk { Super 5C 950 ) til 72hk { super
5 TS 1400 ). Den hurtigste version
kom nogle mdmeder senere, nemlig
Super 5 GT Turbo med en motor pa
115hk og entophastighed pa 200kmy/
. ¥ april 1985 kom der en 5-ders
version af Supercing, ogi 1988 fand-
tes modellen 1 mange varianter med
fire benzinmotorer fra 1.108cc tif
1.721cc samt en dieselmotor pa
1.595cc. Bortset fra-grundmodellen
pa 1.108cc havde de alle 5-trins gear-
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kagse. PAmarkedet formellemklasse-

biler blev R 16 aflast af R 12 som var
i produktion fra 1969 til 1980. den
havde ogsa forhjulstrek men havde i
modsztning til R 16 motoren an-
bragt foran gearkassen. Den fandtes
1 begyndelsen kun med en motors-
tarrelse, en topventilet motor pi
1.289¢c og 60hk. Men snart fandtes
der ogsi en Gordini-tunet motor pa
1.547cc og 110hk samt en special
USA-motor pd 1.647 til R 12
America, en specialmodel til det
amerikanske marked, Trods sin ster-
relse ydede denne motor 63hk. Bilen
fandtes som 4-ders sedan og som 5-
ders stationscar. Selv om R 12 ikke
var nogen serlig bemaerkelsesver-
dig bil blev den solgt i 2.865.079
eksemplarer og den dannede grund-
lag for sportscoupeérne, R 15 og R
17 som kunne fis med forskellige
motorer, 1.28%cc og 1.565¢cc til R 15
og 1.565¢ce, 1.605¢cc og 1.647cc til R
17. Motoren pa 1.565¢c var en vari-
ant med benzinindsprajtning af den
motor som sad i R 16TS og den pa
1:647cc kom fra R 16TX. Da disse
coupeér gik ud af produktion i 1979
var de blevet lavet i sd store tal som
202.854 af R 15 0g 92.589 af R 17.
De blev aflest af Fuego-med et andet
karosseri ogmedmotoret pd 1.397cc,
1.647ccog 1.995¢e, sidstnvite med
overliggende knastaksel og en effekt
pd 110hk. En model som ikke var
direlte beslagtet med nogen anden
Renault-model var R 14, en 5-ders
bil som var i produktion fra 1976 til

1982, Den havde tvarstillet, nesten
vandretliggende motor med overlig-
gende knastaksel - samme motor som
1 Citroen Visa og Peugeot 104 - pa
enten 1.218cc eller 1.360cc. Selv
om det var en meget anonym bil blev
der solgt nazsten én million eksnipla-
rer. R 12 blev aflest af R 18, en 4-
dors sedan eller 5-ders stationscar,
den ferste Renault af den sterrelse
som brugte MacPherson-affjedring.
R 18 kunne gennem drene leveres
med temmlig mange inotorsterreiser,
1.397¢e, 1.647¢c, 1.565ccmed turbo
{(fra 1980}, 1.995ccmed overliggende
knastakse]l samt en dieselmotor pé
2.068cc. Der blev produceret over to
millioner eksemplarer af R 18 indtil
den i 1986 blev erstattet af R 21.

Foriseeties i neste "Le Rhombe 38"
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KOB & SALG

Seelges.

Renault 20 TS *81: Motor 175.000
km. Keler/m olickaler, dere, skeerme,
trazkaksler, lygter og kompl. indtreek.
Unskes.

Instruktionsbog: Renault 25 GTX
‘84

Bjarne Maller

TIf: 43 73 07 15,

Sewelges.

Renault Fuego GTX 2,0 reg.f.g 18/
11-1983, merkebli metalic, nysynet
(aug. 1995) 5 gear’s, soltag, alufeclge,
el-ruder, centrallds, alarm (ungobox

6200) har kert pd 1% afgift, rest’

afgift 30.357,- kr.
Pris 25.000,- kr.
Jorgen S. Frederiksen
TIf: 53 14 31 61,

Szlges.

Renault 12 L 1974

Bilen skal have 2 nye forskarme,
rep. stykler bagskarme og et-hul i
bunden grundet en utaet forrude.
Ellers er bilen i pan stand,

Pris 2.500,- kr.

Dennis Nielsen

TIf: 31 16 11 52,

Seeiges.

Til Renault 12 TS. Ny dobbelt Weber
32 mm. kaburator med banan-
manifold.

Pris 1.000,- kr,

Ole Jacobsen

TIf: 58 50 02 88 iokal 2403

Swlges.

Renault Monasix 28 6 cyl. cabriolet
4 gear ikke kart siden restaurering,
somn ny overall,

Pris 110.000,- kr.

TIf: 53 67 80 93 efter kl. 1800

set 1 Klassisk bil & MC. nr 4/6 ar-

gang.

Swlges.

Michelin MXL

4 stk. 175/70x13, 4 mm.

1 stk. 175/70x13, nyt.

2 stk. 165/70x13, 3 mm.

2 stk. MX 135 R 13, 5 mm.

1 stk. XZX 135 SR 13, 5 mm.

1 stk. Hankook 135 R 13, 6 mum.
2 stk. Pneumant 1435 R 13, 3 mm.
1 stk, stil faelg til R 19.

Erik A Nielsen

TIf: 47 51 27 29.

Arrangementer

28, april 1996
Swap-Meet City 2.

4. maj 1996

Stumpemarked Kvaegtorvet Alborg
Neermere information.

TIf: 98 31 94 02

17. - 19. maj 1996
Club Renault Danois’® arstraef
Aftholdes ved Fredericia.

24, - 25. maj 1996.

Oldtimer lob Gristen - Skagen
Neermere information

TIf: 74 65 09 55
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25.-26. maj 1996,

Stort Internationalt Renault 4 CV
treef i Prankrig.

Treeffet foregdr i Aubevoye, 150 km.
fra Paris.

2. juni 1996.

Klassik motor kultur Klanipenborg,
Narmere information

TIf: 39 65 22 23

16, juni 1996.
Classic Auto Jumble Gavne
Se andet steds 1 bladet.

22.- 23, juni 1996

Biler under broen i Middelfart.
Nermere info. TIE 64 41 40 20
5.-6.-7.juli 1996

Nordisk traef ved Lillehammer i
Norge.

13. - 14. juli 1996,
7. Internationale Renault treef i
Winterthur i Schweiz,

17. - 18, august 1996

Renault Veteranernes arstraef.

Club Renanlt Danois' mediemmer er
velkommen.

Arstreeffet vil starte med en keretur,
som starter ved havnen i Lyndby, kl.
11% hvor fra der vil kares til Galle-
bjerggird, ved Hundested.

Karetur via Lyndby strand.

Frokost kl. 13% il kI, 13%

Turen vil gd videre til Frederikssund,
her vil der vere beseg hos bil-
inspektionen kl. 14" og videre til

Renault/Volvo i Frederikssund, hvor
der vil veere kkaffe og the.

Turen gér videre gennem Kulhuse,
hvorfra der sejles med frergen Co-
lumbus il Selager.

Kereturen ender ved Gallebjerggard
kl. 17*"hvor der vil veere udpakning.
Om aftenen kl. 18% bliver der veere
felles Gallamiddag og aften hygge.
Semdag kl. 10% generalforsamling.
Ligeledes om spndagen k. 10% vil
der (hvis der kommer folk nok fra
Club Renzult Danois) veare en dyst
mellem deto "revaliserende " clubbet.
K. 11* stumpemartked.

Pris for hele herligheden er KUN
175,- kr excl. sengelinned, som kan
lgjes for 35,- kr.

Tilmelding og neermere information,
senest d. 12. juli.

Henrik Stenholt

TIE: 42 40 04 02.

August.
Alpine clubbens &rstreef.

14, september,
Arstraf Section Renault Sport,
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Kom og smil
til Twingo!

Kom og hils pi Renault’s lille nye: Twingo. Den mader dig med et smil
pé leeben og et glimt i sine runde “gjne”. Twingo er nemlig en helt igennem
anderledes bil - anderledes glad og charmerende, anderledes rummelig og raffineret.
Twingo er sterre end de sterste indadtil. Bagsaedet kan rykkes helt tilbage,
helt frem eller helt ud, alt efter behov. Og alle fire seeder kan legges ned,
hvis du skulle fa brug for en dobbeltseng,

Desuden er instrumenteringen genialt anderledes
med digitalt infocenter som standard, der er specielle

kontrollamper og specialdesignet radio. Og sd kan
Twingo rubbe sig med 55 HK 1 sin 1,2 liters motor, RMT

Pris excl. lev. kr, 114.999

Twingo - den helt store bilglaede!




