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Leder.

Julen stir for daeren, dette betyder at
alle gr og gleeder sig til julegaver. Der
findes mange forskellige gaver, nogle
er smé, andre store, nogle er blade,
andre mere spzndende, nogle ndr
endda ikke frem til tiden.

Dette er ogsa tilfeeldet, for den dejlige
gave, til alle i Club Renault Danois,
nemlig introduktionen af endnu en ny
spendende model fra Renault pé det
danske marked.

Med dette tiltag har Renault-importe-
ren igen bevist, at de vil det samme
som os,nemlig have sd mange Renault-
modeller som muligt ud pé de danske
veje, tak for det.

Vi fér et stadig stigende antal kontak-
ter, om medlemskab af Club Renault
Danois, ikke mindst grundet den fol-
der om os, som ligger i alle nye
Renaultbiler, Dette giver os sterre ra-
derum, rent ekonomisk, til atudbygge
de tanker som hele tiden har varet
formélet med clubben.

Bl.a. fir vi mulighed for til stadighed,
at udsende dette flotte medlemsblad
og muligvis flere.

Derudover giver det ogsa mulighed
for flere spandende treef og arrange-
menter dret igennem.

Det store arlige traef, mener vi ikke
kan laves meget bedre nu, men alene
at fastholde standarden med diverse
fornyelser, synes vi selv er tilfreds-

stillende. Men os som sidder i besty-
relsen og redaktionen, nyder virkelig
den store opbakning og engagement
som i keere medlemmer udviser, det er
vi meget taknemmelige for.

Hermed vil jeg pd bestyrelsen og re-
daktionens vegne, enske alle med-
lemmer samt deres familie en rigtig
gleedelig jul samt et godt og lykke-
bringende nyt Renault ar.

p.b.v.

Jens.

Nye medlemmer.

318. Bil Huset Volvo Renault,
Senderborg.

319. Esben Ryding.

320. Jergen Stefansen.

322. Renault Lastbiler Danmark A/S,
Kim Jensen.

323. Poul J. Madsen.

324. Ole Jalner.

325. Lars Ludike Hansen.

326. Seren Eriksen.

327. Elner Thornvig.

328. Thomas Pedersen.

329. Jan J. Jensen.

331. Anni Jensen.

Kopien nr. 8 udkommer uge 5.
Deadline d. 16/1-1995.

Redaktionen: Jens, Peer, Jesper, Kim.
Annoncer: 1/1 side: 300,- 1/2 side: 200,-
Materiale sendes til:

Club Renault Danois, Rddhusvaenget 17, 1 th.
2770 Kastrup.
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Reanult's historie

De nastfolgende sider er begyndelsen pa Renault's
historie.
Fortswttelse folger i de naste "Le Rhombe".

Renault
Billancourt, Frankrig 1898-

Et af de beremteste navne i den fran-
ske bilhistorie blev skabt fordi en ung
mand syntes at det var for kedeligt at
lave knapper. Louis Renault (1877-
1944) var det yngste af fem bern af
Alfred Renaultsom flyttede fra Angers
til Paris i 1850erne. Der begyndte han
ved siden af sit oprindelige erhvery,
som producent af knapper, at beskeef-
tige sig med tekstiler. Familien gik ud
fra at Louis som sine bredre, Fernand
og Marcel, ville gi ind i familie-
foretningen, men han havde altid vae-
ret mere interesseret i maskiner og
begyndte i 1897 at arbejde hos damp-
kedelproducenten Delaunay-

Belleville. Efter at véere blevet hjem-
sendt fra et 4rs milliteertjeneste beslut-
tede han ikke at vende tilbage til sin
arbejdsgiver, men at bygge den lille
bil han leengde havde dremt om.
Han byggede et lille vaerksted i haven
ved familliens hus 1 Billancourt i den
sydvestlige udkant af Paris. Der byg-
gede han en meget lille bil med ror-
ramme, en akselafstand pd kun
1.100mm og en De Dion Bouton mo-
tor fra en quadricycle. Det star ikke
helt klart hvor stor motoren var, nogle
kilder siger 198cc andre 270cc som i
de forste serieproducerede biler fra
1899. Det er ogsd muligt at sterrelsen
pa den motor som sad i de serieprodu-
cerede biler blev foroget 1 lobet af
1899, fra 240cc til 326¢c og senere til
402cc. Det var pé den tid meget avan-
ceret at have frontmotor og rat, men
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det som udmarkede Renault frem for
nogen anden var transmissionen. Bi-
len havde nemlig kardanaksel til et
kron-og spidshjul i bagakslen. Louis
Renault byggede aldrig en bil med
rem- eller kaedetreek, den normale los-
ning for tidens bilproducenter. I gvrigt
var 3. gear 1 3-trins gearkassen di-
rekte. Louis Renault demonstrede
denne bil for nogle venner juleaften
1898, og selv om han egentlig ikke
havde ambitioner om at begynde en

produktion fik han snart forespergsler.

fra bekendte om han ikke ville bygge
en kopi af billen til dem. I marts 1899
grundlagde han med penge fra sine
bredre firmaet Renault Freres med en
kapital p&d 40.000 France. Firmaet
havde en stand pad biludstillingen i
Paris i juni 1899 og fik ordrer pa 60
biler. For at kunne bygge dem matte
man have sterre bygninger og bred-
rene kebte et tomt badehus som blev
flyttet hjem i haven. Med udgangen af
1899 var der 60 ansatte og der var
bygget 71 biler, alle stort set identiske
med den oprindelige prototype. Sty-
ringen foregik med et halvcirkelformet
rat med et lodret hdndtag i hver ende
anbragt pa en lodret ratstamme. To
vigtige milepzle i firmaets liv var
deltagelse i lebet Paris-Trouville i
august hvor Louis og Marcel besatte
ferste og andenplasen i amaterklassen
samt den forste Renault reklame som
variLaNature den 9.september. Louis
Renault havde kaldt sin bil fra 1899

for type A, sé det var ikke s overra-
skende at den nye model i 1900 hed
type B. I alt vaesentligt lignede den
type A men den havde sterre motor-
stadig fra De Dion Bouton - pd 450cc
0g 2 3/4 hk. De fleste biler var dbne, 2-
personers, mender blev bygget mindst
én meget hej coupe med karosseri fra
Labourdette. I &r 1900 kom ogsa type
C, et stort skridt fremad. Den kunne
fds med enten en De Dion Bouton
motor pa 700cc eller en Aster-motor
450cc og havde lengere akselafstand
sd der var plads til 3-eller 4-personers
karosserier. Motorhjelmen var ikke
leengere den lille halvrunde som pa
typerne A og B men en sterre og mere
kantet. Da motorerne nu var vandke-
lede sad der to kelere, en pa hver side
af motorhjelmen. Sadan sa det ud ind-
til 1904 da den beremtre "kulskovls-
motorhjelm" med keleren bagved
kom. I 1900 blev der produceret i alt
179 eksemplarer af typen B og C.
Lebssucceserne forsatte og Louis
vandt klassen i lebet Paris-Toulouse-
Paris og Schrader og Oury foretog en
5.000 km lang keretur Frankrig rundt
uden sterre problemer.

11901 havde typerne C og D trideger-
eller treeegerhjul og haldende rat-
stamme med rigtig rat i stedet for det
halvrunde. Motorerne var de samme
fra Aster og De Dion Bouton som
tidligere, men der fandtes nu ogsa en
type E beregnet til leb med en De Dion
Bouton motor pd 1.234cc. Der blev
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kun bygget nogle fa af dem, men med
en tophastighed 45 km/t var det ude-
markede vaddelebsbiler og de be-
satte de fire forste pladser i voiturette-
klassen i labet Paris-Bordeaux. Louis
vandt desuden samme klasse 1 det
1.105 km lange leb fra Paris til Berlin.

Egen motorer og nye
Konstruktioner

[ 1902 kom de ferste Renault-biler
med firmaets egne motorer, men de
sma DeDion Bouton motorer blev
fremdeles anvendt indtil udgangen af
1903. De nye motorer var konstrueret
af Viet som kom til Renault fra De
Dion Bouton og fandtes i flere sterrel-
ser, 2-cylindrede fra 1.728 til 2.650cc
og 4-cylindrede fra 3.143 til 4.924cc.
Det star ikke klart hvor mange lande-

vejsbiler der blev bygget af den 4-
cylindrede type K, men det varen 3,8
liters veddelabsversion hvormed
Marcel Renault vandt lebet Paris-Wien
og besejrede Panhard-biler pa 13,7
liter og med en effekt pa 70hk. Den
forste Renault med keleren bagved
motoren kom i 1904, men der fandtes
stadig sidemonterede kolere pa visse
modeller. Kelerplaceringen og den
fremadskrianende, kantede motor-
hjelm blev kopieret af mange andre
producenter bl.a. Clement-Bayard,
Darracq, Hurtuog Theophile Scneider.
Men ingen beholdt den dog s lenge
som Renault, nemlig helt til 1928.
1904-motorerne var de ferste med
mekanisk aktiverede indsug-
ningsventiler, og de havde ogsa par-
vis stebte cylindre, L-top, hejspandt
magnettending og termosifonkeling,
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Man holdt stadig fast ved det direkte
hoejeste gear og bagaksel med kron- og
spidshjul. Der var fire motors-torrel-
ser i 1905, men mange chas-sis-
leengder, sd der kunne leveres femten
forskellige varianter. Den mindste var
den 2-cylindrede AG pa 1.060cc - en
af de beremte Renault-modeller- og
de storste var den 4-cylindrede type
X-A pd 3.054cc og type V-A pd
4.398c¢c. Til de mere kendte mellem-
modeller herte de 2-cylindrede typer
Y og Z pd 1.885¢c. 11905 gik Renault
fra rerrammer over til chassiser lavet
af U-profiler af stdl. Renault udvik-
lede sig steerkt mellem 1902 og 1905
og fabrikkens areal voksede fra
7.455m? til 27.730m* og produktio-
nen fra 600 til 2.100 biler om éret. 1
1913 var Renault den sterste produ-
cent af motorkeretgjer i Frankrig og
producerede over 10.000 keretajer.
Selv om der blev produceret et stort
antal forskellige typer, bla. en 4-cylin-
dretbil pa 7,4 liter og en 6-cylindret pa
9.5 liter, bestod starstedelen af pro-
duktionen af 2-cylindrede biler, mo-
dellerne AG pa 1.060cc (1905-08) og
AX pd 1.260 (1908-14). Der var fem
forskellige akselafstande, fra 1.950mm
til 2.550mm. Chassiserne var bereg-
net til 2-personers karros-serier, men
mange fik lukkede, 4-personers kar-
rosserier og var is@r populere som
hyrevogne.

I 1909 havde alene Compagnie
Francaise de Fiacres Automobiles

3.000 Renault-taxieri trafik i Paris, og
i London blev der bare 1907 indsat
1.100 nye Renault-taxier. Disse taxier
blev beremte i 1914 da general
Gallienio rekvirerede 600 Paris-taxier
til at kare tropperne ud til slaget ved
Marne - et slag som standsede de
tyske troppers fremrykning mod Pa-
ris. Siden da har de veret kendt som
"Marne-taxier". En del af de gamle
Renault’er kerte som hyrevogne i
London helt op i tyverne. Da bilerne
dbenbart havde fundet en lensom fa-
con som keberne kunne lide blev der
ikke lavet meget om pa konstruktio-
nerne i drene op til 1914, bortset fra at
der kom tryksmering i 1911. Der kom
en mindre 6-cylindret motor pé
3.617cci 1910, meni 1914 vardeto 6-
cylindrede motorer vokset til hen-
holdsvis 5.089cc og 7.541cc. Sidst-
navnte hed 40CV, en betegnelse som
Renault fastholdt ogsd damotoren efter
krigen voksede til 9.120cc.

Fortsaettes i naeste "Le-Rhombe"
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"Club Alpine Danemark"

I "Kopien" nr. 7 skrev vi at der mulig-
vis eksisterede en "Club Renault Al-
pine". Vi har nu fiet vished om at der
cksisterer en Alpine Club, fra dennes
formand Kristen Karsgaard.

"Club Alpine Danemark”, (CADAN)
som clubben hedder har eksisteret i
{lere ér og har de sidste 3 dr holdt til pd
Ring Djuresland.

"Alpine Clubben er principielt en Club
soim intet har med Renault'er at gare.
Clubben er samlingssted for Alpine
produlcter fra Diepp. Vores ligesindede
er de ca. 70 pvrige Alpine Clubber
rundt om i Europa", skriver forman-

den. Formanden fortseetter "Club Al-
pine Danemark tecller en del tidligere
men ogsi nuvarende medlemmer af
Club Renault Danois, Clubben teller
ca. 30 medlemmer, Clubbens aldtivi-
teter streekker sig fra lokal treef til
landsdaekkende week-ends traef, mest
pd Ring Djursland.

Formandens adresse er:

Kristen Korsgaard

Auningvej 89

8961 Allingébro

TIf: 86 48 69 68

Traotfes bedst mellem 193° - 20%

| KVARKEBY DAKCENTER

Kvzrkebyvej 31 4100 Ringsted
TIf: 53 62 58 06

Steddaempere Sachs
Udstedning Bosal
Bremsedele
Aluminiumsfelge

Tyverialamer
Centralldse systemer I
K & N luft flitre

Gode procenter til medlemmer gives.
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Man holdt stadig fast ved det direkte
hejeste gear og bagaksel med kron- og
spidshjul. Der var fire motors-terrel-
ser 1 1905, men mange chas-sis-
leengder, s der kunne leveres femten
forskellige varianter. Den mindste var
den 2-cylindrede AG pa 1.060cc -~ en
af de beremie Renault-modeller- og
de stprste var den 4-cylindrede type
X-A pd 3.054cc og type V-A pa
4.398cc. Til de mere kendte mellem-
modeller harte de 2-cylindrede typer
Y og Zpi 1.885¢¢. 11905 gik Renault
fra rarrammer over til chassiser lavet
af U-profiler af stil. Renault udvik-
lede sig steerkt mellem 1902 og 1905
og fabrikkens areal voksede fra
7.455m? til 27.730m? og produkitio-
nen fra 600 til 2.100 biler om Aret. [
1913 var Renault den sterste produ-
cent af motorkeretejer i Frankrig og
producerede over 10.000 karctojer.
Selv om der blev produceret et stort
antal forskellige typer, bla. en 4-cylin-
dretbil pd 7,4 liter og en 6-cylindret pd
9,5 liter, bestod sterstedelen af pro-
duktionen af 2-cylindrede biler, mo-
dellerne AG pé 1.060cc (1905-08) og
AX pd 1,260 (1908-14), Der var fem
forskellige akselafstande, fra 1.950mm
til 2.550mm. Chassiserne var bercg-
net til 2-personers karros-serier, men
mange fik lukkede, 4-personers kar-
rosgerier og var iser populere som
hyrevogne. ‘

I 1909 havde alene Compagnie
Francaise de Fiacres Automobiles

3.000 Renault-taxieri trafik i Paris, og
1 London blev der bare 1907 indsat
1.100 nye Renault-taxier. Disse taxier
blev beremte i 1914 da general
Gallienio rekvirerede 600 Paris-taxier
til at kere tropperne ud til slaget ved
Mame - et slag som standsede de
tyske troppers fremrykning mod Pa-
ris, Siden da har de veeret kendt som
"Marne-taxier", En del af de gamle
Renault’er kerte som hyrevogne 1
London helt op i tyverne. Da bilerne
dbenbart havde fundet en lensom fa-
con som keberne kunne lide blev der
ikke lavet meget om pd konstrultio-
nerneidrene op til 1914, bortset fra at
der kom tryksmaring i 1911. Der kom
en mindre 6-cylindret motor pa
3.617cc1 1910, meni 1914 vardeto 6-
cylindrede motorer vokset tif hen-
holdsvis 5.089cc og 7.541cc. Sidst-
nazvnte hed 40CV, en betegnelse som
Renault fastholdt ogsd damotoren efier
krigen voksede til 9.120cc.

Fortszties 1 naste "Le-Rhombe"
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"Club Alpine Danemark™

I "Kopien" nr. 7 skrev vi at der mulig-
vis eksisterede cn "Club Renault Al-
pine". Vi har nu fiet vished om at der
eksisterer en Alpine Club, fra dennes
formand Kristen Korsgaard.

"Club Alpine Danemark", (CADAN)
som clubben hedder har eksisteret i
flere dr og har de sidste 3 ar holdt til pd
Ring Djuresland.

"Alpine Clubben er principielt en Club
som intet har med Renault'er at gore.
Clubben er samlingssted for Alpine
produkter fra Diepp. Vores ligesindede
er de ca. 70 evrige Alpine Clubber
rundt om i Europa, skriver forman-

den. Formanden fortsastter "Club Al-
pine Danemark tzeller en del tidligere
men ogsd nuverende medlemmer af
Club Renault Danois, Clubben taller
ca. 30 medlemmer. Clubbens aktivi-
teter streckker sig fra lokal treef til
landsdekkende week-ends treef, mest
pd Ring Djursland.

Formandens adresse er:

Kristen Korsgaard

Auningvej 89

8961 Allingdbro

Tif: 86 48 69 68

Traeffes bedst mellem 193¢ . 20

KV/ERKEBY DEKCENTER |

Kveaerkebyvej 31 4100 Ringsted
TIf: 53 62 58 06

Steddempere Sachs
Udstedning Bosal
Bremsedele
Aluminiumsfzelge
Tyverialamer
Centralldse systemer
K & N luft flitre

Gode procenter til medlemmer gives.
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Eduard Rasmussen har atholdt
20 frs jubileewm samt 50 irs
tadselsdag. ’

En af clubbens meget store stotter er
blevet voksen! Dette blev fejreti Kirke
Flinterup den 22. oktober, samtidig
med hans 20 ars jubileeum som selv-
steendig,

Kim, Jens og Birgith havde den store
gleede, at kunne deltage i festlighe-
derne.

Vi vil sent glemme de mange glade

" gasster, den som altid sprudlende fad-

selar med sin glade familie omkring
sig, det lkzmpe gavebord med alt, fra
flasker il faldskeermsudspring og sidst
men ikke mindst det overdidige tag
selv bord, det var helt uiroligt.

Vi var godt klar over, at Eduard er
utrolig aktiv, men at han er si aktiv
som vi erfarede, havde vi ikke dremt
om.

Vi fik naermest det indtryk, at alt hvad
Eduard havde hert om, ja det deltog
han ogsd i og endda pd en meget aktiv
og positiv méide, alftsd som vii Club
Renault Danois kender ham & Ruth |
Vi vil fra ¢clubbens side endnu engang
enske al mulig held og lykke, samt
taklce mange gange for, at der ogsd
blev plads til os.

Hjertelig tillyklce til dig og din dejlige
farnilie.

Jens.

Eduard med Renanltrat brugt som sangskjuler.
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Formand

Jens Christensen
Fuglesangvej 1
2680 Sclred Strand

Naestformand

Peer Sabat
Dyrligogirds Alle 20
3600 Frederikssund

Kasserer
Richard Riel
Ridderhatien 287
5220 Odense 3@

Sekretor
Kim Segreen

Rédhusveenget 17, 1th.

2770 Kastrup

Bestyrelsesmedlem
Hans J. Jensen
Dalbe 58

7200 Grindsted

531439 46

47384319

6593 08 81

31519976

75320795

Bestyrelsesmedlem

Erling Serensen B6 28 30 61
Fuglekarvej 122, Kolt

8361 Hasselager

Bestyrelsesmedlem

Poul Johannsen 66 11 62 89
Dstrupvej 9, 1.

5210 Odense NV

Section Renault Sport
Formand
Henrik Kirkegaard 8694 4579
Smedeveenget 67, Skovby
8464 Galten

Nustformand

Jan Keil 31 53998 45
Hvecnsvej 15, 3 tv

2300 Kabenhavn 8

Kasserer

Lars Eriksen 861361062
Fiberpgade 10

8000 Arhus C

Top-shine =
bilpleje &
Alt i kosmetisk bilpleje.

+ Kun I. klasses arbejde !

Rustbeskyttelse med garanti,

{OBS 15 % rabat til medlemmer af Club Renault Danois)

Bestil tid til din bil nu hos:

Frederikssund Anti-Rust ApS. Holmensvej 15 TIf; 42 31 56 01

=
x)
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Ny Vé6'er i Renanlt
Voé'eren i Renault og Peugoet/Citroén
har efterhdnden 20 dr pé bagen og gir
nu pé entiltraengt pension, Efterfolge-
ren bliver et fiellesprojekt, der kom-
mer i tre udgaver. En 2,5 liter med
170hk, en 2,9 liter med 200hk og en 3
titer pd 240hk. Motorernc bliver sand-
synligvisbrugtisavel Renault Laguna,
Citroén Xantia og den nye Peugeot
506 i den lille udgave, mens de starre
vil blive brugt i Renault Safrane,
Citroén XM og Peugeot 605.

Renault - Mercedes
Efter at Volvo pludseligt hevede for-
lovelsen bejler Renault nu ifelge flere
franske aviser til Mercedes. Der gkal
have veeret samtaler pd hejt plan om et
narmere samarbejde. Renaultle-del-
sen har besvaret spersmal i den anled-
ning sdledes "I vor branche taler alle
med alle ". Men bdde den franske
premierminister Balladur og inden-
rigsminister Longuet har talt om be-
tydningen af en sterk partmer for

".. Renault, og i forbindelse med Paris-

udstillingen udtalte Mercedes-chefen
Helmut Werner sig bemeerkelsesveer-
digt positivt om Renault.

Renault Laguna pd andenplads i
BTCC. Renault Laguna har gjort sig
starktbemsaerket pd de engelske racer-
baner i den netop afsluttede smson.
Alain Menu blev nr. to i det
prestigefylte engelske mesterskab for
standardvogne, British Touring Car

Championship, og Renault erobrede
andenpladsen for konstrukterer. Nee-
ste ir bliver endnu bedre, og cfter som
vi blev nr. to 1 41, er der ikke mange
andre placeringer at velge imellem,
siger en optimistisk Tim Jachson,
Renaults engelske motor-sportschef.
Renault deltog for ferste gangi BTCC
11993 med en Renault 19 og vandt to
lob. T &r indbragte Taguna tre sejre,
fem andenpladser og tre trediepladser,
foruden at de to kerere, Alain Menu
og Tim Harvey, opnéede fire sdkaldte
"pole positions" i lebet af smsonen.
De bedste resultater kom den sidste
del af de 21. 1gb, som indgér i BTCC.
Finjustering at motorer, gearkasse og
staddaempere og en eendret aerodyna-
mik har gjordt Renault Laguna til en
vinderbil i BTCC. )

Mens Renault 1 Dealer Racing 1 Eng-
land i de to hidtidige saesoner har haft
ansvar for Renaults deltagelse iIBTCC,
overtager Frank Williams, Patric Head
og Renault Sport i Frankrig ansvaret
tor gennemforelsen de naste tre ar,
Det er samme team, som stir bag
Renaults formel 1 resultater. At blive
nummer to sammenlagt efter 21. 1ob
for bide kerere og konstrultarer er i
sig selv et udmgeerket resultat. Men
med al den ekspertise, som ertil radig-
hed 1 Williamsstalden, sigter vi natur-
ligvis hejere i naeste sason. Da er det

. kun guldet der teeller, siger holdleder

Tim Jackson.
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Endelig Laguna
Renault’s nyeste model Laguna kan
snart bestilles til levering 1 det meget
tidlige forir 1995. Renault Laguna
bejler til keberne i den store klasse af
biler omkring kr. 200.000,-.
Danmark har métte vente pd Renault's
seneste "bestseller" Laguna. Til gen-
gaeld sker mtrudukiionen med fuldt
modelprogram, som straekker sig fra
motorer pd 1,8 liter og 95 HK til top-
modellen V6 med 170 HK. Alle mo-
deller findes som forhjulstrukne, 5-
dars hatcback.

Laguna afleser Renault 21, som aldrig
blev introduceret i Danmark. "Vi er
meget tilfredse med, at vi nu kan op-
fylde mange bilkebers ensker om et
bredere Renault-program, og specielt
da udviklingen drejer sig om Laguna,
der ikke blot i Frankrig, men ogsi i
vore nabolande Tyskland, Sverige og
det gvrige Norden allerede er blevet
en succes", udtaler direkter Helge
Hougaard, Volvo Personbiler Dan-
marlk A/S, som ogsé star for Renault-
salget. Renault Laguna er faktisk en
succes 1 hele Furopa, Laguna er i gje-
blikket de mest importerede henzinbil
i Tyskland, Belgien og England.

Tkke mindst det markante og dynami-
ske design er faldet i kebernes smag
og har veeret medvirkende til, at der
allerede er-solgt ca. 140.000 biler op-
nédet- pd mindre end 12 méneder.
Produktionstakten ligger i gjeblilket

pé naesten 250.000 biler om. dret eller
115 om dagen.

Sikkerheden i nye biler er afgerends

for deres mulige succes hos de danske
bilkgbere. Her udmearker Renault
Laguna sig med airbag for bide farer-
og forsezdepassager som standard pa
allemodeller. Endvidere omfatter stan-
dardudstyret ogsd ABS-bremser,
sikkerhedsseleforstrammere og en ef-
feltiv forsterket sikkerhedskabine,
med bl.a. nakkestetter ved bagsadet.
"Renault Laguna henvender sig til ke-
bere, som stiller proffessionelle krav
til bilen", udtaler Helge Hougaard.
For den som bruger Renault Laguna
erthvervsmeasssigt, vil bade sikkerhe-
den og det heje komfertniveau, sam-
men med meget preecise kereegen-
skaber gere Laguna til et af de bedste
bud i klassen, som ellers domineres af
bl.a. Toyota Carina, Ford Mondeo,
Mazda 626 og Citroén Xantia,
Priser:

RN, 199999, kr.

RT. 229.999, kr.

RXE. 249.999, kr.

V6. 329999, kr.

Renaults aktiekurs steg kraftigt i lo-
bet af den forste time efter introduk-
tionen af hillkoncernen p& bersen i
Paris. Aktien dbniede i en kurs pd 181
franc (205 kr)} en kraftig stigning i
forhold til den lurs pd 165, som
aktierne kostede i forsalget, Godt 60
pet. af de ansatte har kabt aktier i
virksomheden.

Le Rhombe 33

13




14

En dag i S.eptembér.

Den farste weel-end i September var
1 &r tidspunktet for sportssektionens
arstrzef. Vi havde igen i ar tilrettelagt
treeffet med hovedvagten lagt pa vo-
res efterhinden s& populere go-cart
leb, der denne gang var_forlagt til
Grindsted pd en 1 km bane, hvor der
bl.a. keres afdelinger om DM og Nor-
diske mesterskaber,

Lordag morgen kl. 8 skulle vi fra
Skovby medes med de keere sjeellaen-
dere samt Lars Eriksen med familie pi
motorvejen ved Skanderborg. Det var
iklkke just go-cart vejr den dag,
sjaskesende regnvejr og sorte skyer
overalt, og til det sidste vidste vi fak-
tisk ildke, om vi overhovedet kom til at
kare. Na, men vi drog mod Grindsted
og som sadvanlig lidt forsinket, som

vijo altid er, nir der er sjzllandere i

i
i

i

nerheden, Jeg ved ikke rigtigt, men
det der med "tidligt op om morgenen"
er vist ikke rigtigt deres staerke side.
Efterhanden som vi nzrmede os
Grindsted, hlev vejret faktisk bedre,
og ca. 10 lm fer vi ndede frem holdt
det helt op med at regne, og flere
gteder i horisonten tittede solen endda
frem. Det tegnede pludseligt til en
rigtig god dag pd banen alligevel!
Dér skulle vi nordfra medes med alle
de andre fra Senderjylland og Fyn, og
der var mange tilmeldt; 15 ialt. Det vil
sige vi endte pé 14, idet Steen Vild-
beek’s son Jack var blevet syg. Synd

_forham, men vi ses méaske til neeste dr?

Ankommen til banen gilk vi indenfor,
hvor vi blev modtaget af en mand ved
navn Jens Flansen (I ved ham med
bondegirden), og han gav og ¢t hurtigt

pe
pe
55
.

Containeren er dben , og gutterne er flar.
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kursus i senderjysk. Visse ting forstod
vi dog; noget med fanden og sgu og
"mu karer [ deeleme ordnlit ells er’st
uj". Han viste sig nu at veere en ganske
hyggelig fetter trods alt, og her var
der tjek pé materiellet. Go-cart’s uden
lase hjul og nedslidte d=k, og ingen
med for lidt benzin i tankene.

Men matte vi igang, det klecde i
fingrene og enkelte havde gamle regn-
skab at gere op. Startpa 1. heat. feg vil
undlade atnaevne, hvem derblevhvad,
men henvisc til den udsendte resultat-
liste. Istedet vil jeg fortxlle lidt om
den enkelte deltager. Vi starter med de
yngste ferst: Niels og Johnui. Det var
farste gang de karte go-cart.

Niels, en cart med ca. 20 kg sand
indenbords kerer altsd ikke seerlipt
hurtigt vel? Og Johnni, godt kert. Han

vandtenddaetheat, og detmed snurre-
ture. Det ved han ogsd, hvordan man
gor. (Nu gver han sig pé den nyab-
nede indenders bane i Arhus).

Vores enlige dame Helle, som engang
skreemte fyrene ved at ende pd pris-
pallen, havde ikke heldet med sig
denne gang. En afkarsel langtud { det
vade sand, ja i var det 1gb forbi. Men
1 bedste Formel 1 stil: af med hjelm,
handsker og ud blandt publikum, et
pat autografer og sa til fods tilbage til
pitten. Hendes mand Poul-Erik: "Vor
Herre bevares, Go- carts er for dveerge.
Poul, tab dig lige 40 kg og opdag hvor
sjovt det bliver, ikk?

Lars Eriksen ndede iklke helt igennem
balletten Svanesgen sidste ar, og da
banen i & var vad, gjorde han 2. alt
feerdig. Flot sd det ogsd ud. Michael

De overlegne sejesherver fejres efter lobet
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Steenberg fandt efter nogen tid ud af]
at hans speeder faktisk kunne treedes
hele 5 cm lengere ned, hvis han trak
foden tilbage og forbi den forreste
kofanger. Det gav en del mere fart,
men desverre kom opdagelsen vist
lidt sent,

Hermann, Jan og Poul; se her var 3 -

utroligt tendte fyre, som udkempede
nogle drabelige dyster, og bagefler

diskuterede hgjlydtom spzrringer, pd-

kersler og meget andet under diverse
handgemsng. Men de grinede nu hele
tiden,

S4 var der Vagn. Det er ikke let at begh
sig blandt s mange unge laver, der
kgrer som om de havde ild 1 seedet.
Bedre held naeste ar. Lars Knudsen,
du kerte jo fuldsteendigt uden koncen-
tration, og hvorfor skulle du ga sa

it

4
&
5
&
e

e

h

tidligt lerdag aften. Hvor var dine tan-
ker? Du ved jo godt, at det der med
kvinder og motorleb skal man holde
hver for sig! Man sd ogsd pd Steen
Vildbaek’s kersel, at der var andre ting

- atteenke p. Steen, numd du altsd se at

blive ferdig med at legge de 77 00
numre ind pa den computer.
Kim gjorde i ir etutroligt godt forsag,

| forskéinet for uheld som tabte hjul og

punkteringer. Det ser lovende ud for
fremtiden, hvad med Williams?? Til
sidst mig selv, og beskeden som jeg er
vil jeg blot sige: det gik godt, mere
modstand enskelig. Ha ha.

Bfter et veloverstiet race og prasmie-
uddeling med preemier fra Wiirth og
Bremsegirden i Hamimel, var det tid
til at nyde den medbragte mad, og
mens vi indtog lidt fast fode, fik vores

eeeee

Alvorlige miner under generalforsamlingen.
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mindste deltager Henrik lige lov til at
kere et par omgange. Det syntes han
var rigigt sjovt. Da vi var feerdige,
betalte vi for leje af banen, og i den
forbindelse vil vi fra arrangercrnes
side refte en appel til en eller anden
deltager der ikke fik betalt for enten
go-cart eller spisning Iardag afien, Vi
indremmer, at vi maske var lidt large
med pengesagerne, men vierjo voksne
mennesker allesammen, si lad os hare
frajer, hvis T mener betalingen méske
er smuttet, Det lean nemt ske i forvir-
ringen. .
P4 vejen tilbage til Skovby begyndie
det igen at styrtregne, og vi gledede
os over, at den gamle mand deroppe
holdi sin store paraply over os i preccis
de 2 timers vi var pd banen. Han har
stadig sin hvide Alpine, vaer sikker pd
det! ’
Kareturen havde Lars Eriksen plan-
lagt og med hans indgdende kendskab
tilmidtjyske sméveje, fik vien flot tur.
Synd vejret tog lidt af forngjelsen. De
eheste som havde problemer under-
vejs, var folkene fra det kebenhavn-
ske betonslum. En mdite kaste op og
en mitte tage piller mod den megen
friske luft og den skeihne natur, som vi
jo har herovre i det jyske.
Velankommen til Skovby gik viigang
med eftermiddagskaffen og general-
forsamlingen. Referat herfra er ud-

sendt til sektionens medlemmer, Den
trak noget ud, og der var bide ros og
tis, men alt i alt en farverig forsam-
ling. Herefter fulgte den anden af da-
gens hejdepunkter: Det Store Zde-
gilde, som vores sgde koner Ada og
Grethe sd nydeligt havde anrettet.
Derpi gik de nzste mange timer med
hajt humer og mange glade menne-
sker, samt enkelte indslag fra flere af
medlemimerne, Senere pd aftenenkom
ogsd de sma skarpe frem pd bordet, sd
nogle blev lidt trectte hen pd morge-
nen,

Men efter nogle timers sgvn var vi
atter alle friske til et veldaskket mor-
genbord, og efter nogen tid var folk sa
smit ved at pare klar til hjemturen,
enkelte havde jo et godt stykke vej at
kere. Derefler strog formanden den
gule Renault-fane fra parcelhus-
gtangen, mens kasseren gjorde hon-
nar, jo jo alt gik regelmenteret til,

Et regnskab (pkonomisk altsd) skulle
geres op og el hus geres rent. S& var vi
sdmeand klar til et nyt sportstreef, Til
naste ar har vi planer om, at arrangere
treefTet ved Senderse go-cartbane pd
Fyn, men mere om det senere.

Kar forsigtigt og pas godt pa jer selv
til vi ses igen.

Tekst: Henrik Kirkegaard.
Fotos; Michael Steenberg
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Synet
Fortsat fra "Le Rhombe 32"

54 er der nummerplader pd A110°en,
dermed er alle treengsler glemt. Det er
ikkealtid nemtat finogetigennem det
danske bureaukrati som de iklce ken-
der til i forvejen. Def hele starter ved
toldveesnet.

Da jeg havde fiet bilen til landet i
februar 1993 havde jeg fiet at vide at
de ville have kr. 51.000 i afgift, det var
det belgb man skulle starte med at
betale "sd fikk man nok noget tilbage "
(det gor ca. 98% af dem der indbetaler
et dipositum ). Men det belgb var jeg
ikke tilfreds med, sd jeg ringede igen
i marts 1994 til Odense for at f3 fast-
lagt et dipositum, samtidigt med for-
segte jeg at forklare toldvaesnet at
prisen pd disse vogne var faldet, Da
Jeg ikke havde hert noget efter 3 uger
ringede jeg igen, det lykkes dog ikke
at {4 en pris. Toldvzasnets problem er
ganske kort at der aldrig er importeret
enny Al10til Danmark, eller solgt en
brugt pd danske plader. Det er nemlig
en af to priser der bliver brugt til
fastsecttelse af afgiften (2/3 af mar-
kedsprisen, dog max fuld afgift af ny-
vogns prisen uden moms og skatter ).
Efter yderligere 3 uger ringede jeg
igen, denne gang skulle jeg have en
pris, fordi 3 dage senere var der vurde-
ring i Senderborg, toldvasnet kom-
met 6 gange arligt og vurderer biler.

Vi aftalte at jeg indbetalte kr. 37.000,
sd ville de kigge nzrmere pa bilen ved
vurderingen, Alpinen blev kert #il
vurdering, der kom 3 mand fra told-
vaesnet som sd forsegte at finde ud af
hvad markedsprisen er foren A110 pé
danske plader, og de var ikke enige,
der var en der mente at de skulle have
mere end de 37.000 de havde fiet.
Belgbet svarer til at bilen kan swelges
pé danske plader til kr. 60.000 vel og
market i god og pen stand. Ved vur-
deringen af eeldre biler betyder kere-
tejets stand ikke noget, sd man kan
roligt gere sin bil helt faerdig inden
man karer til vurdering. Dagen efler
ringede jeg til toldvasnet for at hare
hvad de var kommet frem til. De var
blevet enige om afgiften skulle vere
kr. 37.020 altsé der skulle indbetales
kr. 20.

I den falgende uge bestilte jeg tid til
syn, men der var 4 ugers ventetid,
Samtidig snakkede jeg med bilinspek-
teren for at here hvilke krav de stiller
til en sddan bil. Alpinen er fra 1973 og
det betyder at bilen skal veere tyver-
sikret og der skal vaere monteret scler.
Begge ting skal i evrigt vare EU
godkent. Ved selerne var der ikke no-
get problem, der sidder en godken-
delse pé, men hvordan beviser iman at
ratldsen er godkendt, jeg ringede til
Volvo Danmark som gerne ville for-
soge at skaffe den dokumention pa
ratldsen fra fabrikken. De efterfil-
gende uger blev brugt til at Klargere
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mindste deltager Henrik lige lov til at
kare et par omgange. Det syntes han
var rigigt sjovt. Da vi var ferdige,
betalte vi for leje af banen, og i den
forbindelse vil vi fra arrangerernes
side rette en appel til en eller anden
deltager der ikke fik betalt for enten
go-cart eller spisning lerdag aften. Vi
indremmer, at vi miske var lidt large
med pengesagerne, men vierjovoksne
mennesker allesammen, s3 lad os here
fra jer , hvis T mener betalingen méske
er smuttet. Det kan nemt ske i forvir-

' ringen.

Pé vejen tilbage til Skovby begyndte
det igen at styrtregne, og vi glesdede
os over, at den gamle mand deroppe
holdt sin store paraply over osipraecis
de 2 timers vi var p banen. Han har
stadig sin hvide Alpine, veer sikker pé
det!

Kareturen havde Lars Eriksen plan-
lagt og med hans indgfende kendskab
til midtjyske sméveje, fik vien flottur,
Synd vejret tog lidi af fornajelsen. De
eneste som havde problemer under-
vejs, var folkene fra det kebenhavn-
ske betonslum. En mitte kaste op og
en métte tage piller mod den megen
friske luft og den skenne natur, som vi
jo har herovre i det jyske.
Velankommen til Skovby gik viigang
med eftermiddagskaffen og general-
forsamlingen. Referat herfra er ud-

sendt til sektionens medlemmer. Den
trak noget ud, og der var bade ros og
ris, men alt i alt en farverig forsam-
ling. Herefter fulgte den anden af da-
gens hejdepunkter: Det Store Ade-
gilde, som vores sgde koner Ada og
Grethe sd nydeligt havde anrettet.
Derpé gik de neste mange timer med
hajt humer og mange glade menne-~
sker, samt enkelte indslag fra flere af
mmedlemmerne. Senere pd aftenenkom
ogsd de smi skarpe frem p& bordet, sd
nogle blev lidt traette hen pd morge-
net.

Men efter nogle timers sevn var vi
atter alle friske til et veldeekket mor-
genbord, og efter nogen tid var foll sa
smét ved at gere klar til hjemturen,
enkelte havde jo et godt stykke vej at
kore. Dercfter strog formanden den
gule Renault-fane fra parcelhus-
stangen, mens kasseren gjorde hon-
ner, jo jo alt gik regelmenteret til.

Et regnskab (gkonoemisk altsd) skulle
geres ap og et hus gares rent, Sa var vi
sdmand klar til et nyt sportstreef. Til
neeste dr har vi planer om, at arrangere
trasffet ved Senderse go-cartbane pé
Fyn, men mere om det senere,

Kaor forsigtigt og pas godt pa jer selv
til vi ses igen.

Tekst: Henrik Kirkegaard.
Fotos: Michael Steenberg
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Synet
Fortsat fra "Le Rhombe 32"

Sé er der nummerplader pd A110"en,
dermed er alle treengsler glemt. Det er
ikke altid nemt at finoget igennem det
danske bureaukrati som de ikke ken-
der til i forvejen. Det hele starter ved
toldvasnet.

Da jeg havde fdet bilen til landet i
februar 1993 havde jeg fet at vide at
de ville have kr, 51.000 i afgift, det var
det belgb man skulle starte med at
betale "s4 fik man nok noget tilbage "
(det gor ca. 98% af dem derindbetaler
et dipositum ). Men det beleb var jeg
ikke tilfreds med, s jeg ringede igen
i marts 1994 til Odense for at fA fast-
lagt et dipositum, samtidigt med for-
sogte jeg at forklare toldvasnct at
prisen pa disse vogne var faldet. Da
jeg ikke havde hert noget efter 3 uger
ringede jeg igen, det lykkes dog ikke
at fi en pris. Toldveesnets problem er
ganske kort at der aldrig er importeret
enny A110 til Danmark, eller solgt en
brugt pa danske plader. Det er nemlig
en af to priser der bliver brugt til
fastsaticlse af afgiften (2/3 af mar-
kedsprisen, dog max fuld afpift af ny-
vogns prisen uden moms og skatter ).
Efter yderligere 3 uger ringede jeg
igen, denne gang skulle jeg have en
pris, fordi 3 dage senere var der vurde-
ring 1 Senderborg, toldvaesnet kom-
mer 6 gange &rligt og vurderer biler.

Vi aftalte at jeg indbetalte kr. 37,000,
saville de kigge nrmere pd bilen ved
vurderingen. Alpinen blev kert til
vurdering, der kom 3 mand fra told-
vazsnet som sa forsegte at finde ud af
hvad markedsprisen er foren A110pd
danske plader, og de var ikke enige,
der var en der mente at de skulle have
mere end de 37.000 de havde fiet.
Belabet svarer til at bilen kan sxlges
pé danske plader til kr. 60.000 vel og
mieerket i god og peen stand, Ved vur-
deringen af zldre biler betyder kare-
tajets stand ikke noget, sd man kan
roligt gere sin bil helt frerdig inden
man kerer til vardering. Dagen efter
ringede jeg til toldvaesnet for at hare
hvad de var kommet frem til, De var
blevet enige om afgiften skulle veere
kr. 37.020 altsd der skulle indbetales
kr, 20,

I den felgende uge bestilte jeg tid til
syn, men der var 4 ugers ventetid.
Samtidig snakkedejeg med bilinspek-
taren for at hare hvilke krav de stiller
til en sddan bil. Alpinen er fra 1973 og
det betyder at bilen skal veere tyver-
sikret og der skal veere monterel seler.
Begge ting skal i svrigt veere EU
godkent. Ved selerne var der ikke no-
get problem, der sidder en godken-
delss pd, men hvordan beviser man at
ratldsen er godkendt, jeg ringede til
Volvo Danmark som gerne ville for-
soge at skaffe den dokumention pd
ratldsen fra fabrikken, De efterfel-
gende uger blev brugt til at klargere
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bilen til syn. Alpinen vakte nogen
opmarksomhed da det endelig blev
min tur ved synshallen, Den blev vir-
kelig genncmgaet, 1 alt blev der brugt
40 minutter, det er dobbelt sd lang tid
som et normalt syn. Der blev fundet
nogle ting de mente ikke var iorden,
samt dokumentationen pAratlsen som
det ikke var lykkedes at skaffe fra
fabrikken, og uden det stykke papir
kunne bilen ikke synes. Det bevirkede
desveerre ogsd at Alpinen ikke kom
med til Club Renault Danois 10'ars
jubileeums tref pd Langeland. Den
nzste uge blev brugt til at rette de
bemerkninger der var. Hardyskiven
skulle skiftes, pesitionalyset var for
svagt og hindbremsen virkede ikke
godt nok, den skulle justeres. Jeg rin-

gede til Volvo Danmark og de lovede
at skafle de oplysninger om ratldsen
der skulle til. En uge sencre kom bre-
vet hvor Volvo bekrzflede at ratlisen
var godkendt, imellem tiden havde
jeg rettet de ting der var blevet pipe-
get. Neeste dag kerte jeg Alpinen til
omstilling, og efter en mindre diskus-
sion om positionslyset nu var kraftigt
nok fik jeg bilen godkendt. Pladcrne
blev hentet imed det samme for 2 dage
senere skulle jegtil Alpine traef pAring
Djursland.

Hans Winther,

Dette er de 2 eneste A110 pd Danske plader. Det er min til venstre,
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Arrangementer

Der vil blive atholdt forérs treef 1 for-
bindelse med pressentationen af
Laguna'en.

15 - 19, Februar 1995
Retro-Mobile, Paris.

26 - 28. Maj 1995
Club Renault Danois arstraf,

14 - 16, Juli 1995.
Nordisk éraef ved Stockholm Sverige.

9. September 1995,
Arstreef "Sektion Renault Sport".

Bus: Moderne hajdeelder med alle
faciliteter.

Tilmelding: Senest d. 16, januar '95
skal hele belebet vazre betalt med op-
lysninger over pdstigningsstedet, Til-
meldinger modtaget ud over denne
frist lkan ikke forventes at komme i
betragtning.

Kristen Korsgaard

Auningvej 89,

8961 Allingabro.

TIf. 86 48 69 68, (19%.20%),

Retromobile 95,

Jeg tilbyder mig igen som arranger af
en 4-dages tur til denne flotte
veteranbiludstilling og stumpemarked,
Programmet:

Afg, onsdag 15. februar '95 k1 18% fra
Harald Jensens Plads, Arhus.

- lgbende péstigning pd motorvejen til
greensen, ankomsttorsdag d. 16, febuar
Il. 13% il hotellet. Afg. lordag d. 18.
febuar ki. 199 Paris, ank. sendag d.
19. febuar ca. kl. 13%, Arhus.

Pris: kr. 899, som indbefatter, Paris
tur-retur, 2 overnatninger pa 2-
stjerners hotel + morgenmad & entré
til Retromobile '95.

Keob & Salg

Szelges. Dauphine 1962 1 ejers vogn,
meget pan stand, originale sorte pla-
der. Bilen har altid stdet i garage km,
79.000.

Pris idé 19.000,- kr. eller efter aftale.
Lars Bransholm

TIf: 86 17 53 29.

Szlges. Renault 30 TS 1976. Velholdt
nysynet (august 1994) med anhan-
gertraek.

Speedometergaranti 172.000 km.
Pavabehandlet 10 gange.
Fjernbetjent centrallds, el motor, for-
varmer, el rudehejs.

Steddempere & kobling 30.000 km.
Bremsekalibre 20.000 km.

Pris. 25.000,- kr.

Seren Eriksen

TIf: 54 85 84 94.
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Salges. 3-trins gearkasse til Renault
18. 4-trins gearkasse kan medfvlge
gratis.

Pris. 900,- kr,

Keobes, 14" Alufielge 4 huls til Re-
nault 18 Turbo eller Fuego.

Helge Pedersen

TIf: 65 95 50 98.

Swmlges. Renault Fuego GTS/GTX
1981 2L. flot og velholdt sidst synet
18/2-1994.

Pris. 23.000,- kr.

Smlges. Renault Fuego GTS/GTX
1981-1983 alt i dele selges billigt,
Kim Fusjong

TIf: 97 46 49 98,

Smzlges. Renault 17 Sports Coupe
1972, red, med alumininms fxlge,
virkelig pen.

Athentnings pris. 14.800,- kr.
Werner Petersen '

TIf: 74 42 51 53,

Swelges. Dauphine 1963, km, 111,000
pan og velholdt, skal synes.

3 ejere, karer stadig pé ferstegangs-
registrerings sorte plader.

Nye deek, kobling, bremser og batteri.
Mange reservedele (Gordini 1963)
incl. reparations- og reservedels-
héndbog.

Pris. 16.000,- kr. evt. tiibud.

Arne Hansen

TIf: 53 61 47 97,

Seelges. Til Renault 18 GTL. 1,4L
motor og gearkasse kort 62.000 km,
Pris samlet 3.000,- kr.

Jergen Sabat

TIf: 42 31 59 85.

Seges. 4 CVrep.- & reservedelsbager,
da jeg har erhvervet mig en sddan,
Sgges. Til Renault 4 seges bag-
svingarme af pladejern.

Peer Sabat.

TI: 47 38 43 19.

Onskes. Vinterhi til trafilskadet Fuego
s@ges 1 neermeste fremtid.

Bilen kan kere

Jesper Skammeritz

TIf: 31 85 78 76.

Seelges, 30TX motor ket ca. 25.000
efter hoved rep. 4 dare til R 20/30.
Fuego motor 1600cc med 5 trins gear-
kasse, servo syetem samt en masse
stumper til Fuego.

Prisen snakker vi om.

Michael Poulsen

TIi: 66 12 66 75.

Julegaveideér fra
Club Boutique. @

F.cks. videofilm, modelbiler, jubilz-
umsmapper & club olie.

Ring til Peer Sabat

TIf: 47 38 43 19,
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Kom og smil

Courage Communicaion -~ - -

til Twingo!

Kom og hils pa Renault’s lille nye: Twingo. Den mader dig med et smil -
pé leben og et glimt i sine runde “ejne”. Twingo er nemlig en helt igennem
anderledes bil - anderledes glad og charmerende, anderledes rummelig og raffineret.
Twingo er storre end de storste indadtil. Bagsaedet kan rykkes helt tilbage,
helt frem eller helt ud, alt efter behov. Og alle fire sader kan legges ned,
hvis du skulle fi brag for en dobbeltseng,.

Desuden er instrumenteringen genialt anderledes
med digitalt infocenter som standard, der er specielle

kontrollamper og specialdesignet radio. Og sa kan
Twingo rubbe sig med 55 HK i sin 1,2 liters motor. Rﬂm_ﬂr

- Pris excl. lev. kr. 114,999

Twingo - den helt store bilglade!




