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Igen et flot blad, et blad som skulle
veere en “kopi” men grundetnogle af
demange positive ting vi oplever, har
viset det muligt at udsende dette | Og
til tiden.

Nogle af de gode ting som vi oplever,
er en peen tilgang af nye medlemmer;
samt indieegter fra nogle af de bgger
vi har modtaget fra Yolvo Danmark.
Vi har forgvrigt ogsd lige fiet en
masse gamle Renault fotos samt
gamle salgsbrochurer. Dette vil jeg
hermed sige tak il Bent Westergaard
for

Ligeledes harvi solgtenmasse, afde
gode Renanlt film som Peer hver nat
sidder og koplerer (han har stadig
sorte rande under ginene).

Ting som vi ikke har lige sd meget

indflydelse pd, er et steerit stigende

salg af nye Renault biler, et salg som

vi lenge har hdbet pd og som ver-
dens bedste meerke helt klart fortie-
ner (se i gvrigt andetsteds [ bladet).
Mange af jer sidder sikkert, ligesom
jeg selv, Klisteret til tv. ndr der er
Formel 1 lgb. Selvom det jo er lidt
kedeligt, for bliver det igen en ef-to
sejr til Renauit. Men stolte er vi sgu.
Vi herplanlagtnogle rigtig gode treef
her i efterdret, sd st endelig da-
toerne af med det sammne.

Igvrigt er der en medlemsliste pdvej,
men da nogle medlemmer har veeret
lidt lenge om at indbetale deres kon-
tingent, har det trukket ud med at fd
laver den komplet, men vi har ikke
glemt den. :

‘Hermed tak for nu og pd gensyn pd
treeffene.

Jens C.

Deadline og udgivelsesdatoer for "'Le Rhombe' og "Kopi'en"

Kopi'en 5: 29/10 - Uge 48
Le Rhombe 30: 53/ -Uge 3 ~ Bemaerk!
Kopi'en 6: 1/3 - Uge 13 Kgb/salg annoncer modtages senest
L.e Rhombe 31; 6/5 - Uge 23 14 dage efter deadline.
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Det i

Nye modeller og motorer.

Derer flere speendende nye Renauli'er
pa vej. I forrige nummer fortalte vi
om den nye 19'er og den nye mini
Espace bygget pa naste generations
R19 og om 21'ernes aflgser.

Det er nu helt sikkert, atdennye R 21
kommer til Danmark, maske til som-
meren '94, og vil sdledes udfylde
hullet mellem Volvo 440/460 og
Volvo 850. Det disktuteres ogsa om
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Safrane'n skal forhandles, men pro-
jektet kan strande pé prisen.

Men detbliver ogsdspzendende, hvad
der er i stgbeskeen pA motorsiden.
Dennye 19'er fir bade 1.4, 1.7 ogen
16v 2 literes motor, men det forlyder
ogsd, atman er ved atudvikle Volvo's
5 cylindrede motor til denne serie.
Der kommer tre dieselvarianter, 1.7,
2.0 med og uden turbo samten 16v
5 cylindret med turbo og 125 hk. Det

~er uvist om der kommer en 4-

hjulstrukket, men det er ingen hem-
melighed, at Renault interesserer sig
for VM i rally, og en sidan variant
ville vazre perfekt hertil. Igvrigteren
stationcarudgave ogsd under udvik-
ling, da man idag kan f nasten alle
modeller i dette segment i denne va-
riant.

Mini Espace'n, der teknisk bygger pd

den nye R19, fir stort set samme
motorudvalg, dog er en 4x4 mere
sandsynlig her.

Den nye 21'er fir ogsé et bredt spek-
ter af motorer. Flere af dem gér igen
fra 19'eren, men det menes at man
her kun vil bruge en nyudviklet 16v
V6 motor til topmodellerne istedet
for den 5 cylindrede. Der kommer
flere antomatgearvarianter end idag,
for at tilfredstille flideejerne, der tit
gnsker denne geartype, men har for
fa at vaelge imellem.
Karrosserimeaessigt kommer den med
4 0g 5 ddre, samt sationcar og coupe.
Det vides endu ikke om denne sidste
type bliver med et helt andet karros-
gseri eller om det bliver en todgrs
coupeudgave af det normale.
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Pris til Renault

Den franske Renault-koncernhar vun-
det prisen som det mest succesrige og
profitskabende bilselskab i 1992, op-
lyser Argusinstituttet i Paris. Frem-
gangen for Renault er iseer kommet
siden R19 0g Clio modellerne er kom-
- met, og specielt den store succes pé
det tyske marked har medvirket il at
skabe et stort overskud hos den fran-
ske koncern

Hele den langsommelige proces med
at 4 den engang gkonomisk skran-
tende koncern pé fode, blev startet af
Georges Besse med massefyringer og

frasalg af ikke overskudsgivende
selskaber. Besse blev i slutningen af
80'erne skudt af den franske ter-
roistgruppe Action Directe. Hans ar-
bejde blev fortsat af hans efterfglger
Raymond Levy.

Ogsd Chrysler-koncerneniUSAran-
gerer hgijt pa listen, hvor der er be-
merkelsesverdigt langt ned til de
fgrste japanske selskaber. Renault
seelger endnu stadig kun halvdelen
af sit program i Danmark.
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Smanyt

Ettysk tuningsfirma har allerede haft
fat i Renault Twingo og har forsynet
den med en 85 hestes motor, samit
monteret 15" hjul med 45 profiler,
servostyring og ekstralygter. En
dansk pris pi ombygningen kendes
desveerre ikke.

Renault eksperimenterer p.t. med en
V6 biturboudgave af deres Espace,
men det er ikke besluttet om det
bliver ved tanken, Markedet var sik-
kert ganske interesseret.

1England har Renault praesenteret en
ny udgave af R19 kaldet RSi med en
113 hk motor, indfarvede sidespejle
og udstyr som 16v modellen. Moto-
ren er den kendte 1.8 som ligger i
RT'eren.

Arsagen til modeliens fremkomst er
at de engelske forsikringsselskaber
har sat preemien pd 16 ventilede mo-
deller voldsomt i vejret. Fgr stignin-
gen stod R19 16v for 30% af salget,
mens det er faldet til under det halve
efter stigningen. RSi modellen ko-
ster (iEngland) ca. 15.000 kr. mindre
end 16v'eren.

Sidder solidt pa markedet

Juni méned viste et godt salg for
Renault pé det franske hjemmemar-
ked. Listen for de 5 mest solgte ser
sdledes ud:

1.Clio 11.500 stk

2.Peugeot 106 8.800 stk

3R 19 8.040 stk

4, Twingo 6.200 stk

5R21 5.480 stk

Det er vard at bemzrke at Renault
21 er s hgjt placeret pa listen, idet
alle og enhver jo ved, at den snart
bliver aflgst af en ny model, men den
swelges afgjort til smd priser her i
slutningen af dens karriere.
Twingo’en 14 i sidste maned pd en 2.
plads, men er nu to pladser l&engere
nede. Det skyldes, at de mange
forudbestilte biler bley afleveret i

Maj, og tallene sdledes nu viser det
reele salgstal. Den har nu 5.1% af
markedet hvor Clio’en har 9.5%.
Sammenlagt har Renault med disse 4
modeller en 1/4 af det franske mar-
ked. Hertil kommer s8 Safrane, Es-
pace, Alpine og Express modelletne,
der ikke er med pa denne liste. Ialt
ligger de pa godt 30% af salget og er
pi vej tilbage til de gode dage i star-
ten af 80’ erne, hvor de sad pd neesten
40% af hjernmemarkedet.

Derimod stir det mindre godt til i
lastbilsdivisionen, hvor der igen ifr
er underskud. Nedgangstider for
vognmendene fir skylden for dergde
tal, der gar igen hos mange lastbils-
fabrikanter.
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BINGO TWINGO

Paen tur til Autohaus Ramm i Flens-
borg i1 vores sommerferie,var den
nye Twingo lige blevet preesenteret i
Tyskland, fik vi ved hj@lp af Mogens
Kristensen lov til at kgre en prgvetur
ien bilen.

Ude fra ser den lille ud, men den har
personlighed, ndr man ser de sma
brede gjne til lygter den har.
Fordgrene er dejlig brede og giver
god adgang bade til for- og bagszede,
som igvrigt hat en meget anvendelig
fiks detalje, idet man kan kgre bag-
sedet med ryg og hattehylde 20 cm,
tilbage, det giver en afstand mellem

for- og bagsede pd ca. 50 cm, s4 der
er god benplads, faktisk ligesd meget
som bagi en Safrane.

Sadernc er i festlige farver og har en
sjov facon, men man sidder godt i
dem.

Nar man seetter sig ind bag rattet, er
det ligesom der mangler noget. Hyvor
er instrumenterne henne?. Man s®t-
ter teending pé, og der lyser et lille
nydeligt digital instrument midi un-
der forruden, som fortaller at man
pt. kgrer 0 km/t, hvor langt man har
kgrt samt benzintankens indhold i
liter. Lige overrattet sidder de gvrige
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kontrollamper fint pé en raekke.
Allebetjeningshindtag er lysegrgnne
og det ser ganske smart ud.
Advarselsblinket aktiveres ved hjeelp
af en bordtennisbold gverst pd
instrumentbordet. Jo, den er helt sin
egen,

N&, men vi fik familien ind og sidde.
Motoren sprang igang uden tgven
(den lyder som en R 12). Turen gik
rundt i Flensborg og ca. 20 km
udenfor, Twingo’en kgrer lige sd her-
ligt og ubesveeret som den ser ud,
120 km/t ud af landevejen er inden
hindring, og der er ikke megen stgj
frade 35 hk. der snurrer ude foran p
tveers.

Man har fornemmelsen af at sidde i
en stor Renault, dog er det lidt sveert
atvaenne sig til, at det ernmuligtat se
fronten pa bilen, ligesom i Espace’n.
Forruden synes at sidde en halv kilo-
meter veek, men det er ikke et pro-
blem ret lenge. Udsynet er perfekt
alle andre steder ogsa bagud, selvom
der er et par blinde vinkler skrat
bagud, men det generer ikke.

Det er en herlig bil, som vi hdber
kommer til Danmark i nar fremtid.
Hermed tak til Auto-Haus Ramm for
l&n af Twingo’en, samt for den altid
gode og venlige betjening.
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NORDISKE RENAULT'ER I VIBORG

Der var et bredf udvalg of Renaulf'er i Viborg

Week-end 'end. 9- 11 Juli atholdtes
Nordisk Trzf pd Viborg Sg-Cam-
ping, arranggr var Tommy Lind.

Efter en hektisk tur over Sjelland og
Fyn ankom fainilien Pedersen til ar-
rangementet 15 sek. efter at
traefkgreturen var startet, men hel-
digvis var det enkeltstart si det gjorde
ikke sé meget. Turen vi bley sendt ud
pd var en sken oplevelse gennem
Viborg og omegn en tur pa 59,2 km.
Med pd turen havde vi nogle spgrgs-
mél! om Renault’er og Renault’s hi-

-storie, det var nogle sveere spgrgsmal

syntes jeg. Der var indlagt nogle po-

ster med opgaver pd turen og til dette
havde Tommy fiet hjzlp fra Lars
Knudsen, Vagn Hansen, Birger
Sendergaard og Kristen Korsgaard.
Efter denne skgnne tur skulle alle
samles pd campingpladsen, her blev
bilerne linei op, og si var der stum-
pemarked,

Peer Sabat og undertegnede var til-
stede fra Club Renault Danoig’s be-
styrelse.

Stumpemarkedet havde et rigt ud-
valg af forskellige ting til de gamle
Renault’er. Meéns der blev snakket
og kebt, fik jeg en god snak med
nogle af de svenske, norske og finske
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Renaultfolk som var tilstede, Jeg
naede ogsa at se pd de mange flotte
biler.

KL16.00 var der presmieuddeling,
Tommy havde fiet en masse ting
bl.a. fra Klebér, Volvo, OK benzin og
Henrik Stenholt havde sponsoreret
10 par lekre solbriller.

Lgrdag aften havde Tommy atrange-
ret spisning, det store kolde bord
med smé lune retter (som ogsé var
kolde). Maden var lakker, “der var
bare for lidt rgdbeder” (faktisk var
der ingen).

Under spisningen gik snakken flit-
tigt om arrangementet og forholdet
mellem klubberne. Nogle syntes det

var underligt at der var to klubber,
mens andre spurgte mig, meget for-
nermet, hvorfor Club Renault Da-
nois ikke havde hjulpet Tommy med
dette arrangement. Til dette kunne
jeg kun svare, at dethavde vi skrevet
til Tommy om, men det viste sig at
dethavde Tommy desveerre ikke fort-
alt videre, jeg fik dog ryddei nogle
kedelige misforstielseraf vejen. (F&-
ber jeg).

Om sgndagen var der "afslutning”
k1.12.00, hvilket foregik uden at man
lagde mzerke til det, treffet sluttede
bare.

Men alt i alt var det et meget godt
arrangement som Tommy havde fiet

Svenske Jan-Ingvar Steen's flotte 4CV cabriolet .
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banket ned. “Bag enhver stor mand
stdr en kvinde" siger man og bag
Tommy stod Bente.

S duskalikke tro duernoget Tommy.

(Hal).
Men tak for et s.... godt treef.

Peer Sabat & Kim Sggreen.

Fra premieuddelingen. Det ses pd antallet af modtagere, at der var mange
preemier.

K@OB/SALG

SIALDENT TILBUD.

Renault 4 model R 1123 &rg. 1963
km, 254, tidligere anvendt til under-
visning, fremstdr som ny, selges/
byttes med anden fransk bil.
Envidere mange brugte dele til R4/
R5/R12/R14 til smd penge !!

John Buhl 86 550522

Salges

Renault 17, 1972 rgd coupe, uvalmin-
delig velholdt ogsé i lak og betrzk.
Al felge. Swlges ogsa med syn.
Foto fremsendes gerne.

Werner Petersen 74 42 51 55
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er gode til

RENAULT

Vi fgrer:
elf olie
Kleber daek

Vi importerer specielle
Renault'er efter gnske

F.J. Biler Ishoj ApS

Baldersbekvej 25 « 2635 Ishgj « 42 52 10 70
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Der er andet end kaffe i
Colombia

14

it

Her ses begge typer taxi'er som beskrevet i teksten.
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Jeg fik af vide, at derien &rreekke kun
miitte importeres Renault biler i Co-
lombia pdmin tur dertil, hvorfor fandt
jeg aldrig rigtig ud af, Det ma havde
varet i 70°erne fordi der kerte ufro-
ligt mange R 12. 60-70% af alle
taxi'er var Renaultbiler og de fleste
var 12ere, men ogsd R 11 var der
rigtig mange af, Desuden sé jeg R 4-
R 6- R 18 og mange R 21 med mar-
ket Btoili.

R 4'eren pé billedet i “rodeo” tgj var
en udlejningshil - flot.

Nesten aile gule R 12°ere er taxier
og varibillig klassen, forstiet pd den
méde at det kostede 600 Col.pesos
(ca. 5,25 kr.) at kgre fra den ene ende
af byen til den anden og byen er pi
600.000 indbyggere.

De dyre taxier {de luxe) var sorte og

nogle af dem varrigtig “liretop” med
gult tag, stafferinger og udbyggede
skeerme, sorm detkan ses pé det forste
billede. Som regel kunne dgrene ab-
nes rimelig let, og i dem kunne vin-
duerne ogsd Abnes og lukkes, hvad
der var rart, nir det er 40 grader i
skyggen. Sorte taxi'er kostede dob-
belt s& meget at tage og felles for
dem alle var der ikke fandtes taxa-
meter - altsd faldt prisen. I de gule
taxi'er var der af og til plexiglas i
d@rene som ruder og tit havde chanf-
fgren et eller andet trick med at 8bne
og lukke dgrene, hvis dgrlasen ikke
virkede.

Renault har en
automatgearkassefabrik i Colombia,
men alligevel sA jeg ingen taxier med
aytomatgear.

Denne luftige 4'er er en udlefningsbil,

Le Rhotbe 26
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Andengd i Tyskland.

Den 5-8/8-93 atheldtes det 21.ende
Oldtimer Grand Prix pa Niirburgring
1 Midttyskland.

Undertegnede og 2 venner drog me-
get tidligt fredag morgen den 6/8
afsted med Tyskland.

Vi kerte i en BMW 3201 (34 pyi da,
ndr detikke kunne vaere anderledes).
Vi ankom til Niirburgring k1. 18.% og
fandt en campingplads op af banen.
Den varellers fyldt til randen, men vi
fandt en pladstil vores telt, selvom vi

skulle sove ned af bakke. s& det var-

godt at der var fluenet i, ellers var vi

alle gledetud. Det kostede 12DM pr.
person for 1 overnatning (6DM nor-
malt). ‘

Det kan nok vare at vi sperrede
ginene op, da vi s alle de Leekre biler,
der stod over hele campingpladsen.
Det var et eldorado for os
Renaulttosser. Der var adskellige A
110 og endnu flere A 310 bade i
standart, cabriolet og total ombygget
(lidt synd), der var ogsd et par RS
Turbo log 2 og en enkelt R3 Maxi
Turbo i fabrikstrim.

Lgrdag var den gstlige del af banen

Enhver Renaulttosse md fé problemer med mundvandet ved denne udsigt.
Forrest 5 Turbo'er bagerst bunker af Alpine'r.
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lukket af til at udstille bilerne pd, der

var ca. 3000 udstillede biler (detsagde -

de over hgjtaleranizgget om efter-
middagen). Da vi kem ind pd banen,
sé det helt fantastisk ud med alle de
biler,

Pé en skrdning ved et sving, var alle
Alpine'rne linet op, og jeg siger jer,

* der var Alpine'r. Jeg talte til 55 stk. A

110, 90 sik. A 310/V6 turbo, 3 stk. A
610 og en enkelt Williams Clio 2,0
{(fedbil). Alle Alpine're var sd flotte,
de skinnede i alle farver, det var et
herligt syn.

Over for var den tyske Renault 5
klub stillet op, der stor bare 15 stk.
R3 turbo log 2 og 2 stk. RS Maxi
Turbo’er. Der stod selvfglgelig ogsa
en masse Super 5'ere. 1 alle mulige
afskygninger og 3 Clio 16V, som var
s lave, at de skulle lgftes over en-
hver forhindring de m@dte.

Renault var 3. stgrste marke pa ud-
stillingen, kun overgdet af Fiat, hvor
hovedparten var X 1/9'ere, tewt for-
fulgt at Lotus Super Seven.

Vi tik ikke set meget Oldtimer race
den dag, s3 vi stod tidligt op sgndag,

" Nerbillede af leekkerierne, Alpine'r i hobetal.

Le Rhombe 29
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for at fi nogle gode pladser at sidde
pé. Det kostede 55 DM for 2 dages
indgang (il racerlgibet. Det var gratis
at se pa bilerne. Der var kun 3 Re-
nault biler tilmeldt, 2 stk A 110 og en
enkelt R 8 Gordini 1100, Der var 12
1gb, s8 der var racerlgb nok at se pa.

Det er en tur, der er veerd at anbefale
f.eks. til en del af sommerferien eller
enforleenget week-end, som vi gjorde
det. Der er 900 km, fra Kgbenhavn til
Niirburgring. Jeg skal satte datoen i
bladet for det naste Oldtimer Grand
Prix, s snart jeg kender den.

Peer Sabat.

S

En velholdt Alpine Berlinette
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Arstraef Renaultveteranerne

Den 28-29/8-1993 afholdt Renault
Veteranerne deres drstreef ved Ro-
skilde. P4 grund af bestyrelsesmgde
Igrdag, kunne bestyrelsen for vores
klub ikke veere tilstede hele tiden,
men Peer, Jens og undertegnede var
tilstede om sgndagen . Vi fik lov til at
overveere deres generalforsamling,

Renault Veteranernes bestyrelse be-
star af. Formand Svend Erik Ngr
Nielsen. Kasserer Birger Sgnder-
gaard. Bestyrelsesmedlem Vibeke.
(efternavnet fik vi ikke fat. i). For
deres blad stdr Birger Sgndergaard
som redaktgr, 1 redaktionen sidder
Karin . Klubbens blad skal nulavesi
Odense, Henrik Stenholt har indhen-

tet tilbud om dette.

Foruden denne nye start skal Renault
Veteranerne ud og investerei en prin-
ter i &r, senere skal de investere i
computerudstyr. Under eventuelt op-
lyste vor formand om de fordele,
begge klubber kunne f& ved igen at
blive een klub, hvor haekmotorke-
rerne kunne beholde deres klub som
enundersektion pd samme vilkérsom
sportsscktionen. Dette ville ogsa spa-
re dem for udgifter til printer og
computerudstyr da vores kiub alle-
rede har dette.

Renault Veteranerne har pd nuva-
rende tidspunkt 94 medlemmer.
Peer S, Jens C & Kim S.

Le Rhoinbe 29
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Fusionen pa
plads.

Volvo og Renault idag et selskab

Pr 1. Jamar 1994 fusionerer Renault
og Volvo til et selskab. Selve fusio-
nen omfatter dog ikke Volvo’s ikke-
bilsektion med bla. flymotorer,
medecinindustti og bioteknologi.
Sammenlegningen er ogsd et stort
skridt i retning af, at fi Renault
privatiseret, miske i lgbet af 1995,
Selskabet Renauli-Volvo RVA bliver
Europa’s neeststgrste og verdens
sjettestgrste bilkoncern med en om-
seetning pd nesten 300 mia. kr og
100.000 ansatte. Produktions-kapa-
citeten bliver pi ca. 2 mill, personbi-
ler og 80.000 lastbiler pd arsbasis.
Renault som klart er den gkonomisk
sterkeste af de to, fik 1 1986 en
indsprgjtning i form af flere mia.
franc. Allerede sidste &r havde de et
overskud fer skat pd 4.4 mia. kr pd
1.8 mill, solgte biler. Volvo tjente 1.8
mia. pd 360.000 solgte biler.

Volvo har i aftalen sikret sig vetoret
overfor beslutninger af “strategisk
interesse” som det udtrykkes, idet

“Renault sidder pa 65% i selskabet,

men reelt sider de pd 51% 1 det det

nyoprettede holdingskab, der egent-
lig holder sammen pé den nye kon-
cern.

Trygten for at Volvo méske efter en
privatisering satte sig pd hovedpar-
ten af aktierne, har fet den franske
regering til at sikre sig, at stabile
franske aktionzerer erhverver sig ho-
vedparten af den statslige andel heri.
Ledelsenidetnye selskab er udpeget
og bestér af direktgren for Renault,
Louis Schweitzer som formand for
direktionen, samt Patrick Faure og
Philippe Gras. Fra Volvo bliver det
chefen for bildivisionen, Lennart
Jeansson og chefen for Volvo Trucks
1 USA, Karl-Erik Trogen. Volvo’s
direktgr Per (Gyllenhammar bliver
formand for bestyrelsen, med vidt-
giende befdiclser og som skal over-
vige bestyrelsens arbejde.

Den kommunistiske fagforening
CGT melder dog om modstand mod
fustonen og kalder Volvoforen “Tro-
jansk hest” der skal saite fart pi en
privatisering og fore Renaultpd uden-
landske hender og bebuder aktioner

Le Rhombe 29

imod aftalen. De hzvder ogsa, at
formélet med fusionen er nedlzg-
gelse af arbejdspladser. Det ligger i
sagens natur, at nogle vil blive over-
flgdige efter den uvundgdelige
rationaliseringsproces, der skal til ved
g4 stor en sammenlegning. Der er
ogsi allerede nedsat en arbejds-
groppe, som skal sikre koncernen
imod dobbeltadministration, bla. ve-
drgrende personale, indk@b og ud-

vikling.

I Danmark melder importgren om
lettelse over at fusionen nu endelig
bliver til virkelighed, og dette helt
sikkert vil fgre til en styrkelse af
Renault’s udbud i Danmark, Bade
den nye 21’er og Twingo’en en naes-
ten sikre mens Safrane endau er un-
der overvejelse.

Nam

Nér man bliver ringet op af sin for-
mand, der spgrger om man har lysttil
en pravetur i en R 19 16v Cabriolet,
s mémanjo hellere se om der skulle
vare lidt tid til overs i kalenderen.
Og minsandten, det var der. S4 jeg
drog stille og roligt (Jogn) til Kege,
hvor Viggo Petersen, Renault/Volvo
forhandler og nyt medlem, havde
stillet foromtalte bil til ridighed. En
metalrgd sag med kalechen nede og
gri lederseder, Fgj, hvor var den
ikke interessant at se pd (lggn igen).
N3, men vi blev spurgt om vi ville
have en prgvetur, og nar det nu ikke
kunne veere anderledes sa pyt da. Og
vejret var dahelt peent til at kere uden
pressening. For en ordens skyld tog
jeg dalige et par billeder, sddan mere
for at virke som om det hele interes-

- nam

serede mig (mere lggn).

84 formanden og undertegnede satte
os indenbords, startede og rullede
derudaf. Om den kgrer godt? Sam-
@&nd. Der var nasten ingen vind ved
forsaederne selvom vi kgrte omkring
de 80, og motorstgjen var minimal.
Vi kgrte langs vandet til Vallg Slot
for at fa et godt motiv til billeder, og
der stillede vi 08 op og knipsede Igs.
Folk der gik forbi kiggede en ekstra
gang (det mé have veret os de kig-
gede pa, helt sikkert), selv i de tilhg-
rende bygninger kom de ud og pe-
gede. Davi drog derfra var det redak-
tgren der kerte. Altsd ikke fordi jeg

_ havdelyst, neermest fordi formanden

simpelthen ikke gad kgre mere (hvor
er det lggn).
Der er servostyring og den er
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fartatheengig sé styringen ved almin-
delig hastighed virker stram og fast,
Ved langsomkgrsel omkring slottet
er den séledes nem at mangvrete. At
den har 16 ventiler markes {@rst
omkring de 4000 o/m, men s& sker
der altsd ogsad ting og sager. Den
treekker godt op igennem gearne og
den har en feeeed lyd, og s& ligger
den som limet p& vejen. Leeg denien
kurve og giv gas og den bliver der,
hvor dy har lagt den.

Undervognen er naturligvis stram
men ikke ukomfortabel og affjedrin-
gen oplager alle stgd uden at de
markesirattet, Krangningen erogsi
minimal, Og sederne. Dem sidder
man altsd bare i, Solidt,

Desvarre havde den ‘stéet stille et
stykke tid fik vi at vide, og det er
lavprofildek ikke beregnet til, sd den
rystede lidt i rattet ved de 60 km/t,
men over dette var derintet at maerke.
Smidig er den ogsd. Accelerationi5.
fra 50 gér fint uden huggen fra ma-
skinen. Dog kunne jeg gnske mig et

lidthgjere 5. gear. Det virker som om
der er mere i motoren ndr man skifter
op, men da bilen var ny, var der altsd
grenser for, hvad vi ville byde den.
Kabinen var som sagt i lysegrit le-
der og foran sidder man som skrueti,
mens der er begrenset plads ved
bagszdet og bagagerummet er kun
noget, der stdr i specifikationerne.
Kalechen fylder det meste, Bagsze-
derne kan dog nedfeldes og give lidt
mere plads. Der er elruder bade for
ogbag og centrallds, Bilen er bygget
hos Karmann i Tyskland og hele bilen
baerer praeg af kvalitet,

Turen tilbage til Viggo Petersen var
kort, alt alt for kort, og da vi afleve-
rede den, var det lissom der var et
eller andet pd szederne. Vi kunne ikke
rigtigtkomme ud. Detlykkedes imid-
lertid, og vi sagde paent tak for 1n og
kgrte hjem, en oplevelse rigere. P&
hjemturen spurgte vi os selv, om vi
ville eje sddanen? Aldrig! (Ogdeter
med garanti lggn).

Tekst og billeder: Kim G. Matsen
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Min halve Femmer

Jeg stod i forfiret 1991 med en RS TL.
der var megetrusten, iseer i bagenden.
Men vi manglede til gengzld en lille
lastbil til brug pé rideskolen/gérden,
hvor min sgsters hest er opstaldet,

Hvad er si mere naturligt end at
skzre bagenden af 5’eren og mon-
tere et lad istedet. Jeg brugie nogle
week-end’er sammen med en god
kammerat pA projekt “R 5 Pick-up”.
Vi skar bagenden af bag dgrene, kun
gulvet blev tilbage, flyttede bagklap
og bagstolper ind til midierstolperne,
lavede ekstra afstivning bag forse-

derne og monterede en kraftig jern-
ramme til ladbund med diverse af-
stivninger til hjulophzeng mm.
Benzintanken blev flyttet op hvor
bagszdethavde varet, deter lige bag
fgrerhuset under ladet. Vi monterede
de originale bag- og nummerplade-
Iygter pd en stribe under ladet samt
gasstgddempere til baghjulene pd
skrd bagud.

Sa fandt vi nogle malerrester fra div.
Renault’er vi havde haft, mestrgd og
grimetallic, blandede det hele sam-
men og malede bilen. Sidst, men
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ikke mindst, fik vi monteret trzladet
med bagsmaek. '

Nu var det n®sten synd bare at bruge
sadan en bil til ghrden, s4 den har fiet
mange menneskertil atkigge en eks-
tra gang i sommeren og efterfret'91,
hvorefter den har veeret brugt pé gér-
den og rideskolen til transport af
vand, hestefoder, hegnspzle, sand,

grus, breende, ridebanemateriel mm,
Jeg har sdgar keért med 10 personer
pien gang. Selvom der ikke lengere
er nr.plader p4, er det nu alligevel
meget sjovt at kgre i en bil, der kun
findes i et eksemplar.

Flemming Nielsen.
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Gammel keerlighed ruster ! ! ! !

Kerlighed ruster desveerre, sd 1 som-
meren 1992 stillede jeg min R §
Major ned i carporten ved mine for-
@ldres sommerhus. Nu startede re-
staureringen. I sommeren 1992 skilte
jeg s bilen ad for at lave alt rust.
Dette tog 4 uger. 58 her i &r er den
blevet malet, og denne gang er den
blevet GUL. Mit forste forsgg pd at
male en bil gik fint, syntes jeg.

Pi billedet ses forarbejdet til malin-
gen, hvis alt gér som planlagt skulle

~min R 8 kunne ses til 10 ars jubilaet.

Efter pladearbejdet kom turen til

motoren, der har fiet nye foringer,
stempler og ny krumtap.
Interigreter blevetrestaureret si godt
det kunne, det er ikke let at opdrive
noget nyt. Som prikken over i'et har
jeg fhet et smt fzlge s& nu mangler
jeg kun at kgbe deek, batteri, benzin,
olie, oliefilter og tendrgr, derefter
mangler jeg blot at starte bilen +
resten.

Resten af min Renaulthistorie fplger
senere.

Kim Sggreen.
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Renault film
Overspillet til video system VHS.

Renaultbénd 1

RS

R 8 nord/syd

A Car is Born

En Motors Anatonomi
Renault R 4 (Rodeo)
Tid 1 time 15 min
Pris 125.-

Renaulthind 2
Kundebetjening
Pinsler Efter Ml

En Fabrik Fgdes
Style

Ekspedition Scarabee
Tid 1 time 25 min
Pris 125.-

Renaultbénd 3
Tdlandet Alaska
Alyerdens Veje
Image

Det Sarbare Legeme
Autobiografie

Tid 1 time 30 min
Pris 125.-

Renaultbdnd 4
Reklamefilm

5,000,000 Kunder

Protoc 117 R 12

En Fabrik Som Skaber Liv
Lanas Seinen

Tid 1 time 20 min

Pris 125.-

Renaultbind 5
Produktet Bestemmer
De R 15/17

24 Timer P4 Fabrikken
Tid 45 min

Pris 100.-

Renault Sport 1
Verdensmesteren i Rally

David & Goliat
Press om Regardless
Gordinisimo

Le Mans 1960
Direkte Fra Le Mans
Formen 1 Turbo

Tid 2 timer 5 min
Pris 150.-

Renault Sport 2
Grand Prix Du Brazil

Brunch Of Fivers
Hvorfor Kappes De
La Renault 5 Turbo
Formel 1

Renault 21 Buropacup
Super Tourisme 89
Tid 2 timer

Pris 150.-

Alle priser er excl. forsendelse.

Henvendelse:
Peer Sabat TIf. 47 3843 19
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MOTORSPORT

Det italienske Grand Prix pd Monza
banen fik et dramatisk forlgb. Alle-
rede ved treeningen skete der ting og
sager. Jean Alesi havde kvalificeret
sin Ferrari som 3. bedst og kgite efter
kvalifikationstiden var flaget af rundt
pa banen og modtog tusinder af
“tifosi’s” uforbeholdne hyldest. Ca.
halvvejs rundtkom Berger tordnende
bagfra med speederen i bund. Alesi
havde #benbart ikke set ham, ellers
ogsA har han fejlbedgmt
hastighedesforskellen.

Han trak farstlidt til venstre og derpa
lidttil hgjre og Berger, derikkehavde
nogen steder at veere, bragede ind i
barrieren og tveers over chikanen
foran en chokeret Alesi, og ind i
dekbarrieren, Sanmenstgdet hermed
var voldsomt, og det varede lidt in-
den redningsfolkene fik ham hevet
ud, uskadt heldigvis. Men dramatisk
si det ud.

Tgen ved starten gik det galt i den
f@rste chikane. Begge Jordan vogn-
ene og I.J. Letho’s Sauber bankede
sammen og var ude, Senna prgvede

.at XKlemme sig forbi Hill, med det

resultat, at han kerte op over denne

baghjul og rgg af, mens Hill blev
skubbet ud i sandgraven. Han kom
igen, men i den naste chikane k-
lede hans forhjul med Bergers og han
r@g ud igen. Da han atter kom igang
14 han pa 11. pladsen med Senna to
pladser lengere tilbage. Andre rgg
ogsd af her bla, Warwick og ved
siden af ham i rabatten holdt Suzuki,
hans teamkollega. S& hele
Footworkteamet kom aldrig lengere
end hertil.

Prost var stukket af med Alesi bagef-
ter sig og derpd Schumacher. Snart
overhalede tyskeren Alesi og halede
ind pd Prost, der fgrte med ca. 3.5
sek. Men pé vanlig maner kgrte Prost
bare lidt hurtigere og satte 3 hurtigste
omgangstider, og nu var afstanden ti]
Schumacher pd n@sten 8 sek.
Senna, der desperat prgvede at nd op,
for at holde drgmmen om et VM i
live korte, fgr en af chikaneme, di-
rekte op bagi Brundle’s Ligier og
begge udgik. Senna’s kommentar
hertil var for sen nedbremsning pa
grund af manglende downforce. Se-
nere mistede Blundell herredgmmet
over den anden Ligier og rgg ind i
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autovarneti Parabolicasvingetumid-
delbart far pitten, og s var han ude.
Imellemtiden havde Hill kgrt sig op
gennem feltet og da Schumacher ud-
gik, 14 han pludselig pa 3. pladsen.
Alesiblev ogsé overhalet ognuhalde
han kraftigt ind pa Prost, der kerte
nesten 1 sek. langsommere pr. om-
gang. Men da Prost ved at vinde her
kunne sikre sig sit 4. VM, og da
samtidig overradioenfik besked om,
at hans temperatur var lidt for hgj,
holdt han sig pzent bagved. Og da
begge konkurrenter til titlen, Senna
og Schumacher begge var udgdet, sd
det meget lyst ud for franskmanden.
Og sd --

5 omgange fgr mal “PUF” rgg i kgk-
kenet. Prost’s motor gik sig en tur og
smurte Hill, banen og kamerelinse
ind i olie, og nu 13 Hill med ét til sin

3. Grand prix sejr. Og Damon Hill
kom gverst pa sejrsskamlen flanke-
retaf den utreettelige Alesi (vild jubel
blandt tilskuerne) og lgbets overra-
skelse Michael Andretti pa 3. pladsen.
Men dramatikken var ikke slut en-
dnu, Lige fgr mél kerte de to Minardi
kgrere sammen og Christian
Fittipaldi tog sig en 360 graders luft-
tur og landede pa hjulene igen, Han
kgrte over mélstregen pa to hjul,
uskadt og blev klassificerst. Men
uhyggeligt s8 det ud

S8 VM kampen fortseetter i Portugal,
hvor ikke kun de fgrnevnte kan true
Prost, men teoretisk ogsd hans egen
teamkollega Damon Hill. Morsomt,
statistisk set, var detathverken Senna,

. Schumachereller Prost scorede point

her. Det gjorde de heller ikke 1 Ung-
arn. Skal Prost score,skal en af de to
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Abenbart ogsd.

Da konstruktgrernes VM allerede er
afgjort til Renault’s fordel, kunne det
vaere flot hvis karernes VM gik til
dem ogsi, bade somnr. 1 og 2, lige-
som 1992, hvor Mansell og Patrese
satte sig pa disse pladser.

Nyt gear

Williams testeri gjeblikket etheltnyt
automatisk gear kaldet CVT. Det stir
for “Continucusly Variable Transmis-
sion” og virker ligesom pé de Gamle
DAF biler, dog lidt mere smart. Sy-
stemet testes af Franskmanden Alain
Menu, der til dagligt kgrer R 191 det
engelske touringcar mesterskab, og
skulle veere sd langt fremme at det
kan bruges allerede i denne sason.

Nyt til '94

Der bliver intet 3. formel 1 team med
Renault motorer naste ir, siger
Renaultchefen Patrick Faure. Og det
pé trods af, at den magtfulde Bernie
Ecclestone presser Renaulttil at szelge
deres motorer til flere teams.

Sidste nyt i sagen er, at hvis Renault
skal levere til flere teams end Wil-

Jliams og Ligier, vil dette kun ske

sdfremt de far Senna til at kere for

sig, noget han sikkert ikke vil vaere
ked af.

Men da Prost ikke gnsker dette og
det samtidig vil vere urealistisk at
fyre ham, ligesom det vil blive eks-
tremt dyrt at have begge i samme
team, lyder detikke som enplaussibel
lgsning. Benetton, som samtalen dre-
jer sig mest om, har kontrakt med
Ford til og med 94, men det rygtes
at Ford méske ikke vil levere, og det
vil efterlade Benetton uden motorer
nzeste seeson. Det sidste ord er sand-
synligvis ikke sagt endnu i denne

Prost stopper

S& lykkedes det. Alain Prost blev
verdensmester i Portugal efter sin 2.
plads. Lebet blev vundet af Michael
Schumacher med Hill pa 3. pladsen.
For lgbet meddelie Prost pé en pres-
sekonferrence, athan stopper sinkar-
riere efter denne s@son.

Det betyder at Williams teamet for
anden gang mister en verdensmester
efter smsonen. midlertid bner det
sd mulighed for at Ayerton Senna
kan fa det saede, han har gnsket sd
lzenge og at Renault som f@r navnt,
nu vil kunnelevere til et 3. team i '94.
Senna har allerede meddelt, at han
ikke kgrer for McLaren naste ir, sd
det kan kun blive Williams.
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10. oktober. Arrangement
Sjelland. Narmere besked
folger.

7. november. Arrangement
Sjxlland, Traf hos EIf 1 Bi-
rkergd.

Invitation kommer.

13. november.
Stumpemarked 1 Herning-
hallerne.

at notere

5. december

Club Renault Danois holder
julearrangement pa Sjelland.
Arrangementet afholdes pa
flyskolen, nermere besked
senere.

10 ars jubileeum i 1994,

Jubilaeums arstraef 28/5-1994. Afholdes
pa Fyn. Saet X i kalenderen.

Le Rhombe 29

31




Hos os ma mand gerne prove Clio S!

Mange meaend har klaget over, at det var sd sveert for dem at £3 lov at
prave - endsige kebe - rigtige pigers bil, Clio S: Pigerne snuppede den
simpelthen for nasen-af dem!

Men nu har vi heldigvis faet en ny sending Clio S hjem, s& lidt flere
kan fd lov at gore et virkelig godt tilbud: Denne specielle Cho s standard-
udstyr omfatter nemlig bide metallak og tonede
ruder, sportschassis, lavprofildeek og sportsflge,
mdbyg ede tagelygtel og bagludespodpr spht—

bagszde, sportsrat og sportssaeder.

S4 skynd dig ned til os denne gang -gode
tilbud har det med at blive revet vak!

Clio S kun ke 1 3 2 . 99 8 ,'V(excl. lev.) | RENAUI'T




