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ANeRiGre-bladlet

Nordisk Renaulttraff 1995

Skoldoster (Anno mitten 1000-tal) tornar upp i bakgrunden pd vdran Nordiska Renaultrrdff 1995.

Detta ar, 1995, var det Sveriges tur att arrangera den Nordiska Renault-

traffen.

Ginget som klarade den skivan var Lars
Cedlén, Mats Dahiberg, Arne Bogegérd
samt Katriina Mékinen. Den sistnfimnda
tog speciellt hand om de finska deltagar-
na och hjdlpte dem tillrétta.

Trots att SMHI sagt att det skulle bli
daligt vider sd sken solen denna helg 3-4
juni. Bra att de kan ha fel &t ritt hall
ibland.

Ca 50-talet ekipage hade mott upp vid
Skokloster, som &r klassisk mark vad gil-
ler biltedffar. Bl.a. var det ju hiir som den
spirande Club 4 CV hade sina forsta tréf-
far 1 borjan av 70-talet.

En tipspromenad runt slottsparken
bjod pa fragor kring dmnet Renault, och

da sdrskilt mérkets tévlingshistoria. Liro-
rilkt for de flesta, men 84 var det ocksi
Jorgen Stendahl som forfattat frigorna.
Hart men rittvist.

Johan T.arsson lyckades pricka in 15
ritt av 16 mojliga, styvt gjort.

Sedan vidtog en landskamp mellan de
olika landerna som gick ut pa att hissa
upp en R5:a pé pallbockar, dra dit alla 4
hjulen, ner med bilen och sedan skjuta
den ett gott stycke.

De segervana norrménnen vann givet-
vis, fore Finland. Sverige Da? Ja, under-
tecknad som ingick 1 sveriges lag svarar
sd hir:

Forts.
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Volvo hade {dnat ut en tdviings-Laguna.
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Seiern dr var!

Landskampen inne i ett kritiskt dgonblick.
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Lewrs Jakobssons Primaguatre -36 hade médnga beundrare.

Apridre-dbladet

*Vi blev inte sist 1 alla fall, en hedrande
tredjeplats blev resultat. Till vért forsvar
far vil sdgas att vi inte r s vana att be-
hova knuffa fram bilar, vi kdr ju Re-
nault...”

Som 16k péd laxen for Norge sd vann
Svend Dahles fina Floride omrdstningen
som traffens vackraste bil.

Efter god middag och prisutdelning vid-
tog en samnordisk forbrodring som fram-
pa nattkréken kulminerade i ett nytt re-

Triffens vackraste bil!
Svend Dahles Floride.

kord(?) i antal personer i en Goeleite
skapbil. 35 personer vill jag minnas att vi
var till slut.

Efter att ha sovit ut rejélt nista dag sd var
det dags for herrar Gillstrom & Fjellner
att styra norrut igen. Vi tackar arrangdrer-
na for en trevlig upplaga av nordisk Re-

‘naulttriff. Vi ses i Norge 1996!

142 Gillstrém & 082 Ejellner




H\rridreblndet

Road Test (USA)

jamfor importerade bilar under $ 2.000.
Material fran Svenska Renault AB
insant av Ingvar Jonsson 072.

I sin jimforande test bedomer testlaget som bestir av bade erfarna tiiv-
lingsforare och vardagshilister bilarna enligt en 12-gradig skala.
12 poiing iir absolut topp. 0 peiing skall endast ges om foraren tycker att
nagot fr ”det viirsta han nagonsin varit med om”. I testen har ingen nolla
utdelats.

I testen jimfordes foljande importerade bilar som i USA samtliga kos-
tar under $ 2.000.

Tillverkningsland Bilmodeller

England Ford Anglia, Ford Cortina, MG 1100 (d-dorrars)
Frankrike Renault 10, Simea 1000

Italien Fiat 600, Fiat 1100 R, Fiat 124

Japan Datsun, Toyota

Tyskland Opel Kadett, Volkswagen 1500 (1967 &1s)

Bilar i prisklassen under $ 2.000 kallas i USA Economy Cars = Ekonomibilar.
- Renault 10 blev vald till 1967 ars ekonomibil.

~ Tabell T visar slutpoéngen for samtliga i testen jimforda bilar, Obervera sidrskilt att
Renault 10 4r enda bilen med 12 p. f6r sikerhetsdetaljer. [ USA #dr man nu mycket no-
ga med siikerhetsdetaljer efter den debatt som forts och det lagforslag som lagts fram.
Dessutom ir Renault 10 ensam om 12 p. £ér bromsarna, en sikerhetsdetalj man testat
separat. Att Renault 10 &r ensam om en 12:a dven for komfort och bekvimlighet fér-
vénar vl ingen Renault-siiljare eller Renault 10-igare.
Tabell 2 visar brinslekostnaden for de olika bilarna. Kostnaden stér i direkt propor-

tion till forbrukningen varfér tabellen kan anvindas som jimforelsematerial dven for
svenska forhallanden.

M&@

Arridredladet

Av de svansmotordrivna bilarna hade
Renauit 10 den bista vighallningen och
var minst kiinslig for sidvind. Detta trots
att Volkswagen 1500 1967 drs modell har
breddad sparvidd och kompensationsfji-
der.

Topphastigheten fér Renault 10 upp-
miittes till 141 km/tm (hastighetsprovet
gjordes pa en dragsterbana).

Vidare kan ndmnas att de saker pa Re-
nault 10 som speciellt imponerade pa
testgruppen var motorns stryktilighet,
bromsarna som var helt utan mattnings-
tendenser, kuggstdngsstyrningen och
ventilationen,

I denna omfattande test bedomdes Re-
nault 10 allts4 som bista bil. Med undan-
tag av de tva japanska mirkena #r de Ov-

riga ndgra av Renault 10:s niirmaste kon-
kurrenter i Sverige.

Testlaget sammanfattar: ”Det var inte
vart mél att utse en absolut vinnare, men
dven om vi i gruppen har individuell
smak nér det géller den typ av bil som
bist sammanfaller med vira idéer om en
ekonomibil dr gruppen helt enig om att
Renault 10 erbjuder mest for pengarna.
Bromsarna, manéverbarheten och be-
kvimligheten dr mycket imponerande.

Tillsammans med den goda ekonomin
som vi har bevisat upprepade génger sét-
ter detta bilen hogst bland dem vi jamfort.
Det mesta man kan fa for viterligare
pengar man l#gger pi en bil i den hir
klassen #r fler histkralter — och inte ens
det dr en garantt for biittre prestanda”.
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Tavlingsnytt

Sylvia suverin i Finland

Sylvia Osterberg med Inga-Lill Edenring som andreforare vann for fjirde aret
i rad damklassen i finska Jyviiskyld-rallyt. Med sin Renault 8 Gordini placera-
de sig paret 1 hard konkurrens pa nittonde plats totalt.

Berndt Tansson/Eric Pettersson slutade pd nionde plats totalt och Renauli-kol-
legan Harry ”Sputnik” Killstedm med Kjell Lyxell som codriver kom pd elfte
| plats. Berndt blev dirmed trea i klass 3 och "Spuinik” fyra.

23 aug 1967 Rallyt dominerades av de finlindska forarna som tog de tre firsta platserna.

Gammalt t

Biiste svensk var Ove Andersson pé fjirde plats. Av 124 startande ekipage fullfdljde endast 71 !
Bland dem som brét miirks Tom Trana och Ake "Bryggarn™ Andersson. o

SVENSKA RENAULT AB

Vid hastighetstivlingar i helgen pd Mantorps travbana korde Harry “"Sputnik”
Kiillstrom pi tivlingens snabbaste tid med sin Renault 8 Gordini, Han segrade
ocks# i klassen 1.000-1.600 cc med sin grupp 2-trimmade Gordini.

P4 andra plats kom Ingvar Gullberg, ocksé han pa Renault 8 Gordini, och pd
{ tredjeplats mirkeskollegan Ame Berg. _
SVENSKA RENAULT AB

10 okt 1967

’Sputnik” tivlingens snabbaste tid |

Arridre-biladet

Medaljer i massor

Tvdan jublar mest! Bjérh Berggren, Sundsvall (tv) stréicker segrarens Lars-Gdran Olsson, hand i luften
som tecken pd “sotarens” SM-guld i is SM for bilar.

Guid, silver  SHEEEEIE
och brons vid
is-SM-finalen

des i Lycksele.
I lilla klassen, specialracing upp till
1300 cc dér Sundsvallsférarna huse-
rar var det redan klart fére start ait
nagon av Sundsvalisférarna skuile ta
hem guldet. Fragan var bara vem.
RENAULT gratulerar GORAN OLSSON till segern i arets IS-SM-FINAL MED EN
RENAULT 8 GORDINI, klassen specialracing upp till 1300 cc. Aven silver- och bronsmedal-
jorerna kitsrde RENAULT 8 GORDINL
Goran & inte bara PRIMUS pi isracingbanan. Han ligger dven 1dngt framme bland landets
RENAULT-séljare. For ndrvarande finns Giran med bland de 30 mest framgingsrika RE-
NAULT-s#ljarna, se Flash nr 10, och har foljdaktligen majligheter att vinna en. veckoresa fir
tva till solen.
GUNDTS BILAFFAR I SUNDSVALL, dér Géran siljer RENAULT, HAR UNDER INNE-
VARANDE AR OKAT SIN MARKNADSTACKNING MED 50%.




Renanlt 4-CV 4-dérrars
Sedan il marknadens
ligsta pris.

Ny triumf&r 4-CV som belade
1:a, 2:a, 3:dje, 4:e och Site

platserna i sin klass.

M; Rosier, som belade en av topplatserna i den totala prislistan, slog sledes alla vagnar i
sin klass, 750 cm®, aila vagnar i klassen 750—1.100 cm?, 86 vagnat i nist hogsta klassen
1.100—1.500 cin® — endast 2 vagnat i sistnimnda klass hade biittre resultat —~ och 173
vagnae i hogsta klassen Sver 1,500 cm® 11 4-CV hade ingen poinghelastning vid ar-
komsten till Monte Carlo under det ait endast 101 vagoar av 337 startande lande hilla
stipulerad hastighet.

Renault £-CV, 4-sits, 4-dbrr. Sedan, som &t en foder — Alla hjul individuellt fiddrande —

av virldens modernaste vagnar har: Bakbjuls- Vattenkyld 4-takt toppveniilmotor — Ligsta:
drift — 1 likhet med strre delen av virldens wiktklass 560 kg, — 1000-tals svenska Renault-
bilfabrikat helsvetsad stdlkaross — Lockheed figare kunna bekriifta 4-CVis hijga kvaliter och
bydrasliska bromsar — Utbythara vdta cylinder- obvertriffade ckonomi, Priser frin 4.975:—,

STOCKHOLM — Birger Jaslsgatan 36, Sveavigen 63
MALMO — Carlsgatan 30—32.




