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Dags fir nummer 2 detta dr, vilket ger vid
handen att ungefiir halva dret gdtt. Nar ni
liser detta dr vi férmodligen em bit inne i
Jjuni, Alla véra pirler har val redan rullat
négra mil och kanske har det varit triff-
tillfidllen f6r ndgra av oss,.

Sisongen ir kort, Kir mycket och njut av

Redaktb’r,
utformning

samt ansvarig

utgivare:

Jan-Ingvar Steen

somear oeh sol och fina bilar, Ta verkligen
vara pd det goda i livet som gammelbils=—
hobbyn ger., Risterna blir ju hiogre och
higre frén mil jérdrelser och statsmakter
att klamme At denna livsviktiga nerv i
samhéllet som bilismen utgér. Snart kanske
det dr en lyx, endast de mycket rika fore
unnat att dga och kira en gammelbil,

Det dr vil bara en tidsfrdga innan vi far
vigtullar in till Stockhelm [dr exempel wch

Tryckt hos:

AB Firmatryck,

Nyndshamn

Annonsavgifter:

1/1 500:-
1/2 250:-
1/4 125:-

far miljorérelsen som den vill sd skall alla
bilar huggas uwpp till skrot utom de gamla
4L:er eller Amagoiicombin som utgér deras egna
fortskaffningamedel fér transporter, som
naturligtvis dr ursiktade av miljon.

Ndvil, jag skall vidl inte vara fér pessimistis
" i denna ljuva sommartid ", in kan vi ju
njuta vdrt otium och hela den underbara svensk
sommaren ligger ju bara och vdnkaer framfior
084,
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B M Det franska motorge-
niet Amedée Gordini dr
egentligen viird cn egen ar-
tikel - ty han Ar vlan tyivel
en av de mirkligaste min
sem ndgonsin levat, [ hela
sitt liv har han bara varit
intresserad av en enda sak,
niimligen snabba bilar. [
sitt onnseniiga lilla garage
pé Boulevard Victor, precis
mitt emot den nuvarande
slora bilutstaliningssa-
longen, tillverkade han un-
der en lang faljd av ar eut
relativt stort antal av virl-
dens  mest  intressanta
spart- och racerbilar. Men
inte nog med det — han
hade ocksd ett eget Liv-
lingsstall som korde i den
tidens Formel 1, Formel I1
samt alla storre internatio-
nella sportvagasiitvlingar.
Gordini borjade sin kar-
riic - som  bilmekaniker,
men nir det [ranska bilfo-
retaget SIMCA bildades
ph tretliotalet — meningen
var att licenstillverka ita-
lienska FIAT — borjade
Gordini dgoa sig 4t att
bestilningstrimma
SIMCA-motorer. Den som
ville ha en extra vass bil
fick alltsd knalla iviig till
Gordinis garage, triinga sig
forbi de v rostiga bensin-
pumparna — jodd, han

sélde bensin ocksd — och -

hibra sig for om Mistaren
mdjligen hade tid . .,

W 53 sminingom overgick
Gordini till att bygga egna
bilar. Bland annatl gjorde
han en av de vackrasic
sportvagnar jag sett pa be-
stilllning av Frangoisc Sa-
gan. Den hade en rak fitta
pa tre liter som matades av
fyra dubbla 45 millimeters
Weberforgasare!

Mgn det gick naturligt-
vis som det méaste ga, Gor-
dini hade inte en aning om
pengar oeh pengars virde
och gjorde titl slut brak-
konkurs, Tévlingsverksam-
heten lades ner, ndgra en-
tusiaster férsokie starta en
insamling men det gick na-
turligtvis inte — fransmin
ir inte mycket for insam-
lingar.

5S4 den gamle Gordini
fick hederslegionen och det
ansdgs allmitnt att han var
slut — men si exploderade
nyheten. Gordini hade an-
stillts ay franska Renauit,
som konsult!

W Detta intriffade, vill jag
minnas, nigon ging i slutet

av femtiotalet, och resulta-
tet Hit inte viinta pd sig —
snarl presenterade Renaull
sin Dauphine Gordini, en
behagpligt trimmad liten bil
vars motor pa 850 ce i alla
fall gav 45 histkrafter. Jag
hade sjilv en sddan bil —
jag skrgv om den i SE
nummer 26 1977 — och
minns den med fortjusning.
Jag karde tifl och med
1 2-timmarsloppet pi
Skarpniick 1 en Gordini,
som fabriksftrare anstilld
av Svenska Renault!

Men si kom Renaulls
interimsmodell 8, fabri-
kens sista  svansmotor-
drivra bil, som skulle hélla
bilkdparnas intresse vid liv
medan labriken gick dver
till framhjulsdrift. Och for
att ytterligare stimulera in-
tresset fick Gordini fria
hiinder nir det gillde att
gbra simn version av bi-

len. ..

B Renault R 8 Gordini vi-
sades for forsta gingen pd
Parissalongen ndgot av de
férsta Aren pd sextiotalet.
PeO Eriksson, fotografen,
ach jag var som vanligt i
Paris och hipnade Gver
triingseln i Renaults mon-
ter. Gordini sjilv var dir,
ditstiipad mot sia vilja, och
verkade mycket besvitrad
dver sin nya roll som natio-
nathelgon. Han tyckie viil
~— med all riitt — att hyll-
ningarna kom litet sent, s4

att siiga . ..
Aila Renault R 8 Gaor-
dini lackerades i exakl

samma bld nyans som Gor-
dinis bilar alltid haft, den
officiella franska racing-
fargen. Motorn var en fyra
pi 1107 cc och hade en stor
dubbe! Weber. senare for-
sigs molern  med  tvh
dubbla Weber, dlminstone
niir det giillde grupp 2. Och
minsann, har jag inte for
mig ott vixellidan hade
fem ldgen framil ocksd —~
men ditr kan jag méjligen
ha fel.

Renaults  PR-apparal
fungerade vilsmort. Det
bildades Gordini-kiubbar,
det  ordnades  Gordini-
megtings, och den som
kirde ¢n Gordini var inte
en vanlig bilforare, han el-
ler hon var cn "Gordiniste”
med dikta [ranskl wilal,
“Gérrrrrrrdinist” . ..

B Som vanligt ick den in-
ternationella motorpressen
provkéra alla franska bilar

Bilar jag miitt (75):

En akia
Gordini
4 .I

-

dé ni!
pi fredagen efter bilutstill-
ningens higtidliga  dpp-
nande. Det gjorde man ule
pi  hoglartsbanan  vid

Montlbéry-Linas, och PeQ
och jag pav ess iviig 1 vir

hyrbil ovanligt tidigt den
dagen. 'Men  ack, vad
hjilpte det! Hela motor-
pressens intresse var kon-
centrerat till Renauit R 8
Gordini, det fanos sikert
femtic namn fore oss pd
viintelistan. Och inte blev
det battre av att nigoen
amatir-Fangio  kvaddade
en av de tre bilarna genom
all ligga i backen istilict
for hogsta viixeln i full
fart...

Men klockan tre pd el-
letmiddagen fick vi dntli-
gen kvitiera ut bilen for de
vil varven runt banan. Yi
gjorde ass omedelbart skyl-
diga till en disdssynd ge-
nom att kora in pd en
escape road for alt i lugn
och ro fotografera bilen —
det Mck man absolut inte
gora. Men nir PeO iintli-
gen var klar med sitL foto-
graferande var del dntligen
min tur. Och det bley en
fard, det vill jag lova! Det
visade sig att bilen hade
oanade fartresucser, i den

jiittelika, dosserade &stra
kurvan lig jag lingt Over
det gula strecket och has-
tighetsmiitaren visade pé
180 kilometer per timme,
inte déligt for ¢n s liten
molor.

Men denna fantastiska
bil fick inte leva sé liinge,
Fabriken gick dver il
framhjulsdrift och Gordi-
nis trimmade bilar forvisa-
des raskt till bilhistorien,
M | dag lir en Renault
Gordini en raritet for sam-
lare.  Gordini-klubbarna
finns kvar. liksom Gardi-
nistc-andan, men Gordini
trimmar inte Hingre nligra
bilar eftersom fabrikens
policy numera ir sikerhel
ach praktisk anviindbarhet.

Jap vet inte ens om Gor-
dini lever — skulle han
fortfzrande belinna sig i
livet vill jup si giirna hop-
pas att han Atminstone
skruvar pi nigen motor
ibland, som ren hobhby.

Ty vad skulle han annars
gora?
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Modellbilar i skala 1:43
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Han stod dir och stirrade in genom akyltftnstret, darrande av upphetsning.
Andedrikten immade pd rutan. Pirbipasserande trodde kanske att han var fér=
héxad, men om nigon sett vad han stozg och tittade pd skulle de fErstd att

det var DRONBILEN som killen wtod och drémde om, Tink att en gidng 4 sga

deh bilen. En m&rkkhlsd Renault ACV. Bilen hade precis kommit ut i skyltﬁﬁnstret.
Eillen sig ndr expedfiten st81llde dit den nys Tekno modellen,

Vem minns inte kinslan nfr man stod d#r och dreglade ¥ver de lHckra modell-
‘bilarna frin Tekne, Dinky ach Corgi. Atminstone jag var £8r litenm fir att

ha Tid att kopa dem, utan man var férvisad til1l sldktingars goda omddme om

vad en liten grabb behtvde mest.

Det var 1§nge sedan det dir, men hos vissa minniskor gAr inté rinderna ur,
-Jag h8r 11l kategorin chotliga samlare, Eftersom mits stoﬁa intresse #r
RENAULT e& miste av det f8lja att jag ocked saunlar medellbllar av Renault-
bilarna, Roligagt #r ju f8rstds de gamla goda femtiotalarna med motorn pd
ritta si81let. Bak Lorstés!

‘Bakom det mesta «8ljer det sig en historia, Inte alltid rolig men oftast
intwessant, FSr den inbitne kan det alltsi vara av intresse att veia mer

om- Renaults svansmctormodellers tillvare 1 iilliputvarlden f&ér bilar i 1:43
skalan, ' .
RStterna 1111l dessa "leksaksbilar™ som jaz ska beritta dm finner vi 1 {jugo~
ti11l trettictalets Frankrike., Dir fanna ett féretag som forkortat hette CIJ,
De hade ensamritt pd att tillverka leksakshilar av Renault frén trettiotalet
fram till mitten av femtiotalet, Det innebir att i praktiken dr alla lek=
sakshilar pA Remanlt frén den +tiden tillverkade av CIJ. Dock finns dé&r ett
roltigt litet undantag. Och det i Juest den 40V som Tekno gjorde'1955/56. De
struntade helt sonika 1 ensamryitten och gjorde sin egen ACV, och en myckef fin
sddan dessutom., I en katalog dver Teknos samtliga produlktion i Darmark il
dess foretaget flyttadss tilli Hollakd dar man Hven upp den lilla 4CVn. Ps

de allrs flesta modeller i katalogen har man en f8rteckning ver olika fareg.-
varianter, men p& 4CVn stdr det kort och gott; forskaellige farver. Dvs antalet
varianter var stort., Mot slutet av femtiotalet upphirde Renault-=monopolet fitr
CIT och genamst d¥k ett antal nya roliga modeller upp. Vilmer(écksé i Danmark}),
Corgi toys och Dinky toys i england(Dinky #ven i Frankrike)hade allihop ndgon
gvansmotorRenanlt i utbudet. )

o vi b¥riar med 40Yn 84 har den tillverkats bland annat av CIJ, Tekne, Vilmer
ech Norev {plastkaross pad plitbotten.) Av dessa var utan tvekan Teknos den
finagte och idag kanske den mest eftertraktade hos samlarna,

Férutom Juvaquatrs, Trégate och Coleorale gjorde CIJ ockasd Dauphine im ett antal

y

¥eorsiomer, sdsom tvifirgad, standard och polisbil(en 4GV fanne Hven som polisg—
bil, +ill och med den med nedskurna fénster. Se din 4CV historik}) En like fin
Dauphine hade Dinky toye France tagit fram redan 1957. Norev{fransk siklart)
s8lde billighetsvarianten med plast 1 karcess och plitbotten.

Floride vaxr p4 sin tid en upph&jd bil f6r det unga europa pd 50=talet, men
som modellbil var den r&tt ef4 svlrfingad. CIJ, Dinky och Corgi hade den dock
allihop, Personiigen tycker jag nog att CIJ vann pd poing i utfdrandet. Lven
om Dinky kommer som god *tvia.

Hir kan det vara pd sin plats att inflike en detalj rbrande leksaksbilarnas
utristning, Fram till 50-talet hade i prinwip ingen bil glas i rutorna mén i
och med att Corgitoys kMom med i bilden i slutet av detta &rtionde lanseradde
de denna lyx., Ingen leksakstillverkare med sjilvaktning kunde 1lata bli att
f513a trenden. S& pd den uistkta modellen av R8 som franska Dinky glorde satt
det rutor i alla fomster. Dessutom hade man i publikfriande syfte konstruerat
en sorts styrning av framhjulen plus fjddrande hjul.

Mizon plétmodell av R10 har jag hittille inte st85tt pd, men vet nigon nigot om
ﬁeﬁ g4 Ar jag tacksam f3r upplysningar. Diremot gjorde Norev en iloch firsig
fin R10 men i plast. '

Mitt eget samlar intresse b¥rjar svalna i sanmband med att de moderna Renault~
bilarna bdrjar dyka upp. Men givetwis har jag skaffat mig en RAL i fint ut-—
f8rande frédn franska Dinky. De gjorde dven en variant fdrestdllande RAL 4X4,
lite av en raritet i fullskala, Jag tycker #ven mycket om den fina utgfvan av
R16 som franska Dirnky gjorde under mitten/slutet ar 60-talet,

Att 1 detal] Derdtta om alla utgiver, upplagor, férgvarianter cch kaross-
varianter eom férekommit under alla &r som gitt vore en omijlighet effersom
bilarna tillverkades i myckel stora meriery med undantag av de danska Vilmer .
och till visg del #ven Tekno. Desswbon hanr minga smdfabrikanter gjort smd
upplager som fick liten spridning och idag i stor utstrickning ckénda, 7

Tér en som bdrjar intressera sig f8r denna hobby skulle jag vilja ge eft'par
rid, Ta kontakt med ndgon samlarfirening och ta reda pd om de har nigon
tidning/amonsblad i smnet, Studera direfter prisbilden ingdende och sedan
kan du biérja kbpa, byta eller s#lja. I dag ir priserna pi exemplar i nyskick
ruskigt hdga och samlarhysterin minskar inte priserns, Dirfér kan det vara
klokt att férsikiig till en bSrjan. Képer du Bilar av samlare ska du se $ill
att exemplaren Hr s8 hela och fina som du har rid med. Det dr bide roligare
cch mer ekonomiskt att ha fina bilar eftersom det kan vara svirs att renovera
bilar som tillverkats i skiftande gjutkvalitet. Dessutom virderas alltid en
bil med owiginalfirg, hjul, dekaler mm h#gre &n en renoverad.

I annons sammanhang hittar man ofta noteringar om skicket pd bilar, En veder-
tagen gradering 4r siffrorna 1=5, Ddr 1 inneblr nyskick eventuellt inklueive

kartong cch 5an talar om att hela bilen har repor eller mdrken. Ibland finns
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boks tavekembination med efter siffrorna. R?, eller B vilket betyder omm&lad—
repainted och originalkartong-boxed. (engelska ir samlarspriket. franfsr andra)
Slutligen kan annonsbren ldgga i1l + eller — fgr att moderera beskrivninéen
av skicket pd bilen, Men viktigast 4r #ndd att anvinds sitt gunda formuft,
Tar och en samlar pd sitt sitt &fter =in egen maxim.

Som ni mirker ger jag inga primer eller virderingar pd leksaksbilarna, Det &r
helt aveiktligt eftersom det t111 syvende och sidst dr mellan siljaren och
ktparen som affiren gtbs upp.

Som en avslutning tinkte jag ta upp att det idag forekommer en form av lek—
gaksbiletillverkning som man skulle kunna likna vid replika-bysgen, Tvd bra
exgmpel pi detta 4r dels en ACY som tillverkas av en firma som heter Eldhgor.
De har anvint samma formar som Norev hade pd4 50-~talet men gjort dem i metall
med plastbobten (Bdets ironi 7). Modellen #r vilgjord ooh fin att =ze pld., Dem
Er inte sirskilt dyr heller. Dels finns det en nyutgdva-av CorgiToys Floride,
Det #r Metosul som tagit upp den pAnytt. Halvbra finiah men till ett mycket
13gt pris,.

Detta har handlat om modellbilar i skala 1:43, men det ska sigas att det finus
en mingd Renﬁult-modeller tillverkade av andra firmor i bAde st&rre och mindre
skalor. Mer om det en annan géng. Flastbysgsatser d4 undrar ndgon kankke, Jo

d8 det kommer en artikel om det ocksé.

Ersubirme 1987 016

Lordagen den 24 mars avh8lls som bekant frsmite fir COlud Rensult
traction arriére Sudde, Vad som behandlades pd métet har ju redovisats
tidigare 1 Club Info, Sj4lva mite, mom for Sret var gansks vilbesdkt
f6r att vara vir klubb, hélls "som vanligt" I FolketsHus i famo,

Mstet bdrjade med abt en hirlig tallrik avdis, Wir allas var mdtta

och beldtna pdbdrjades mitewfSrhandlingarna, Under ungeféir en timma
stitbes och bléttes olikes frigor, vHsenitligs fir klubbens fortsatia
verksannet, Nir vi 88 hade avsluiat dessa forhandlingar och forifarande
var nigodunds sams serverades kaffe med dopp och Fred vieade ett

stort antal diabilder frin vAra itriffar och frin andre gammelblls-
$illstdllningar under 80-talet,

En och esnnen reservdel bytte Hgare som alltid nEr fler &n 2
renanltentusiaster r pd plats, Naturligtvis talades det Hven

vevaxlar-topplock-bromsar, vad vore livelk annars.
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BARBARA JOHANSSON:

ANVAND ALLTID

PRAK'TISKA -

BII. KLADER
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Barbara Johonsson bérjade

sin karriéir som fortékare

i en utbordarracer, Sedan blev
hennes framfart mer jordbunden,
Som bilférare har hon kért BMC,
varefter hon fick kontrakt med Renault,
Barbara har manga goda rdd att ge
speciellt till de kvinnliga kilférarna,
som hon tycker skall vara noga med
att skaffa sig praktiska bifklgder.

Text: JAN-OLOF BLOMFELDT
Foto: PeQ ERIKSSON

I en snygg fyrhjulssladd demanstrerar
Barhara Johanssen sina férarkunskoper.
Hédr nedan eit glait leende portratt.

nte undra p& =att Barbara »Bra-bras

Johansson har bil och biltdvlingar i blo-
det. Hon fdddes ndmligen i billandet
USA och fick redan frdn bdrjan rétt in-
stéllning till det ddr med motorfordon,
Vid fyra ars dlder kom hon till Sverige
och vixzte upp pd en stor gard ddr hen-
nes uppgifter bland annat var att kora
timmer med traktor.

Hon bérjade emellertid inte tivla med
bilar utan i en utbordare, Hon gjorde
sig snabbt elt namn, men lade upp pé
grund av hristande tid. Férsta tév-
lingsbilen wvar en Peugeot. Debuten
skedde i Botkyrka MEK:s KM 1957, re-
sultat: tvaa totalt. Snart lockade Sven-
ska Renault med fribil och Barbara nap-
pade direk:. Sejouren hos det franska
mirket resulterade i méanga olika tav-
lingar, bland annat 12-timmarsloppet pi
Skarpnack 1961,

1863 skrev Barbara ett riktigt kon-
trakt med BMC och blev alitsd fabriks-
férare. Det jobbet hade hon till tdvlings-
ghsongen 1965 hdrjade. Den inledde hon
pa ett nytt mirke — eller rittare sagt
det for henne bekanta Renault, T&v-
lingsbilen &r en hypervass B 8 Gordini
medan privatbilen #r den tamare R 8,
som hon hir skall lira ut négra finesser
om — fiérutom att hon vinder sig litet
extra till sina medsystrar 1 trafiken.

— Renault B 8 #r en mycket trevlig
bil att kéra, Den har bide motor och
drivhjul bhak och #ven om &verstyr-
ningstendenserna inte #r stora bor man
alltid tdnka pé att bilen kan vara litet
baktung, sirskilt om det birjar ga fort.
Men det #r l4tt att »styra bilen med ga-
sen». Slipp inte gassen i kurvorna, da
kan ofreviiga saker hinda — med vil-
ken bil som helst. Hall istillet jémn gas
och parera med padraget s att bilen gar
stadigt genom kurvan eller med en
jimn och snygg sladd om farten #r li-
tet hogre.

En bilfdrare méste kiénna till hur den
egna hilen uppfér sig. Vet ni inte det s&
uppstk mnAgon trdningsbana, som det
finns gott om speciellt vintertid, och
prova pd, Det kan vara virdefullt om
ni sedan i trafiken rdkar in i en situa-
tion.

Komforten for féraren betyder myc-

2 Tekniken i dag




ket under bilkbrning, Higklackade skor
anvinder jag girna, men aldrig nér jag
kor bhil, DA satter jag pd mig ett par
vanliga lagklackade promenadskor, Att
kora bil med hsgklackade skor anser
jag wvara mycket nonchalant, bade mot
sig gjdlv och medirafikanterna, Dess-
utom blir man fort trétt i fotterna, Ha
gdrna, Aatminstone sommartid, ett par
promenadskor i bilen. P4 =3 vis slipper
man ocksé dra in smuts och skrép.

Pa vintern #r det ju inte s& behagligt
att sitta pad sig ett par kalla skor som
statt 1 bilen, men ha d& istillet ett par
smidiga vinterskor, Men bha ocksd en
borste i bilen och borsta av all sné och
slask frdn skorna innan ni s&tter er 1
«och kor. Karlarna har det bra mycket
bittre som kan ha galoscher. P4 tal om
smuts, hall alltid bilen ren inuti,

Inne i bilen skall man aldrig ha en
massa saker liggande losa. Tunga fbremal
kan bli rena mordvapnen om de kom-
mer flygande mot huvudet vid en kraf-
tig inbromsning och en massa smasaker
som driller omkring i bilen irriterar.

- Har ni upptickt s& ménga smautrym-

men det finns i R 8ian? Tre handskfack
och dessutom ett praktiskt fack pd bak-
sidan av framstolarna. Oppnar man
blixtlaset finns dir plats fér en hel del
saker, Kartor, andra papper och varfor
inte stickningen.

En mor konstaterar ocksd med glédje
att stolarna pd baksidan dr klidda med

galon, som stoppar bra mot kladdiga
barnskor.
Lika wiktig som fotbeklidnaden vid

bilkdrring Hr kirstdllningen. Sitt inte
framéatiutad och spind. Stidll upp rygg-
stodet och justera stolen sa att ni sitter
med nistan raka armar och 58 att ni har
ordentligt stod for skuldrorna, D& blir
en ldngresa inte hilften sa jobbig.

Se alltid till att ni sldpper in frisk-
luft i bilen, Bven pd vintern da virmen
ir paslagen. I Renault dr det praktiskt
att dppna en liten springa pad bakre sido-
rutan och dessutom finng det praktiska
luftintag pd instrumentbridan. Forres-
ten borde rokning i bilar vara for-
bjuden. Det luktar illa och barn har litt

MG LIGE EN B
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att ma illa av réken.

Bilen har mycket bra bromsar, och
det har lart mig att aldrig panikbromsa,
I borjan dr det svart att lata bli broms-
pedalen nir man stdlls infér en ovintad
gituation i trafiken, men jag har tvingat
mig till att lira mig styra undan och
bromsa méttligt.

Och sa till sist ett par rad till alla bi-
lande damer. LAt inte den akta mannen,
fistmannen eller pojkvinnen Aka med
som lirare! Det #r ingen -idé att bli ner-
knosad av en mallig karl, Trina bhilkor-
ning ensamma, det stirker sjdlvkins-
lan b#st. Jag vet inte varfér “huvudpar-
ten av =zlla min anser att kvinnor &r
daliga bilférare, men jag vet att de gir-
na vill sspela Gver> nér de aker med en
sidan som passagerare.

Naturligtvis vill en kvinna alltid va-
ra chic, men nir det giller bilkdrning
méste man vara bade praktisk och chie.
Sniva kjolar och Atsittande klidder &r
inte bra, speciellt inte vid langkdrningar.
D3 giller det att kI sig ledigt, &ven nér-
mast kroppen! Glidjande nog har bade
konfektionsindustrin och mer exklusiva
modellaffirer borjat #gna uppmirksam-
het &t bra och snygga bilkldder for oss
damer!

Fn Dauphine dr verkligen en vagn fdr 13ngfiErder ....
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Smuts och grus dras latt n i bilen,
R B:an har inge trésklar och &r dér-
for 1att ot borsta ren inuil sé hir.
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MOTORFORAREN PROVKOR:

Fhrug har form-
givit Floride och
man miste er-
kiinna att hon
Iyckats bra, ele-
, gant mjuka ach
attrefctive linfer.

Renault Floride

@ $8r ett par dr sedan gick de
fovsia bilderna till pressen pd
en ny sportyagn, lillverkare
Renault. Den till det ytire lnje-
skina skopelsen — fomngivare
Fhrua i Turin -- tillverkas nu
i hundratals exemplar em dagen
i den franska fabriken. Motorn
#r densmmma som | Gordini-
modellen och man har pa olika
sitt bemddat sig om att i det
lickra skalet bygga in egznska-

per som mer eller mindre kan
motsvara  bhenéimningen spori-
vagh.

Floride har tvad dérrar, men
vagnen Er lig ock en ling per-
son far vika sig ordentligt for att
komma in. De frémre, separata
stolarna 4r bekvima och skalade
for fast stod dven i sidled. Arm-
uirymmet #r gott och korstill-
ningen bra vad beiréifar ratt-
jutningen, Man sitter lagt och

nder molorhuven dr det vdiplanerat ool dilomligheten v god.

stricker benen rakt fram, en
stillning som fnte #r alldeles be-
kvim under Hngfirder. SHrskilt

som utrymmet pd Floride har

tvingat konstruktSrerna gyttra
till det lkring rattsthngen med
smé pedaler och en gaspedal som
4r tirdttande fér foten att vila
pi. En lang fot fastnar fir IHtt
vid byte mellan brems ach gas-
pedal. Instrumenteringen fraro-~
for fdararen omfatter vidg- och

hastighetsmétare, bensinmétare
och kyltemperaturmiitare samt
signallampor f8r laddning, olje~
tryck, hlinkare och hellfus. Be-
lysningen av. instrumentbriadan
nottetid vallar i nuvarande ut-
férande besviirande reflexer i
vindrutan, en detalj som mdste
rittas  till.  Instrumentbréidans
underkant har stoppning. Vixel~
spaken sitter for langt fram, si
att foraren méste bija sig efter

Inatigningen borde ha gjorts littare for en ling person, man vagnen

#r ldy. Stolurna fir dock sittriktigt behwdma,

T e




den vid vxlingarna, Inredning-
en i Floride #r av god kvalifet
och i travlign férger.

Bak finns ett utrymme for ett
par barn eller om man féller ned
shitet, blir det ett extra bagage-
utrymme.

Vi bar annidrkt pd en del
detaljer som herdr bekvimlighed
och Litt och siker manéivrering.
Nar vi kommer till Florides viig-
egenskaper och fartresurser, blir
det penomgiende betyget myc-
ket positivt. Motorn iir pigg och
livlig utan att vara exceptionellt
snabb., Med ritt anvindning av
vixlarna kan man dock gora
snabba omkérningar och man
haller 1&tt mycket goda mersch-
farter med vagnen, Till detta bi-
drar den vl avvigda fjddringen
av fast karaktér och knappt
métkhar kréngning ens vid hérd

* kurytagning. Vagnen &r sphr~
siiker och ungefér okiinstly for
sidyind. Man aker dirfér med
bibehdllen komiort pa alla slags
vigar dven om man vill kora
undan, Styrningen med styr-
viixel av kuggstingstyp, bidrar
pA gitt sitt till det goda helhets-
intrycket av Florides vigegen-
skaper, Bromgarna far ocksd
gott betyg. Aven om bromsylan
inte Hr sirskilt stor, war -dock
verkan ph provvagnens bromsar
siden att de ingsv férircende.
Dirtill gér det latt aill bromsa
progressivt och bettet var Sver-
tygsnds vid -hdrd nedtagniog.

Runt-om-sikten frén fSrar~
platsen Hy utmérkt, Man ser bida
framflyglarna och om man stric~
ker litet ph sig Hven hakflyg-
larea, Ljndnivin & allmint vl
démped, 34 att varken vig- eller
vindljud stér de Akande. Vid
hégre varvtal hir man dock
motorn dven om ljudnivin inte
Hr sHrskilt stérande.

Vixellddan saknar synkronise~
ring pa ettan, men man kan f3
in vixeln utan skorrning med
hidlp av dubbeltrampning. Syn-
kroniseringen i de Gvriga tre
vixlarna dr god oeh viixelligena
ir distinkta. Kopplingen har
mjukt ingrepp och lAgt pedal-
tryck. Bagageutrymmet pd Flo
ride ligger som p& dvriga Re-
nauli-modeller framtill, Det &r
fodrat med #il{ cch luckan laszs
jane i vagnen, Under motor-
huven bak Hr &tkomligheten god
fir kontroller och pétyllningar.
Reservhjulet ligger i ett sgrskilt
feck under bagageutrymmet.

Floride dr en lécker och 1 sina
allminna  egenskaper mygket
tillialande vagn, som bir ha ut-
sikter att hiivda sig bland den
kategori képare den siirskilt viin-
der sig il

TEENISK SPECIFIKATION:

ALLMANT

Sjtikvbirande helsvolsat karos-
seri av pressad stilplad, Motorn
placerad bak, drivning pd bak-
hjulen. Tvd dirrar upphingda

i framkanten, Separala stelar-

fran, litet helt site bak, Brinsle~
{anken lLaktill, rymd 32 liter.

MOTOR

Fyreyl. fyriakis vitskekyld rad-
moter med toppyentiler. Cyl-
diam, 58 mm, slaglingd 80 mm,
eyl.-volym B45 em®. Eompr, %
Effekt 40 hk SAK vid 5,000 r/m.
Vildmoment 6,6 kgm vid 3300
r/m, Uppmbit virde: max, driv~
hjulseffekt pd treans vixel wid
10 km/thn 23,3 hk.

FIADRING

Sepavat  hjulupphiingning  fram
wed lnlkaymar, skruvijidrar,
hydrauliska feleskopstitdimpare
och kringningshi Speciell
ynmmimeff omsluter stétdimpa-
vens nedre del, Separnt hjul-
upphingning bak med pendel-
axlar, skruvigidrar, hydrauliska
teleskopstiiddimpare och gumyni-
tuttkudda,

KRAFTOVERFORING

Enkel torrlemellkoppling. Fyra
viixlar  framdl, do ire Gvre
synhronisorade, Golvvixelspak.
Viixellida och bakaxelviixel sam-
manbyggda il en enhet.

BROMSAR

Hydrauligk fotbroms, Handbrom-~
sen paverkar bakhjulen meks-
niskt, Total bromsyta 334 em®
vilket gir 6,2 dm® jrex ton tjinste-
vikt.

STYRNING

Styrviixel av kuggstingstyp, For
fulla framhjulsutslag erfordras
4Y rattyarv. Uppmiti viinddia-
meter 340 meter.

ELSYSTEM

Splinning 12 velt, Batterikapaci-
tet 5¢ Ah.

MATT CCH VIKT

Totak Yingd 4,26 m, bredd 1,58 m,
héjd 1,30 m, axelavstand 2,27 m,
spArvidd from 1,28 m, bak 1,22
m, tjinstevikt 860 kg

Uppmiitt runt-om-sikt fran fti-
rarplatsen, 87,7 % av borisontens
omkrets. Dickutrustning 1453
3807 slanglose.

PRIS

Riktpris inkl, virme 11.200; -
Rilskatt 110: —
Oms-skatt

“940: -_

HASTIGHETSBERAKNINGAR

Ettan | TvAan | Trean | Fyran

Mutorvarv per drivhjulsvarv | 16,19 9,18 6,39 4,53

Fart vid 1000 r/m kmsh| 68 7 120 178 | 245

Fart vid max. effelkt km/h| 340 60,0 86,3 122,5

ACCELERATIONSDATA |

Hill kmifh 50 8 100
Clenom vixlar
frin 0 km/h sek. 8,7 154 27,1

STAENDE START |
¥Frin 0 tll 400 meter 23,2 sek,
Frdn 0 till 1000 meter 44,0 sek,

»

@ T
N/

A B DS G5

H 15
B 83 E 45 1 38
C 3 F 50 J 4

Siffrarna anger em. Fér A och B Hr mitten tagna ea 10 om
frin ryggdynan uten atl frycka ned sittdynan, Framstolarna Hr
instillds i normalt kérldge. Framstolarna dr sammanlagt 111 em
breds och boksHitet 105 ¢m brett. Bagageutrymmets rymd i
framvagnen ca 240 dm®. Med bakséitets ryggstéd nedfillt erhilles
att extra bagageutrymme p& ca 175 dm".

Fiyr nit varg en |
sportvagn hor
Floride riktigt
bra bugage-
wtrymme, |

Vindrutetorkars
ng sveper Gver 3
eit ganska stort B

Generalagent: S
AB, Stockholm,

och say
hdngande falt.

snabbast
_snalast
sikrast!

vem sigerdet?

Jo, det miger bl a. motortidningen Bileko om
Renault § i en jimforelse mellan fem ay markne-
deng intressantaste bilar i prisliget omkn 10,000
"pi gatan”. Henault B vann dewsa 'grepar”:
ACCELERATION : Snirtigast — 0—80-p& 15
sekunder — exta sikerhot,

TOPPFART: Snabbast - 132 km/tim,

BROMSAR: Delac 1:a plats. Skivhromsar pi alla
fyra hjnlen, Nista bil med samma -ulrustning
kostar minga Loson mer.
BRANSLEFORBRUKNING: Snélast — trots att
den Hr smabbast, Bileko sigor 0,76 J/mil. Kiér Ni
Tugnt kan Ni klara Er pi mindre.

VARME: Canadaviirmen| Biat ventilation. Kylsy-
steat iir slutet-—1ink aldrig pd vatton elier glykol !

KOMFORT: *Vi kan inte piminnn oss nigon
annan bil, som ger samma sittkomfori” siiger
Bileko. Exeeptionellt bekvima siten, vilsam kbr-
atdllning, e fjidring.

YANDCIRKEL: Minst — ¢n metor mindro in do
Gyrigas. Smidighet

.+ . siger Bileko, Och det finns mer atr séga,
Barnsiikre bakddrror, tredubbelt rostskydd, fem.
lagrad vevaxel, bra service dver hela landet.

Blekos testrapport — mycket intressant for alls
som ghr i biltankar — kan Ni A genom att ainda
1n kupongen hizintill till Svenska Rensult AB. Ni
kan dven f4 testrapporten hos niarmaste Renault-
reprogentant, dir N1 ocksd far tlalle 6ll en re
il proviur — biista sittet att lira kizna Renault 8,

‘Till Svenska Renault AB, Fack, Broinma 1
Var god sind mig Bilekos testrapport,

RENAULT

DE LUXE

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB.

Ett 90-tal dterférséliare och 175 auktoriserade serviceverkstéder runtom
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