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Redakterens hjerne

“Halvferdig og lite funksjonell.”
Dette er overskriften som lyste
mot oss fra Bil Listen nr 42 i
hest.

Bil Listen har denne hesten en
serie med presentasjoner av bil-
klubbers internettsider. Denne
gangen var det var tur til & bli
satt under lupen.

Konklusjonen i “testen” av var
hjemmeside kan i Kkorthet
sammenfattes i overskriften. Jeg
sjekket selv straks ut siden og
fant at de faktisk hadde helt rett.
Siden som tidligere hadde
fungert var nd mye dérligere.
Snart kom svaret pd endringen
fra sidens eier, Sigmund
Petersen. internettleveranderen
hadde narmest over natten
redusert storrelsen pa siden.
Som et resultat av dette matte
siden  umiddelbart  gjores
mindre. Bilder métte tas ut og
inntrykket av siden ble en helt
annen. [ skrivende stund
arbeides det med & flytte siden
til en annen internettleverander
som kan gi oss den plassen vi
trenger.

Denne gangen var vi uheldige
med tidspunktet vi ble testet pé.
Vi fikk heller ikke noen
forespersel forut fra Bil Listen.
Alt i alt gir dette et korrekt

eyeblikksbilde av var side, men
over litt tid gir den dessverre et
galt inntrykk.

Jeg onsker 4 rette en stor takk til
Sigmund for det arbeidet han
gjor for klubben.

Vinteren er igjen péd trappene
dette reduserer aktiviteten noe
for mange av oss. Hva med &
benytte anledningen til & gjore
opp status for dine biler? Finn
fram forrige matrikkel, sjekk
om det vi har registrert pa deg
er korrekt. Er det ikke det ser vi
gjerne at du tar deg tid til &
sende oss en oppdatering,.

En ny matrikkel er under
planlegging og kommer ut tidlig
neste ar.

Jeg regner med at dette vil bli
siste utgave av Bulletinen i ar
og vil derfor benytte
anledningen til & enske dere alle
en god jul!



%

-t

el

“Kjorekomrfort
ala Renault
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Gratulerer! Hvis du er ute etter en smabll med mest
mullg komfort, har du valgt riktlg annonse. Les videret
Setene | Renault 5 kan med rette kalles skredder- M‘"’” 5-

og passas|erer nyter godt av. =

At klereagenskapene ligger godt over det man venter.
av en bil | denne klassen, vl du fort merke. Velkommen tlI Paul K. Olsert's Bifarretning
en prevelur| frooe)

(Du sltter enda bedre | bilen nar du vet hvor lite bensin ks Tmeen A3
den bruker, 0,49 /mll v/80 km/t, Civ, A Jakhelin AS
0,83 i/imil | byen. GJelder Bode - Laknas
TL-modellen, malt etter

;h-u 2 A Mo | Rana
ECE A 70 nofmen). ’/‘ = 3@ 10 Moo Company A
/3 / .

B\ Finn Matterud A'S
Glovik « Fagomes - Jaran
Harald Jorijend ASS
Hamay « Tynasl - Elverum
Lansiad 8 Ca ASS
Haugesund - Odda

.
-'_____-‘_

- Kangavinger Bico AS

RENAULT 5

S
3 modeller; TL, GTL, TS, 44-64 hk DIN. Automobitorretring
2 derer, stor bakiuk gasfe-- L y
plaas med baksetel nedsidtt. LMastrem Bilcentral A%S

Pris tra kr. 53.900,- (levert Oslo)

sydde. De er noye tlipasset bllens fjsering, noe bde sjafer
e na hos Volvo-

Alle modeller har forseter med nakkebeskyttere.' =t A
QTL og TS har | tillegg sidestetter som aker komforten fo’hﬂ"dm

B it

MOTOR 6—82
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Innkalling til arsmete for
Cluh Renault Norvége

Det innkalles med dette til arsmote i Club Renault Norvége pé
Motormuseet pd Stremmen Storsenter, Stremmen lerdag 11.
desember kil 14.00.

Arsmetet &pnes med folgende saker:

- Godkjenning av innkalling og dagsorden.

- Valg av meteleder og referent.

- Arsberetning for 1999.

- Regnskap.

- Oppnevning av kontaktpersoner .

- Valg av de styremedlemmer som er pé valg.
1 folge statuttene er folgende verv pd valg i 4ar, (arets
styremedlem i parentes):

- Formann velges for 1. ar (Svend Dahle).
- Nestformann velges for 2 ar (Magne Ludvigsen).
- Redakter velges for 2ar (Asgeir Larsen).

Saker som gnskes behandlet av arsmetet ma vare styret i hende innen
1. desember.

Det vil bli en eller annen form for bespisning.
Etter matet vil det bli anledning til en bilprat og en runde pa museet.

For styret i CRN
Asgeir Larsen



Arsheretning for
Club Renault Norvége
1999

Styret har i perioden bestétt av folgende: Formann Svend Dahle
Nestformann Magne Ludvigsen
Kasscrer Olaf Danielsen
Redaktar Asgeir Larsen

Varamedlem Egil Otter

I'tillegg har vi hatt felgende kontaktpersoner oppnevnt:
Delekoordinator Jan Urke

Fadder til
klubbens bit Svein Erik Amesen
LMK Olaf Danielsen og

Halvard Nyland
Motormuseet ~ Knut Nekleby

Styret har i perioden avholdt kun ett ordinert styremete pa grunn av stor avstand. Det har
imidlertid veert hyppig telefonkontakt mellom styremedlemmene i gjennom dret. Vi har |
spesiellt veert opptatt av neste &rs Nord Kapp tur, Renault Extreme 2000.

Utsendelser: Siden forrige arsmate har det blitt sendt ut i alt 8 utgaver av CRN Bulletin.
Dette inkluderer en medlemsmatrikkel 0g to enkle ekstrautgaver. I tillegg
ble det produsert en Kalender for 1999 som ble sendt ut til alle medlemmene,

LMK: Samarbeidet gar Zz{m det skal, men vi onsker fortsatt at flere av vére
medlemmer skal benytte seg av LMKs forsikrings- og bensintilbud.

Medlemsstatus: Vi har i 1999 hatt en god utvikling i medlemsmassen. Vi har p.r. dato 280
medlemmer i vart register.

Arrangementer: 1999 har, som alltid, veert et travelt 4 for CRN. Det har vaert mange
arrangementer i inn- og utland som vi har vert representert pa.
De vi selv har vart ansvarlige for, i starre eller mindre grad, er:

- Garasjetreff pa Hadeland, april og oktober.
- Arstreff i Trondheim, juni.
- Treff Til Tusen, august.

Arets skandinaviske treff ble arrangert i Sverige med flere norske biler
tilstede.

Okonomi: Regnskapet foreligger ikke i skrivende stund, men skonomien i klubben er
sunn. Tallene vil bli lagt fram for Arsmatet.

Pub Goelette:

Volvo Norge:

Delelageret:

Motormuseet:

Bilen har i 4r igjen vart det naturlige midtpunkt pi flere av arets
arrangementer. Det har i lapet av dret blitt gjort forbedringer pa bilen, bade
teknisk og interiermessig.

Vi takker for all velvilje fra importeren. Samarbeidet med dem har vert
upéklagelig.

Det meste av oppbyggingsarbeidet er nd unnagjort. Det som krever mest
arbeid nd er ajourhold og sortering av innkomne deler. Klubben har i
perioden anskaffet mye nye deler.

Vi er fortsatt inne som andelshavere pd Motormuseet pa Stremmen
Storsenter. Dette medferer ca 2 helgevakter p.r. kalenderar. Til disse
vakthelgene er det alltid vanskelig 4 finne frivillige. Kontaktpersonen tar
gjerne imot henvendelser fra medlemmer som har anledning til & delta.

Styret er godt fomayd med driften av klubben i perioden siden forrige &rsmaete, og onsker &
fortsette pd tilsvarende méte inn i det nye Artusenet.

Tromse 20.10.99

Manedens Renaultfrimerke
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AUTOBLEU
(Uttalas Attobld')
Tillverkare Societe des Automobiles Autobleu, 15, Rue Auwmont-Thiéville.
Paris 17e, Frankrike.

Autobleu tillhér de sma firmor som i stort sett bara gor karosserier till hilar.
Hir dr det Renault 4 CV som hygges }{m och hilen siiljes iven genom Renaults
farsiljare i Frankrike. Utseendet #r somt man kan se pa bilden mycket tilltalande
ach lackeringen dr i 2 firger i fler | olika kombinationer. Chassimitten #r de
samma som for Renault 4 CV och lkasd motordata och motorplacering, varfor
jag hinvisar till Renaultbeskrivningen. Yttre matt ir dock stérre med undantag
av hiijd. som &r mindre. De tvd blanka tittliggande klumparna, som man kan se
omedelbart 6ver nummerskylten fram #r ej stralkastare, utan signalhorn av mirket
Sanor,

Autoblen Coupé. Specifikation: Lingd 375 cm, bredd 147 cm, hojd 134 cm.
Motor se Renault 4 CV. Franskt pris 995.000 frs.

RENAULT

(Uttalas ronnd’)
Tillverkare Régie nationales des usines Renault, 8—10, Arvenue Emile-Zola,
Billancourt (Seine), Frankrike.
Generalagent Fredlunds Automobil AB, Stockholm.

Renault tillhir de bilar vars férsiljning géitt starkt framat under senaste &r
hir i landet. De 3 {drsta kvartalen 1954 sildes 2.740 st, vilket var nira 1.000
mer dn under samma tid édret fore. Renault #ir Frankrvikes storsta bilfabrik med
en tillverkning pd ndgot 10.000-tal personbilar per ménad, vartill kommer en
mycket stor tillverkning av lastbilar och bussar, vitka vi dock aldrig ser hir.

1955 tillverkas 2 huvudtyper nimligen den s. k. lilla Renault med beteckningen
4 CV samt en stérre, Frégate, vilken finns i tvd utforanden, Amiral och Affaire.
som skiljer sig i vtrustningen med Amiral som den elegantaste.

Renault 4 CV.

Denna modell, vilken iir den som sdlts mest hiir, hav {ribirande, l-sitsig kaross
av stalplat. Aotorn ar placerad bak och driver bakhjulen. Den har for 1955 {att
kylsystemet slutet, vilket tilliter higre temperatur samt hindrar avdunstning. Alla

hjul har individuell upphiingning, fram parallellogram och bak sviingaxlar, {ig.

1 och 32. Alla hjul har ocksd hydr. stotdimpare och bromsar. Vixellddan har 3
vixlar framédt med de 2 hégsta synkr. samt manévrering med golvspak. Virme
med defroster samt kylargardin ingdr i priset. Vigegenskaperna iir utmirkta {or
en sd liten vagn och en medelfart pd 80 km kan hillas. dir viigen tilldter och det
gor den 1 allmiinhet pd huvudvigar.

Renault 2 CF.

Specifikation: Hjulbas 210 ¢m, sparvidd {ram och bak 122 cm. lingd 363 cm.
bredd 143 em. hijd 147 em. diick 5,015 eller 1332400 cller 450315, fri mark-
héjd ca 18 cm, vindradie ca 420 cm. tjiinstevikt ca 680 kg Molorn -evl., rad.
med toppventiler. vattenkylning och uthythara cylinderfoder. volym 0,717 Tit, evl.-
diam. 54.5 mm, slagl. 80 mm. kompr. 7.25:1, hke 21 vid -5.100 v/min. Bensinforbr.
ca 0,65 lit/mil vid en jimn fart pa 75 km/tim, 0.8 vid 95 kmilim. Topplart med
1 person ca 100 km/tim, med 4 personer ca 91 km/tim. allt enligt prov.

Franska priser fran 414.500 till 562.000 {rs. Svenska priser: Affaire 4.990:—.
Sport 5.850:—, Sport med soltak 6.175:—, Grand Luxe cabriolet 7.195:— kr.

Renault Frégate.

IFrégate har f6r 1935 fait en annan grill och higre kompr. samt lite iindrad in-
redning, men dr i dvrigt lika. Karosseriet iir fribiirande och 5/6-sitsigt. Fram-
hjulen har den vanliga parallellogramupphiingningen med spiralfjidrar. Bakaxeln
dr delad samt har lingsgaende linkar och spiralfjidrar, fig. 43. Alla hjul har
hydr. stétdiémpare och bromsar. Viixellidan har 4 viixlar framit med de 3 higsta
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synkr. och den hégsta som Hverviixel samt maniiveering  med  rattspak,  Virme
ingdr i priset.

Specifikation: Hjulbas 280 cm, sparvidd fram och bak 140 cm, limgd 470 cm.
bredd 172 em, héjd 154 cm. diick Amiral 5,40X15 cller 165X400, Affaire 165X
400, armbiigshredd i baksiitet 141 em, vindradie 500 em, tjinstevikt en 1.250 kg,
Motorn iir 4-eyl., yad, med toppventiler och uthythara eylinderfoder, volym 1,997
lit, cyl-diam. 85 mm, slagl. 88 mm, kompr. 7:1, hkr enligt nigot osikra wupp-
gifter 63 vid 4.000 v/min. Bensinforbr. ca 1 lit/mil vid 80 km/tim. Toppfart
under gynnsamma forhillanden 135 km/tim. Motorn gir dd ca 4.400 v/min.

Renault Frégate Amiral.

Franska priser frén 747.0/0 till 924.000 frs. Svenska priser: Affaire 8.990:—,
Amiral 10.230:— och Amirgl med soltak 11.120:— kr.

Som en nyhet for Renal‘z{t, vilken vdntas in viren 1955. kommer en viixellida
utan kopplingspedal. Den kostar i Frankrike ca 22.000 frs och vintas hdr betinga
ett tilldggspris p4 mellan 400:— och 500:— kr. Den kan monteras pd bide 4 CV
och Frégate. Framfsr allt pi den lilla 4 CV, som kriiver rditt mycket vixling, kan
den kanske vara av virde. Allt man behpver gora vid korning Ar att vrida en liten
kontakt pd instrumentbriidan at sidan samt ligga in I:n och gasa. Vagnen siitter
dd igng mjukt och hehagligt. Nir farten blivit lagom, slidppes gaspedalen och
2:n ldgges in med vixelspaken, Pi samma sitt firfares med ovriga vixlar. Ur-
kopplingen sker pé elektromekanisk vilg. Niir pedalen slippes helt upp och bilen
rullar fortare &n motorn gir pd tomging, slir kopplingen ej ifrén férrdin tom-
géngshastighet uppnitts och man kan siledes bromsa med motorn. men riskerar
ej att den stannar vid inbromsning. Nir man viixlar brytes den elektriska strom

som héller kopplingen ™tillslagen” genom viixelspakens riirelser, s§ snart gaspe-
dalen slippts upp. Mellan 1:n och 2:n &stadkommer den t.o.m. 2 avbrott, den
dubbeltrampar!

Kopplingen #r konstruerad i form av en képa, som sitter fiistad pd motorns
svinghjul. Kdpan innehiller ett antal kloformade elektromagneter inne i vilka

150

en jdrnskiva fdst pd vixellddans ingdende axel kan tora sig fritt. Kdapan med
magneterna roterar med motorn. ndr den gdr och nir strimmen gdr genom magne-
terna griper de fast i den néimnda jirnskivan, sd att den ocksd tvingas rotera med.

Renault Frégate.

Hur stor kraft elektromagneterna griper med &r beroende av hur mycket strém
som gdr igenom dem. S& linge motorn gir tomgéna, gdr ingen strom genom dem.
men s& snart varvet gkar slippes strémmen pi.

Nar man vl ldrt sig det speciella men enkla siti pd vilket gaspedalen hir be-
handlas, blir vixlingen utan tvivel bekvimare in med den vanliga kopplingen.
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Renault 1898-1998
100 AR EYLT MED
NYTENKNING
OG ENTUSIASME

Historien om Renault startet jul-  te Paris-gaten Rue Lepic foran med dette startet et av de mest

aften I89£ da et merkelig kjere-  synene til noen fa, mapende til-  betydningsfulle kapitler i bilhisto-
toy - kalt "La Voiturette" (Den lil-  skuere.

le vognen) - kiatret opp den brat-  Bak rattet satt Louis Renault - og

Fra 1898 hadde Renault bare én her-
re: Grunnleggeren og skaperen Louis
Renault. P4 den annen side hadde
Louis ogsd kun en pasjon i livet: Fa-
brikken i Billancourt i Paris, hans
livsverk. Hans start i forretningsver-
denen bygget p& to faktorer: Haus
neermesl geniale forhold til alt meka-
nisk, samt finansiell stgtte fra sine
bradre som var veletablerte forret-
ningsmenn,

Louis Renault sikret seg raskt sitt
farste av mange patenter, nemlig pa
kardangdriften. For det var denne ty-
pen av kraftoverfaring som gjorde det

m{,?‘;wq‘:-

e
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Renault.
Innovasjon gjennom
hundre dr

7y o

A

Julaften er det 100 dr siden Louis Re- |
' nault kjprie opp bratte Rue Lepic i Pa-
¢ ris i sin nye «La Vollurettes

Foto: Renault.

mulig for hans forste kjgretpy 4 lorse-
re tretten prosent stigning i Rue Lepic
opp mot Montmartre. Bilfabrikker
verden over, inklusive de amerikan-
ske, tok snart det samme systemet i
bruk. Senere tok Louis Renault ut
andre patenter, bl a den nd si vel-
kjente turboladeren.

Men det var spesielt innenfor mo-
torsporten at Renault gjorde seg be-
merket og fikk sine aller fprste kun-
der. Renault-brgdrene Louis og Mar-
cel vant lgp etter lgp. Virksomheten
hegynte etterhvert 3 vokse, og da man
fikk en stor ordre pa taxi-biler som
senere skulle oppna en legendarisk

P . :.' '
J:_ LI
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status, gikk Renault over fra 4 veere
en handverkspreget virksomhet til in-
dustriell produksjon.,

Legendariske taxi-biler

S& kom fgrste verdenskrig og foran-
dret det meste. Da Kaiser Wilhelms

.‘__i}

I denne hageboden hox familien Re-
nawlt i Billancourt utenfor Paris, star-
tet det hele, Her bygget Louis Renault §

- sin forste bil, La Voiturette.

tropper rykket frem mot Paris i sep-
tember 1914, ble den tyske offensiv
stoppe av uthvilte franske tropper
som i il-fart ble transportert til fron-
ten i 1.200 taxi-biler - alle to-sylindre-
de Renault'er.

Som en del av festlighetene i forbindelse med Renaults 100 érs jubileum i ér, var deltagere fra alle Europas Renault-klubber for
forste gang samlel i Paris i mai. 650 Renauli-biler fra 30 klubber deltok i paraden pé Champs Elysées. 130 biler var fyrkrigs-
modeller, 365 fra perioden 1950-1970, mens de 155 pvrige var sportsbiler. Denne bergmte Marne-taxi’en, en 1908 modell, del-
tok ogsd i paraden. Det var slike taxi’er som i september 1914 i lapet av 48 timer bragie 5000 soldater fra Paris og ut til front-

linjen.




Ved avslutningen av [prsie verdens-
krig var Lanis Renault en hetydnings-
il og innflyielsesrik herve. Hans
virksomhet eksporterte en stor del av
produksjonen. og bedriften var repre-
sentert i bl a New York. Tokio og det
Ruossland som ble til Sovjet-nnionen.

Krigen gjorde dessuten Renauly il
produsent av fly og stridsvogner -
ikke minst de kjente FT 17-1anksene,
11919 var Renanlt den ledende priva-
te industribedvifien i Frankrike,

Yirksomheten trakk verdifulle erfu-
ringer av konflikten. av den etierfpl-
gende pkonomiske krise og av den
gryende konkurransen pi den andre
siden av Atlanteren.

Nye aktivileter

Enter fprsie verdenskrig valgle Re-
nault & produsere stort seit alle ling
selv - fra =131 i) dekk. Formélet var §
skape ensartet kvalitet. sikre leveran-

sene og dessuten oppné lavest nmlige

innkjppspri Dessuten satset man
pd et megel variert modelliilhod for &
spre risikoen og & gke Innnsomheten
mestinnlig, Men alt var selvfiinansiert
for & hevare virksomhetens uavheng-
ighet. Samtidig utviklet Renaull an-
dre aktivitetzomrdider som f eks pro-
dnksjon av lustebiler. teakiorer og
jernbanevogner.

1 1939 hadde Renault produksjon
fleve cteder i Frankvike, Belgia og
England. nien hjprnestenen var imid-
lertid siadig fabrikken i Billancourt i
Frankrike. Men enda en gang kom det
en krig som vendte opp og ned pé alt, 1
1944 dade Louis Renaull. og dvet etier
nasjonaliserte  general Charles  de
G
Nationale des Usines Renault.

ulle Renanlt under navnel Régie

En ny epoke

Det ble starten pa en ny epoke for Re-
nault under ledelse av Pierre Lefau-
cheux som presenterte den herpmie
Renanlt 4CV. en hil som var Lin de-
signet i krigsirene, Den ble en stor
suksess som effektivi hragie vivksom-
heten tilhake pa sporet igjen. Senere
hekrefiet Dauphine-modellen at Re-
nault var tilhake med full styrke. Og i
1961 lanserte fabrikken den forsie
moderne folkebil. Renauli 4. Den ble
utralig populer og i sin 31 rige leve-
1id ble den produsert i over alte milli-
oner ekseanplarer. 11972 kom nok en
suksessrik og popular smibil: Re-
nauli 5.
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Det britiske ekieparet Wilde stilte i tidsriktig antrekk med sin 1910 Tvpe BY da de

deltok i den store veteranbilsamlingen i Paris.

Dene var med andve ord en perinde
pregel av enorm [remgang og suksess,
der Renault ogsd fikk sitt internasjo-
nale giennombradd. 1 1955 ntgjorde
eksporten 25 prosent av produksjo-
nen. en andel som megel raski vokste
1§l 50 prosent,

11975 da arsproduksjonen nadde
opp i halvannen million biler, uigjor-
de cksporten hele 55 prosent. Sami-
dig blir Veki-Tyskland Renaults stor-
ste ekgporimarked.

Suksesy' i molorspori

Oged ihnenfor motorsporten hadde
Renaylt stor fremgang. Enter sukses-
sen i/Le Mans 24 timers lopel. ble
hlikket rettet mot Formel 1, motor-
sporiens foppklasse. Tler deliok Re-
nault med en turholadet motor <om
skulle komme il & vevolusjonere
sporien,

Etter mindre enn 1o &r var den for-
ste av en lang rekke triumfer 1an
hjem.

Virksomhetens konkurranseprege-
de natur ble kraftig undersireket av
seks suksessrike Formel 1 verdens-
mesterskap (1992-97), der seieren i
1997 samtidig markervie avslatningen
I 1yve drs engasjement i Formel 1,
Vel & merke tyve ar der det lykkes Re-
nanlt & vinne i gjennomsnint hvert tre-

dje lap.

Denne bilen. en 1913 CB Coupe Chaf-
Senr med besetning i tidsriktig trokk ar
beste klasse. vant Conconr d'Elegance
Jor forkrigshilene under den store sam-
lingen v Renauldt vetevanhbiler i Paris i

mai.

Samtidig har et hell ny1t modellpro-
gram setl dagens lys: T 1990 kom den
nye Clio som ble kéivet til “Avets hil™
og samitidig oppmidde el salg pa 3.8
millioner for den né er avipst av Clio
2, Senere kom Mégane - en felles
plattform for seks helt forskjellige bi-
ler. Og med introduksjonen av Méga-
ne Seénic i 1996 ble Renaull den far-
ste prodnsent som kunne 1ilhy et hell
program av MPV-hiler. Espace, Mé-
gane Scénic og Twingo.

Pa vei inn i et nytt drliundre

Renaults navarrende toppsjel, Louis
Schweilzer, som i dag stir i spissen
fur det nylig privatiserte selskapet,
har valgt & satse pa o kjerneomra-
der: & L den mest kunkurransedyk-
tige produsent i Europa i dr 2000 og &
finne igjen veien 1il vekst.

For & né disse mél er det npdvendig
med strategiske parinerskap. konsen-

trasjon av de curopeiske produk-
sjonsvirksomheter og tilstedevarelse
pi morgendagens markeder.

Pa den miten uinytter Renault sin
styrke il & forberede seg pd utfor-
dringene i el nytt drhundre. Som et
tegn pa tilliten 4l fremitiden sidr det
nyr Techuocentre klar i Guyancourt
100 ar etter al det beskjedne verkste-
deti Billancourt stolt kunne vise frem

Det er bygget ti replicoer av Rennulis
i Sorste bil, La Voiturette, De er vist ovor
{ hole verden som et ledd § markeringon

ar Renaults 100 drs jubilewm.

"La Voitureite" pi Rue Lepic. Tech-
nocenlre med sine mange design- og
utviklingsakliviteter og nesten 7000
medurbeidere danner uigangspunkiet
for Renault i fremtiden. En lys og
spennende fremtid, hvor Renanli sat-
ser pd & viderentvikle sin vellykkede
kombinasjon av tradisjon og innova-
sjon.

Fotos: lvar og Junne Toft Engerud

SKRADDARSYTT

@ Det hir dr faktiskt en Renault 8 Gordini. Den italienske

karosskonstnéren Ghio har lekt med sitt ritstift o

ch trollat fram

en specialkaross med svepande fortfyllda linjer. De tekniska
grundelementen fran Renauit 8 Gordini har bibehallits, men med

vissa modifieringar f5r att béttre rymmas unde.

karossen.

r den ldaga

Ghia har minskat hjulbasen nagot och @ndrot véxelspak och
rattstélining for on passa den laga karstallningen. Liksomn pa
Renaull 8 Gordini finns pa Ghia-versionen varvrdknare, tripp-
mitare och ventilationsgdlar pa instrumentpanelen.



Bil Listen

Halvferdig og

lite

Det som slar deg
etter a ha vart inn-
om Club Renauit
Norvege sine sider
pa internett, er at
disse ma vare un-
der oppbyghning.
For her er det lite
eller ingen ting
‘som fungerer som
det skal. Var dom
er knusende: Dette
ser halvferdig ut!

Erter ac vi for 14 dager siden
var innom BMW-klubbens
hjemmesider, hadde vi visse
forventninger til Renaule-
klubben. Disse visce seg 3 slg
totale feil... Innholdsmessig
hadde sidene mye 4 by p4,
men si var det dette med
bildene da! Her har nok
web-masteren en del 4 henge
tingrene I. Redaksjonen tar
nok ikke for hardc i nir vi
sier at 60-70 prosent av bil-
dene mangler. Bilder er jo en
vikeig del av en bilklubbs
innhold pi internetr, og nir
sipass mye mangler, blir hel-
hetsinnerykkert lidende, Side-
ne er jo tross alc lagec av en-
tusiaster, for entusiaster.

Linker

En del av linkene lokale pg
klubbens hjemmesider var
ikke helt ril & stole pa. Lin-
ken «l Renaulrs offisiclle si-
der her i Norge fungerte rik-
tignok, men om klubben
ikke har tilero til Renaulc
Norges nyhetsoppdateringer
ver vi lite om, for denne si-
den var linker opp imot Re-
naule i Danmark...

funksjonell

Fuego

En av sidene som imidlertid
fungerte noenlunde, var si-
den som omhandlet Fuego.
Her kunne vi finne en rekke
bilder bide fra norske biler
og utenlandske. Ikke tvil om
ar dette fremdeles er en po-
pularbil.

Designet

Sidene er som tidligere
nevnt lidende under et store
fravar av bilder og linker
som ikke helr fungerer. De-
signet skiller seg i s3 mice

ikke si myé fra decce, Her
gir man fra orange og hvitr,
som i og for seg er helt greir,
men via blite og hvire, beige,
og til helt sorc med gul
skrift. Her burde man kan-
skje ha vart noe mer konse-

kven?

Kjap og salg

En annen av sidene som
fungerte ordentlig, var side-
ne for kjep og salg av biler
og deler. Her var det ogsd ec
godr ucvalg av rubrikkan-
nonser 4 velge i. Er det noe

P4 hovedsiden likte vi heller
ikke sa godt & métte bia bade
sidelengs og opp og ned nor &
fa sett hele siden. Til venstre
ser du to av sidene som

Design: (1}
CRNs intensjon har nok veert & bruke en del grafikk pa sine
hjemmesider, men dette har sl4tt noe feil ut. Designet er ganske
flakkende, og man kan oppleve det som noe forvirrende. Her har
web-masteren en jobb & gjare! Utgangspunktet er imidlertid bra,
men det er fremdeles mye som mangler. En del linker gar Iitt i
<hytt og pine-, og en masse bilder mangler. Kanskje man skulle
vurdere & lese handboken for Front Page?

Innhold:

Innhoidsmessig er sidene bra hva tekst angdr. Men intensjonen
har nok vaert & satse p4 en del bilder. Da mesteparten av disse
glimter med sitt fraveer, blir det hele noe platt... Vi likte imidler tid
idéen med 4 ha en egen side hvor man kan sende inn egne
sparsmal og fa svar, meget godt. Sidene med kjgp og salg av
biler og deler var ogsé meget innholdsrike, og er med pa 4 trekke
opp inntrykket.

Utvalg: ©
Rvis det er spesielle ting du lurer pa vedrarende bilmerket
Renault, finner du sansynligvis det meste her. Vi ma ogsa
bersmme klubben for idéen med siden hvor man kan sparre
andre om ting man lurer pa. Her tar kiubben inn igien noe for de
manglende bildene, ved at disse sidene gar mye pa ren tekst.
Kjap og salg-delen var ogsa meget omfangsrik.

Terminliste: (5]
CRNs terminliste har tidligere vaert pa trykk flere ganger her | 811
Listen. Litt synd at den er litt lite lesevenniig da den er skrevet
med hvit skrift pa en lys gra bakgrunn. CRNs terminliste er llkoval
meget bra, og vi gleder oss til neste var, for Iglen & kunne trykko
denne. Meget bral

Oppdateringer:

Renaultklubbens hjemmesider ser ut il & bli oppdatert jevnlig.
Da vi var innom sidene (5. oktober) var sidene oppdaterl siste
gang for bare ca. 14 dager siden, Likevel et lite tips: Legg med
noen biider ogsa neste gang...

Oppsummering fra

treff/ arrangementer: (2]
Pa disse sidene var det lagt opp til at bildene skulle tale mest for
seg selv. Men da de aller fleste av disse manglet, ble liksom mye
av ~cluets borle. Vi matte lete lenge mellom hvert bilde, og del
var ikke iange linjene tekst man kunne glede seg over heller...

fungerte som de SKU v

man mangler, og dermed
onsker 4 kjope, eller hvis du
eusker 3 selge noe, er detee
plassen for deg med Renault
Der art gjenesten var gratis,
gir ogsd en pluss i margen.

Noe ber gjsres!

Kanskje licc mer tid foran
datamaskinen i steder for i
garasjen kunne gjore usiten»
mer spenstig og funksjonell.
Men det er jo akkurat detre
med bilentusiasme da... Der
er jo helst den fysiske bilen
der dreier seg om, og gjerne
ikke s& mye den interakrive!

Etter & ha vaert innom pa Renault-klubbens hjemmesider, sitter man igfen med inntrykket av at her var det ikke mye som fungerte
som det skulle... Bilder mangler, linker gér i hytt og vaer og designet er totalt forskjeilig ifra side til side.
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Sum:

&ang

Av 36 oppnaelige

Poengene er gitt pa en skala fra 1 til 6:

1 poeng: Darlig

2 poeng Noenlunde

3 poeng Middels

4 poeng Mye bra - kunne veert bedre

5 poeng Meget bra, men mangler det lille ekstra
6 poeng Dette er skikkelig bra! Anbefales!

Litt informasjon om klubben:

* Hjemmesideadresse:
hetp://homex.c2i.net/reno/crn. hrml

* Klubben ble startet i 1986 og antall medlemmer
er ca. 250.

* Alle som er interessert i Renaulr, er velkommen
iklubben.

» Arskoncigent er kr. 200,

* Fint medlemsblad som utkommer
flere ganger i drer. Opplag 400.

* Muligher for fine turer
- du fr nye venner - muligher for kjop/salg og
bytte av deler - masse bilprat.

* Gratis annonsering for private i CRN-bladet.

¢ Graris annongering for private pd
CRNs interneteside.

Dersom du ensker 4 bli medlem i Renaule-klubben kan
du ringe Olaf Danielsen pi telefon: 73 90 58 76. eller
send mail til CRN p3 mailadresse: speterse@c2i.nec

Klubbens adresse:

Club Renault Norvege
Postboks 60

1355 Bazrum Postterminal




Noen ord og hilder fra arets Retromobile

Lordag 13.februar klokken 12.20 —
bare tyve minutter etter &pning -
presset de fire forventningsfulle
herrene Dahle, Ludvigsen, Stodberg
og undertegnede seg frem mot
billettkassa med 50 franc i knyttet
neve. Stedet var messehallen i Paris,
og rsaken het Rétromobile; en orgie
i franske gammalbiler pluss litt til.

Magne Ludvigsen, Ola Stédberg,
Svend Dahle og Egil Otter.

"Retro” - som man verdensvant
omtaler orgien etter & vert der én
gang, besokes av omtrent 100 000
autofrankofile i lepet av atte dager.
En vakker forbredring mellom eiere
av Peugeot, Renault, Citroén og
Panhard sper du meg!

Reétromobile byr pa variasjon og er
like mye utstilling, marked av nye og
brukte deler, og salg av biler i alle
prisklasser og tilstand. Her skal
innskytes at begeistringen over en

Egil Otter
brannbil av typen Renault Goelette
holdt p& & ta overhand — etter en
bedre lunsj. Imidlertid meldte ingen
seg frivillig til & kjere stigebilen
hjem i februarkulda, og kjopet ble
“utsatt”. Selvfplgelig uten 4 nevne
navn, - ma det repes at sterkeste
talsmann for kjgp var en sentral
person i klubbens styre som allerede

| =T £

eier en liten svensk brannbil. Vi sier
ikke mer!

En rekke merkeklubber har flotte
stands, ogsé med biler til salgs. Alt
fra 30-tallets slitne Primaquatre til
restaurerte Bugattier. Bildet
avslerer hvor vi folte oss hjemme.
Her kolliderte vi da ogsd med
andsfrender fra  var  svenske
sesterklubb.

Utstillingen og markedet et meget
ryddig Jagt opp. Ikke noe skrammel
og skrot, bare serigse forhandlere av
”nye” og splitt nye deler.
Eksempelvis hadde NeoRetro, som

mange kjenner, en diger butikk med
seksjoner for 4CV, Dauphine, 8, etc,
ete.

Undertegnede var godt forberedt
med  handlelapp og  ordbok.
Hovedmalet, ja, nar sagt hele vitsen
med turen var & fi tak pi de to
blinklysene som sitter pa
forskjermene pd Ondine-utgaven av
Dauphine. Flere ars mislykket jakt
med negative svar fra blant annet
Frankrike métte krones med hell !
Plutselig 1& de der plastpakket og
100% korrekte. Prisen var det Onkel
Skrue ville ha kalt utplyndring og
opptrekkeri, men pruting og tenners
gnissel ga ingenting.

Blodsugeren gliste forneyd da 400
franc (530 kr.) skiftet eier. Nytt
innertak var bare 4 hente i hylla et
annet sted (ca. 1400 kr.) Derimot
kostet nye krommede pusserarmer
bare 95 franc paret. Annet smétt og
stort ble handlet, og baret som
nyfadte barn om bord i flyet. Man

Renault Monaquatre 1935.

kan jo ikke sende en lekker grill som
reisegods !

En lesbar severdighet, er en 10x3
meter oppslagstavle med salg og
kjep av doninger for rike og fattige.
Her tvinges du til & lese sma lapper
og fristes av fotos helt til korsryggen
og behovet for pils knekker deg.

Vi bodde naturligvis pd samme
utmerkede hotell som flere av oss
benyttet under 100-arsjubileet i fjor.
(Hotellet tror vi jobber for Renault i
Norge og gir oss saftig rabatt.) Da
gjenstar det bare & avrunde slik vi
alle har skrevet i folkskolestilene:
Alle var enige om at det hadde veert
en hyggelig tur, og at Paris er en
messe verdt.

Au Revoir, Egil Otter.
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Folkvagnen
~em e fran Renault

Fransmannens egen folkvagn var
Renault 4 CV. Den togs fram under
andra varldskriget som en latt och
billig bil som alla skulle kunna &ga.
Populariteten st

det var tack vare amerikansk hjilp

dra €uropelska bilbyggare ' Kriget. [ italien presefitérades Fiat |

‘varLouis Renault redan frin . '500redan 1936 {seforegdende num-

‘borjan en formogen/ntan, somnar- - mer av Nostalgia) “och i Edgland

mast Hade bilbyggandet somen gi- | ut- vecklades smafordarna under
wande hobby. Andd komhans fare- 30-talet. - 5 0 o0
tagattredanunder1900-taletsfors- ~  .Storabilar -
taArattbli betydandel branschen.  FranSminnén hade faktiskt byggt
Louis hade tillverkat sin forsta bil = relativt stora-bilar'dnda fram till
tedan 1898 och fick tidigt patent pa 'andra varldskriget.I vissa fall flera
direktvéxeln. Efter andra varlds- av bilvirldens tungviktare, dtmin-
Kriget socialiserades foretaget och  stone prestigeméissigt, ‘Bugatti,
har dérefter drivits av den franska 'Délage, Hotchkissoch Delahaye var
staten. nagra storheter som aldrig nadde
Det var egetitligen intealls i 50-talet. i
sparenefterandra varldskriget som AvenLouis Renaultsiktade mot
den europeiska enabilen foddes. storrebilar dndenKadetteliknande
Strax fore, eller inder det brinnan- - Juvaquatre ‘som pa B30-talet war

“dekriget, togs de'mest framgings-  mirketsstorsiljare. Dessvamehade

rika modellerna fram, Ferdinand  han inte mycket att s3ga till ‘om,
Porscheskapadesintyskafolkvagn “sedan han hamnade 1 tysk fangen-
redan i slutet p& 30-talet, dven'om  skapdd Paris ockuperades,

Den nye Renaultchefen Pierre

'Tm skilinad fehn mnga an- o tllvetkhingen kot igAng efeer

2

oA, A

a5l

Lefincheux hade emellertid andea
planer for framtiden. Han kindetill
do viintade higa franska beskatt-

ningnrma av stora fordon efter Kri-.

I, snmtldige som han forstod det
ommande behovét av smd billiga
bllnt, Dessutom skiille ravarubris-
ton bil $innu viirre och man skulle
formodligen inte kunnafa fram ma-
terlol tlll stora bilar.

Den nya bilen varrédan pa god
viig, 1940 hade man borfat projek-
tera det fordon som skalle komma
it il fransminnens, och dven de
{ranska kvinnornas, egen folkbil
elter kriget. Dess officielle skapare
virr Ferdinand Picard som arbetade

N R e M e o

Lo

A RS IRET B

hos Renault dren 1935 -69. Kaross-
designen stod Robert Bathaud for.

Precls som for den tyska' folk-
vagnen var Férdinand Porschefiven
Inblandad | fransménmnens projekt,
tien inte alls | den omfatiningén
som ibland pastatts.

Det var nidmligen inte enbart
Louis Repatlt soin satt bakom 1as
ochbom. Samma sak drabbade Por-
sche, men | hans fall var det de
allierade som héll i nyckeln. Han
hade anklagats som krigsforbry-
tare och for plundring av bland an-
nat Peugeot diir han arbetat en tid
och hills darfor fingen i sin villa
utanfdr Paris. Nir han blev in-
kopplad pé&

Renaults
projekt
VELD

laes Andersson dr van att ta

det lugnt ndr han ét ute pa

vigama. Hans storaintresse
Jdr egentllgen mopeder, men néir
‘han skall dka lite ldngte tar han
gérna fram sin 4 CV. Att ka Re-
nault fran 1948 Krdver att man
inte har specielltbrattom. yamFort
med modelletna frén slutet av 50-
talet #r dessa tidiga exemplar
verkliga veteranbilar,

—Ja, man far inte ha brittom,
medger Claes. Den &r treviigast i

suttl, ddrdver vibrerar och later
et for mycket.

Motorn pd bara 18 hk ‘ér
svag och det behovs en ordent-
g utvixling i bakaxeln foratt
den skall orka ta sig fram.

-Jagharhaften60:aocksa
och det &rstor skillnad. Dess-

5 < R T8
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wutom gér ndstan 10 hk tier en he
deli'en sadan fiten bil.
Claes'48:a har. bara haft én
tidigare dgare. i
. ~Niir jag kipte den hade den
‘bara rullat 3.200 mil. Men den va
oehort rostig. Bakskéirmarna va
monterade med stiltrad och kom
frin Volkswagen. 3

—Det var en man ‘i Finspang
som kopte den my. Han var fiog
ingetvidare pa att kérabil, for det
berdttas att han alltid fck-
parkerade genom att stélla fron-
ten mot trottoaren. Det var nog
dérfor han beholl bilen hela livet,
det fanns ingen annan bil han|
kunde kira pa det séttet.
Nir Claes kapte bilen 1987
atgiirdade hanrostskadorna, men
har behallit resten orort.




1946 var bilen i stort sett klar och
Porsche ansag att "genomgripande
forandringar icke vore ekonomiskt
forsvarbara®,

Enkel och billig
Konceptet for 4 CV var enklaste
billigaste bil. De tricyklar som byggts
efter forsta varldskrigets ravaru-
ransonering hade inte fallit vl ut.
Det tydde pa att folket ville ha en
riktig bil den hir géngen.

Picard kom fram till att den
skulle ha en motor p4 mindre 4n
760 cc vilket skulle placera bilen i
skatteklass 4 (4 CV). Den méste ha
fyrasittplatser, och tomvikten borde
ligga kring 450 kg. Toppfarten 80
kmy/tim skulle vara alldeles tillréck-
lig. Liksom totallingden 370 cm.
Av vikt och utrymmesskil maste
drivpaketet goras kompaktare &n
en konventionell motor och vixel-
lada. Darmed blev svansmotor eller
framhjulsdrift aktuellt. Det senare
innebar en dyrare konstruktion med
dubbelledade drivaxlar. Sedan man
tagit del av Porsches KDF-Wagen
pa Berlinutstillningen 1939 fast-
nade man for svansmotomn.

Det var under andra halvéret
1940 som Ferdinand Picard sam-
lade en liten grupp konstruktérer for
atti storsta hemlighet arbeta pa det
nya projektet. Varken tyskarna eller
Renault tillat just d4 nagot utveck-
lingsarbete. Dagen fore julafton
1942 stod den forsta prototypen
klar, En tvadérrars liten gronmélad
bil i aluminfum som vagde 457 kg,
Detskulleemellertid drja inda fram
till 12 augusti 1947 och méanga
medifieringar senare Innan serje-
produktionen kunde starta.

Liknande folkbilar

Vi kan i dag konstatera att koncep-
tet for tyskamas och fransménnens
folkbllar dverensstammer ganska
vil, dven om detaljutformningen
skiljer. Volkswagen var pa tyskt vis
byged pd separat bottenplatta,
medan den lite mindre Renaulten
fick en mer konventionell sjalvba-
rande kaross, dessutom i seriebyget
utforande med fym dormar. Bigge
hade svansmotar, den senare dock
vattenkyld.

Folkan ér i dag tillverkad i 6ver
20 miljoner exemplar, Renauiten
stannade vid dryga miljonen. Men,
grundidéen skulle finnas kvar be-
tydligt lingre. Efterfdljande
Dauphine, R 8, R 10 med flera var i
stort sett byggda pd samma bas.

Renault 4 CV bygades enbarnt |
tickt fyrddrrat utférande, aldrig som
dkra cabriolet, aldrig med tva dérrar
ellersom folkan | buss- eller pickup-
utforande. At eftervarden har den
bliviten mycket trevlig veteran som
charmar och imponerar p4 entusi-
aster i hela Europa. a
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Stig Bystedt kopte
sin 58:a fér néstan
tio ar sedan. Forsta
agaren var en urma-
kare i Stockholm,
men bllen hade
hunnit renoveras av
nésta agare innan
den hamnade
hemma hos Stig.

~ Visst kan man dka
i 90 sdgar han, men
B0 ar trevligast. D&
hér man vad man
sager.

Blitigare kan man
knappast dka. Stigs
58:a drar runt haly-
litern milen.
4CVinérenavde
minsta fyrdbrrars-
bilarna som byggts.
De férsta prototy-
perna hade emeller-
tid bara tvd dérrar.
Motor, kylare och
bensintank sitter
bak. Den senare nas
under huven.

Franatsa

0.7 Vaul

De tvd forsta dren anvindes
tre sma baklyktor | en banan-
formad konsol. 1950 tes

240 cm 200 em
1317125 em

132 cm

0.6 1l

InterlGren varriktigt spartansk fram
tilf 1950. Fran 1956 liknade Instru-

de av vanliga lyktor i skir-
marna. Aret efter héjdes mo-
toreffekien fran 18 hk till 21
hk, 1956 steg den tiif 26 hk,

bradan Dauphines. | Claes bil
ar interitren ortird. Observera bil-
plidarna, dat var ‘3‘ det sig uL

av Inger
eft rymligare golv.

P

o fabrikens provningsbana. 250 bi-
e n a u a r lar fanns pa piats fran hela Europa.

Renaulttréffen i Paris dgde rum pa

Entusiasterna traffades i Paris

pingsihelgen firade man 4 CV:s 50-
Arnjubltoum i Paris. P4 plats var 250

g Liine lrAn hela Europa och annu fler entu-

slnnlor och beundrare. Fran Sverige del-
logy ol par bilar.

Itiiflen holls pad lestbanan vid
Htmnlls utvecklingscenler utanfar Pa-
tin Avon p& konlinenlen (illAls ombyggda
bilnr lsammans med originalutforanden,
I namindning till detia ar att 4 CV:n alltid
varil an bil som trimmals och modifierats,
Al sndan den kom ul. Noterbart var atl
villdlfgt ménga bilar var mycket finl reno-
vorniln. Daremol kunde man [8rvanat
hinslatera all de &ldre &rsmodellerna
ankiins pa konlinenten, framfor allti Frank-
ket De Nlesla ar fran 1955 fram tilt -61.

Dat &r numera inga problem ati finna
iininr Wl dessa bilar. Enbarl i Frankrike
fine minst fem firmor som har del som
hohitws. Nytillverkning sker av del som
tupil slut, Gummilister, kromlister, sloi-
{Angnro, och nalurligtvis alla mekaniska
dolnr finns, Nya skadmar [rekommer
Anni bara | glasfiber. a

P 50-talet gick 4 CV som servicebli |
hland annat Belgien. Denna bll fanns

) Avortranden tiden, med tidsenllg skylt

pd taket och verktyg dar bakséatet nor-
malt sitter.

Club 4 CV Suede

Sverige finns ungeldr 250 k&nda Re-

naull 4 CV. Drygt halflen finns med i
miirkesklubben Club 4 CV Suede, som
hir 190 medlemmar, Vanligaste arsmo-
dollen &r 1958, medan slorsta produk-
\tonsaretvar 1955 Men alll fier avde allra
Aldsta modellerna hittas fortfarande. Ti-
tipynro var andelen ombyggda bitar bety-
dnncle, men nu siklar alll fler mot original.
I'risor; Objekt cirka 7.000 - 8.000 kr,
nkupligt bruksskick, omkring 20.000 kr,
fill renoverad, en paria fAr man for 30.000

36.000 kr.
Klubbtidning: "Smafranskan”.
Adross: Box 7488, 103 92 Stockholm,
Ordtorande; Lasse Sedlén, Stockholm
Talofon 08-710 89 71,

Renault 4 CV tillverkades aldrig i annat éppet fabriksutférande &n som
h. Nag

ldgra plar av finns aven i Sverige.

cabr

Fristdende karosstillverkare som Alpin, Autobleu och Bisseoneubyggde
sportiga blfar med plastkarosser baserade pA Renault 4 CV.

- e e
e e

 4CV-Legobilen
D ot orginella med 4 CVin &r alt bAde originalrenoverare och
ombyggare tycks samsas, | markesklubben tlldler man bagge
1 av bilinnehay och fierg med| har en av varje: 4 CVin &r
& Iegobllen. Motor, issh h hjulstall som kom 1848
var barjan pé en epok som skulle vara dnda In p& 90-lalal. ¢
; Fér dan som vill bulta p4 modemara grejer 5r valméjlighelema
ndrmast oandliga. Inte nog med all komponentema frdn efferfiljande
- modeller Dauphine, R8 och R10 passar rakl av. Redan hiir innebér det.
ga!anl.ara maolorer med helsynkade vixelldor och den som fven linar
amyagnen f8r ocksa skivor runl om. Den ldstagbara kopplingskapan
tilidtar dvon g avmolorfranbilar som Volvo 343, Ford Escort L,
Renault 5, Renault 12, Renault 15 = you name iL.. | princip passar alll
frén 1960-70-talen. Ja, egentiigen ands fram bl  dag. 0

Renault 4CV 1940-61

1940 Projekleringen startar

1943 provkordes den forsta prolotypen. Den
hade en tvadorrarskaross i aluminium och aven
motor och véxelldda i samma malerial. Proto-~
typ nummer tva var mer lik den slutliga versio-
nen, men éven den hade bara tva dérrar, Nu var
motom byggd i gjuljam, medan véxell&dan fort-
farande varialuminium. Tredje prototypen som
kom 1945 hade fati ytterligare tvé dorrar och
var dessutom forsla modellen med stjim-
hjulsfalgar med liten navkapsel. Nu byggdes
fem idenliska vagnar for utprovning. Jamfért
med de kommande seriebilama hade de s(érre
bakrula och en platiare molorlucka med fler
galar.

1946 presenterades 4 CV {or allmanheten
pa Parissalongen, samtidigt som en forserie
byggdes. Avvikelsen har mol de senare serie-
tillverkade bilama var nagot rundare fram-
skarmar med upphdjning for stralkastama

1947 startade serielillverkningen och 300
bilar stod klara Infér Arets Parissalong. Efterfra-
gan blev s4 stor alt leveransliden raskt steg till
tre ar!

1948 kom de [orsta 4 CV ill Sverige. De
flesta var i "lastbilsulférande”, eflersom
personbilsimporien var kvoterad medan lasibi-
lar kunde las in fritl. Modellen hade plal isléllet
for glas i bakddmamas [Gnsterdppningar och
var bifligare i utforandet med svarllackerad front-
grill och bara en enda slol, 4t féraren. Den
svenske importdren, Fredlunds, kunde sedan
bygga om bilama har hemma och sélja dem
som vanliga personbilar.

1950 ersalies det tidiga bakljuset, "banan-
en®, med konventionella baklykior pa skér-
mama, Dessutom ersattes den gamla treekrade
ratten av en modemnare tvaekrad ratt i beige
bakelit.

1951 krympte molorvotymen fran 757 cc ill
748 cc, for all man skulle kunna dellaga i de
populara tavlingsklassema f6r bilar upp till 750
cc, Samtidigt hojdes effekten fran 18 hk till 21
hk genom ckad kompression, Inleriéren prag-
lades av en ny instrumentbrada med rund has-
tighetsmétare som hade temp-och tankmétare
pa vardera sidan.

1954 fick 4 CV stdrre bagagsutrymme ge-
nom all batleriel flyttades till motorrummel ach
reservhjulet placerades verikall. Dessutom
4stakom man batire utrymme i baksétel genom
alt flytta motorrumsvaggen lile bakat. Utvandigt
kénnetecknades 54:an av ny frontdekor med
bara tre lister istallet for sex smalare.

1955 var 4 CV:s storsla produktionsar, Un-
der aret fick bilen ny framvagn och en annan typ
av kuggstang, som senare dven skulle dyka
upp pad Dauphine som presenterades pafél-
jande 4r. Trols radikall nyare utseende var
Dauphine, i botten en 4 CV med langre hjulbas,
modernare kaross, 6kad cylindervolym och
andrad vaxellddsbalk. Darmed kom forsilj-
ningen av 4 CV att dala

1956 narmade man sig Dauphine genom en
ny inslrumentbrada som liknade den moder-
nare bilens, saml stdtdémpande ratt och inner-
handlag i plast.

1958 okades motoreffeklen till 26 hk, vitket
vélkomnades av manga. Dessulom inférdes
samma nya irebullade filgar av pressad plat
som D i Va ket som standard var
en valkommen nyhet, pa den svenska markna-
den. | m&nga andra lander var det fortfarande
extra utrustning. B

Aren-1959-61 blev 4 CV:ns ayvecklingspe-
riod. Alll farre bilar byggdes, de festa av delar
som redan fanns framtagna, resten kom fran
Dauphines lagerfiylior. Stdrsta nyheten sista
aret var bamsékra bakddmar. Affairemodellen
samma 4r fick en typ av framstolar som starkt
paminde om de som skulle komma i Renault 4.
5 juli 1961 1dmnade den sisla 4 CV fabriken, d&
hade 1.105.543 exemplar tillverkats. 4 CV blev
darmed den forsta franska bilmodell som tlliver-
kats 1 dver 1 miljon exemplar. ]
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Det er vanskelig & holde styr pa
dere medlemmer nér dere ikke
sender inn adresseendringer til
oss. De fleste av dere klarer vi &
finne igjen, men noen er det
vanskeligere 4 spore opp. [
tillegg til merarbeid og ekstra
portoutgifter for klubben forer
det til at dere medlemmer far
Bulletinene alt for seint.

N& har sitter jeg med {men
returnerte sendinger som jeg
ikke finner ut av- p egenhénd.
Er det noen av dere som vet
hvor disse menneskene har blitt
av sd trenger vi sdrt dgres nye
adresse: /

Bjern Sater, Hosweit'.?{

Jorgen Mjelva,

Olav Lien og

Jan Stoversten.

[ tillegg savner jeg ny adresse til
Gammel Saabens venner.

Gjor jobben lettere for oss —

send inn endringer bade nér det
gjelder adresse og biler.

Jensen & Scheele igjen

For andre gang pé rad, og tredje
gang totalt har Renault-

forhandleren i Halden, Jensen &
Scheele Bil blitt kéret til ”Arets
Forhandler”. Dette er en
utmerkelse som deles ut til
landets beste forhandler av
Renault og Volvo person- og
varebiler. Det er Volvo
Personbiler Norge AS som deler
ut prisen.

Vi 1 klubben stiller oss blant
gratulantene.

Renault Extreme 2000

Styret jobber for tiden med
detaljer rundt neste  ars
arrangement til Nord Kapp. Vi
regner med at mer informasjon
vil veere klar rett rundt hjernet.
Den vil bli sendt ut direkte til de
av medlemmene som har meldt
sin interesse. Har ikke du gjort
det, men kunne tenke deg &
vaere med oppfordres du til a
sende inn svarkupongen snarest.
Det er fortsatt helt uforbindtlig.
Informasjon vil etter hvert ogsa
komme i Bulletinen.

S4 langt ser det ut til at vi vil bli
en god samling av biler som
legger ut pa turen.

Registreringsstatistikk september 1999

Registrerte Renaulter september 1999

Plass i
Bil-segment segment |Bil September| 1999 totalt
Smabiler 10. Clio 34 stk 385 stk
Kompakte biler T Megane 166 stk 1280 stk
Kompakte biler 28. Kangoo 1 stk 79 stk
Mellomstore biler 15. Laguna 64 stk 791 stk
Flerbruksbiler 15. Espace 0 stk 1 stk
Merkestatistikk september 1999
Endring
Merke Sept % isept |1999 totalt|% i 1999 |fra 98
Volkswagen 1077 13,0 11159 14,5 -0,8
Opel 697 8,4 8160 10,6 1,2
Toyota 1015 12,2 7392 9.6 -0,6
Ford 603 7,3 5852 7.6 0,6
Peugeot 331 4,0 3884 5,0 1.6
Mitsubishi 422 5,1 3705 4.8 0
Audi 348 4,2 3373 4.4 -0,4
Mazda 301 3,6 3066 4,0 0,3
Nissan 348 4,2 2846 3,7 -1,2
Mercedes Benz 292 3,5 2674 3,5 0,2
Renault 265 3,2 2537 3,3 -0,5
Volvo 253 3,0 2280 3,0 -1,7
Flere merker finnes
Sum 8299] | 77017| |
Eierskifter september 1999
Endring
Merke Sept % isept [1999 totalt |% i 1999 fra 98
Volvo 2233 7 19972 7.6 0
Nissan 1547 4,9 12444 4,7 -0,2
Renault 609 1,9 4962 1.9 0,2
Flere merker finnes
Sum 31824 263560




Dauphine Gordini

Jeg er pa jakt etter deler eller
delebil. Spesielt interior/seter.
Vidar Nyen,

tif 62 42 09 94, 913 08 923.

Renault 17 skjerm kjopes
Onsker & kjope forskjerm til min
kjare Renault 17 TL —72. Har du
en skjerm sé ring da vel!

Odd M. Stremme, Flisnes, 6012
Alesund, .

TIf 926 36 349,

e-mail: Oppflisa@hotmail.com

/

Diverse biler selges /
RS TL 1984, ’
RI15 TS 1974, /
R16 TL 1977,

R Fuego TS 1981

selges hele eller i deler. Rimelig.
Vidar Nyen,

tIf 62 42 09 94, 913 08 923.

Renault 15 TL selges

Bilen har en Renault 18 TS-
motor, Farge: grenn met., nye
forskjermer, nye hjulbuer bak.
Nyoverhalte bremser. Bilen er
lakkert i original farge i 1997.
Selges kr. 8000- Bilen er kjort ca.
160000 km.

Sigmund Petersen, Trondheim
TI£73 5273 44,
e-mail: sipeters@online.no

Deler til Dauphine-59 mod.
Onsker de 2 platene som dekker
motoren under for skitt og stev.
Kingbolter og styreledd i god
stand.

Bjern Horndalen, Gjettum

TIf 67 54 30 82

e-mail:
Bjorn.Horndalen@hiak.no

R7 (Sieté) og Twingo
med stort soltak kjepes.

Sauro,
tlf 22 16 67 93

Til RS =72 modell
kjopes komplett interigr. Alt av
interesse.

Sauro,
tIf22 16 67 93

Fuego TX selges

Renault Fuego TX 1981 modell.
Farge: BIA met. Bilen er EU-
godkjent, juli-1999, pen bil og i
god stand. El- vindusheiser, ny
frontrute, nyoverhalt forgasser.
Nye bremsesylindere, band og

/_:

klosser. Stereo. Bilen selges
ferdig registrert og med veiavgift
for 1999 betalt. Kr. 23.000,-.
Sigmund Petersen, Trondheim
TIf 73 52 73 44,

e-mail: sipeters@online.no

Deler til R8

Kan noen hjelpe meg med sveiv
til vinduet hoyre side foran.
@ivind Kristiansen

TIf 73 97 07 30 /947 70 644.

R30 TS

Demontert men komplett R30 TS
selges billig. Svert bra objekt
med veldig lite rust.

Sauro,
tlIf 22 16 67 93

R12 TS 1975 selges

Jeg vurderer sterkt & selge min
gode, gamle sliter. Kontakt meg
for detaljer.

Asgeir Larsen

TIf 957 30 950,

e-mail:
asgeir.larsen@vegvesen.no

RS Alpine deler til salgs
Jeg har mye deler til RS Alpine
til salgs. Bl. a. komplette seter,

lettmetallfelger (kr 1000,-) og
mange andre deler.

Sauro,
tif 22 16 67 93.

Deler til R14 anskes kjopt
Jeg soker folgende til min R14
TS 1981 modell:

Frontrute

Girkasse

Original takantenne

Clutch

Blinklysglass venstre foran.
Asgeir Larsen,

TIf 957 30 950,

e-mail:
asgeir.larsen@vegvesen.no

Deler til R8

Kan noen hjelpe meg med sveiv
til vinduet hogyre side foran.
Qivind Kristiansen

TIf 73 97 07 30/947 70 644.

Fiat 126 Familie 4

Selges rimelig. Bilen stir pa
Hadeland. Den er fullt kjerbar,
men trenger litt rustjobbing og en
gjennomgang av styringa fer den
er OK. Ett ekstra tak med stort
soltak folger med.

Asgeir Larsen,



tif 957 30 950,
e-mail:
asgeir.larsen@vegvesen.no

Annonser fra Club Renault
Traction Arriére Suede:

Diverse delar siiljas

Til R5 -73 mod:

Skdrm v fram 150:- y
Golvplat h bak . 100:-
Stralkastare ass. - 150:-/stk
Vxlladsfiste (4vxl)  100:-
Gummiupph. fjadrar /
bak 150:-

Backljus+skiltbel. 100:- /
Beg. Baklucka 100:-
Till R12:

Ny drivaxel 400:-
Beg. skidrm hf 100:-

Beg. dorrar, rutor, bakvagnsbalk,
strilkastare med mer.

Till 4CV:
Framsk#rmar h/v pldt 1000:-/stk
Dito plast 350:-/stk

Hakan Leidstrand, Sverige
Tif 00 46 60 562860.

R10 68 nerplockad och
rostlagad. R10 —69 ombyggd till
dppen bil, korbar. Div smérep.
Michael Bréndstrém, Sverige

TIf 00 46 90 181668.

R8 Major —65. Norrlandsbil i
absolut toppskick. Har fatt
mycket gummi och krom utbytt
och lakats om —92 (rod). All plat
ar original. Pris SEK 12.000:-.
R8 —63 komplett renoverings-
objekt i bra skick. Mycket extra
delar medfoljer. Pris SEK 2.000:-
Hans Erik Gillsrom, Sverige

Tif 00 46 60 588380.

Nya delar til R8 och R10
Toplock 1108 cc 500:-
Frontemblem R8 30:-
Brytarsatser sev/duc  20:-
Lasbart tanklock 40:-

Filgar 100:-/stk
Res,delskat. 100:-
Framfjédrar 200;-/par
Instr. bok R1130 50:-

Alle priser er i SEK.

Mats Wiklund, Sverige
TI1£ 00 46 60 170804.

Annonser fra Classic Motor
Magasin:

Jag heter Renault Frégate och ir
41 & gammal, min husse hinner
inte med mig och jag ldngtar ut

pa védgen. Ring husse sé beréttar
han vad som fattas mig. Sjilv tror
jag att jag ar vdrd SEK 8-
10.000:-.

Anders Uddling, Sverige

TIf 00 46 152 20113.

Renault 4, ett objekt med soltak.
SEK 2.500:-.

Helsingborg, Sverige

TIf 00 46 42 2147791.

Renault Dauphine R1090 —62.
Red. Or6rt renoveringsobjekt.
Uppstélld innomhus. Alla papper
finns.

Kent Jannson, Grodinge, Sverige
TIf 00 46 8 530 253 46.

Till Renault 18: Ny grill, beg
stotf.  bak, dorrar, huvar,
framskdrm. Till R16: Dorrar,
baklucka, fdlgar, grill med mer.
Till R12: Ny st6tfdngare, beg
filgar, Im-filgar (even till R18).
Till  Dauphine:  motorhuv,
framlucka, fiilgar, med mer.
Anders Uddling, Sverige
TI£0046 15220 113.

Renault 4CV —56.

Svetsad, bldstrad och grundad.
Maénga nye och beg delar + extra
delar, ex dorrar med mer. Svensk
instr. bok, res. delskatalog,
verkstadshandbok med mer finns.
Aterstér inpassning, finspackel,
montering och lackering. Séljes
pga tidsbrist — annat projekt. Pris
SEK 9.500:- eller hégstbjudande.
Sune, Asa, Sverige

TIf 00 46 340 656259.

Renault 4 1969.

Soltak. Renoveringsobjekt eller
reservdelsbil. Gar att koéra. Pris
SEK 1.000:-.

Torsby, Sverige

Tt 00 46 560 30040.

Renault 16 TL —69.

Red. Mycket bra oskruvat
bruksskick, rostfri kaross. Tva
dgare sedan ny. Avstilld sedan ca
10 ar. Motorn kriver genomgéng.
Pris SEK 3.500:-.

Varberg, Sverige

TIf 00 46 340 13069.



Renault Caravelle —66.

95% komplett renoveringsobjekt
med HT, kan startas. Pris SEK
9.500:-.

Lars-Ake Larsson, Sverige

TIf 00 46 520 31576.

Till R8: motor komplett med
forgasare, generator, endast
7.000 mil. I
Claes-Uno, Norrtilje, Sverige

T1f 00 46 176 19513.

Nytt bromsak fram til R12, R15,
R18 SEK  250:-/stk. ytt
fordelarlock til R4 fra 1962/SEK
20:-.

Ake Ahlander, Glanshammar,
Sverige. '

TIf 00 46 19 465858.

Diverse delar til Renault 4
séljes.

Tarmo Pohjolainen, Sverige

TIf 00 46 73 9781231.

Annonser fra Norsk
Motorveteran:

1973 Renault 4, kjert 96.000
km. Litt pusling og du far en grei
bil. Selges kr 3.000,-.

Hedmark. TIf 62 41 70 64.

1975 Renault 4 TL, samt 1976
R 16 TL. Diverse nye deler
medfolger. Har ogsd diverse
deler til andre modeller.

Kenneth, tIf 56 58 28 85 evt.

Tor Inge, tif 55 91 74 72.

Onsker & kjope 50-60-talls
Renault 4CV. Rest. ob;j.
TIf 56 55 14 48.

RENAULT VETERANMODELLER

VOITURETTE 1901

Type: D * Motor: 4-takts * Antall sylindre: 1 * Sylindervolum: 450 ccm * Boring: 80
mm * Slaglengde: 90 mm * 6 1/4 HK v/1600 o/min. * Gearkasse med 3 gear forover og
revers * Ytelse: 46 km/t.

Egil Otter.
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HADDE PER
ENDA VART SEHVTHS

Da hadde vi slakket mer av p4 farlen, Vi stoler ikke p4 sauer, der de plutselig

finner del for godl & hoppe ul i veien. Akkural som Per.

Na er del over seksti lusen nye farsteklassinger pa skolevei,
De yngste barna er fem og et halvt ar. Trafikksivasjonen
er draslisk endret. Al barn ofie lenker helt molsatt av voksne,

gier ikke situasjonen enklere. Bare mer alvorlig,

A

Trygg Trafikk




