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I skrivende stund ligger fortsatt snegen tjukk helt nede i Oslo sentrum. Sveert
uvanlig og tidenes kaos var et faktum som underholdt resten av landet.
Bilister i distriktene hanflirte ratt. Og det med rette. Det er nesten feelt 4 si det,
men undertegnede liker snekaos. Det er nesten koselig !

Selv tok jeg en kjeretur ut av byen for & nyte hvite veier med sneen virvlende i A%
hekken. Det ble noen saftige sladder. Er ikke det herlig ? Legge ut rumpa pé fast ¥ = = ".
sne og tra til ! Har du en heftig 8 Gordini ? Ja, da vet hva jeg snakker om. ' \ws"'/
Sommeren og hosten var lang og fin. Under érstreffet i Bo skinte sola hele helga ‘

og det samme under Skandinavisk Treff i Finland. Undertegnede var i ikke i

saunalandet, men hadde derimot moroa av & delta i Lillehammerlopet hvor nar

hundre biler stod linet opp i byens beremte Storgate. Ondine 'n min var nr. 2 og

net hyggelig oppmerksomhet — inntil det begynte & pose ned. Mer kjering ble

det ikke i sommer. 61-modellen bom stille pga. on-the-road USA-ferie i to rom

og kjekken Buick.

Neste sommer kan det skje mye artig: TTT — Treff
Til Tusen har 15-4rs jubileum og det arbeides med
4 f3 god gammel TTT-sus over arrangementet. ¢

Gér det som vi vil blir det igjen
moro ved Lyseren i Enebakk.
Moro kan ogsé Fest for franske

| biler bli. Et etterlengtet treff

¥ som noen ildsjeler nd jobber

w— med. Og klubbens Arstreff blir
som vanlig et heydepunkt.
Kanskje blir det pa spennende
Roros. Noen av oss bruker
vinteren til & pusle videre med

. planer for & kjore fra Cape Town
B i Afrika og hjem med 4 ere.

_ ';-'q Nysgjerrig? Det er lov. )
&= Andre artigheter utaskjars er
Retromobile i Paris og formannens
ymt om Renault-treff i Tsjekkia.

@ Uansett ville planer, gjenstridige
forgassere pa kjokkenbordet, rustent
bakhjulsoppheng, dremmekjoping
pé annonsesidene eller tilsvarende
entusiasme:

GOD HJUL




BLA GULL MED HVITE STRIPER

Med 8 Gordini 1100 innforte Renault i 1964 i realiteten en
Jorm for hurtigoppleering av konkurranseforere som utklasset
de fleste andre — ogsd de med mye storre motorer.

Sjclden vare

Lysten pd en 8 Gordini 1100 ? Du skal visstnok lete
lenge etter en original type 1134 i Frankrike, men
1300 motor med typebetegnelse 1135 finnes det flere
av. Dette prakteksemplaret stir pa et museum i den
sorfranske byen Lohéac, ikke mange milene fra Le
Mans. Det var ganske s vanlig at 1134 ble frisert til
1135, og skal du vaere sikker mé alle iden‘iiﬁkasjons-
plaketter noye sjekkes. Ogsd de kan vaeré skiftet. En

Baguette magique

4CV 1063 var starten p4 4 utvikle folkelige og popu-
lere sportsbiler. Med Dauphine 1093 akte nettopp
populariteten og mannen med baguette magique, eller
tryllestav direkte oversatt, var naturligvis Amédée
Gordini. Han utviklet motorer som rivaliserte med
adskillig sierre sylindervolum. Heldigvis syntes

"La Régie” som franskmennene kalte det statlige og
antait tungrodde Renault, at Gordini fremsto som
rene tryllekunsteren og lot ham jobbe med R8 som
ble presentert i 1962. 1108-kubikkeren ble foret med
to Solex 40 PMH og et spesialtilpasset eksosanlegg.
Resultatet ble 95 hester ved 6500 omdreininger. Som
de fleste vet hadde 8'ern skivebremser pa alle hjul

som standard og helsynkronisert kasse. Deite matte
bli ratt og ritt ble det !

pen 1100 mé du gi om lag 80 000 kroner for der nede.

A kjare til Finland p& Skandinavisk
Renault-Treff er lenger enn langt,

men alltid hyggelig. Dypt inne i sko-

gen meter man de verste entusiastene,

alltid positive til a kjore langt for &

treffe andsfrender i skikkelig sosial
forbredring.

Jeg dro gstover onsdag morgen med

JP4’en. I bagasjen 14 dessuten visum

til Russland. Hvorfor ikke besgke Ivan

1 samme veiva ?

Oslo-Stockholm, en grei etappe for Silja
Line fraktet oss til Helsinki. Dernest
landeveien til St. Petersburg. A kjere JP4

i Russland var pussig. Oppmerksomheten
var nar pa 4 forarsake nesten-ulykker 1
fleng. Antagelig var det jeg som kjerte

mest komfortabelt pga. slett veistandard.

Sa tilbake til vesten og Punkaharju hvor

80 biler var ankommet. Der var ogsa

Vidar Nyen, junior Roger og Ole Jonny
med datter. Det var m.a.o. ingen stor
kontingent fra CRN, men som vanlig
hevdet Norja seg i landskampen. 2.plass !
Det ma skyldes uvanlig sterkt engasjement

i andre grener dagen for........

Lordagen gikk pa finsk vis med sauna og
naga attat. Den ene skrytehistorien slo den
neste i hjel og utpa natten (Hvor lenge satt
Svend i sauna‘en ? Red.anm.) ble det beach-
party og race mellom en 4 Plein air og JP4 !
Avreiser er av ulike arsaker alltid tunge, men
Ferge til Stockholm matte ndes samme hva.
Mandag ettermiddag var 4 ern tilbake i Beerum
etter 200 mil og 97 liter soppa. Herav én tank
med elendig russisk 88 oktan, men hva kan
man egentlig forvente for 52 kroner.

STOR takk til Club Renault de Finlande for
et glimrende og festlig (!) arrangement dypt
inne i de tusen sjgers vakre land.

Svend Dahle




7000 emadreininger

Vi lar provekjereren skildre opplevelsen: Det er med andakt og respekt jeg slipper clutchen og
det er ikke til 4 unnga 4 se at speedometeret er gradert til 200. Like igynefallende er de to
hvite stripene pa panseret som ogsé forteller pa millmeteren hvor langt panseret er. Kjekt &
vite i tett race ! Smidigheten i motoren merkes med en gang, ingen grunn til legge flatt jern
ved forste aks. Den reagerer deilig likevel, og turtallet stiger uten tegn til & protestere. Ein
liten flert med 7000 omdreininger gir bare den lyden en ekte Gordini kan gi.
Synkroniseringen virker bra, men det er for stor avstand mellom girene, hevder foreren.
Og det var vel ikke uten grunn at 1300-motoren i 1966 ble utstyrt med 5-trinns girkasse.
Vel forti ar senere er det bare 4 la seg imponere og konstatere at mannen med baguette'n
hadde fingre av gull. Eller helst bla gull med hvite striper !
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Ah, les bandes blanches
sur fond blew | Une robe
maglque qui a empéehd
da dormir de nombreux
amaleurs.., Cerlains
n'y arrivent d'ailleurs
toujours pas !
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RETROMOBILE

Paris i februar ? Null grader om natta og sur vind ! |
Det er med andre ord tid for RETROMOBILE, lgksuppe og redvin !

DISCRETEMENT er det neppe behov for & oversette. Her ser vi spennende spionbilder fra en Frankrikes storste innenders marked for frankofile letere av veterane
hemmelig provekjering av prototypen Dauphine. Bildene tipper jeg er tatt om vinteren 1955- bildeler &pner som vanlig sine dgrer

56 dak 4 .
a karene er godt pakledd og trerne er uten blader. lgrdag 8.februar og stenger ikke for sondag 16. februar

L : Renault Dauphine’s electric personality
JULENOTT:  Hva slags modell kan ni dette veere da ?

THE Renault Dauphine is having an electrically that the Dauphine will never be a ‘cross country
powered renaissance thanks to a company in ° cruiser’ but points out that most people travel
o Canada. Feelgood Cars' first candidate is a short distances in their car. "After a week, if
V'et du, eller tI‘OI“dL} at du vet svar eta‘ 5:'31 send 1961 Renault Dauphine. The petrol engine is rmost of your drives were less than 50 miles,
gjerne et hyggehg Julekort eller mail til meg: replaced by a fully-electric powerplant and you're a good candidate for our car.’
. sealed batteries. The Renauit features a The Renault will accelerate to 62mph and is
egll‘oner@Cheuo‘no regenerative braking system that capable of covering about 50 miles on a single

cycles power back into the zero
maintenance batteries while
the vehicle is slowing.

lan Clifford from e y
Feelgood recognises - ey maran, 43 ", Www.feelgoodcars.com

charge. The car is backed by a year's
_ bumper-to-bumper warranty.
=0 More information on

En liten myk julegave blir tilsendt vinneren.
2. premie blir litt mindre, men ogsd myk !




Skandinavisk

Renault-Treff

/

Finland 28-30 juni/
/

Norjan Renault-kerhon puheenjohtaja Svend J. D ki o
fnatkallaan Ranskassa erddn Renaultl-liikkeen pihz:a}llll: :St:ﬁksfr:a:u:ﬁ'
jonka hetkessg kuitenkin tunnisti Renaultiksi. Lihinna siksi, ettd hin
h;rra_stajana tiesi kuinka monta erilaista versiota Renault R l;-mallista
$5mT_;ppa|;ellusta on eritlgltisesh' aikojen myotd juuri Ranskassa tehty.
Lamd n-nt zgault Jp (lu'e Jeep") 4 vuodelta 1989. Niitd on Car System
ry "e as Redonissa, Ranskassa tehnyt 1980 -luvulla 400.
Ftppare usta on pa.ljan toki jéljelld, mutta pohjalevy on pakettiauto

ourgonette F 6:n, ]ok'a on 32 senttid lyhyempi kuin R 4:s53. Auto on
edgll_een vain etuvetoinen ja moottori on malli Vitesen 1,1-litrainen

K‘a!ﬂf_ista Tmsla Tipparellun erikoisversioista timi JP 4 éroaa eniter;
siind, ettd autossa on lattiavaihde. Sen komennot siirtyvit auton etu-
padssd olevaan vaihteistoon vaijereiden vilityksella. Auton korin ja
ovien yldosat ovat muovia ja kdirittivissi helposti talteen kauni;]n
ilman sattuessa kohdalle. Niin kivi mm. Pietarissa, jonka kautta Svendi
ja Renault-Jeepin tie Rudista, Norjasta kivi Pun'kaharjulle. )

........ bare skryt fra ende til annen

I Nederland har vi tusenvis av andsfrender. Serlig er 4'ern populaer og noen av hadde i fjor
gleden av 4 delta p& Europatreffet — ja det kom pinade to japanere ogsa — for feiringen av 40-
aringen. Etter at viraken hadde lagt seg har de gjort en kjempejobb med & legge ut bilder pa
internett. Vi skimter etpar norske flagg her og der, men kun Trond Hagens bla 4ér er avbildet 1
helfigur. Adressen er

www.renault4.plus.com/articles/40years/arnhemvideo.htm. Som sagt masser av bilder. Ta
frem genever'n og surfi vei.

Andre artige adresser er www.renault.pagina.nl som gir det innpass til eksempelvis klubber,
forhandlere, arrangementer, tester, blader ++++++++++. Sjekk ogs& www.abc.se/~katriina og
www.eazoline.org som er det franske veteranbladet med samme navn. Massevis av linker,
men ta frem ordboka hvis du ikke er stiv i spréket.

Tlub 4 inelrnnes
HEXACLT
dre Puye Nos
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ARSMOTE I CRN 14.11.2002

12 medlemmer inkludert Styret mette pa Arsmgtet som ble avholdt pA Motormuseet pa
Stremmen.

-Medlemmene godkjente innkalling, formann Svend Dahle ble valgt til ordstyrer og Egil
Otter til referent. Arsberetningen viser at det har blitt sendt ut 4 Bulletin samt dette nr.
5 som julenummer. Separat utsendelse om hesttreffet pa Brandbu i september.
-Medlemsmassen er stabil med p.t. 222 medlemmer. Nedgangen fra i fjor skyldes bedre
datasystem og utsortering av gratispassasjerer.

-Det har blit gjennomfert Arstreff i juni i Be i Telemark, to lavetreff pA Brandbu hhv.
mai og september samt TTT — Treff Til Tusen i august.

-Okonomien er sunn og noe styrket: Innesticnde pa Posten kr. 11684, Szlbu Sparebank
Kr. 35 992 og DNB kr 12 005. Kontoene vil bli konsentrert til Szelbu Sparebank.
Klubben har kjept inn PC som kasseren disponerer.

_Pub Goelette er i brukbar tilstand, men klubben har kjept en R18 dieselmotor som
skal monteres inn.

-Klubben har et meget godt forhold til Renault-importeren som yter stottemedlemskap
p4 kr. 2000 samt er sjenerose med premieeffekter.

-Delelageret oker stadig i utvalg og omfang, men katalogisering er utfordrende.
_Klubbens forhold til Motormuseet vedr. vakter har blitt lost tilfredsstillende.
_Klubben hadde en glimrende og godt besgkt stand pa Autofil-messen i september.
-Valg: Hele styret ble gjenvalgt ! Se siste side. Materialforvalter: Jan Berntsen, fadder
for Pub G.: Svein Erik Arnesen, LMK-kontakt: Olaf Danielsen og Halvard Nyland,
Motormuseet: Trond Hagen.

-Arstreff 2003: Roros er foreslitt. Mer om det senere.

-Eventuelt: (n4 kom pizzaen) Formannen orienterte om at svenskenes ansvar for
Skandinavisk Treff i 2003 er usikkert fordi klubben for tiden er darlig organisert.

Vi avventer forelopig og vil se pa alt. arrangement hvis aktuelt. Det er mulig at det til
sommeren blir en fest for franske biler” antagelig i Oslo-omradet. Essensen er kort og
godt at alle med gamle franske biler uansett merke mates til felles hygge og moro. Mer
om det senere, men Bjern Bjerkeshaug felger opp saken.

Styret er fornsyd med fremdriften og aktiviteten i klubben i perioden som har veert og
gnsker a fortsette pa tilsvarende. 14. november 2002, Svend Dahle.




RENAULT 4

a nouvelle Renault 10 Major qui remplace la R8 Major de I'année précédente.

LB, ;.@.‘a.-.m -..a!.r:__-ﬁ
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RENAULT 8

RENAULT 8 GORDINI

TCAP er landet som har forstétt & verdsette Renault ved & forevige
4CV en pa et frimerke. Ifolge den nederlandske teksten ble det forste
gang gitt ut 1 1999 som en hyllest til hundredringen Renault

Er'e noen som kjenner noen i Posten Norge........... |

I Vortues
Anciennes

s o]
|

Deze postzegel is opgestuurd door Guus Jonker. Een bijzondere zegel uit de Republiek
Tsjaad. Op de werkelijke zegel staat de Voiturette en op het uitgiftevel de 4cv.
Volgens het poststempel is deze zegel in november 1999 uitgegeven. Waarschijnlijk

vanwege het 100 jarig bestaan van Renault.

ey

1o Renault 16 modéle 19

Legg ogsd merke til 4 Parisienne - sjelden vare i dag og

Caravel

Je 1100 “S" - coupé et cabriolet - bénéficientd'unn
(o bord avec compte-tours. Elles n'ont plus de monogramme

R i ..-.'.;_: - . .
66 ne change pas, mais elle existe maintenant

et T

avoc deux équipements differents.

ouveau tableau
“1100" & 'arriére.

neppe noen 1 Norge (?)

RENAULT 16

Ikke hver dag at en hefti
Bakgrunnen var arrange

g 8S avbildes i erverdige Aftenposten.
mentet Autoslalom ved Akershus festning 1

oktober. Det var ikke bare CRN-medlemmet Age Mollerbakken som

brant gummi, Camilla Ta
Kvinneklasse i en Alpine

ndberg freste inntil vinner av bade klasse og
110 fra 1966 - eiet av Henning Jorstad.

mned sin Renault 8S.




A.rtikkelen er rappet fra NAFs danske sgsterorganisasjon FDM.
Kjekt & vite litt hvis noen tenker & starte i Formel 1 (Henning ?)

Det ligger i luften

Tiendedele af sekunder kan veere forskellen mellem succes og fiasko

i formel 1. Derfor bruger holdene i motorsportens

kongeklasse millioner af kroner pa at finpudse bilernes aerodynamik

AF Bo CHRIsTIAN KOCH
bck@fdm.dk

|LLUSTRATIONER: RENAULT

ige siden Lotuskonstruk-
I tgren Colin Chapman
begyndte at eksperi-
mentere med vinger pa formel
[-biler i slutningen af 60’erne,
har aerodynamikken haft lige
sa stor indflydelse pé bilernes
prestationer som motor og
chassis. I dag har nesten alle
teams deres egen vindtunnel,
hvor ingenigrer arbejder i
dggndrift for at finpudse de
mindste detaljer i bilernes
aerodynamik.

Der er to vesentlige men
modsatte hensyn at tage i dette
arbejde. For det fgrste skal in-
genigrerne fa bilen til at skabe
stgrst mulig downforce, som er
udtryk for de lodrette krefter,
som presser bilen mod asfal-
ten. Det opndr man fgrst og
fremmest ved hjelp af vinger
og formen pa de gvrige vand-
rette flader pa bilen.

For det andet skal man kon-
struere en bil med lavest mulig
luftmodstand, og en racerbils
prastationer er athengig af,
hvor godt et kompromis mel-
lem downforce og luftmod-
stand, ingenigrerne kan skabe.
Det er derfor ikke underligt, at
selv de mindste detaljer bliver
gjort til genstand for aerodyna-
miske studier. For eksempel

50

kan en lille antenne pa bilens
front koste, hvad der svarer til
10 hk, hvis dens diameter er for
stor.

Som en bus

Det ville derfor vicre neerlig-
gende at forestille sig, aten for-
mel [-bil har en luftmodstand
som et barberblad, men faktisk
er den snarere acrodynamisk
somen bus. Det skyldes de frit-
liggende hjul, som skaber mas-
ser af turbulens.

En almindelig personbil har
en vesentlig lavere luftmod-
stand, men skaber il
gengeld ingen videre
downforce. Det ggr
en formel [-racer
derimod. Ved
250 km/t er
trykket
ned pa bilen
mere end et ton.

Ingenigrerne.
prgver alle mulige
krumspring for at finde
selv den mindste fordel frem
for konkurrenterne i det aero-
dynamiske kaplgb. Af og til gar
de over stregen, og sd griber
FIA, der laverreglerne i formel
1, ind og stter en stopper for
festlighederne. Sidste ar trop-
pede Arrows op i Monaco med
ekstra vinger foran pé bilernes
front. Vingerne fik bilerne til at
ligne verdens hurtigste vaske-
tgjsstativer og blev dgmt ulov-

lige pa stedet af sikkerheds-
messige hensyn.

Men ellers er reglementet
nogenlunde stabilt, og det er
derfor i detaljen, at forbedrin-
gerne skal findes. Som en tom-

melfingerregel regner ingeni-
grerne med at kunne finde mel-
lem fem og ti procent mere
downforce fra ar til r gennem
konstante tests i vindtunneler
og pé banen. O

MOTOR 6/2002

Husk at Bulletin nylig
brakte en liten ordbok
om ord og uttryklk i
franske bilannonser.
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anault - Vds Frégate 1954, 49.000km origine, trés saine. Prix:
1000 puros. Auto Passion 49 - La Grelliére D767 49330 Ver-
Jnlies. T, 02.41.51.43.08 ou 06.08.05.12.65, e-mail: auto-pas-

wonAftwanadoo.fr (C2695)

Renault - Vds Juva 4 de 1955, verte dauphinoise, vitrée, 4 cv.
Pric: 3.800 euros. Dpt 74. T. 04.50.46.69.69 (BUR) ou
6.76.99.93.65 ou 06.13.41.09.74. (C2671)

Hunault - Vds Daurhinoise de 1959, CGN, entiérement res-
it dquip 12 voits, Prix: 4.000 euros ou échange petit die

rl'l pt 16, T, 05.45.69.09.99. (C2635)

e il e

Renault - Vils Daughine coupé sport de 1959, moteur Gor-
dini, boita 4, freins & disgues, 12 V, roues 13p, compteur
160kavh. Prix: 6.800 euros. Dpt 13, T, 04.42.40.38.18. (C2670)

Wenault - Vds 4CV de 1961, mod Sport, coul bleu-ciel, véhi- Renault - Vds Dauphine de 1962, moteur 9.000km, freins,
t..'.- sain en BE, fonctionne T8, CT OK. Prix: 3.200 euros. Auto- ichappement TBE, peinture 7 ans, CGN, teés saine, § woir, Prix
“obiles Anciennes d'Aquitaine. Opt 24 (Périqueux). T. 2210 euros, Dpt 86. T. 06.83.05.19.45. (C2618)
114%2,09.67.64 ou 06,11.65.81.55 {sur RDV). (C2682)

u. ) - < - P o

Renault - Vds 2 R17 TS et TL de 1972, blanche et bley, TBE
dorigine, respectivement 35.000F et 15.000F & débattre. Dpt
3. T 06.83.25.65.66 (ttes H). (C2596)

Wenauilt - Vds R16 TL de 1970, beige, TBE, 1ere main, 94.000km
(odliging, CTOK, Prix: 2.700 euros. Automobiles Anciennes
L Aquitaine. Dpt 24 (Périgueux). T. 05.53.0967.64 ou
06 11,65.81.55 (€2632)

—

fenault -Vds R16 TX de 1975, BE, 120,000k, bleu méta,
Iigée au garage. Friv: 15.000F. Dpt 75. T. 01.44.26.31.24.
C651)

Renault - Vds R20 TL de 1976, état except int ext, meca stric:

fpment origing, 28 main, rév -+ péus AV 1.000km, 137.000km

ar méca idem R16 TX, CT OK. Priv: 1.000 euros. Dpt 28.T.
137.24.97.18 0u 06.03.37.97.38. (C2767)

Renault - Vds Jisaquatre break vitré 4 places, de 1951, a res-
taurer, bonne méca, freins, tolerie, peint  prévoir + pees, mais
sans CG: 760 euros ou échange contre Scooter. Dpt 86.T.
105.49,60.93.98. (C2714)

ety

Renault - Vds Prairie Colorale pick-up de 1953, CGN, 1
2000, peint, pneus, frein, neufs, coul bordeaux 2 tons a
{ tplta pour piéces avec CG. Prix; 5,500 euros. Dpt
(4.70.20.17.41. (C2607)

Renault - Vids 4CV Sport de 1956, avec toit ouvrant, 75.000km,
TBEG, CT OK. Prix: 3.800 euros (25.000F). Auto Rétro du Dau-
phiné. 38110 St-Didier-de-la-Tour. Télffax: 04.37.05.20.45.

{2680)

Renault - Vds Renault 4CV 1959, restaurée du chassis et
moteur, trés belle, expertisée. Prix: 4800 euros. Auto Passion
49 La Grelliere D767 49390 Vernantes. T. 02.41.51.43.08 ou
06.08.05.12.65. e-mail: auto-passion-49@wanadoo.fr (C2634)

Renault - Vds ou échange coupé Rambler 1967, contre Flo-
e, Caravelle en excellent état + moteur piéces, CT 0672004,
pan dle frais 3 prévair, Dpt 82. 7. 05.63.94.50.37. (C2675)

Renault - Vds R17 TL de 1972, TBE, facrures peinture, carros-
serie de 14.000F, jantes Dunlop, CT OK. Prix: 2.300 euros. Dpt
6. T.06.07.97.13.62, (C2715)

I o
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fenault - Vs Rodéo 44 Sinpar de 1981, 7cv, bache compl
netive, casquette, pas de corrosion. Prix: 3.000 euros. Dpt 15.
T, 06.84.08.96.19, (C2747)

Renault - Vds RS GT turbo de 1985, phase 1, vitres éledt, démer
séant, 97.000km: 1.600 euros. Opt 72. T. 02.43.76.29.6. (C2568)

Renault - Souffleur de verre vds RAL de 1982 (mod 1983),
%1.780km. Prix; 760 euros. Dpt 71 (limite 21 et 89). T.
0185.79.46.55. (C2792)

Renault - Vds JP4 de 1988, TBE, 56.000km d'origine. Dpt 42.
T.04.74.64.17.20. (C2638)

Renault - Vds Dauphine de 1958, 2 modéles, restau and
1 foire: 3.000 euros + une rouge: 2.000 euros. Label
€ poque, 67600 Sélestat. T. 03.88.82.97.56, label@
suto.com (C2572)

Renault - Vds Floride cabriolet 1960, hard-top, compléte
nante, capote, painture 3 refaire, banne sellerie, pt
ichange. Prix: 2800 auros. Opt 94.7. 0663011952,

Renault - Vids R12 de 1969, état d'origine exceptit
§5.000km, int simil cuir noir, comme nf: 1.800 euros. £
T, 05.08.09.59.48. (C2504)

Renault - Vds R12 TS réplique de Gordini de 1973, 18
peint, embrayage, neufs, CGN, trés saine, parcourt tl
tances. Priv: 2.500 euros. Dpt73. T. 04.79.85.24.
06.87.64.66.75, (C2646)

Renault - Vs uego 2L GTX de 1982, Tre main, 152
#at exceptionnel + 4 roues neige. Prix: 1.100 euros.
Acer. Dpt 63, T, 03.89.71.03.89 ou 06.62.28.80.44. (o]

Denne JP4 ma
beskrives som
heftig og begeist
Sjekkebil !




Har du lyst har du LAVE !

Siste sgndagen i september var det igjen &pen LAVE p4 Brandbu — landets navle for CRN-
medlemmer og skapentusiaster som vil titte. Noe de er hjertelig vel-komne til. Liven er jo
ogsé hi for snesvis av udda doninger. Noen overvintrer hele &ret — r etter &r. Ikke minst drar
bade formann og nestformann en masse gsteuropeisk rel over derstokken.

Neida, ikke ille ment, mer for & beskrive det morsomme mangfold som finnes i klubben.
Gammelbilentusiaster har kun én hensikt, nemlig 4 det moro med bil.

Om bilen heter Wartburg, Rover, Citroén eller DAF er egentlig uinteressant.

Som vanlig var vi velsignet med
Godver, og noen biler ble solgt
eller nesten solgt.

Sjefsmekaniker Berntsen kunne til
og med tilby en ny Laguna pé franske |
skilter. Det dukket ogsé opp en ny-

importert Spider som kunne erverves

for 350 lapper. Ellers fantes det nok av
“prosjekter” til gi-bort-pris. Fuego, 4

og 5'ere, 8 og 12. Mye moro for de

nevenyttige med sveiseapparat.

Om lag 75 personer var innom i "varvaret” og noen
dro hjem med akkurat de delene som manglet. Det er
virkelig moro nar noen finner en etterlengtet del eller

karosseriplate pa lageret. Til varen er det ny sjanse. GTORER

jo mere downforce

Jo hajere hastighed

Indstillingen af vingerne er et kompromis
mellem fart og downforce. Jo mere vinge,
desto mere downforce, og dermed ogsa
hgjere hastighed i svingene. Det sanker til
gengaeld hastigheden pa de lige straek,
hvor vingen giver hgjere luftmodstand. Det
er fordi, downforcen stiger proportionalt
med hastigheden, som grafen viser.

Hastighed (km/t)

Det er her, det gaelder

@ Forvinge

Forvingen er med til at presse bilen ned mod jorden. Vin-
gernes profil er populart sagt en omvendt flyvinge. Der er
monteret sma elementer, som skal lede luftstremmene
vaek fra forhjulene, der skaber megen turbutens

@ Forhjulsopheeng

Det nederste hjulophaeng har ogsé en vigtig aerodynamisk
funktion. Det reducerer, i samspil med bilens hgje nase-
profil, turbulensen i den luft, der passerer under bilen

@ Bargeboards

Betegnelsen for de lodrette, bejede plader bag forhjule-
ne. Deres funktion er at presse luften ind i sidekasserne og
under bilen

@ smavinger

Inden for reglementet kan konstruktererne montere for-
skellige smavinger pé bilen. Typisk foran baghjulene, hvor
de presser luften forbi hjulene

@ Diffuser

Diffuseren accelererer luftmolekylerne under bilen. Jo hur-
tigere, luften ledes ud under bilen, desto sterre undertryk
bliver der skabt - altsd mere downforce. Omkring 40 pro-
cent af en formel 1-bils downforce skabes af bundens
form og diffuseren

@ Bagvinge

Bagvingen er afgarende for bilens aerodynamik. Selv om
der kun ma vaere tre vandrette elementer i vingen, skaber
vingen mere end 600 kg downforce ved topfart. Derfor
skal konstruktionen vaere staerk

@ Luftindtag

Luftindtaget til motoren er designet til at skabe mindst
mulig luftmodstand og turbulens

@ sidekasser
Sidekasserne ager luftmodstanden, men er et nadvendigt
onde, fordi de leder keleluft ind til motor og gearkasse.
Overfladen er udformet, sa den optimalt leder luften op
mod bagvingen

@ Motorhjelm

Motorhjelmen daekker hele den bageste del af bilen, og
er bygget sammen med luftindtaget. Indtaget skal vaere
smallest for ikke at forstyrre luftstrammene ned mod bag-
vingen

@ Bund

Bunden i en formel 1-bil skal vaere flad mellem hjulene og
skal blandt andet indeholde noget s& lavteknologisk som
et braet, der skal begraense bundens aerodynamiske ef-
fektivitet
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Her er litt smétt og godt & kose seg med pa sengekanten. Litt dremmekjeping

;,kader ikke. Var obs pé at noen annonser er ménedsgamle, men de er kanskje
ikke solgt av den grunn. Ring da vel !

Dette prakteksemplaret ble jeg tipset om under Lavetreffet péi_Bi'andbu: TS-
modell fra 1974, ekte skinnseter, elektriske vinduer og ditto soltak, og kjert bare
100 OO(—) km._ Pris var 2900 Euro = 20 000 kroner. Bilen stod ikke langt fra
S _ . ~ Frankfurt og tilfeldighetene ville
% at ich skulle omtrent dit 1
oktober, men da var godise
) solgt. Fyren som solgte bilgn
=754 skrev muntert: Man kann ficht

- s

Renault 15 T5 1972. Original. Besikligad u a il juni Renault NN 6 CV 1926. Enda kvarvarande ex. alles haben.

-04. 18.000 mil. Pris 11.000:-. Tel 0481-330 18, Gdran Myckel fin, renoverad il originalskick. Igris tver Som ann 1 1 :

(Orrelors). 150.000:- / 16.000 Euro, Ring dgaren Kjell Mérlensson onsexklippene )
for informalion, tel 046-29 42 35, 070-247 16 06 " pp D EEEL
{Lund). E-pos! erik haugeard@swipnet se det mer & velge 1 mellom

b DAUPHINE 1962

_ O e e Birger Tangeland
Renault R4. Avsléiudilioﬁr.Gé(allkﬁramenno?ses Renault Dauphine 1962. 10000 mi. R0% g g

ot innan den las | trali, Pris 2.500:-, Tel 060-58 70 Besiligad wan annaring, Aost, orgnak. € 90 88 36 84

) i il bi chel bra, myckel fin originalbil. Pris 19.000:-. Tel
16 (Ankarsvik). E-post mik Jolgren@mail bip.net ?,:_fn_;m P uf, A Kenl?aiﬂ (Luied)

R 12 i full fart med
En eier frany i 1977
Red og 140 000 km
32 78 35 57 Heen

‘-w‘
’?ilﬁq;
Hen

Fon 3

1t Dauphine -58, sollucka. Enqasl en dgare
}1‘35“8"1-[(;2. 3.20(? mil, Gar myckel bra, originalskick. Nylt
balteri och bromsslangar. 20.000:-

Renaulit R4 1975. Bruksskick. Veleranfdrsakrad. Pris
7.000:-, eller bud. Tel 0278-129 39, Marie Larsson
{Bollnds).

Renault 4 1977. Rostig i bakvagnsupphangningen,
\rasig loppackning annars skaplig. Endasl 7.300 mil.
Pris 2.000:-. Tel 016-13 84 66, 070-244 37 33
(Eskilsluna).

Renault R16 1966. 14.900 mil. Gravit med bl4 kliddsel. Originalbil lopp:
-99. Ingen rosl. Besikligad ill juli -03. Originalnandlingar, verktyg m m.

P4 LAVEN er vi ikke mer
katolske enn at vi slipper til

en protestant fra de britiske
gyer. Austin’en har kun rullet
utrolige 17 000 km, er rustfri

og er til salgs for noen f4 lapper.

Jan Berntsen pd 91142999 er
det bare & ringe til.

le varen blir det nok engang frislepp av varkate biler og salg av deler
pa Brandbu. Nér far du vite senere, men ta sikte pa ménedsskiftet

april-mai. Gammelbilelskere blomstrer ogsa best om véren.
Fyll pungen!
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Vidar Nyen og heyst tilstedevarende juniormedlem Roger bor pa Firmskoge:.i

Som de tilsendte bilder viser er Roger 1 ”v_edslqulet”. A b'enytEe en .Estafezdttej 1a t

vedskjul er helligbrade og nesten utilgivelig, men samtidig mé det jo medgis
ammelbilen da brukes aret rundt !

%egg ogsa merke til den provoserende og nonchalante plasserte spaden, men

naboen er kanskje glad for at noen av Vidar's biler ikke synes om vinteren.......




