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Redakterens hjerne

Hostens forste CRN Bulletin er
nd endelig ute, og jeg kan igjen ta
en pust i bakken.

I lepet av sommeren har jeg
samlet en del stoff til vinterens
utgaver, men er stadig avhengig
av innsendt stoff fra dere for &
kunne gjoere bladet bedre.

Noen innspill har jeg allikevel
fatt. Blant annet Egil Otter og Tor
Ivar Volla er stadig fremp& med
stoff som er aktuelt for
Bulletinen.

I sommer har jeg ogsé fatt andre
innspill som er nyttige & vurdere.
Blant annet har det kommet enske
4 14 storre skrift i bladet. Det skal
jeg prove & etterkomme. Ting vi

selv skriver lar seg lett endre.
Verre er det med artikler som
sakses fra blader 1 A4 format. Her
har jeg flere mulige l@sninger som
vil bli utprevd ut over vinteren.

Det har ogs& kommet inn en klage
pé valg av forsidebilde i nr 2-99.
Vedkommende ville ha seg
frabedt slike usemmelige bilder i
en serigs merkeklubb.

Det som er min oppgave som
redaktar er & speile Renaults nétid
og historie 1 Bulletinen. Jeg tror
knapt det finnes en bilprodusent
som ikke i en eller annen form har
benylict seg av mer eller mindre
lettkledde damer. Dette er med

andre ord en liten del av Renaults,
og dermed var historie. S& vidt
jeg vet er dette forste gang en slik
illustrasjon  er  benyttet i
Bulletinen. Jeg mener derfor at vi
langt fra har noen
overrepresentasjon av lettkledde
damer 1 vért blad. Jeg har fatt
tilsendt flere bilder som var
brevskriver nok vil karakterisere
som usemmelige. Disse bildene
vil ogsd bli trykket nar
situasjonen tilsier det.

Bulletinen vil aldri under min
ledelse basere seg pd lettkledde
damer, men jeg vil heller ikke
sensurere deler av “var” historie
bare fordi enkelte av vare lesere
ikke er komfortable med det.

Som eksempel pa det vil det i et
senere nummer komme en
artikkel om Louis Renaults nazi-
sympatier.

Allikevel setter jeg stor pris pi
slike innspill. Alle blir vurdert og
noen av dem forer til endringer.

Har du meninger om jobben jeg
gjer sd send meg gjerne noen ord.




Garasjetreff
na Hadeland

Asgeir Larsen

Sendag 10. oktober kl 10.00 har
Knut Nekleby lovd at alt skal
veere Klart for & starte &rets siste
(7) Renault-treff i ar.

Stedet er som alltid p& Lageret pé
Hadeland, Narmere bestem( i
tarnbygningen  til  Tingelstad
Allmenning pd Brandbu. For deg
som ikke har vert der fer kan vi
kort beskrive vegen:

Kommer du serfra pé riksveg 4,
passerer du avkjeringen til Jaren,
kjgrer 500 m til du fr Esso pé
venstre side av vegen. Kommer
du nord fra finner du samme
Esso-stasjon nederst i bakken pé
sarsida av Lygna. Ta av riksvegen
ved Esso, folg skilt til Brandbu, ta
til heyre ved HydroTexaco. Da
har du oss i tdrnbygningen pi
venstre side av vegen ved siden
av  Brenden Auto  (Opel-
forhandler).

N4 skulle du hvert fall ikke kunne
skylde p& at du ikke vet hvor vi
holder til!

Dette er et treff som vil gé i
samme spor som tidligere. Det er
som kjent ingen grunn til & endre
et godt konsept. Knut serger for
vafler og kaffe. Dere tar med godt

humar og biler og deler for salg
eller lagring.

Delelageret vokser stadig. [ lapet
av sommeren er det kommet mye
nytt. Her blir det anledning for
alle & skafle scg deler til vinterens
skruing.

I tillegg regner vi med at det nye
oppholdsrommet vil veere klart til
bruk. Her er det adskillig starre
plass enn pa det forrige, s skulle
hestvacret sla feil er det god plass
innenders.

Det er allerede meldt inn flere
biler for salg denne dagen. En R6,
et par R4, en R16 og et dérlig
objekt av en Dauphinoise. Har du
noe du ikke trenger lengre, enten
det er biler, deler litteratur eller
noe annet, ta det med og by det
fram.

Kontakt Svend Dahle for avtale
om lagring av bil. Lagrede biler
mé settes inn pd garasjetreffet,
hvis ikke annet er avtalt.

Host- og vartreffene pd Hadeland
er noe av det mest populzre &
delta p&. Det har gkningen bide
biler og folk vist. Bli med & gjer
&rets siste samling til en fest!

TIL ALLE MEDLEMMER I TRONDELAG

HOSTTREFF TRONDHEIM 1999

Hosttreffet er i &r utvidet til en helgetur til Hadeland, nermere bestemt til CRNs
trasdisjonelle garasjetreff pa “Lager 89”, sondag 10.10.99 pd Jaren. Meldinger
fra tidligere ar forteller om stort oppmate av folk og biler fra hele gstlandet.

Av aktiviteter kan nevnes: Salg fra CRNs delelager, delesalg mellom
medlemmene, servering av kaffe og vafler. Videre forteller Knut Ngkleby at det

er anmeldt Renault 4, 6 og 16 for salg under treffet.

Avreise fra Trondheim: Lerdag 09.10.99 ki 1000,

Nar det gjelder overnatting hat Knut N. anbefalt Ringvold pensjonat pa Gran,
som igger ca 8 kin fra Jaren,

Priser er kr 400,- for dobbelt rom og kr 300,- for enkelt rom. (Prisene gjelder pr
rom. Frokost kommer i tillegg med kr 60,-) Mulighet for servering lordag kveld.

Ta kontakt med Ringvold pensjonat pa df 61 33 00 74 for bestilling av rom.

Héper flest mulig tar seg tid til drhundrets siste CRN-treff1!!

Ta kontakt med Roald Evjen, tif 73 91 73 72 eller 934 60 700 for nzermere
info.

PS! Turen kan gjeme gjores med ny eller gammel bil.



Renault 5 - ogsd for sporrsbllentusmslen’

Renault 5 GTE, 3 ders, 1721 cm3, 95 HK

Katalysator.

Dette er bilen som oppl‘yllcr sportsbilentusiastenes
dremmer - biler som mé oppleves bdde pd
kontinentale landeveier og norske lJcllstleknmbcr
Alt er der: Spoilerne foran og innebygde tdkelys,
lavprofildekk pa lettmetallfelger, senket
karosserilinje som gir bedre veigrep og begrenser
vibrasjonene i heyere hastigheter (il et minimum. !
Ergonomisk utformet forerplass med ratt trukket i
skinn, skélformede sportsseter med justerbar
sittevinkel og god stotte pa sidene, et
instrumentpanel som gir maksimal oversikt og som
kan betjenes med et minimum av handbevegelser

turteller og speedometer

Dette er bilen som du mé pravekjare! Opplev
hvordan de 95 hestekrefiene og 4 skivebremger

fales pi veien.

100 km/t nir du pa 9,3 sekunder, og 80- 12 tar
bare en 12-13 sekunder! Det er akselerasj

som er

god & ha nar du skal kjere forbi. /

TEKNISKE SPESIFIKASJONER
RENAULT 5 GTE 1988-MODELL:

MOTOR

Volum
Boring/slaglengde (mm)
Kompresjonsforhold
Effekt kW ISO

Hk DIN

Ved omdr./min,
Dreiemoment Nm 1SO
Dreiemoment Kpm DIN
Kjolesystem (ltr.)
Motorolje inkl. filter
Batteri (12 V)
Generator

Oktantall
GEARKASSE

Antall gear

1721
81x83,5
9,5:1
69

95

5250
140
14,6
6,8
5,0

40 aH
50 A
Blyfri

5

Renault

AT m

Renauit 5 &7 Tu

GTE

15 09 GTFE hae skive-
breisi ogsé bak

I3
06 07.98 00:39 ‘

Utveksling:

1. gear

2. gear

3. gear

4, gear

S5.gear

Ditterensial
VEKTER OG MAL
Egenvekt

Tillatt totalvekt

Tillatt tilhengervekt med
brems

Tillatt tilhengervekt uten
brems

Maksimal taklast (kg.)
Lengde

Bredde

Heyde (ubelastet)
KAPASITETER
Bagasjerom
Bensintank (Jtr.)
BREMSER

Foran

Bak

HJULOPPHENG
Foran

Bak

HJUL

Felger (aluminium)
Radialdekk

Styring

Snudiameter mellom fortau

Antall rattomdreininger side

til side

YTELSER
Topphastighet
Akselerasjon (0-100 km/t)
Fra 80 til 120
FORBRUK (5 gear)

Ved konstant 90 km/t
Ved konstant 120 km/t
Ved bykjaring

3,23
1,85
1,32
0,97
0,76
3,54

870
1240
780
400
50
3,59 m
1,59 m
1,37 m

fra 233 til 920 liter med bakseteryggen nedfelt
43 (Selve tanken)

Skivebrems

Skivebrems

Diagonalt delt bremsesystem med servoforsterker (2,5 x), og har
lastavhengig reduksjonsventil til bremsene bak. Mekanisk hindbrems som
virker pé bakhjulene.

Mac Pherson fjzrben, med negativ sleperadius, skruefjerer,
krengingsstabilisator og teleskopstatdempere.

Uavhengig opphengte hjul i bakoverrettede bazrearmer, tverrgdende
torsjonsfjzerer, krengingsstabilisator og skréstilte gassfylte
teleskopstotdempere.

5,5"13
175/60R13H
Tannstag,

9.8 m

3,85

185 knv/t
9,3 sek
13 sek

0,6 I/mul
0,77 I/mil
0,88 I/mil

06 0798 G0 39




Plutselig hegynte den fereriasehilen a rygge...

Jeg vil gjerne fortelle om en
episode som hente meg pa
midten av 70-tallet og som har
etset seg fast 1 min
hukommelse. Jeg hadde blitt
eier av en Renault 16, 1966
modell, verdens forste sikalte
halv-kombi, og den eneste bilen
som guttungen ikke ble bilsyk i,
1 folge reklamen.

P4 den tiden jobbet jeg noen 4r i
Ské&ne. Jeg ukependlet via
Arlanda. Bilen sto 1 uken
parkert p& den davarende
innenriksterminalens
parkeringsplass. Hver fredag
ventet den vinrgde Renaulten pa
meg og startet alltid.

En fredagskveld var bilen ];orte.
Jeg kunne ikke forstd at/ noen
hadde stjélet min Renaylt, det
var jo betydelig nyere 6g mer
eksklusive biler & velge blant.
Jeg gikk rundt pd den svakt
opplyste parkeringsplassen og
lette 1 hdp om at jeg skulle ha
parkert et annet sted enn det
vanlige. Da fikk jeg se den.
Lengst borte ved gjerdet der
parkeringsplassen gikk over i en
eng sto bilen hengende pa
understellet med bakhjulene i
grofta. Jassd, de kom ikke
lengre, var min farste tanke.

Fra Vi Bildgare av Torb)rn Holmgren
Innsendt av Egil Otter

Uten & undersoke eventuelle
skader nzrmere anmcldte jeg
tyveriforsgket til personalet pa
Arlanda, som ringte etter en
kranbil. Vi kunne i fellesskap
konstatere at bilen fortsatt var
l&st og at ingenting var stjalet,
samt at batteriet var helt tomt.

Bilen som stakk...

Jeg funderte lenge p& hva som
hadde skjedd, men kom ikke
fram til noen lgsning. At bilen
var flyttet var jo &penbart.

Etter en drey uke var jeg pa
besgk hos en venn i hans
barndomshjem. Over en kopp
kaffe fortalte jeg den merkelige
historien. Plutselig uten
forvarsel s& vi ut gjennom
kjokkenvinduet hvordan min
Renault rygget av girde. Vi sto
som forsteinede ndr den
forerlose bilen rygget ut pé
fylkesvegen 0g krysset

vegbanen en hérsbredd fra 4
kollidere med en buss.

Ndr forskrekkelsen slapp taket
og vi lep ut, var det dpenbart
hva som  hadde  skjedd.
Startmotoren hadde gétt i gang
med reversen innkoblet.
Batteriet var sterkt nok til &
flytte bilen et godt stykke. N&
forsto jeg hva som hadde skjedd
pa parkeringsplassen pa

Arlanda. Etter enda et besok pé
verkstedet og et bytte av dérlig
isolerte  og sammentvinnede
kabler som hadde forarsaket
skaden, kjartes bilen i
adskillige, mer eller mindre
bekymringsfrie mil. For
sikkerhetsskyld dro jag alltid pé
handbrekket ndr jeg parkerte
etter dette.

Mediemskort 1999

Asgeir Larsen

Arets  medlemskort  folger
vedlagt denne utgaven av
Bulletinen, for de av dere som
jeg har fatt bekreftet innbetaling
av medlemskontingenten. Det er

nok en del av dere som har-

betalt i lopet av sommeren som
ikke far kortet nd. Det skyldes
at de siste listene jeg har mottatt
er fra juni. De av dere som har
betalt etter det far kortene med
neste Bulletin.

Slik ser arets kort ut

Bildet pé &rets kort er var egen
Pub Goelette.

I & som i fjor vil kortet vare
merket med gyldig ut juni neste
ar. Dette er kun en praktisk
innordning, da produksjonen av
kort tar litt tid, og vi av hensyn
til vare rabattavtaler trenger en
utlepsdato pé kortene.
Utlgpsdatoen er satt fram i tid
for ikke at dere skal bli
skadelidende. Medlemsskapet 1
klubben folger fortsatt
kalenderdret.

Har du ikke betalt enda, ber vi
deg gjore det snarest.

Kontakt Olaf Danielsen hvis du
lurer pé noe rundt kontingenten.




Hva mener 1.625 nordmenn
om Renault 18?

[ forbindelse med lanseringen av den nye
Renault 18 i november 1978, bic bilen
grundig testet av 1.625 norske kvinner og
menn over hele landet. Provekjoringene
ble foretatt under forskjellige klimatiske
forhold, pa heyst varierende veier, men i
all vesentlige pd vinterfore. Resultatene
ble samlet inn av vare forhandlere, som
sd sorget for at alle testskjemaer ble sendt
til markedsavdelingen i Renault Norge
A/S,

Samilige provekjorercs vurderinger har
visamlet her - og vi overlater til deg selv
dbedommedem. Etgodt rdd: Stikkinnom
din Renault-forhandler og f4 tesultatene
bekreflet. Prev en Renault 18 - og dem
selv!

TOTALINNTRYKK

Del hoyest oppnaelige er at bilen innfrir
de krav du stiller, og at den er vel egnet
for norske kjereforhold.

Godt 83,0%
Middels 12,8%
Darlig 0,2%
Vet ikke/ubesvart 4,0% -

LYDISOLASJON

God isolasjon mot motor- og transmi-
sjonsstey, lite vindsley omkring karos-
seriel.

Godt 66,3 %
Middels 30,1%
Darlig 2,0%
Vet ikke/ubesvart 1,6%

SITTEKOMFORT

Seter som er konstruert for kroppens
form. G od stette i sideretning, bak ryggen
og under knzerne,

Godt 71,1%
Middels 25,5%
Darlig 1,5%
Vel ikke/ubesvart 1,9%
INSTRUMENTPLASSERING

Lelt oversiktlig instrumentbord. Riklig
plassering av hendler, signalhorn, signal-
lys, ventilasjonsanlegg, defroster.

Godl 78,0%
Middels 20,0%
Dérlig 1,4%
Vet ikke/ubesvart 0,6%
VEIGREP

Det beslte er at alle fire hjul har godl vei-
grep uanscit hastighet og ujevnheler.

Godl 87,3%
Middels 8,4%
Darlig 03%
Vet ikke/ubesvart 4,0%

KURVEKJ@RING
Bilen skal lystre rattet og beholde vei-
grepet gjennom kurvene,

Godt 86,4 %
Middels 10,2%
Darlig 0,2%
Vet ikke/ubesvart 3,2%

SMIDIGHET
Bilen skal ha jevn og smidig trekkraft
innenfor et bredt hastighetsomrade pa

hvert gear.

Godt 85,1%
Middels 11,1%
Darlig -
Vet ikke/ubesvart 3,8%

STYREFOLSOMHET

Bilen skal lystre alle rattbevegelser mo-
mentant og reagere med presisjon ogsa
ved kjappe vikemanevrer.

Godt 85,4%
Middels 9,4%
Darlig 0,1%
Vet ikke/ubesvart 5,2%
PLASSFORHOLD

Rikelig plass til ferer, passasjerer og ba-
gasje.

Godt 52,8%
Middtib/’ 418%
Darlig / 14%
Vet |kkm'uht.sv1rl 4,0%

FJARING

Karosscrict skal flyte over allé ujevnheter
uten sjenerende slag og stel eller «step
ping» med hjulenc,

Godt 71,5%
Middels 21,9%
Darlig 03%
Vet ikke/ubesvart 6,3 %

AKSELERASJON

Tilstrekkelig il sikre forbikjoringer pa
kortest mulig tid. Ubesveerct trekkraft
uten 4 presse motoren.,

Godt 70,6%
Middels 25,4%
Dérlig 0,1%

Vet ikke/ubesvart 3,9%
BREMSEEGENSKAPER
Retningsstabil under oppbrecmsing. Kort
bremselengde. Lett & finne pedaltrykk for
hjulene blokkeres. Ikke blokkering av
bakhjulene for forhjulene

Godt 83,3%
Middels 9,4%
Darlig -

Vet ikke/ubesvart 73%

P> mme

RENAULT

inviterer Dem tllm". ..
alle tiders ferleopphold

i Frankrike

Renault, en av verdens storste og
mest moderne bilfabrikker, har i dag
et bilutvalg som med rette er blitt
verdensberomt. Delvis pa grunn av
fremragende teknisk konstruksjon og
kvalitet (vet De f.eks. at Renault-
bilene i dag er av de best rustbeskyt-
tede biler i verden?), og delvis pa
grunn av at disse bilene er sd «bruks-
riktige», alle kan i dag finne en
Renault som passer neltopp dem.
Hvilken Renault er s4 Deres favo-
rill? Hvis De i dag, ut fra Deres spe-
siclle forutsetninger, skulle ha valgt
en Renault, hvilken ville De ha
valgt? Selv om De ikke gar med kjo-
peplaner i oyeblikket, er vi interes-
sert i Deres svar. Skriv det ned pa
kupongen og send den inn, og De
deltar i trekningen om premiene i
den store Renault-konkur-
ransen. Kjenner De ikke
bilene godt nok? Les fol-
gende korte beskrivelse av
Renault-favorittene, eller
helst — ta kontakt med De-
res Renault-forhandler, hans
jobb er nettopp & finne
hvilken Renault som passer
spesielt for Dem!

FLORIDE «S» OG CARA-
VELLE, Renault's elegante
sportsmodeller; Floride «S»
med «hard-top» og ka-

GRATIS!

lesje, Caravelle med fast staltak og 4
seter. Disse modellene har serpre-
gede, lekre linjer, luksuriost utstyr,
fremragende kjore-egenskaper og er
ogsd i teknisk hensecnde av beste
Renault-merke. Ny motor pa 51 HK
gir uanstrengt 135 km/t. Floride «S»
og Caravelle har frostfritt kjolesy-
stem som aldri skal etterfylles, er
3 dobbelt rustbeskytiet og har skive-
bremser pa alle 4 hjul.

RENAULT DAUPHINE, en avverdens
storste bilsuksesser, cr na bedre enn
noensinne. En usedvanlig sprek og
elegant vogn med motor pad 32 HK,
lekkert interior og med karosseri som
er ypperlig rustbehandlet. Andre for-
deler er 4 dorer(«barnesikre» laser),
god plass til 4-5personer, enestaende

forls. s. ca

Renault 4 — framtidens billype?




(BRENAULT |
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Bii med i den siore Renauli-konkurransen! Farste premie: Alle tiders ferieopphoeld for
2 personer som Renault's gjesier i Fiankrike. 50 hyggelige ekstrapremier.
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Hvis De i dag skulle kjepe en Renault, hvilken ville De da
valgt ut fra Deres spesielle forhold og forutsetninger?

Skriv ned Deres svar pd kupongen, og send den innen 31. mai
1963 til Deres Renault-forhandler (eller direkte til A/S Auto-
import, Hegdehaugsveien 36, Oslo).

Av de innkomne kuponger trekkes vinneren av 1. premien:
1 ukes ferieopphold for 2 personmer i Frankrike (eller tilsva-
rende arrangement), samt vinnerne av 50 ekstrapremier; hver
pa et hel-lodd i Det Norske Pengelotteri. Resultatet av trek-
ningen kunngjeres hos Renault-forhandlerne. Alle vinnere blir

tilskrevet. wupp
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Kort begrunnelse for valgel:
(Vedlegg evt. eget arkj.




kjereskonomi, luftstabilisert fjeering,
overdimensjonerte bremser. Leveres
med innebygget rattlds, vindusspyler,
radiatorgardin og et fenomenalt var-
meapparat.

RENAULT 8, den store Renault-
suksessen. En superkomfortabel 5 se-
ters familievogn med gjennomfsrt
kvalitet i hver detalj. Sogm andre Re-
nault-modeller er ogs4d Renault 8 ut-
styrt med rattlds, vindusspyler, fan-
tastisk godt varmeanlegg og er 3
dobbelt rustbeskyttet. 48 HK, bensin-
forbruk 0,7 1 pr. mil. Frostfritt kjele-
system tdler < 40° C og nytt air-con-
ditioning-system. Og sa er Renault 8
utstyrt med nye Lockheed skivebrem-

ser pa alle 4 hjulene, noe som er
helt enestiende for en bil i denne
prisklassenl|

RENAULT 4 er bilen som aldri skal
smorés! En bil som av bilfolk verden
over karakteriseres som en revolu-
sjonerende nyskapning. Frostfritt kje-
lesystem som ikke krever noe pass;
problemfri kjoring pa gate, vei og i
terreng; Renault 4 er en enskevogn
for alle som virkelig har bruk for bil.
Dagligvogn, campingvogn og varevogn
i ett; og skal De ut i grand galla, — sa
er ikke Renault 4 for liten for den
kjeringen heller!

Renault 4 er en ideell bil for dagens
moderne mennesker. ..

ER VAREVOGNER DERES
PROBLEM?

Problemfri transport med varevogner
fra Renault. Ingen smoring! Frostfritt
kjolesystem som ikke krever pass.
Svingradius'. 4,3 meter. Forhjulsdrift
gir lavt og plgnt lastegulv.
Renault 4 varevogn rummer 2 m?
og tar godt 250 kg last. Og den kjerer
gjerne 1 terrenget ogsd!
Renault Estafette 800 med
6 m? nyttevolum er vfirevognen
som kan skreddersygs for De-
res behov. De utallige varia-
sjonsmulighetene o¢ de mange

Renaudt 4 varevogn har rikelig plass.

praktiske fortrinn ped Estafette

800 er nermere beskrevet i

spesialbrosjyren som De féar
hos Renault-forhandlere over
hele landet. Underssk hva Re-
nault kan tilby av problemfri

transport for De velger Deres
varevogn!

PRISER (fob Oslo)

Floride «8» . .................. kr. 27 750.—
Caravelle .......... cor » 27 750~
Renault 8 .......... vereess ® 17 860.—
Renault Dauphine ............ » 14475~
Renault 4 standard ............ » 12200~
Renault4 L ...... S AL » 13 200~
Renault 4 varevogn . seveses » 11 800~
Estafetlte 888 ..............fra » 182300.—

Renault Estafette 800 med ny motor.

Generalrepresentant for Norge

A/S RUTOIMPORT

Hegdehaugsveien 38, Oslo
Tif.: 693783

Vogtsgate 79 B, Oslo
TIf.: 379042 - 379005

Renault 20TS:
Ypperlig trekkvogn
for store’hengere”

Renault 20-modellen har ctterhvert fatt
en solid stilling pd markedet for sterre
personbiler, bAde som familicbil og som
f.cks. drosje (se side 10). Tkke uten grunn
- Renault 20 er stor og romslig, har den
heromte og prakliske store bakluken
saml varierbart inlcrior, og kan levercs
med en kraftig 2-liters, firesylindret mo-
tor p4 110 DIN-hestekrefter (79 kW),
TS-utgaven, som vi her snakker om, er
derfor ypperlig egnet som trekkvogn lor
din store campingvogn. Les hva bladet
Caravan skrev i nr. 4/78, her gjengitt i
sin helhet.

$4 har da endelig Renault 20 faut skik-
lelig to-liters motor under panseret.
Tldligere var det 1.700 ccm-motoren
som utgjorde drivkraften i 20-modelien,
Renault 20 TS -2 litres, som er den kor-
rekie betegnelsen pa bilen, har lov til &
dra en vogn péa 1.145 kilo. Var hoved-
konklusjon etter & ha testet bilen er at
denne vektgrensen kunne veert satt ad-
skillig hoyere uten at det ville gatt ut-
over noe som helst, forjeg trodde faktisk
ikke mine egne oyne enkelte ganger da
lestresultatene for denne bilen apen-
barte seg!

Jeg dro en Fjillvagnen 530. En uvanlig
lung vogn som netlo veier 1130 kg (kon-
trollveid), alisa bare 15 kg mindre enn

maks-vekten for Renaulten. Det er den
tyngste vogna jeg har hatt til test fore-
lobig, og allikevel oppviser Renault-
cn et bensinforbruk som ligger langt
under det jeg noensinne hadde trodd
var mulig for bil med stor campingvogn
bak. Ja, forste testrunde gav ct resultat
som jeg ikke turde stole p4, og derfor
ble nye timer brukt pa en ny testrunde -
med samme utrolige resultat: 1,18 liter
bensin pr. mil!! Jeg gior oppmerksom
pa al gjennomsnillshastigheten for tes-
len er 60 km/t, og at jeg tilstreber ikke &
overstige tillatte 70 kim/L (bortsett lracl
par tilsnikelser i to bakketester pd E6
da jeg var oppe i 80 km/t.) Mcen delle
cr altsd en regel jeg bruker for alle tes-
ler, og derfor er bensinforbrukel noen-
lunde sammenlignbart

Vel sporsmalel man stiller seg er naturlig-
vis om del er bilen som er beskjeden pa
bensin - med vogh. For den drikker gans-
ke mye alene, ulen vogn. Forskjellen er
bare droye tre desiliter med og ulen vogn
Eller kan det viere vogna som skjarer

seg billig giennom luften? Eller kanskije
er det hele ekvipasjen som passer s godt
sammen at bensinforbruket blir mini-
malt?

Tidligere har jeg alltid gatt ut ifra at vog-
nen bare er ballast - et testredskap, og
det gjor jeg derfor denne gang ogsd og
konstaterer at Renault 20 TS er den bil
jeg har testet som bruker minst bensin
med vogn bak.

Opsé de evrige testenc viser at Benaulten
eren meget velegnet trekkvogn.

I tillegg er den som privatbil meget prak-
tisk. Spesiclt er den femte doren - «ba-
gasjelokkets - praktisk,ogenhvercarava-
nist vet & selte pris pd mulighetene til &
gjorebilen om til varevognenkelte ganger.
Men jeg stussct litt over en meget praktisk
detalj, nemlig servostyringen som faktisk
braker! I testbilen lod det som om det
var et arlite hull i ct eller annet rer, og at
trykkluft slapp ut, og hver gang jeg vred
pé rattet hadde jeg folelsen av at jeg dro
i spaker som sa:fhissi, fhissisch . . . Og
servostyringen hadde en tendens til & vir-
ke ujevn - som om det virkelig var en lek-
kasjc i anlegget, men Moss To-Takt som
hadde stillet bade bil og vogn til disposi-
sjon hevder at anlegget var i orden, «Det
lyder slik i franske biler», sa de.

At Renault 20 TS har servostyring er bare
naturlig, i alle fall ndr man drar vogn,
For med forhjulstrekk blir det en enorm
kraft som skal til for & vri pa hjulene,
spesiell under aksellerasjon. Slipper man
rattet under en svingemanepver mens bi-
len akselererer, raser hjulene tilbake til
rett-frem-stilling nacrmest med et smell.
Ogs4 under rygging og evrig manevrering
er servostyringen virkelig herlig, og den
kompenserer ogsaden noe for store sving-
diamcter pA 10,6 meter. Fullt rattutslag
med en gang gjor at man har 10,6 meter
i effektiv svingdiameter.

Renault 20 TS er ikke overdadig utstyrt.
Den cr riktig utstyrt. Med sentrallds og
clektriske vinduer som «luksus», men el-
lers imed oppvarmet bakrute, og turtcller
som fornuftig utstyr, samt for oss cara-
vanisler det fornuftige utstyr: regulering
av fjernlyset fra forerplassen!

Akkurat detle siste er en fordel spesielt
pad Renaulten som standard er relativt
myk i fjeerene. Riktignok er den utstyrt
med skrufjacrer (justerbare altsd), men fra
en 16 TS jeg var borti for endel &r siden,
husker jeg at den blir ubehagelig hvis man
stiver den opp for meget, Derfor en kom-

binasjon mellom forsiklig oppstiving og

muligheter for regulering av lysene er

utsekt mulighct som Renault 20 TS byr
&

Manevrering med bilen er ikke noe stort
problem. Den har meget god oversikt
giennom alle vindusruter, og folger de an-
visninger som gis fra forerplass pd en rik-
tig méte.
Joda, man kan trygt dra campingvogn
med denne bilen!

(Kjell Mannich).

Bil og vogn utlint av: Moss To-Takt
RENAULT 20 TS

Pris (nugusl 1978) 88.500 kroner.
Motor:

4-sylindret

Volum 1.995 cem
HIK (din) 110
Dreiemoment 17 kpm
Svingdiameter 10,6 meter
Velt

Bilens vekt m/forer 1350 kg
Testvogn, vekl 1.130 kg
Vekt bil + vopn 2480 kg
Antall kg pr. HK 22,55 kg
Tillatt hengervekt 1.145 kg
TESTRESULTATER

Bensinforbruk

Bil alene 0,86 1/mil
Bil m/vogn 1,18 I/mil
Okning 0,32 I/mil

Vognens vekt oker hele ekvipasjens vekt
med 83,7 %, mens bensinforbruket oker
med 37,2%.

AKSELLERASJON OG FART
Fra 0-70 km/1:

bil alene 6,7 sek
Bil med vogn 13,2 sek
Fra 50-70 km/1:

Bil alene (3. gear) 4,7 sek.
Bil alene (2. gear) 3,0 sek.
Bil/vogn (3. gear) 10,1 sek.
Bil/vogn (2. gear) 5,6 sek
Fart m/vogn

Testbakke I — over 80 km/t
(toppfart pa Fredrikstadbroen).

Testbakke 11 - 58 km/t
(laveste haslighet i kraftig bakke).

Testbakke 1I1 - 62 km/t

(tid for hastighetsfall fra 80 til 60 km/t i
lang, seig bakke - evt. haslighet pa top-
pen av bakken).

Testbakke [V

(Samme som 111, men adskillig brattere)
-35sck

Samlet vil testresultatene for denne bil
kunne sammentignes med de tilsvarende
resultater fra tidligere og scnere tester,
fordi samme veistrekning og samme bak-
ker brukes.



Til R16 TX 1978 kjepes
eksosanlegg og forskjermer.
Jostein Sandsmark,

tif 32 09 09 78

R8 A 1964 _
Jeg har en 1964 modell R8 A
med sommer/vinterdekk til salgs.
Bilen har gétt ca 98.000 km. Ikke
100% rustfri, men sjeldent’ bra
under, og ser pen ut. Pris er
12.500,- med ekstra smadeler.

Ellers har jeg en del R]16 TL
deler jeg gir bort mot avhenting|
Morten Blomkvist, Askcr.f

TIE66 90 1190/ 66 79 15 59.

R16 TX selges

Min RI6 TX selges hel eller i
deler. Hovedlyktene er allerede
solgt.

Jan-Ivar Serensen.

TIf 63 91 89 19.

Deler kjopes

Deor venstre side til Fuego TX
onskes kjopt. Vet noen om
stylingsett til Fuego?

R14 TS med bra motor eller bare
motor gnskes kjopt.

Asleif Gagnat, 6637 Flemma
TIf 7129 22 08.

Onskes kjopt/byttet

Til R20 TS (R1277), 929 motor,
88 mm bor. 4 stk stempler +
foringer. Vacumkapsel 4141
automatkasse.

Har nytt:

4 stempler + foringer til 1647
cem (79 mm)

4 stempler + foringer til 1300
cem (76 mm)

Videre gnskes til R20 GTD
(R1276):

Innvendig regulerbart speil v.
side, av den forniklede typen.
Originale ekstralys innfeldt i
grill.

Darplate innvendig h. side bak
original “grenn”.

Toralf Skogland. 4580 Lyngdal.
TIf38 34 61 21 e kI 16.

Dauphine Gordini

Jeg er pé jakt etter deler eller
delebil. Spesielt interigr/seter.
Vidar Nyen,

tif 62 42 09 94, 913 08 923.

R15 TL selges

1974 modell R15 TL selges. Har
ogsé en R12 delebil. Troms.
TIf957 03 069.

Deler til R17 TS kjapes
Jeg trenger deler til min R17 TS
1979 modell.

Jeg trenger:

Rep h&ndbok

Delekatalog

Stetfanger foran

Frontplate

Frontlykter, 2 doble
Komplett eksosanlegg
Hoyre bakskjerm

Venstre blink/parklys foran
Hayre solskjerm offwhite
Pé&gangsmot

Plastdrev til vindusheis
Grill

Asgeir Larsen,

TIf957 30 950,

e-mail: asglars@online.no

Megane 1,6i -96 modell, gul
El.pakke, nye OZ felg Toyo
205/45, alarm, stereo, soltak
selges for kr 158 000 {. reg.

Inge Bjorn Haukenas, Skjerpet
2, 3726 Skien

TIf: 913 26 984/35 92 78 8,
e-mail: ibhauken@online.no

Renault 17 skjerm kjapes
@nsker 4 kjope forskjerm til min
kjeere Renault 17 TL —72. Har du
en skjerm s ring da vel!

Odd M. Stromme, Flisnes, 6012
Alesund,

TIf 926 36 349,

e-mail: Oppflisa@hotmail.com

Diverse biler selges

RS5 TL 1984,

R15 TS 1974,

R16 TL 1977,

R Fuego TS 1981

selges hele eller i deler. Rimelig.
Vidar Nyen,

tIf 62 42 09 94, 913 08 923.

Megane 1.6 RN kombi

Red -96 modell, 90HK gatt
22.000km. EL soltak,
motor/kupevarmer, radio/cd-
veksler, v. hjul, kurve/tdkelys.



Alle servicer fulgt. Pen, ber sees.
Prisant, 126000 el. bud.

Tony Bauna, Tromsg

TIf 77 65 75 87

e-mail: tony.bauna@tss.no

Orginal RS GT-Turbo

87 mod. selges, red, kun 127
000 km. Sommer og vinter pa
alu. felger, Bilen er i meget igod
stand, innvendig, utvendig og
ikke minst teknisk. EU godkjent
aug. 99. Selges kr. 42 000,- evt.
byttes i daycruiser. ,
TIf37 03 99 55/94 29 59 59

Jeg seker folgende til min R14
TS 1981 modell: /
Frontrute

Plastdeksel til friskluftinntak
Clutch

Blinklysglass venstre foran.
Asgeir Larsen,

TIE957 30 950,

e-mail: asglars@online.no

Deler til R14 gnskes ka’?t

Laguna 2,0 RT

Grd met2xAir bag. Abs.2xel
Vindu V-Seter R/k.S-L3s. m/m.
50000Km. Selges kr 154 000.-

Pal Jespersen, tIf 90 10 35 45.
e-mail: pajesper@ah.telia.no

Kollisjonsskadet Laguna
Renault Laguna 2.0 RT -94 mod.
Km stand 88.000 selges som den
stdr p&d Stord. Skadet bak pa
hgyre hjerne etter péakjorsel
bakfra. Skade taksert til 109.000.
Alufelger, ABS, sentrallds med
fjernkontroll Pris kr. 30.000,-.
Bjarte Eide, tIf 53 47 63 5,
e-mail: bente.marie@c2i.net

Renault 15 TL selges

Bilen har en Renault 18 TS-
motor, Farge: grenn met., nye
forskjermer, nye hjulbuer bak.
Nyoverhalte bremser. Bilen er
lakkert i original farge i 1997.
Selges kr. 8000- Bilen er kjort
ca. 160000 km.

Sigmund Petersen, Trondheim
TIf 73 52 73 44,

e-mail: sipeters@online.no

Renault Dauphine 1962

Original (red) Renault Dauphine
1962 i meget god stand. 850ccm
motor overhalt for 10.000,- ,
bilen er 95% rustfri og har vart

lagret u/skilter siden 1970.
Selges kun 20.000,- Trengs kun
lett restaurering.

Gunnar Ramsland, Hammerveien
12, 4620 Kristiansand

Tif971 87 971 /38 08 58 01,
e-mail: kurt.ramsland@unico.as

Renault 20TX

Jeg vil gjerne selge min Renault
20TX -81 modell km:200 000.
Bilen har tidligere gétt for den
franske ambassade og har en del
utstyr. Den har 2,2 liters motor
og 5 gir. Desverre er det en del
rust sd bilen ber (mé) restaureres.
Har ogs& masse deler til Renault
20 og 12. Bilen selges
m/eventuelle deler til
heystbydende (over vrakpant).
Jan Lindh, Klavestadhaugen

TIf 69 16 42 10,

e-mail: aleksanl@tass.hiof.no

Renault Espace

88-modell Vurderer 4 selge min
Renault Espace 2000 GTS 88-
modell, 5 seter. 190.000 km.
Meget velholdt, og péakostet
40.000 siste &ret. Prisantydning
kr. 80.000,-.

Stein Inge Fandrem, Siljan

TIf35 94 10 30,

e-mail: s-fandre@online.no

R 10

2 stk. 1192 selges. 1 grenn 70
mod, en grd& 69 div
smédeler/hjul/felger samt en
girkasse. De har stdtt noen ér nd,
men var i daglig bruk. Defekt
clutchwire p& den ene. Begge
biler er kjerbare. Prisantydning
for begge; 8990,- eller bud.

Tom Cevro, Asker

TIf 66 90 22 74,

e-mail; tomcevro@online.no

Deler til Dauphine-59 mod.
@nsker de 2 platene som dekker
motoren under for skitt og stov.
Kingbolter og styreledd i god
stand.

Bjorn Horndalen, Gjettum

TIf67 54 30 82

e-mail:
Bjorn.Horndalen@hiak.no

Renault 25 V6 til salgs

1984 modell. Selges for kr
50.000,-. Morkebld met.,
manuell 5-trinns  girkasse, el
vinduer, oppv. speil,



cruisekontroll, el stoler foran,
orig. radio/kassett, equalizer, 6
hoytt. el baklukelds, fjernbet;.
sentrallés, synt. stemmevarsler, 8
hjul pé alu felg. Diverse teknisk
litteratur medfolger. Bra stand..
Arme Rummelhoff-Larsen, Oslo,
TIf22 50 88 75/67 90 51 52,
e-mail: rummel@c2i.net

R7 (Sieté) og Twingo

med stort soltak kjapes.
Sauro, '

tIf22 16 67 93 1

80.000 km. servo, v.seter, digitalt
speedometer, 1 eier, f.glass. Pris
kr 83.900,-.

TIf: 32125024,

Turbo?

Er det noen som har pravd 4 sette
turbo pd en 2068 dieselmotor
(Trafic). Er takknemlig for info.
Mangor Aksnes, Norheimsund,
TIfF56 55 11 36,

e-mail: maksnes@c2i.net
Renault 5 TS -82
Fodertitningar

Hejsan!  Jag  behdver nya
foderpackningar till motortyp
810, det finns tre storlekar 0,08
mm -0,10 mm - 0,12 mm. Finns
det ndgon som har detta i lager?
Det syns att det &r helt slut pa
dessa i Sverige!

Stefan Larsson, Alng, Sverige,
TIf 00 46 60 58 82 25,

¢-mail: stefan.larsson@telia.com

Renault R 19 TXE

Min mellombld TXE 1990
modell er til salgs, haystbydende
over 50.000,-. Km 151.000.
Pakostet astronomiske summer;
Rede Koni-dempere rund baut

m/Lesjgfors fjerer foran, Borbet
CF 15" alufelger m/ Yokohama
A509, 195/50 R15. EU- godkjent
i Juli 1999. Nye slitedeler i
forstillingen (endeledd/styrestag/
berekule), renovert motor/gir i
1998. CD spiller/v.hjul/takstativ.
Jorgen C. Stensteh, Oppegérd
e-mail:
jorgen.stenseth@japanphoto.no

Til R5 —72 modell

kjopes komplett interier. Alt av
interesse.

Sauro,

tif 22 16 67 93

Fuego TX selges

Renault Fuego TX 1981 modell.
Farge: Bld met. Bilen er EU-
godkjent, juli-1999, pen bil og i
god stand. El- vindusheiser, ny
frontrute, nyoverhalt forgasser.
Nye bremsesylindere, band og
klosser. Stereo. Bilen selges
ferdig registrert og med veiavgift
for 1999 betalt. Kr. 23.000,-.
Sigmund Petersen, Trondheim
TIf 73 52 73 44,

e-mail: sipeters@online.no

Deler til R8

Kan noen hjelpe meg med sveiv
til vinduet hgyre side foran.
@ivind Kristiansen

TIf 7397 07 30/ 947 70 644.

Renault 16 TL

Sjelden mulighet . Meget pen -78
mod vurderes solgt. Den har gatt
150.000 km og er motormessig i
topp stand. Bilen har hatt én eier
og er som ny innvendig. Den er i
daglig drift og ble EU- godkjent
juli -98. Pga. rust ber likevel en
sveisejobb gjeres ved venstre
hjuloppheng bak. Prisantydning
kr 6000,-.

Frode Aasen, Oslo

TIf 934 03 934,

e-mail: lillebrand@hotmail.com

R30 TS

Demontert men komplett R30 TS
selges billig. Svert bra objekt
med veldig lite rust.

Sauro,
tIf22 16 67 93



dllinonse

81 Renault § Turbo, Type I.
Unik sjanse, eneste gate reg, i
Norge | Hel restaurert, alt
originalt | 2 sett originale
alu.felger. Ny motor. Selges
heystbydende.

TIf.: 22205184,

I

/
R12 TS 1975 selges
Jeg vurderer sterkt & selge min
gode, gamle sliter. Kosntakt meg
for detaljer.
Asgeir Larsen
TIf957 30 950,

e-mail: asglars@online.no

RS Alpine deler til salgs

Jeg har mye deler til RS Alpine
til salgs. Bl. a. komplette seter,
lettmetallfelger (kr 1000,-) og
mange andre deler.

Sauro,

tIf22 16 67 93

Fiat 126 Familie 4

Selges rimelig. Bilen stir pa
Hadeland. Den er fullt kjorbar,
men trenger litt rustjobbing og en
gjennomgang av styringa for den
er OK. Tak med stort soltak
folger med.

Asgeir Larsen,

tif 957 30 950,

e-mail: asglars@online.no

Arsmete 1999

Asgeir Larsen

Arets arsmote star snart for tur.
Datoen er ikke fastlagt enda,
men det blir nok i slutten av
november. Innkalling kommer i
neste utgave av Bulletinen.

Styret gnsker imidlertid allerede
nd & be dere sende inn innspill
og arsmotesaker. Jo tidligere
dere sender inn, jo bedre tid far
vi til & behandle dem. Vi minner
0gsd om at noen av styrevervene
er pd valg. Er du interessert?

Post vedrorende adrsmaotet
sendes til klubbens adresse.
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