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CLUB RENAULT NORVEGE

ANDRE GODE
GOD JUL op ett
GODT NYTT AR.
EN LITEN HILSEN FEA ELUBBEN TIL DEG - ET RYKENDE FERSKT KLISTREMERKE TIL
RENAULTYTE®N

UNSKER ALLE SINE MEDLEMMER 0G

FORBINDELSER EN

ARSMOTE 1994 - 29, NOVEMBER 1994 P HMOTOR-

MUSKELT, STRUMMEN STORSENTER.

Arsmeter ble avholdt i Motormussets fine mgte-
sal som klubbene, som har andeler { museet kan
line gratis.

Frammg¢te var rimlig bra, m en det burde selv-
sagt vert flere.

Mgtet ble avviklet i ro og fordragelighet uten
de store sensasjonene.
opp til hyggekveld med gryterett, kaffe og

fin sjokoladekake. Med litt sponsing fra klubb
kasse kom det hele i havn med en 50 lapp. Det
tror vi ingen hadde noe 3 si pd?

Utfprlig referat Era drsmg¢tet vil fglge senere.

KONTINGENTEN FOR 1995 - VEDLAGT GIRO.

KASSA VAR ER NOKSA SKRAPET TIL BUNNEN OG VI
SENDER DERFOR ﬂEg_EN GIRO FOR 1995.

HAPER DU LEGGER DEN HELT @VERST I BUNKEN, -
FORAN STRPMREGNINGEN, OG BETALER VED FQRSTE
ANLEDNING. DET HJELPER GODT PA FOR OLAF - DET
KOSTER A DRIVE CRN OGSA - .

MEGET VIKTIG: DU MA HUSKE A AJOURF@RE FPLGENDE:

ADRESSE, TELEFONNUMMER OG OPPLYSNINGER OM
BILEN/BILENE! BRUK TALONGEN PA GIROEN!

DESVERRE ER VI BLITT N@DT TIL A STRYKE NOEN
MEDLEMMER FRA LISTA. DET SKYLDES GANSKE ENK-
ELT AT VI IKKE HAR MOTTATT KONTINGENTEN FOR
1994, DETTE PA TROSS AV AT VI HAR MINNET OM
DETTE OPPTIL FLERE GANGER.

DET BETYR SELVSAGT IKKE AT VI IKKE VIL HA DEG
SOM MEDLEM, 0G VI REGNER MED AT DET ER EN FOR-
GLEMMELSE. DU ER SELVSAGT VELKOMMEN TILBAKE
SOM MEDLEM, GI 0SS BESKJED - 0G DU FAR TIL~
SENDT NY GIRO.

HAR DU EN RENAULTVENN SOM SAVNER BULLETIN,

SA FORTELL HVA SOM KAN VERE ARSAKEN!

Etter m¢tet var det lagl

— [ markedet -

RENAULT 4CV/DAUPHINE @NSKES KJQPT.
RING MEG PA 70 25 32 01 (Normanon)

TIL ALFA ROMEO ALSETTA HAR JEG KOMPLETT
SENKESETT (NYTT) TILSALGS FOR KR. 800.
HAR OGSA 4 STK. ORG. ALUMINIUMSFELGER, TO
MED BRA DEKK - SAMLET KR. 1500

NYOVERHALT RENAULT R5 ALPINEMOTOR TILSALGS
KR. 5.000. - KAN OGSA BRUKES I R8/R10

RENAULT R5 ALPIME TURBO 84 MOD. TIL SALGS.

BLA MET. MEGET PEN OG GOD - MA SEES OG PRQVES

- TURBO INTERCOOLER - LETT TRIMMET - GAR
MEGET BRA - PR@V SELV!

PRISANT. KR. 45.000 - ring SAURO -22461885,

RENAULT 20 TS $NSKES KJ@PT.
RING 612 39258 (0la)-

BILLIG R10 - kr. 1.000 TILSALGS.
MA HENTES I OSLO - Ring NEVELAND - 22143818

RENAULT BRUKSBILER TIL SALGS:
FUEGO TX/81 MOD. NYE SKJERMER, MA LAKKERES.

kr. 12.500

R18 STASJONSVG. DIESEL, GRPN MET. 160000 KM
kr. 25.000

R5 GTL/82 MOD. BLR - 80000 KM.
kr. 8.500

Trenger du noe av dette, s3 ring meg pd
321 22824 eller 24044 - JAN-

Ingen flere annonser denne gangen, men kos de
med annonsene fra Frankrike annet sted i BULL
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SPNDAG) ER DET VANLIG

@0 (/.3‘}, I HELGENE { LORDAG OG

i = AT DE INNVOLVERTE
QEWE"J% KLUBBENE TAR SIN T@RN
I TUR OG ORDEN. VAR
KLUBB VAR TILSTEDE EN

HELG I SLUTTEN AV JULI OG EN HELG I SLUTTEN AV
NOVEMBER. NESTE T®RN FOR CRN BLIR:

KALENDER
22, = _23._ april_1995.

DET ER FORTSATT FULL VINTER 0G 9
VI SKRIVER FORTSATT 1994. LIKEVEL ER PASSER DETﬁng_D;:g 320 RINGRIVERSHARESDs

DET ALLEREDE NA PA PLASS MED EN LITE
EN PAMINNELSE OM AT NY SESONG STAR

FOR D@REN. 3
Club Renault Danois
4.-5, mars 95 - Salgsmesse for littertur, boutique
modeller og leketgy. ( se _
egen annonse. )
14, mai 95 - Lastebil/varebill¢p med start Renault modeller
fra Mot?museet, Str¢mmen. ] Vitesse
( - 30 &r eller eldre) Renault 40 CV Landaufet19261:43 | Renaulta L [ES)
Juni : 3 i Renauli 4 CV cabriolet 1954 1:43 | Kommer snart
CRN tradisjonelle drstreff Renault 4 CV 1954 1:43 | Renault Twingo 1993 1 43
g : . Renaull Allo 1970 1:43 | -6 xaggmer. meget None
Juli Skandinavisk Renaulttreff 1 Renault AJI0 4cyl 1972 1:4) | Renaull Laguna VA TXE1994 1:43
Sverige? Renault Clio 1940 1:43 | Renault Sairane V& RXE1994 1:43
Renault Clio 165 1991 1:43 | Renault Safrane V6 Baccara 1:43
August Treff til tusen? Renault Espace 1991 1:43 | Renauh Salmane Vo Biturbo  1:4)
Renault Twingo 1992 1:43
September STROMMENLQPET 1995. Renault Twingo soliag 1992 1:4] L
Renault Twingo soliag 1992 143 | Renault Tipo X Berhna 1907 1:43
i i - { Abent soltag ) Renault Mame Taxi 1910 1:43
Vi kommer selvsagt tilbake med mere 'kon Renault Cho Williams 1993 1:43 | Renault 40 CV Torpedo 1921
krete opplysninger etterhvert som ting Renault Clio Rally 1993 1:43 | Renauft 40 CV Spon
faller pad plass. - Erfarin fra idlig— Renault § Max) Turbo 1985 143
r pd p ass Lta gene > tidlig Renault A0 Raily 1973 1:43 Verem
ere ar tilsier at det er klokt & forbe- 1 Montc Carlo ) Renault A110 Cabriolet 1966 §:43
rede seg i tide. Renaul 4 CV Rally 1954 1:43 | Renault Flonde Cabriuket19591:43
Renault Espace 1991 143 | Renault Flonde Hardiop 959 143
{ Coca Cola ) Renault 0TS
Remault Expess 1:43 | Renault 25
- . { Brand bl anhznger ) Renault TR
Salgsmesse for lllleralur. mndeller og Iekelny, 4-5 mars 1995 Renauli Trafic 1:d3 | Renault Clio 1992 1:43
Renault Tralic Ambulance 143 | Tour de Corsa
Renault Saviem Brandbil 1143 | Renault 4 Van Brand 143
| | forbindelse med at vi skal avholde selgsmesse pd MOTORMUSEET STROMMEN Renault 12 Bresk Brand 14)
STORSENTER den 4 og 5 mars 1995 ber vi om at detie blir kunngjon | Deres Renault Clio Gendarmene 141
aktivitets-kalender. PA grunn av begrenset plass har vi zant en ramme nundt — TIT — Sl
" " i vl T%7 Bramd T
vareotvalget” til kun & omfatte fitteratur, modelles og lekelsy, Vennligst spesifiser Lille Lastbil Renault Lastbilismucsogn /50
omfangei av “vareutvalgei” slik at vi slipper og avvise andre selgere. Renault 4 CV Police 1:43 | Renault Safrane 1992 1218
Vi vil ogsi lage en med mere deltaljert armonse. Renault 4 CV Van 1:4) | 300 KR
Plassleien er satt 1il kr 300,- for begge dager, eventuelt kr 200,- pr dag, Lukket side fuder. som service vogn . .
Publikum beialer vanlig inngangsbilett som pr dato er kr 30,-. Utstillingsplassene vil ::z::: .E:::c:‘::"umm"c ::‘ th:;'m"‘ a mﬁl;"":;r:: ok
vare betjente slik at klubbene kan gi informasjon og profilere sine aktiviteter. Renaull FN hvid presenming last- | Vitesse 150« ke, presth
‘ogn 1143 | Norev o Yerem ved vi endnu ikke
Nzrmmnere informasjon pa 1lf. (+47) 63802310, kl. 17.00 - 20.00 prserne pa. men de er nok amkring
} Norey 200 - 300 Kr. prestyh
T = Renault & 1963 143 | Onvx 110~ ke prrstk
Renault & Gordini 1300 143 | Mini Champ 1800+ k. prestk
Renault ¥$ 196y 143 | RIO 300.- 225+ kr. prsik
Renault ¥ 1965 143 | Maca Dam Mim 225 ke pr sik
e Renault R Major 1966 143
Renault § Automanc 1966 143 | Alle priser er med moms, men uden
Renault & Potice forsendelse

Nares mudeller der er pa vy
Renault 3&4 1 b6 vananter 143

- Nores o Verem han der olte
sre lang leverngs td s A0 er

Oms uheldige

Willams-Renaall Prost 143 | Dette er et forsog pa at vabler en
w124 neng clabbuttk pa benene. 59 Je¢
Willrms-Renault Hill [

op 124

Willams-Renaull Senoa 1243

o124

Mini Champ
Williaim-Renaull Prost 143
Willgms-Renault - Hilh 143
\(\MI Fredenhasumd
Maca Dam Mini 37384119
Renault Croretie | Tuns Lukket va

- rehul (hun 3 stk bl by
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RENAULT I NORGE 18922-1927

ART. NR. 2 - FRA TOR IVAR VOLLA

Etter & ha blitt reklamert for i en &rrekke i tiden rundt 1.
verdenskrig, blir det bratt stille rundt Renault fra 1922 av,
Dette hadde flere &rsaker. I hjemlandet Frankrike hadde det
nye Citroén kommet pa offensiven, mens resten av landets
bilindustri virket temmelig uinspirert, teknologisk sett.
Renault var for sin egen del sterknet i konstruktiv
konservatisme: De holdt fortsatt pa termosifonkjeling og
radiator bak motoren, som var adskilt fra girkassen osv. Og
sd kom den amerikanske invasjonen av biler som var bygget helt
i stdl og etter Fords moderne produksjons-metoder. Citroén
var forst frampd med & adoptere dette ogsi, ikke bare i

Frankrike, men i hele Europa.

Hadde ikke Renaults ekonomi vart like stabil som renommeet de
hadde opparbeidet seg, er det ikke godt & si om de hadde
overlevd 1920-4rene. Med unntak av en eneste modell var type-
utvalget fra Billancourt direkte kjedelig, og den modellen var
den gigantiske og uselgelige 40 CV, det mest aristokratiske

kjereteoyet som noensinne har rullet under Renault-emblemet.

Her i Norge var heller ikke inspirasionen pa& topp. A/S Auto
begynte & behandle Renault som et stebarn i merkeutvalget
sitt. Det skyldtes at firmaets frankofile grunnleggere var
ute av bildet, til fordel for Cathinco Bang. For Bang var det
Dodge for alle penga, nesten bokstavelig talt. Dodge fikk

helsides reklamer i motorbladene hver méned, Minerva fikk
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smareklamer like ofte, mens Renault bare fikk vare med i
samleannonsene som firmaet ga ut hver jul, pluss en
avrivningskalender som ble utgitt i 1924, P& lastebilsektoren
forsvant Federal ut (til @ivind Holtan), bg som en halvhjertet

erstatning kom Graham inn.

Men samtidig dpnet Johnsen & Heitmann bilverksted i Thomas
Heftyes gt. 48 i Oslo, og det faktum at de i reklamen
spesialiserte seg pA Dodge, Minerva og Renault gir ihvertfall
en pekepinn om en slags avtale med A/S Auto. Helt til midten

av 1928 reklamerte verkstedet for de franske bilene.

Allerede i 1924 var det imidlertid helt slutt pd A/S Autos
reklameomtale av Renault, og i norsk bilsport viste ikke
merket seg etter 1921, til tross for tidligere gode
resultater. Det er mulig at leveringsforholdene har vart
vanskelige, for i slutten av 1925 glimtet A/S Auto til med en
pressemelding om "Renault-biler atter pa lager". Salget kan
heller ikke ha vart helt elendig, for samme ar fantes det 106
personbiler og 32 lastebiler fra Billancourt pa norske
skilter, hvilket betyr at Renault var det 20. mest utbredte
merket i landet. Men nar hovedimporteren hevdet a ha levert
300 Renaulter hit lenge for dette, betyr det en hurtig
redusert bestand rett etterpa - eller at A/s Auto har fart med

sterkt overdrevet skryt!

Nei, det var ferst og fremst motorpressens redaksjonelle linje

som paminnet publikum om Renaults eksistens. I disse arene
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besokte Norsk Motorblad Billancourt-verkene og bilutstillin-
gene i Paris, de presenterte 40 CVs bakre vindsjerm

og 6 CVens ballongdekk som forbilledlige, og de dekket til og
med en Afrika-ekspedisjon med Renault terrengvogner (enda
Citroén og Fiat hadde foretatt slike tidligere). De far ogsid
med at en Marne-drosje blir plassert i Invalidemuseet sammen
med den jernbanevognen som Versailles-traktaten ble

undertegnet i.

I 1926 begynte Norsk Motorblad & besoke den arlige bilutstil-
lingen i K&benhavn. Den snaut tilmdlte presentasjonen av
Renaults stand er omtrent det eneste som omtales av merket
dette aret, og da hjelper hverken rosende ordelag eller at en
40 CV har satt ny 24-timers rekord. En statistikk fra juni
dette aret viser at det pa dette tidspunktet fantes 140
norskregistrerte Renaulter, alle bilkategorier inkludert. I
felge en eldre NVK-oversikt skal en av dem fortsatt finnes i

landet.

Fra Kebenhavn-utstillingen i 1927 viser bade Norsk Motorblad og
konkurrenten "Motorliv" bare bilder, de gidder ikke engang &
nevne merket i teksten. For journalistene var Citroén og
Mathis de interessante bilene fra Frankrike. Renault var

tilsynelatende ikke lenger et merke A regne med i Norge.

Men i april 1927, nettopp som alt ser svartest ut, kommer en
kort pressemelding som gir grunnlag for ny optimisme: "Repra-

sentationen for Renault automobiler er overtat av Renault
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autoimport, Disponent Ing. Paul de Roger™. Det var pa hey
tid, for A/S BRuto hadde bare tre &r igjen fer firmaet gikk i

likvidasjon.

De Roger hadde allerede 14 ars erfaring i bransjen, bl.a. med
4 gjore Norge til det sterste markedet i Europa for de
eksklusive motorsyklene fra Henderson og & lede Auto-
Centralen. Han holdt til i annen etasje i Kongensgt. 6 i Oslo
{sjefartsbygningen) "hvorfra oplysninger gis og 1927-modellen
kan prevekjeres". Medio April flyttet firmaet over gaten, til
nr.7. De Roger gikk les pad markedet med friskt mot.

Allerede maneden etter begynte reklamene & dukke opp igjen, og

der ble det annonsert fire forskjellige personbilmodeller.

Helsidesreklamer var dyrt dengangen ogsd, sa resten av aret
ble framstotet dempet ned til faste rubrikkannonser. Mot
slutten av 1927 fantes det av Renault 152 personbiler
(inkludert drosjer), 32 lastebiler og 1 buss innregistrert pa
norske skilter, tilsammen 185 biler. Merket var na nr. 22 pa
registreringsstatistikken og den fjerde vanligste europeeren
etter Fiat, Citroén og Opel.

De siste arenes negative tendens var ihvertfall i ferd med &

snu!

Tor Ivar Volla
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( fra 1922)
s

Renault-fabrikkene i Billancourt.

Under Kristiania kommunedelegations ophold i
Frankrike for nogen tid siden, besckte den flere av
Frankrikes stgrste industrielle bedrifter som e:
verdenskjendte saavel paa grund av sin mgnster-
gyldige organisation som paa grund av sin pro-
duktion.

Blandt de bespkte bedrifter maa specielt nmv:
nes Renaultfabrikkene i Billancourt, 'som ansees
for de stgrste i Europa. :

Renault’s navn er det ledende i den franske auto_
mobilthistorie, og de lette automobiler som utgik fra
hans verksted hgrte allerede ved sin tilsynekomst
til Frankrikes bedste og erobret alle de fgrste pladse
ved de store internationale automobilveddelgp ind-
til 1907. :

stillingen paa de tusener av droschebiler som frem.
deles anvendes i Paris, og hvis styrke og holdbarhet
enhver Pariserbespkende har kunnet beundre.

Det er endvidere firmaet Renault som efter
lzngere tids forspk netop har indfert paa markedet
en ny type droschebiler der i lovet av kort tid
skal erstatte den uopslitelige forgjenger, som man
agter at ombygge til smaa varevogner som endnu vil
yde gode tjenester.

Arealet av Renaultfabrikkene som i begyndel-
sen kun var 300 m.? utgjgr nu 600 000 m.? bebygget
grund, og mens fabrikkens personale i 1898 kun be-
stod av 60 arbeidere, beskjaeftiger den idag mere
end 16 000 personer efter under krigen at ha be-
skj=ftiget neasten 25 000.

Fra dette aar av ophgrte Renault med at delta
i disse konkurrancer, da han hadde bestemt sig til for
fremtiden helt at ofre sig for studiet og konstruk-
tionen av billige vogner som kunde faa en stor ut-
bredelse istedenfor vaddelgpsautomobiler, der nod-
vendigvis kun interesserer et faatal. Det var hans
sportslige seire som gjorde det store publikum be-
kjendt med kvaliteten av hans fabrikat 0g som senere
sikret ham en trofast kundekreds.

11898 anla Louis Renault sin forste fabrik, som
man endnu kan se midt i det store fabrikkompleks
Som nu er beliggende ved Seinen. Hans fgrste auto-
mobil fra denne tid besad allerede hovedkjendeteg-
nene for de nuvarende o§ var saa genialt konstruert
at hele den tids automobilkonstruktion blev paavirket
av den,

I 1905 begyndte firmaet Renault konstruktion
av droschebiler, og fik i en talrik konkurrance be-

Et av hovedtr®kkene ved Renaultfabrikkene
har altid veeret deres bestrabelser for at gjennem-
fore sin uavhangighet, det vil sj selv at sgrge for at
fabrikere alle dele og gi avkald paa fremmed hj=lp.
Det er paa denne maate at deres egne smelteverker,
stoperier, jern- og staalverker etc. efterhvert har
utviklet sig. Det samme er tilfzldet med karosseri-~
fabrikkene, som nu utforer alt nedvendig arbeide
like til slipning og pudsning av glas.

Renault’s fabrikker ydet fzdrelandet de storste
tjenester under krigen, og de blev helt omlagt for
at tilfredsstille hzrens behov. Vi skal her kun
minde om de tusener av lettere tanks som utgik fra
Renaultverkstedene, og som kom til at spille en saa
stor rolle for det endelige resultat.

Efter krigens s<lut blev Renaultfabrikkene
straks omlagt for fredsfabrikation, der fer krigen
hadde lagt beslag paa hele deres virksomhet Til
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branchene personautomobiler, lasteautomobiler og.
aeroplanmotorer blev der imidlertid ogsaa tilfgiet
fabrikation av landbrukstraktorer tllhkemed av det
forskjellige materiel for kommunalt bruk.

Renaultfabrikkenes fabrikation bestaar fgrst

og. fremst av den praktiske 10 hk. person-vogm,
hvorav tusener er i bruk over hele Frankrike og i
utlandet hvor de overalt skattes paa grund av sin
holdbarhet de smaa vedlikeholdsomkostninger og
den’ enkle styreindretning, som altid har varet det
store merkes mest fremtrzdende egenskaper.

. Endvidere av de nye modeller personvogner:
12 hk. 4 ecylindrede, 18 hk. 4 og 6 cylindrede, og
endehg 40 hk. 6 cylindrede store luksus- og vadde-
]dpsvogner Renaultbilene er utstyrt med alle mo-
derne indretninger, specielt et udmerket fj®rsystem
og rum for alt ngdvendig verktgi og alle reservedele
indbygget i karosseriet, tillikemed hundrede andre
praktiske enkeltheter som gjor Renaultvognene be-
hagelige, elegante og sterke.

Renaultbilens elegante linjer har holdt sig, idet
den dog er blit paavirket av dageng smag. Ved den
sidste luksuskonkurrance i Monte Carlo hjemfgrte
saaledes en 6-cylindret Renauit den store zrespris,
og det i konkurrance som var baade stor og skarp.

Over 100 000 Renault-vogner er i bruk hele ver-
den over, og mange av dem som er over 15 aar gamle
gjgr fremdeles god tjeneste. Hvad lastebiler angaar
saa har Renaultfabrikkene vzret de fgrste til at
indse at for hver industrigren passer en speciel
model. Det er i forstaaelsen herav at de for sine

- forskjellige typer, som varierer fra 500 til 8500 kg.s

- Verit Motps jlud, 1923

Disponent Car) Simonsen

Fig. 1.

Foto 1922

Fu 5 HK. Ilenault med «Pneus Conforts,

Kaptein G. Otto. Mejl@nder

Generaisekreter | Kgl. Norsk Automobllkiub
Automoblikensulsat. Autorisert Sakkyndig | alle Landets
Politidistrikier.  -—
Certifikater for Automobller og Motoroykisr, — Fersrprever
Blataud ved Indkiep av Motorkjeretoler,
Skjes, Taksering og Overalag.

Y ot i e i e S E e e e S S e i S

Siotsgt. 14 (H). av Kar) Jobansgt.) - Tall.1 Xontor 10391, Privat $4230

bereevne med mellemliggende typer paa 1200 k
3 og 5 tons, har konstruert de mest forskjelligarted
karosserier for transport av de forskjelligste var
sorter, foruten de talrike modeller for kommuna
virksomheter som: »Sgppelvognere, »Brandvogner
»Sprgitevognere, »Feievognere, >Tipvogners, +Om
busserc etc., som man kan se i de fleste franske by

Foruten disse automobiler leverer fabrikke
ogsaa benzinlokomotiver for 1 meters og norm
sporede jernbaner, bensinmotorvogner, Jokomotiv
der drives med komprimert luft for grubedrift e

Endvidere fabrikeres baatmotorer og motor
for industri og landbruk (fra #; hk. til 400 hk
for bensin, raaolje og petroleum.

Denne lille oversigt vil gi l®seren en idé o
omfanget av denne store fabriks virksomket, so
i saa hei grad har bidraget til at gjgre den frans
automobilindustri verdenskjendt.

Renaultfabrikkerne er i Norge reprasentert v
A/S Auto, Linaaesgt. 1—9, Kristiania, som h
Jevert ca. 300 av disse vogner her i landet.

Luars Fuglevand

Kjprte l¢p med
Renault.
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10HK, 4-8- 10 HK 19 HK 10 HK c ]
] ‘I‘orpedo Cann, IS < Coupe IB_IIK

Limousine

18 HK 40 HK Cunpe- 40 HK 40 MK Torpedo-
Cabriolet Limousine Cabriolet Sport
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Renault-modeller.

Renault tiltreekker altid en stor skare beundrere,
og intet er naturligere. Firmaet utstiller en mangde
typer fra 6 til 40 hk. og vi vet ikke bedre raad, end
at vi faar vise vore lmsere dem alle i rad og rakke.
At gjgre forskjel vilde veare uretfardig mot den
enkelte,

KRA PARISUTS TILLIVGEN 923

Tig. 8.

Alle Renaults konstruktioner udmerker sig ved
sin store enkelhet.

Fig. 8 viser demonteringen av den nve for-
gasser. Den er overordentlig enkel. Det ar tilstrak-
kelig at skrue ut skruen A, vippe op beilen B og ta
ut naglen C, hvorefter man har forgasseren og alle
dens organer ute.
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For¢vri§ staar firmaet Renault i en s®rklasse
med en uendelighet av de forskjelligste nyttevogner,

Renaults kombinerte stige- og spreitevogn. — Kraft til
samtlige redskaper leveres av motoren.

tildels ogsaa av helt ny konstruktion. Vi neevner
saaledes dets utnyttelse av tractorprincippet for

En Renault-tractor med tilhznger.

almindelig gatetrafik (se fig.) samt vanlige tractorer
for landbruket og for kanontransport ved artilleriet,
hvorved skytset ogsaa kan kjgres utenfor de banede
veier, selv i ulendt og tildels sumpig terrang.

Stor Renault tipvogn. \fogn specielt konstruert for transport av tender.
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o V. Sussine Lo, xlenbtion som pan fig 1. — Skjarmen
er wmegel effektiv,
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En viss forenkling i chassienes konstruk-

tion gjgr sig gjmldende, hvilket | szrdeleshet vises
psa de mindre vogner. Typiske eksempler herpaa
er Delages cg Renaults smaa modeller. Hvad fje=-
rere angaar raader forvirring. Endel gaar

fra

TSRO SN
Den meget beundrede 45. bk Renaolt
" o med Kellner karosseri (Daris fi-
ueste Lkaroseerifabrik),

cantileverfjerene, andre tar dem op igjen, Siden
man fik vite at Rells-Royce paa sin nye model som
vil bli omtalt i neste nummer, har forlatt netap dette
system, mener mange at der ikke lmnger foreligger
nogen grund til at sysle med denne fj=rtvpe,
Trahjulene mister tilhengere for hvert aar,
men Panhard og Renault holder fremdeles paa dem.
Apropos Renault, har denne fabrik frembragt en
stor reigevogn, som har et smrdeles tiltalende vdre,
Firmaet holder vist paa, at radiatoren skal ligge bak
og ikke foran motoren, men den skyter nu ikke lmn.
ger opover motorskjoldet, hverfor man knapt lan-
ger legger merke til placeringen. Den nodvendige
luft for kjplingen tr&nger ind ved siden ay motoren,

FRA PRISvTsTiengen 1928
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Sahara gjennemkjort paa
36 dage med en let vogn.

Den franske leitnant Estienne har utfort
en meget smuh bedrift, idet han med en
3.7 hh. Renault gj hiorte strachni fra
Paris til Tchad paa 11 dage, heri indbefaitet
overfarten over Middelhavet. Loitnant Esti-
enne, som stadig selv siller ved ratlet i sin
vogn, et nu ankommet il Algier. Han her
giennemhjort 18 000 hm. paa delvis daarlige
veier, delvis i en ufremhommelig orhen, paa
36 dage, hvilket svarer til en gjennemsnits-
_distance paa 500 km. pr. dag.
| Efter at ha gjennemkiert Sahara fra nord
til syd, naadd Niger-floden ved Niamey, og
derefter esipaa Uil Fort-Lamy paa den anden
side Tchad-sieen, Rjorte loitnant Estienne til-
bake imot Niger, naadde Kotonou i Daho-
mey, Bamaho i Sudan, giennemhkierie der-
efler paany Sahara i motsat retning. og
naadde endelig Middelhavet ved Alger.
' Denne preestation, som er ulfort uten spe-
.cielle forberedelser og med forcert kijorsel,
beviser i fuldt maal, saavel mandens holos-
sale energi som materialets holdbarhet. Men
man maa paa en gang vare aulomobilist og
hiende de straekninger, der her er tale om,
for virhelig at hkunne seile sig ind i be-
i driftens omf{ang. april 192G7 -

1

1926

!

Renault seirer i den franske konkurance for
flyvemotorer.

For nogen tid siden indbod den franske stat til
konkurrance for flvvemotorer til civiit bruk og op-
stillet 2000 000 fre. i preemier.

Der blev anmeldt 13 motorer hvorav 5 trak 314
Ulake for provene begyndte. Disse hestod av ikke
mindre end 30 bremseprover, hver paa 8 timers
varighet, foruten ¢n flyveprove pua 2 timer.

Kua 4 motorer fuldforte provene herav var 2
Renault, en ventill)s Panhard-Levassor og en
Lorraiae-Dietrich. Forste premie blev tilkjendt
Renault, og 2den Panhard-Levaszor. Ekstrapreemien
for lethet, okonomi oy liten luftmotstand blev vundet
av Lerraine-Diatrich.

Den seirende Repaultmotor har 12 exl i V form.
134 « 180 mm. boring vg slag ox utviklet under
rrovene 420 HK. ved 1500 omdr. pr. min. Vekten
uten tanker og radiator men inkl. bensin for 5 timer
var 2.5 kg pr. HK.

Rerault




sparer penger
sfmpelt og enkelf
paa hvilkensomhelsl mofor
> Begyné roongen rizvp prumenter SULES lorpover op
Du il siraly forvise hrarfor SOLEX hor fust verdemry
som den obencmnle fogamr

Sema'lonimese for:
CHEVROLLT, )OND CH LEHG R 1 DU KS4EX
6 el RENAULT & OV, MOURHIS (UWLEY e, te.

SOLEX

FAALSTALLEATTOMORIL P LRVISITA FORPETXINGER

Farl I.ug var nyv prolee pro 1, april 1127,

Rermentnn? fur Netge:

NILS TOVSEN

CHADTIAY al'ts CsTL 1 wrLO

Paamentar S©ILEK og mevrkh lorshlallen

QWNER KBRSEL;

§oLEX

FKjorere utialer sig:

N o v ) FOLEY dmgorr. meyet bk,
e ey

V1 b e SUEY forera, Lrwo m o,
e peag shemd @ b & hrbud m e g ?

i bt it § iy boyemnt o tober G weye
e "

dog bl s ey lnge s pdng haryenrs ot POLET =™

Durtse or 4 -dn' or de --p wiokleer g
bar fusr. Orlgl liger ul 4
g e eninelle inter@erne.—

Syovial foryowrrs Fur Chevralet Ford, Chryolar &,
bosge, Isven 4 Fisl Mamsom, Horris . e

SOLLX lea posmpasres boillommpaboit muser

w | SOLEX

Jouss)iatleatomobilsebrivite forserniager

Roprarntont for Nocges

NILS TOVSEN

CUENTIAN sDEF €aTE ¥
L 1]

Paamonter SOLEX .. ... og merk forskjellen.

Annonse fra 1927

Annonse fra 1927




59 - gide b

RENAULT AUTOMOBILIMPORT

DISP. PAUL DE ROGER
0OSLO

soker velindforte forhandlere i alle byer for
de igjennem 18 aar i Norge velrennomerle

RENAULT

Leite per'son\'ogncr Rute- og Lastebiler

Luxus- og Drosche- Omnibusser
biler.
4-sefer de Luxe 10 45 Sedan
kr. 5,000 kr. 7.500
All Weather —_—— 6
—— cyl. 15 45 de Luxe
23 sicler ':_—_"‘:.'_-____——‘/ kr. 9.00
kr. 5,750 — r. 8,000

Den retle vogn fil elhvert oiemed. il den retle pris.
1927-modeller aapne og lukkede paa lager.

Generulugentur for Norge:

RENAULT AUTOMOBILIMPORT

DISP. ING. PAUL DE ROGER
Kontor og uistilling Kongensgaie i - Telefon 22685

=

Ann. fra mai 1927 - flott!




5o - Sche 17

ARSBERETNING
FOR
CLUB RENAULT NORVEGE
1993 -1994

Styret har bestatt av folgende: Formann Svend Dahle
Nestformann Knut Nekleby
Kasserer Olal Danielsen

Styremedlem  Erik Lund
Varamedlem Aage Svarthoel

Styremater har vert noe vanskelig & f3 giennomlert grunnet geograliske
rammebetingelser. Derfor har telefonmeter vart bruki i utstrakt grad

Utsendelser: 4 Bulletiner har sett dagens lys i klubbaret Bulletin
nummer 5 er under bearbeidelse ‘

LMK: samarbeidet gar som det skal, men LMK forsikringen
burde ha vart mer brukt av klubbens medlemmer
kontakimenn i klubben har va:rt Halvard Nyland
og Olaf Danielsen

Medlemsstatus: Pr_november nzrmer vi oss 200 medlemmer, en pen okning
fra fjordrel

Trefl og Maler. CRN har ven akiive delte arel

- 2 Garasje treff April/Oktober Hadeland

- 2 Trondheims treft” April/Oktober

- Arstreff Trondheim Juni

- TrefT til Tusen August

- Klubb stand Automania Sjelyst

- Andel/deliagelse Motormuseet Stommen

- Deltagelse skandinavisk Renaultmetet Finland
- Deltagelse Vemdalen Sverige

Volvo Norge Samarbeidet gar som det skal, vi lakker Ebbestad
Avdcling Renault  for sin velvillighet

Volligeur Det har i perioden veent stillstand, dog er forgasser skattet

tilveie

Ny klubblogo Styret har godkjent ny logo

Okonomi Regnskapel viser lallene, medlemskontigenien har veert som
tidligere

Generell Styvrel oppfatter klubben som " liten og sunn” og onsker &

fortsclte pi tilsvarende vilkdr

Berum 29 november 1994

g oNeel

Svend J Dahle

Styrets Formann
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RENAULT - DATA 1970

Anmall s 122 000 1+7.000
Omurtning: 13 millirder nr, + 278
w Procuhgjon: @ 1.200.000 {tomit) + 20%)
1,064 000 |pwrsonbide |
Qo e 150 000 (vare/lmrt}
" Ekmort: 670 000 i+ 0%
> M artmnciul, Frankrilg nn + 3m
hajon: o 5200 bilar
(o]
2 RENAULT NORGE A/9 1970
Omertning: BO1S biler + 20,2841
Mmradaencel : 2.14% 11909:4,248)
Salge o WrviCRSEiY )
BIL-MAAKEDET ) NOAGE 1970 o
. 1! d
NY KLUBBLOGO! SOM KANSKJE NOEN ALLEREDE 1. FORD {angeisk o tysk} 18288 IIO,'I‘Il
Y na,
OBSERVERTE PA FORSIDEN BULLETIN NR: 4/94 = - b4 P
ER LOGOEN ENDRET NOE, HVORFOR? - FORDI NA 4. voLvo a1 ::::
SKAL DEN VERE "RIKTIGERE". IKKE SA STORE s mewauT - -
FORANDRINGENE OG FARGENE ER SELVSAGT DE Lo i e
SAMME. & VAUXHALL a2 l:u:::
L1
VI HAR VERT HELT UTSOLGT PA KLISTREMERKER, 1. EomeEAu St T
MEN DET VIL RETTE SEG NA. VI VENTER NY FOR- N 2san ¢ 2
SYNING F@R JUL. nosase i;;: ::.:
VI KAN TILBY MERKER FOR PLASSERING PA INN-  Toans Tsex i 3
SIDEN AV VINDU, MEN VI FAR OGSA NOEN FOR 18 mucA bkl am
PLASSERING UTENPA, F.EKS, PA KAROSSERI ELLER
LIGNENDE.
& i) X
oo a o] o] :‘;‘ it |
el 5 L Y LR TG
IEAE I I ] I ': g g; I
I"GENJOBB HEAR PR R AR AR TR AR
i Py T T v - |
Fon llIEN Catream, Amh & 2| sl | 1w
Dt 85 m 1541 138 )
BMC 1100 m ISJI 135 30
INGEN — S arat
Volusmagn 1200 %07 158 150 L1 175 40 1"ne 122 Mo 0 45| 1800 118k
Fo“ s'nn! Vofkymsyen 1300 -y 154 150 L[] " 240 no 825 L asn| rm
Volkswegm 1302 | tsy| wso| var| 1m| x| we | 98| @S| 82 agon| M
Ford Exon 1100 “08 57 1”4 124 {r %0 224 27 -5 L1 640 54 G000 oM
Opml Kevien 1100 410 W L] " L L 27 127 450 i 745 55 (1]
Under dette mottoet ble Vaushall Vira | vea| 3| | m| 2] 10| 10 s | mr| ® | ssal 1w
innkallt til dugnad pa gar | oenize my| we| m| 2| | o | 82)| 0| ® | aom| v
asjen pd HADELAND, s¢ndag Maze 1300 gre| vesl wm) | wal 720 eo | vm | 7 | egml v
20.11.94. P 120 mel wpl ool el e g ta3 | ol so | sscl sam
Vi hdpet pd godt framm¢te.
Det hele ble en ubetinge? suksess og Yi retter Fra en liten brosjyre
herved en takk til.samtllge frammgtte! Ca. }0 fra 1970. Antagelig be-
CRN medlemmer i sving fra k1.10 til k1. 18 ! regnet for selgere. R6

VI LAGET LOFT HVOR ALLE GAMLE DELER FIKK SIN
PLASS. DET BLE FULLT! MEN VI KAN UTVIDE OM
BEHOVET SKULLE VERE TIL STEDE.

ALT SKROT BL LEMPET PR BEDFORDEN 0G KJ@RT PA
FYLLINGA:

SMA BILER ER PLASSERT UNDER LOFT OG DE ANDRE
ER LAINET OPP PA REKKE OG RAD:

GODT HUM@R, GOD ARBEIDSLYST, = KAFFE 0G VA-
FLER I RIKLIGE MENGDER. HVA MERE KAN EN @N-
SKE SEG MITT OPPI EN MENGDE MED GAMLE REN-
AULTERS CRN TAKKER FOR VEL UTF@RT JOBB!.

Til }syre, - tilsynelatene en smart mite &
bespise smd CRN medlemmer pé&!

RENAULT 6 J&

i forhold til konkurent-
ene det var naturlig 8
sammenligne seg med.
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SMACKER
LITET BYGGE

VI TAKKER FOR MOTTATT BIDRAG TIL BULLETIN. ARTIKRKLEN FR
FRA ET SVENSK MOTORBLAD AV UKJENT OPPRINNELSE. ANTAGELIG
FRA 1960/70 ARENE, SIDEN DET DREIER SEG OM GORDINIMOTOREN?

GERHARD SPATHS RENAUL

som har tillkommit med hjlp av vélkinde Harold "Strip Duster” Bull -~~~

Gerhard Spith dr Renaultidrsaljare
i den llila staden Ramstein — inte
langt fran Saarbriicken och frans-
ka grdnsen. Tvdrs dver gatan har
Gerhard Ramstein  Auto-Sport
Club, Tysklands plonjirklubb ndr
det géller drag racing. S& det &r
egentligen inte s& mérkvérdigt att
det blev en dragster med Renauit-
motor som blev det som fylide ut
all Gerhard Spaths fritid. Férmod-
ligen Europas (och virldens?) en-
da Renaultdragster, innu sa ldnge.

H M B En liten europeisk dragster 4r
modellen tycker tyskarna. For att byg-
ga. och halla en sidan i skick behdver
man inte en allt fér svullen planbok.
En dragster som den som Gerhard
Spdth byggde kan vilken medelin-
komsttagare som helst skruva ihop
med litet handighet.

Det centrala i bygget 4r motorn, en
1256 cc Gordinitrimmad Renauit. Med
dubbla Weberforgasare utvecklar mo-
torn 110 (Din) hkr men effekten skall
upp avsevirt med kompressor till den
kommande sisongen. Spith skall fodra
ned motorn till 1100 cc och montera
pd Shorrockkompressor, si den kan
g i klassen upp till 1500 cc. (1100 ¢c

Ovan: Spdths drugster

med Renaultmotor
utanfor firmans verk-
stad [ Ramstein — en-

da  Renaulidragstern i
Europa foch vdrlden)?

T.v.: Gerhard Sputh
saljer Renaudt till 1vska
"Medel-Schmidt-bilis-
ter i trakten av Ram-
stein, men gllar sjily
bdttre att dka fori pd
siripen — med Renault!

T.h: Nurbild av den
lillu vassa Gordinimo-
tor sedd  frin aveassi-
ddun

plus 40 % volymitilligg f&r kompres-
sorn.)

Som den &r trimmad just nu, gor
den mellan 11-—12 sekunder i ET.
Med kompressor och metanoldrift
hoppas Spith kunna sinka tiderna
med mellan 1—2 sekunder. Drém-
men ar att sld engelsmannen Harold
Bull och hans kompressormatade
BMC-dragster "Stripduster”. Bull har
sjiilv inte forsokt att hindra sin tyska
kollega i dessa planer, tviirt om har
han gjort alle-# att hjdlpa tll aw bl
stagen. Det dr namligen den kinde
Harold Bull som har tillverkat och le-
vererat ramen till Renaultdragstern,
och méitten Sverensstimmer pid milli-
metern med "Strip Dusters”.
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Tredobbel seier til
Renault i okonomilopet

To Renault 5 og en Renault 18 med rekordlavt bensinforbruk.

Renault gikk i ar igjen til topps i KNA/VG’s gkonomilap. Det er ikke noe nytt. Nytt er det
derimot at tre deltakende Renault-biler vant hver sin klasse. Et resultat som-pa alle méter
understreker Renaults sterke stilling i driftsekonomi.

Per Gunnar Nygaard og Jack Hassel vant klassen fra 1001 til 1150 ccm i Renault 5 TL med et
totalforbruk pa 0,4690 liter pr. mil. I klassen 1151 til 1300 ccm gikk 5 GTL pa 0,4958 litér med
Svein Erik Larsen og Arve Herstrem ombord. Meget pene resultater som viser det de flesie
allerede vet, at Renault 5 er en av de mest skonomiske biler som ruller pa veien.

Den store «overraskelsens kom
imidlertid i klassen 1601 til 2000
ccm, Her stilte Stein Grandal og
Tor Halyggsen opp med Renault
18 GTS og vanl med resultatet
0,5886 liter pr. mil i gjennomsnitt.
Og selv om dette kanskje ikke var
noen sensasjon for den som kjen-
ner Renault 18's gkonomiegen-
skaper, var det nok en rekke en-
Lusiaster og eksperter som ble for-
bleffet over at en s4 stor familie-
bil kunne kjere en s4 lang og hard
leype pé& godt under 0,6 liter pa
milen.
For hardt er det & kjore denne
ekonomipraven. Det er sa langt
fra noen sendagstur pa <snilles
flate veier. I 4t var loypa 670 kilo-
meter lang. Bilene skal hele tiden
holde oppgilte gjennomsnitts-
hastigheter, og dei er kontroller
pé hver enesle en av de 15 etap-
pene lepet bestdr av. Det vil si at
detikke er noen mulighet for luse-
kjering. Giennomsnittsfarten for
hele lopet er 55 km/t, og den del-
taker som ikke klarer & holde den
oppgitle gjennomsnittsfarten pa
en etappe [ar tillegg i drivsioff-
forbruket.
Lapet startet i 4r i Oslo, med
innkomst pa Kongsberg. Da had-
de deltakerene kjort over Vass-
faret, Norefjell, den bralte stig-
ningen fra Rjukan til Gausia-
toppen og pA svingele grusveier
i Telemark og Buskerud. Med
andre ord en virkelig prove for
bade biler og sjAferer.
5 GTL'en som Larsen og Her-
strem kjerle frem til klasseseier
var ogsd pA mange méter en sen-
sasjon. Bilen var nemlig en brukt-
bil som hadde g1t 70.000 km som
firmabil for Securitas. Bilen var
kjorl av et ganske stort antall sjA-
forer og ikke spart p& noen méte.
Detbleikke gjort annet med bilen
enn at den ble kjort gjennom en
A i skikkelig service. Resullatet ble
Dette er den Renault 5 TL som seiret i klasse 2 i ok ilopet med et ltat pd 0,4690 liter pr. mil, altsd under halvlitereniekonomi-
nesten 2,5 deciliter mindre enn nummer 2. lepel
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To av bilene fra drets

Mange stiller seg sporsmalet om
resullatene i ekonomilepel er
sammenlignbare med vanlig kje-
ring pA norske veier. Svarel pa
delle er pA mange mdler ja. En
hard leype med mange stigninger
har vi allerede Jorlalt om. Bilene
skal ellers viere helt like de bilene
som selges pd del dpne markedet.
Tekniske kontroller tar neye for
seg (orgassere og hjullagere for &
sjckkc om det er benyliet annct
enn de originale dysene i forgas-
serne, eller lynnere smerefetl enn
foreskrevel i hjullagere. Dekkene
skal veere standard og det er
strengt forbudt & ha mer lufl i
dekkene enn del fabrikken anbe-
laler. Hverl lag bestar av forer og
anncnferer (kartleser). [ tillegg er
det en kontroliant med i hver
eneste bil. Denne tredje personen
har som voppgave 4 folge kontinu-
erlig ined pA hva ferernc loretar
scp, og nolere hver minste delalj
som avviker [ra reglementet
Blant annet er det ikke tillatt &
trille med bilen. Moloren md veere
tilkoplet hjulene hele tiden 1lver
av konirollantene skal veie like
mye, slik at alle bilene har lik
«last» 85 kilo er vekten pA hver
kontrollant Veier kontrollanten
mindre, blir det kompensert med
sandsckker, slik al vekien cr lik
fur alle

Men det er klart at bak klasse-
seirene Gl Renault, star del ogsa
dyklige og rutinerte sjdfercr. Bade
Svein Erik Larsen og Sicin Gron-
dal har lidligere kjort okonomilop
med SAAB. Per Gunnar Nygaard
er imidlertid «gammel Renault-

ilop, Renault 18 GTS og 5 GTL.
Foran bilene, de som brakte dem frem (il seier, fra venstre: Tor Halvorsen, Stein Grondal, Arve Herstrom og Svein Erik Larsen

mann» i sd vel ekonomikjering
som i annen molorsporl,og kjorte
i 4r inn sin femte seier pA rad
med Renault 5 TL

Illustrerende lor den harde laypa
cr ogs treningsresullatene som
oltest er noksA mye bedre enn
hva som blir resultatel etler det
harde skonomilapet. Eksempel-
vis kjorle Stein Grondal 18-biten
med s3 lavt bensinforbruk som
0,457 liter under trening, mens
Svein Erik Larsen hadde pressel
sin Renault 5GTL ned 0,367 liter
pA blandet landeveiskjering.
@konomiresultater det virkelig
star respekt av.

Renault 5 GTL ule i Iaypa. 70.000 ktlonlbeler somt Securitas-bil hadde den gdtf for Svein Erik Larsen

5uf - sidz R

KNA/VG’s @konomilap 1980:

Kian lavest bensinforbrok | 3 hiamer:
K1.2(1001-1150 cam} - NLI RenluHSTL 0,4690 Vmil
rotn Visa  0,6018 I/mil
lm!n Visa 06032 V/mil
rotn Vies 0,606 L/mil
Nr5: 0,6301 /il
KL 3 (1151-1300 com) - Nr. 1: Rensul 5GTL 04958 Vmll
Toyota Starlel  0,5835 I/mil
Opel Kadet! 06414 I/mil
Ford Fiesia 0,6785 I/mil
Datsun Cherry 0,7555 I/mil
Renaul 18 0,5886 L/mil
Honda Prelude 0,6441 /mil
Honda Accord 0,6660 L/mil
Mazda 626 0,6752 V/mil

Nr
KI5 (1601-2000 cam) - Nr.
Ni

Nr.3:
Nr.4:

og Arve Herstrom kjorte den frawi il en meget klar seier.
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[Autodata RENAULT
Model R12TS A12 Gordini AR/ RO/ Ra/m 1

(R1177) (R1173) C/TC/GTC/TCEGTL/TLE TL/GTL/TLE | 2

(L421) L4265/ B075:CYTS) (L422) 3

Engine specially tuned lor ® :
Year 1972-80 1972-80 1982-88 1985-88 1982-88 L)
Engine Code| B10-05 B07-20 CiE (688) CiG 700 CITINS 0
No. of cylinders Type| 4/0HV 4/0HV 4/0HV 4/0HV 4/0HV 7

Capacity (Fiscal-Germany) cm?l 1289 (1280) 1564 1108 (1100) 1237 (1228) 1397 (1387) ]
Compression ratio/Oclane 1/RON| 9,5/98 10,2/98 9,25/98 9.2/98 9,25/98 9
Output KW (DIN HP) tpm| 45 (60) 5500 93 (125) 6250 35 (48) 5250 — 44 (60) 5250 |10
Ignition system Type| SZ [ Renix Renix 1
Ignition coil Make| Duceller Ducellier — — — 12
Voltage betw fermnal 15 & earth  1YP€ 3920 2920 = - - »

+ with o without ballasl resistor V| — —_ = -_— — AL

Ballast resistor Ohms| — —_ - - — 15

Primary resistance Onms| 4-4.6 4-4.6 04-0,8 04-08 0.4-08 16

Distributer Make| Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier ”
Type| R248/R280 R248 R335/D83 R 273 RE 007/207 |18

Contact breaker gap mm| 0.4 0.4 04 0.45 — 1%
Dwell angle “ rig)| 54-60 (60-67) 54-60 (60-67) 54-60 (60-67) 54-60 (60-66) — 20
Condenser capacity pF| 0.25 0,25 0,25 — e 2
Tgnilion timing v BTDC n ATOC| vV v v v v 2
o without + with vacuum| o [¢] o o [} n

Basic iming ° Engine/rpm | 0£1/800" — 10/650' 6+1/625 411/625' 2
Advance checks ° Engme/fpm| — — — — 2-5/650? 25
° Engine/rpm| — — — — 2-7/15503 »

® Engine/rpm | — — — —_ 20-26/4050" |27

Cenlritugal advance ° Engine/rpm 12-16/16008  0/2000 0/1300 0/1100 — n
{without vacuum and * Enginesrpm | 23-27/3000°  14-18/2300 11-15/2500 B-12/1800 —_ ]
basic ignition timing}  * Engine/rpm 34-38/4300¢  27-31/5700 _ 26-30/5000  28-32/5000 — 0

V check - ad o retard| + - + + = n

Range * Engine| 9-13 — 12-16 18-22 — a2

Stans mbar | 108 — 95 108 —_ u
Ends mbar | 533 — 263 431 — £

Spark plugs Make| AC Champion Champion Champion Champion 3

Type|42FS N2 NaY NaY NIY £

Gap mm| 0.6 0,65 0,55-0,65 0,55-0,65 0,55-0,65 a
| Batfery V7AR| 12740 12/45 12/30 — 12/35 »
Starter motor Make | Ducellier Ducellier Ducellier — Ducellier »n
Type|6187 —_ 534029 — 534029 @

Starting voltage V]— —_ — — — Ll
Lockdraw AMNI380/7 37577 350/7 — 350/7 42
- at lower vollage AN — — — - Py a
Allernator /Regulalor Make | Ducellier P.Rhone Ducelher — Ducellier “
Alternator Type| 7022 0002 - 516 030 - 516 030 b
Output al engine speed AN rpm | 30714 /73000 — 61/13.5/3000 — 61/13,5/3000 |4
Voltage regulator Type|— — 516023 —_ 516023 a7
Regulated volage © V|134-144 13.9-143 13.5-15 = 13.5:15 “
Notes R280 Y{CH)8/650 R207= a8
[ Regulated voltage at alternalor "1221/800 13+1/625 s
lerminal B+ with battery under 20-2/1200 22-4/650 5
full load at engine speed (line 46) 114-1B/2650 34-6/1550 52
422-26/5500 421-26/4050 |83

54

st

B a1t it o it 144
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RENAULT {Autodata

R12TS R12 Gordint  R9/11 R9/11 R« 11 Model
58| (R1177) (R1173) C/TC/GTC/TCE GTL/TLE TL/GTL/TLE
57 (Laz21y (L425/B37S/C37
56 (E) Engine specially luned for:
50|1872-80 1972-80 1982-88 1985-88 1982-88 Year
®1810-05 807-20 CiE C1G 700 C1J J715 Engine Code
81/0,15 (6) 0 0.20 (18} o 0.15 (6} 0 0.18 (7) + 015(6) 0 valve -IN [o cold| MM (/000 iN}
821020 (8) o 0.25 (10} o 0.20 (8) 0 025 (10) + 0.20 (8) o clearance -EX [* hol mm (Yoo iN}
8312 12 — - — Compression pressure bar
M35 42 35 3.5/4000 a5 Qil pressure ‘bar/rpm
508 0,8 0.8 — 0.8 Radiator cap . bar
66|82 82 — — — Thermostat opens al °C
67| 9,5x850 9,5x850 9.5x1150 — 9.5x1150 Drive bell size  a) Alternator mm
68| — — —_ — — b) PAS-AC mm
69)25.3 2,5-3 — 3-5 — Drive belt tension a/b mm
70| Weber Weber Zenith Solex Solex Carburettor /Injection system Make
7|32 DIR 45DCOE 32IF 32 BIS 32BIS Type
12{ 750-850" 1000 650125 625125' 625125 Idle speed rpm
T3 20-25 2,5-35 10,5 1.0-25 1:0.5 CO level al idie speed Vol % CO
74| 500 500 300 300 300 HC level at idle speed ppm
75| 60 60 60 60 60 Qil lemperature  _omm °C
76, — —_ — = — Fast idle speed rpm
l— _ == 2.8 — Choke valve gap mm
T8 — —_ 0.65 0.73 0.75 Throtile valve gap mm
N — — —_ 0.17-0.27 — Fuel pump delivery pressure bar
[ Filiing capacities
313 4,25 38 35 38 Engine with lilter Litres
a2l 2 2 3,3 325-34 3.4 Gearbox 4/5 speed Litres
— — == Soh _ Automatic (refill) Litres
84l - = i . Differential Litres
85| & 57 6,1 58 58 Cooling system Litres
8| Tightening lorques in Newton metres - for Ib.ft. conversion see inside cover Tightening torques Nm
87| 55.85 70-75 55-65 55-65 55-65 Cylinder head Siage 1| Note
% w20 min — m20 min ® 20 min 20 min Stage 2 | 1. Inf. conversion
5| @150 min — ®150 min ® 150 min ©150 min Stage 3 ;_'::':::,:;;.
90~ - o o g Stage 4 | ace shown sgainst
o[ 55.65 — 55-65 55-65 55.65 - Stage 5 | i eme pocte!
2| = — =13 — Stage 6 | page 3
8| 55-70 65 55-65 55-65 55-65 Main bearings O slacken off
™45 45 35 35 45 Big end bearings b L T
% 50 50 50 50 50 Flywheel hr = hours
| = = - = Spark plugs e
07| 70 70 8O 80 80 Road wheels hr = hours
L Wheel alignment - front
LI o o o o Load posilioning {see page 3} 0 unladen
100 1 Neg#1 1 Neg*1 1 Neg#1 1 Negt1 1 Neg#1 Toe-in (N/Neg = loe-oul) mm
101 0°10'Neg+1°  0°10'Neg:1* 0°10'Neg+10' 0° 10°Neg:10" 0°10'Neg*10’ deg
182} 10230 1°80 0°10'30' 0°10'230°  0°10'+30’ Camber deg
18] 4o a 2°30'130'  2°30°:30°  2°30°+30’ Castor deg
04| go _ 13°130Q" 13°430" 13°30" King pin inclination (KP1) deg
105 1 AT:625125/D Zenith 32 IF2 Notes
100 1650125
107 224
108 N5
Solex 32 BIS O
[CRORORCIC;
807/810/CY
e @ew

Byt Aubsaits Loming 1087
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VI NARMER 0SS ARSSKIFTET OG DET ER NATURLIG
R SE TILBAKE PA RRET SOM SNART LIGGER BAK 0SS.

DET BLE FEM BULLETINER I AR OGSA. DET ER LIK-
SOM DET VI HAPER A FA TIL. VI FAR STADIG TIL-
BAKEMELDINGER FRA MEDLEMMER SOM SETTER PRIS

PA A FA BULLETINEN. DET SETTER VI PRIS PA, DET
ER ALLTID HYGGELIG & FA LITT SKRYT!

FOR MANGE AV CRN™ S MEDLEMMER, SOM ER SPREDT
RUNDTOMKRING I HELE VART LANGSTRAKTE LAND, ER
DET SIKKERT DET ENESTE BINDELEDDE MED KLUBBEN.
DET ER SYND, MEN DET MA KANSKJE BLI SANN.

SIDEN KLUBBEN BESTAR AV MEDLEMMER MED GENER(
INTERESSE FOR RENAULT, PRYVER VI A FA MED
BADE RELATIVT GAMMELT OG NYERE RENAULTSTOFF &
DEN GRAD VI HAR TILGANG TIL DET.

SOM F.EKS. I DETTE BULLETIN HAR VI STOFF FRA
20 RRENE. HRPER DETTE KAN BLI INTERESSANT &
LESE 1 JULEHELGA.

ELLERS FAR VI STADIG TILBAKEMELDING OM AT
KJ$P/SALG RUBRIKKENE ER INTERESSANTE 0G TIL
NYTTE FOR MANGE. HER VIL VI GJERNE AT MEDLEM-
MENE BENYTTER MULIGHETEN MERE - OG HUSK AT DET
ER HELT GRATIS. ET ANNET POENG ER JO AT DU VED
SALG, NAR DE SOM ER POTENSIELLE KJ@PERE AV
RENAULT. MANGLER DU NOE TIL DIN RENAULT, B@R
JO MULIGHETENE SA ABSOLUTT VERE TILSTEDE.

OM RESPONSEN IKKE KOMMER UMIDDELBART, HAR VI
MANGE EKSEMPLER PA AT DEN KAN KOMME VED EN
SENERE ANLEDNING.

BULLETIN ER FORTSATT ET RENT AMAT$RPRODUKT,

0G DET VIL DET FORTSATT BLI INNTIL DET MELDER
SEG KREFTER MED ST@RRE AMBISJONER.

TROSS ALT SYNS VI AT BULLETIN HAR "L@FTET" SEG
ET HAKK MED DET NYE FORMATET, - DET ER MANGE
SOM HAR UTTALT DET!

BULLETIN @NSKER ALLE SINE LESERE EN RIKTIG

GOD JUL

0G VEL M@TT T 1995, - VI ER TAKKNEMLIG FOR A
MOTTA STOFF OG ANNONSER.

RAttye owrecanll

- 271-28.2.1978

RENAULT 20

-har det din egen bil mangler

MOTOR:

Sylinderantall
Boring mm .
Siaglengde mm . .
Stagvolumeem ., . .
Kompresjon

HK {SAE) “ew e
viomdr./min . . .. P rrameessadse e casiseitnsnaase B3
Masks. drelemoment sraen oren .

viomdr./min . . . . . et a5

OVERFORING: Terr én-pleteclutch med membranfjmr.
GEARKASSE: 4 synhroniserte guer. Utveksling: 1.:3,87 - 2.:2,06 - 3.:1,36 - 4.:1.03 - A3

ELEKTA. UTSTYR: 12 volte batteri, 45 Ah, Vekselrirémsdynsmo 30 A,

toren, bek
STYRING: T Towlt 17,00:1.
FORHJULSOP : Unvhengig hjul mad Hydrd
livke
BAKHJULSOPPHE : Usvhengig hiul med Hydrs
liske Ki . LI
svingarmar

DEKK: 145 x 300 Radialdekk.
MAL OG VEKT: Se neste sids.

Bensintank FopeRty -
Kijolesystem . R X 1

AOMMAL:

SMORING: Oijeskilt hver 5.000 km. Ingan smsrepunkier.
YTELSE: Msks hastighet cs. 135 km/t

PAIS' , . . .. .-
FARVEPROGRAM:

Hvit 356 Rgd 717 Gifigrenn Gr# met

846 688
Rensult § Red Sort Sort Redt

kunsiim: kunatlar kunstier hunstimsr
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VV164 - RENAULT 4 CV de 1960 Prix: 11000frs
A remeltre en roule,n's pas servi depuis 1985
couleur beige clair,pidces.

Mme FILLEUL 37,r du Doc. Conseil

27380 CHARLEVAL

Tél: 324943 19

VV165 - RENAULT DAUPHINE Prix: 10000frs
R1090 de 03/58,70800kms,bon état général,
scllerie A revoir, freins,embrayage,amort. neufs
CT OK 10/96.

Mr MAVEL 2,r Corbineau 75012 PARIS

Tél: (1) 43 40 39 47

VV166 - MARTIN de 1992 Prix: 95000f
(réplique de la lotus seven) moteur 1900
culasse cosworth+ moteur 1600 état neuf.
Tél: (1)39577573

VV167 - ALPINE A110 1600S 1972 Prix: faire offre
bon état général .

Mr MANCEL 30,r Ferdinand Buisson

78800 HOUILLES

Tél: (1)39577573

VV168 - RENAULT 4 R1120 de 1968 Prix: 14000frs
Mr SETIEN Tél: (1) 42054072 44 49 21 57 (oise)

VV169 - RENAULT DAUPHINE de 1965
Tél: 74977373

VV170 - RENAULT 25 Limousine Prix:92000frs
52000kms, état imp ble,sir conditioné,cuir noir
automatique,anthracite,av banquette AR,CT OK,
Mr DUBOURG 33,rdu Mesnil

76270 Neufchatel en Bray

Tél: 3593 01 48

VV171 - RENAULT 12 GORDINI Prix: 30000{
T6L00kms, excellent état,bonne sollerie,4 gotti
Mr MOBILLION (dépt 02)

Tél: 23 54 05 31

VV172 - RENAULT DAUPHINE Prix: 18000frs
1963,45000kms, restaurée de A & Z,rouge, factures
A I'appui,modile USA, 12v,gros phares 1093,
possibilité envoi de photos.

MrGROSSE 36,r principale

57660 DIFFENBACH LES HELLINER

Tél: 87 01 82 87 dom 88 60 85 47 bur.

VV173 - RENAULT DAUPHINE Prix: 3000f
moleur bloqué,caisse trds saine,bon état,carrosserie
A revoir,comple 2 restaurer avec CG.livraison
possible si rapide, intérieur bleu et blanc.

voir VV172

VV174 - COUPE AUTOBLEU CHAPRON

voiture restaurée, CT OK 09/95,créme et vert foncé,
&tat neuf,voiture exposée au salon 1955 (n°147 serie)
Mr TRAMONT 70,r la Fontaine 87100 LIMOGES
Tél: 5577 24 64

VV175 - RENAULT 4 CV de 1956 Prix: 6000frs
tres saine,CG.
voir YV174

VV176 - RENAULT DAUPNINOISE Prix:30000frs
2 débattre,01/58,véhicul i2 tr €,
vendu avec de nombreuses pidces.

Mr QUERTELET,gendarmerie palionale,
groupement des Hauts de Seine,service recrutement
18,bd Jules Masard BP 1413

92014 NANTERRE CEDEX

Tél: (1)47252525

VVI77 - RENAULT MT de 1925 Prix: 96000f
6CV,coupé docteur,blanche ailes noires,
enlidrement restaurée.

Mr MUSCHANG 8,r des 2 Luxembourg

6700 ARLON ( BELGIQUE)

Tél: 19 32 63 234 304

VV178 - RENAULT 4 de 04/64 Prix: 3000f
12re main, 70000kms, TBE.
Mr FOUCAULT Tél: (1) 30 24 42 36
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VV179 - RENAULT 8 de 1963 Prix: 10000frs
R1130,76000 kans d'origine, peinture, pocus neufs
TBEG,a voir.

Mr DEVIDAL 1 bis,r de Verdun

38110 LA TOUR DU PIN

Tél: 74 97 83 63 répondeur

VV180 - ALPINE V85 de 1974 Prix: 100000frs
TBEG,entitrement d'origine y compris la
peinture.

Mr SERRET 9,r Alexandre Cabanel 75015 PARIS
Tél: (1) 4567 43 53

VV181 - RENAULT FREGATE de 1954
état de marche,h restaurer.
Té&: 76 07 21 90

VV182 - RENAULT § Alpine turbo Prix: 30000frs
1983, moteur, freins,echap Devil 200 kms, TBEG.
Mr GUERRIER 40, r du Dr Bombiger

92 150 SURESNES

Tél: dom (1) 40 990552 bur (1) 45 06 29 80

VV183 - RENAULT AEB 2 de 1938 Prix;35000frs
2 débatlm,TBEG.pneus,chmmea,selletie neufs

toit découvrant spéciaf (licence CB) nombreuses
piéces neuves.

Mr WARBECQ 18,1 des Peupliers

92270 BOIS COLOMBES

Tél:(1) 47 80 17 21 dom (1) 45 60 04 69 bur

VV184 - RENAULT 5 Car Van de 1980
carrossée par Heuliez.

Mme MAILLARD 2,alléc St Andrieu
06270 VILLENEUVE LOUBET

Tél: 93 87 76 85 ou 93 20 07 54

VV185 - ALPINE A110 de 1974 Prix: 80 2 100000(rs
selon finilions, 1300VC,bon état avec pelits travaux
Mr MONNIER les Monteils 07200 VESSEAUX
Tél: 75 93 61 65

VV186 - RENAULT MONASTELLA RY2 de 1930
enlidrement restaurée

Mr PANNECLERE 92120 MONTROUGE

Tél: (1) 4253 53 06

vV188 - RENAULT R8
Mr RITTER 3,av de Maintenon
78150 LE CHESNAY
Tel: (1) 39 54 69 04 dom
(1) 44 72 12 00 poste 1639 bur

VV189 - RENAULT KJ1 de 1923 Prix: 2 déb.
4 cyl. entitrement restaurée,

Mr MUSCHANG 8,r des 2 Luxembourg

B- 6700 ARLON

Tél: 19326323 4304

VV190 - RENAULT 16 SUPER Prix: 15000f
1970, 8¢cv,108900kms d'origine,blen RAF
métallisé, état exceptionnel int et ext,suto
radio,pneus AV 12000kms, attelage,avec
plusieurs accessoires ¢t poeus de secours

pour AR, parfait état de marche.

Mr FAUTRIER

Tél: (1) 39 58 11 33 de17 & 19030 lundi au vend.

VV191 - RENAULT R2101 de 1957 Prix: 2000frs
pour pidces,sellerie bonne.

Mr BEAURE D'AUGERES Martial

Tél: (1) 64 05 18 21

véhicule en Haute Vieane.

VV192 - RENAULT KZ 14 de 1934 Prix: 20000frs
complite, moteur tournant -

Mr MENIER 86120 St Léger de Monbrillais

Tél: 49 2292 88

VV193 - RENAULT § TURBO Prix: 1500001rs
7°0024  rouge,50000kms, eatidrement refaite(factures)
Mr ABASSIN 38860 LES DEUX ALPES

Tél: 76 79 57 84 dom

VV194 - RENAULT 8 de 1966 Prix 15000frs b déb.
130000kms refaite ¥ 100000k ms, 20000frs de travaux
(distrihulion.freius.elc]T‘BE.pcintum bleu france aves
handes blanche,sellerie bon étal.

Mr PATRICK 45, Condorcet 75009 PARIS

Tél: (1) 42 81 14 30 dom (1) 4526 08 81 bur

VV195 - ALPINE A310 V6 de 1981 Prix: faire offre
restaurée 1000kms, moteur 200cv,échap. uevil, boite
refaite,peinture neuve,smorlisseurs,pneus neufs etc.
Tél: 56 45 19 50 aprés 20h
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