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BULLETIK 5/92.
Det bfe bane fem utgaver av Buuetin 4 1992, men vi ex nimlig godt 4orngyd med det!

" Hiper medlemmene syns Bulfetin han sin beaett&geEAQ Vi 4dr endel tifbakemefdinger,
0g de exn stont sett po¢et4ue. Noen syns at vi bunde fd et mex profesfnelft pro-
dukt. Vi diskutente dette pé drsmetet, men vi oppfattet det dithen at hovedsaken med
BufPetin mi vene at vi hor et intennt "bead" som kommer noenfunde negefmessig. Det
f&nna 2t nav auv fekhnre bifhlader, men det hosten penger. Denkon vil Buffetin font-
sefte i sammg gamfe sponef, 4hueat£alf inntil det han skaffes et konknet tifbud om

‘noe anne.t.

BULLETIN honq*tet anfedningen il d enske sine Lesere GOD JUL og’ et GODT NYTT
RENAULTAR'——J

GREIT A VITE» CLUB RENAULT NORVEGE -~ FORMANN: Svend Dahle, t. 02~ 13 99..90 (arb.)

t. 02-90'21 21 (pr. )
NESTFORMANN: Knut N¢kleby, t. 063 - 10 780 og 030 - 47 547, best pad dagtid. Knut tar
seg ogsd av BULLETIN, Har du aktuellt stoff, annonser kj¢p/salg sd send noen ord,
eller ring. Adresse: K.N., pb. 50, 2750 GRAN.
KASSERER: Olaf Danielsen, t. o7 - 97 63 90. Tar ogsd imot innmelding av nye medlemmer.
VARAMANN TIL STYRET: AAGE Svarthoel, t. 09 - 92 40 47.

. TIL STYRET (TILLEGG), Erik Lund, t. 02 - 15 85 50 (arb.)02 - 84 49 92 pr.
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 Hej, viinner.

Anthgen har ni Coupé-
journalen i handen, ef-
terlingtad'va". Vitogoss
ikragen till slut, och pro-
ducerade en tidning.
Som pldster pd sdren var vi extra

ambitiosa. A4 och trettoiotva si-
dor. Det samlades en hel del mate-

rial pa hog.
Bilden ni sett pd sidan tvd ar

ingdngen till CAR:s klubblokal i
Paris, om ni nu undrade over det?

Medhjilpare
Finns det ndgon som ar intresse-
rad att hjilpa till vid produktionen
av nasta Coupéjuornal. Har du en
PC dator och kan tex. skriva in
texter: ar det perfekt i

Vlbehoveravenh]ai ymed dver-
sdttningar av artiklar frdn utlind-
ska tidningar. ‘

CD_UPEJDURNALEN -

Finns du som kan "dra in" an-
nonser till tidningen for att minska
tryckostnaden? Ettarbete somkra-
ver bdde idéer och uppfdljning.

Sommaren har 16pt sitt normala
tempo, alldeles for snabbt. Traff-

arnaharduggat tatt, tyvarr harinte

tiden tilldtit besok pd alla arrang-
emang. Det alla talar om nu &r
"bandka". Ska detta pafund bli en
gren i Club 15/17:s verksamhet?
En tivlings serie? Vem vet, vill du
vara med och dka ska du kontakta
oss, tillsammans med andra klubb-
ar planerar vi ndgra bantraffar un-
der -92. Se dven kommande tréff-

program.

Vi har dven fétt kopior av FIA:s
(Fédération Internationale de14au-
tomobile) godkannandepapper for
15/17 i grupp 1 och 2. Roligt "va".

Renovera varligt,
Jorgen L.

Club Renault 15-17 Suede.

RENAULTUTSTILLING forts. fra side é
som har solgt Renault i distriktet i 20 8r, ble det

h_]ertelig gjensyn med flere gamle kunder.
etter utstillingen var si posetivt, at dette matte vi
gjenta! Ny medlem i klubben ble det ogsd. Velkommen

Omkvedet

til Ivan Wanvik med 62 mod. FLORIDE.

Hilsen Olaf.

RENAULT 775

= Jeg har nettopp gitt min
kone en Floride..

Man brukar inte tinka pd Renault som
sporibilstillverkare numera, men i sjiilva
verket har dom varit pa viig &t det héllet
ganska linge. R8 Gordini var ett steg i den
riktningen forstas, den nuvarande Gordinin,
baserad pd RI2, var en logisk efterfoljare
(och en mycket biittre bil) och liingre upp
pa skalan finns R16TS som behillit sin
karaktir av rymlig familjebil men fatt pep-
pigare prestanda. Och nu kommer fyra nya
sportvagnar!

Framgingarna med 12 och 16TS var tyd-
ligen den uppmuntran Regie Rensult be-
hovde for att bestimma sig for sin nya serie
sportvagnar (nej, dom behbver inte vara
cabrioleter for att kallas sportvagnar) som
linat bide konstruktionslosningar och kom-
ponenter fran de bada foregangarna.

Rib-liisarna iir redan bekanta med de nys
coupéerna och vet att de dopts till 15TL,
15TS, 17TL och 17TS. Trots aftt samma
grundkaross anviinds genomghende girs 15
som en tvidorrars saloon medan 17 blivit
en tvidiorrars coupé med en nigot annor-
lunda akier. Motorerna ghr frin en milt
trimmad 16TS fior mellanmodellerna 15TS
och 17TL till en higeffektiv version av
samma motor till 17TS. Stbrsta skillnaden
mellan 17TS-motorn och de andra lir briins-
leinsprutningen som gor denna motor till
Renaults allra forsta med insprutning.

forts. side 5
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RENAULT 17 TS;
TESTAD I ALPERNA'
B'EE Vi testade alld fyra modellerna i
sydfranska alperna men Mgnade naturligtvis
mest intresse &t 17TS som ju lr den sporti-
gaste'och mest avancérade av de fyra.
“"Forst en kort genomging av tekniska
dita. Karossen sitter pd en R12 bottenplatta.
Man har linat en R16-finess; hatthyllan bak-
till fills upp tillsammans med bakddrren
som - ju hénger i dverkanten. Bagageutrym-
mét dr ganska imponerande. Det finns en li-
ten spoiler baktill pA 17TS. Den sijs oka
toppfarten med ca 3 km/h.

"God krockstikerhet ger bide fram- och
bakvagnen, Metallen i nosen har gummiin-
léggningar och undre delen av ramen, som
sitter i tvd gummielement, skall knycklas
samman vid en krasch for att dirigenom
skydda resten av karossen mot deformation.
Bakre stotfingaren dr formad i polyester
och klarar mindre smillar.

Motorn i 17TS har mycket gemensamt
med Gordinimotorn. Slagvolymen #r emel-
lertid 1.565 cm3, den har slutet kylsystem
med termostatreglerad elflikt, oljekylare
(bakom grillen), special Boschférdelare, och
den elektroniska brinsleinsprutningen som
fatt ett extra luftintag bredvid briinslepum-

1.

17TS har fatt sin transmission fran R12
Gordini, en femwixlad manuell Jida med de
fyra ligsta vdxlarna i konventionellt "H”
men med femman ut till hger och uppat.

Hjulupphingningen 4r mycket snarlik
Ri2-ans med hégmonterade spiral-teleskop-
enheter fram tillsammans med dubbla tri-
angellinkar, och liknande Arrangemang

UB RENAULT NORVEGE

'forts. fra side ,2

baktill, men dir lAgt monterade bver en
bakaxel i pressad stalpidt och med moment-
armar, PA 17TS har man emellertid 8kat
kréingningshimmarnas diametrar: fram fran
1,7 till 2,1 mm, bak fran 1.4 till 1,6 mm.
Bilen har ocksa fAtt R12-ans filgar och ven-
tilerade framskivor, Normala skivor sitter
baktill. Dubbelkrets hydraulsystem med
dubbla huvudeylindrar och tryckbegriinsare
baktill.

Styrning med kuggsting och en intressant
detalj &r "sniickans” justerbara héjd som gor
att styrgeometrin kan fériindras.

Renault 17TS har en genomtiinkt instru-
mentering med bla varvriknare i central-
gruppen om inalles fyra instrument, dess-
utom eluppvirmd bakruta, elektriska f&ns-
terhissar och mittkonsol med klocka medan
nackstdd, radio, metalic-lack, tintade rutor
och konstlider- eller liderklidsel (i stillet
for tyg) hor till extratillbehoren,

Allt detta fick vi veta medan vi var pa
viig till testomrddet. Det forefoll vara ett
attraktivt paket Renault erbjéd. S3 hir efter
provkdrningen Ur jag villig att instimma sa
nir som pi ett par anmirkningar.

180 1 TOPP
Renault har gjort féljsamma motorer under
flera &r. Motorn i 17TS &4r inget undantag
men hir har brinsleinsprutningen gett avse-
viirt "go” (och troligen forbéterat driftseko-
nomin ocksd). 17TS-motorn ger i sitt nuva-
rande skick 120 hkr, vilket ricker for en
toppfart pa 180 km/h. .

Att man anviinder en femvixlad lada kan
mdjligen tas som tecken pA att motorn har

mittkonsolen pa mig gdr intryck av att vara
ditslingd i efterhand och inte alls passar in
i .instrumentbriadans Fl?}} Ventilationen ar-
betar” relativi bra i vafmt vdder men hade
sannolikt blivit kritiskt. om luftfuktigheten
varit hogre. , 5

iPrécis som man vintar sig av Renault ir
silena, extremt bekviima. Jag lyckades ock-
sd ‘justera in en mycket tillfredsstillande
kbrstillning i det tygKlidda, mjuka sitet.
Ratfén sitter pd bekviim héjd och trots
framhjulsdriften kriivs ingen atlet for att
styra' vagnen ens i hird kérning pi sling-
riga' alpvigar. [

]

il
LAGOM UNDERSTYRD OCH
LATTKONTROLLERAD
Som vintat ir bilen. lagom understyrd,
man kan ibland fi en svag framvagnssladd
p4 lost underlag, men ett kort uppslipp pi
gasen riacker for att nosen skall peka dit
mu:: vill. Vagnen ér si vilbalanserad pa lost
underlag att man utan vidare kan stilla upp
den i fyrhjulssladd och éind4 behilla en per-
fekt kontroll: Adelsmirket for en "kortrev-
lig™ bii och sikert ndgot som gor att vi snart
far se 17TS i tivlingssammanhang,

En av de fornamligaste detaljerna &r
bromsarna. Alperna ger ju fler mdjligheter
4n normalt att testa deras uthillighet och
gfter nira 2 mils ndstan oavbruten snabb

kdrning nerfor, med fullbromsningar unge- -

far var femte sekund for skarpa hirnilar,
var bromsarna fortfarande i bista skick.
Kanske blev pedalrérelsen ndgot djupare
“ach nog luktade det lite fran de hart stres-
sade beliggen, men inte vid nagot tillfille
orlorade bromsarna sin effektivitet och ba-
ans. Hiar har Renault verkligen gjort ett
siralande fint jobb.
‘" Krédngningen ir lyckligtvis mycket mindre
#n pa Rl6-serien och lite mindre &n pi R12,
men’ kdrningen blir aldrig statig. Tillrackli-
ga fiddringsvigar finns for att ta hand om
deiflesta vdgojamnheterna och naturligtvis

hiilper de generdst stoppade ¥hitena till for

komforten. En annan god sak ar siyrningens
: iva dimpning pa alla typer‘gv under-

" Med den femvﬁxladé;\,iféldan ir Iﬁ:‘S' vix-
Iad fér 7.9, 12,2, 17,8,.23,5 och 30,6 kmyh
per 1,000 v/min pa resp. vixel. Motorn VRr-

B

_hélla 6.000 blir motsvarande hastighet pa

var ldtt och ledigt genom hela registret och
gor utan vidare 6.000 v/min. Om vi lyckas

vixlarna 47, 73, 107, 141 och 184 km/h.

Blundsen dr kritisk mot bl a den fqrmm&ssigl
instrumenten trots de stora mosskdrmarna ref

Det praktiska handskfacket vann déiremot hans fulla gillande. ¢

5/92- sate 3

ett smalt-effektivt vﬁr;vlalsrcgislu. men sd Hr
det inte. Okey, den:ger inte myckel under
2.000 om man trycker gasen i botten, men
draget kommer redan pA 3.000 v/min pi fy-
ran, en vixel som #&r anvindbar till det
mesta. Diremot maste man se femman som
en ren kryssningsviixel. Som sidan #r den
fortrifflig och ljudnivan ir anmirkningsviirt
lag (delvis forstdrdes intrycket under test-
kérningen av att en illa inpassad sidoruta
skapade stérande vindbrus).

Renault hade mycket noga valt ut de
backiga avsnitt dir vi skulle testa bilarna.
Detta var ett klokt drag for hir kunde vi
verkligen konstatera att 17TS har utsokta
backegenskaper och bittre rcceleration #n
viintat mellan de minga sk2.pa harnAlarna.
Trean och fyran 4r tillrickliga f6r det mesta,
trean Adker ni nir backarna blir riktigt
branta. Viixlingar mellan dessa tva ligen gar
litt och exakt, men olyckligtvis kan man inte
sdga detsamma vare sig om de ligre vixlar-
na — som ofta dr svira bide att fA i och
ur — eller om femman — som kriivde gans-
ka hirdhint tryck mot den starka returfji-
dern. Vixlingen visade sig vara den minst
tillfredsstillande detaljen pi denna tidiga
produktionsmodell. Renault lir redan arbeta
med forbittringar.

Den andra besvikelsen var instrumente-
ringen. Layouten &r i princip riktig, men
glasen blinker illa (ljus frin sidomdnstren
reflekteras) och gor att speciellt de smi tav-
lorna ir synnerligen svérlista.

Jag tyckte om det praktiska handskfacket
ph passagerarsidan och placeringen av de
flesta kontrollorganen var bra Mven om ’

BLUNSDEN

e R Lt i)‘&»#iéi’h(#ﬂ\a: i U e

avvikande mittfonsolen och mot att central-
lekterar sd mycker ljus att ‘de blir svdrldsta.

forts. side




Hdr kan man verkligen tala om genomskdr-
“: ning ... Renault har skurit upp en 17TS
lings mittlinjen och avsléjar dédrmed bla
att motorn sitter fram, att bilen dr fram-
‘ hjulsdriven, har skéna siten och att det fak-
tiskt finns ganska gott om sikt genom gi-
larna som ersdtter bakre sidorutan.

@juli-registreringen |

Var oversikﬁigrghtarbeidet pd grunnlag av meldinger
 fra Opplysniingsrddet for Biltrafikken. Tallkollonnens

Gver 6.000 finns en betryggande marginal
kvar men om man férvintar sig ett langt
motorliv bor man inte gora det till regel att
ga hogre.

Tyvirr kunde vi inte gora nigot komplett
accelerationsprov, men som ledning kan vi
namna att 17TL, som &r 18 hkr svagare och
har kompressionsforhallandet 9,25:1 i stillet
for 10,25:1, férgasare i stillet for insprut-
ning, gor stdende kilometern pd 34,6 sekun-
der, staiende 400 m pi 18,3 sek och nér topp-
farten 169 km/h.

EXTREMT BRANSLESNAL

En sak som vi diremot mycket noga kunde
kontrollera pa 17TS var brinslefoibruk-
ningen. Trots hard kérning mest pi alpviigar
och motorvigar i toppfart stannade férbruk-
ningen p& 1,2 I/mil vilket 4r hogst anmirk-
ningsviirt och troligen till stor del beror pa
den elektroniska insprutningen och forbriin-
ningens effektivitet.

Det nya Renaultsortimentet dr inga fel-
fria bilar, men i grunden en riktig satsning.
De #r inte heller specicllt billiga (17TS kos-
tar i Frankrike just éver 24.500 kronor), vil-
ket kanske blir den begriansande faktorn for
hur ménga man lyckas silja. Jag dr overty-
gad om att de sdljer manga ocksa till det
priset diven om jag menar att elt pris sij
2.000 kronor ligre skulle géra stor skill-
nad.

Kanske blir 17TL med sitt pris i Frankrike
pa 19.500 kronor den som siljer bist. Den
versionen 4r en fin allroundvagn, men sak-
nar naturligtvis det bett TS har, den mest
intressanta bil Regie Renault visat upp pi
mycket linge. .

7

JULI JUNI SALG PLASS
1 SALG SALG HITTIL 1 JUNI
‘L.Voxkswagen \; 724 1112 6650 1
2. Renault Dauphire 424 498 2595 3
3. Ford Anglia 377 B85 2958 2
4. Skoda 309 z68 1621 4
'5, Moskwich 208 251 1023 8
é._Volvu Amazon 188 218 847 9
7. Volvo 544,448 150 251 1457 5
8, Taunus 17 M 147 222 1373 7
. 9., DKW AQ jr. 142 282 1001 8
10. Opel 1200 132 113 525 18
11, Taunus 12 M 124 153 883 11
12, Opel Caravan 98 122 880 18
> 13, saab 92 137 748 14 )
14, Fiat 600 ol 113 625 17 KALENDER 1993 - CRN_.
15. Hillman 89 151 629 12 v
16. NSU Printz 86 83 528 19 JODA, - DU LESER RIKTIG.
1% Peugect 85 123 575 15 Selv om sesongen ennd er et
18, Triumph Herald 74 32 107 - stykka unna, begynner det alle-
19% Ford Consul 66 143 359 13 rede 03 4 Hide ok
% dstuca srons o f i i DERFOR ANBEFALER VI AT DU ALLE-
o onc REDE NA TAR FQLGENDE OPP I FAM-
21. Neckar 1100 51 65 284 24 ILIERADET, [10t0nratrerrrneeatny)
22, (DKW AU 1000 . 49 70 228 22 W
4 & £ 28. - 30. MAI (PINSEN) - CRN
23. ‘Austin 4 65" 45 83 289 20 .
. s gy 8 : : ARSTREFF.
24, Vaurh.Victor w44 64 287 25 ‘ [
25, Fiat 1100/1200 h 70 Z87 23 9. e 11. JULI '3. SKANDINAVISKE

e

er fra venstre

[

Hittil 1

I julil mﬂned'ble det registrert 5672 nye
) biler. Ag,diase var 4631 personbiler.
r (ut juli) er det registrert

32 528 nye pprsonbiler 1 Norge.

+RENAULTTREFF I
DANMARK.

AUGUSTMND, - SOM VANLIG, - TTT!
NERMERE INFO ETTERHVERT I 1993.




med | japanerne;

JLUB RENAULT NORVEGE

550 - e &

DA VI NERMEST VED EN TILFELDIGHET KOM OVER NOVEMBER (NR.6)
AV BLADET FIRMABIL FANT VI EN MEGET INTERESSANT ARTIKKEL,

ET EKSKLUSIVT FIRMABIL-INTERVJU AV
SVINGER OMKRING RENAULT FOR TIDEN,
OM, VI TILLATER 0SS A GJENGI HELE
ENTUSIASTER SOM VI ER. Dette burde
julehelga!

Louis Schweitzer (Renault):

i

Jeg ensker
ikke a krangle

i

jeg vil sla dem

5 Det store spersmalet for europeisk

fabrikker etter all sannsynlighet far fri

adgang til det intereuropeiske markedet i |-
1999, Det er ett av de temaene vi tok opp |

i vir samtale med Renaults nye toppsjef

‘ Louis Schweitzer. Renaultsjefen er
barnebarn av Albert Schweitzer, har en
betydelig politisk karriere bak seg — og gir
klare meldinger om Renaults fremtidige
modellpolitikk.

Et eksklusivt FirmaBil-intervju
av Edouard Seidler

Louis Schweitzer overtok som toppsjel i
Renault etter Raymond Levy i mai
1992. Selv um han feler at han er for-
kjellig fra sin forgjenger (Levy var ing-
iner, mens Schweitzer er mer orientert
mot okonomi) fortsetter han politikken
som ble staket ut av Georges Besse, og

. viderefort av Levy.

Det er prinsipielt sett liten forskijell
mellom en topp-byrékrat og en topple-
der i industrien. I begge jobber kreves
del «generelle talenter». En av forskijel-
lene er at toppsijef er ansvarlig for flere
tusen ansatte. Det er ikke byrdkraten.

Schweitzer innremmer at nir han

EDOUARD SEIDLER. AT DET
BURDE DET IKKE VARE TVIL
INTERVJUET, RENAULT-

bli hyggelig lesning i

direktor i Regie Renault.
. —Utdannet advokat og ekonom, og
var en fremtredende embetsmann
! frem til 1981, da han ble leder for
Laurent Fabius, deretter budsjettmi-
l: nister, industriminister og til slutt’
f

f
I
I — Styreformann og administrerende ‘
¢
1]
|

& statsminister. Kom til Renault i

. 1986 med ansvar for planlegging og
;.' senere ogsi ekonomi.

{ Vise-president (september 1989),

president (deumber )990) Oi ll’ll'e-
LMEE g u

fikk sin nadvaerende posisjon fer han
fylite 50, vil han gjerne beholde den s&
lenge som mulig.

Intervjuet som [vlger er det forste han
har gitt siden han overtok som sjef for
det statseide Regié Renault, som ogsé er
en meget viktig samarbeidspartner for
Volvo-konsernet.

- Hva vil forandres med deg i sjefs-
stolen?

- Levy lierte meg mye. Jeg var hans
heyre hand i neermere fem 4r. Fra ham
leerte jeg fasthet, kvalitet, respekt for
kunder og moral. Dette er suksessfakto-
rer for industrien.

Jeg tror vi kan gd videre pa to omré-
der: Produkter hvor Renault ma skape
det konkurrentene ikke har; en sterk,
ung og innovalive bilserie. Vi bor ogsd
kunne drive store selskaper — som vart —
slik smé selskaper styres; med bedre
rnenneskellge relasjoner, mer motiva-
sjon, med okt vilje til forandring, og
smidighet. Alt i alt mi vi fd en organisa-

sjon som gjer team-work lettere, samti-

' . | e ternt kosthold, billed
bilindustri blir virkningen av at japanske 3 Mo Ludis Scmmitzeg, 50

@@
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( ‘Produksjon 1991: 1.848.000 III-'- 5
(inklusiv 57.000 lastebiler)

- = Eksport 1991: 65.3% av produk-
{ sjonen.

+ — Omsetning 1991: FF 166 milllar-
! der(?()ﬁ%t‘nlﬂlcrongT% ﬁ- Al
i

\

Inlsh::ndl

1= d 1991 (Hlernhn) FI'? e
| 3.08 milliarder. R

) = Gjeld: 16.6% av mmetulngml . i
1 1990,9.4% 1 1991 ’ Wy
[ Personell: 141 000 amsatte (63 m
Pt anhih) ; u
dig som hver enkells mulighet til 4 gi
uttrykk for sin kompetanse gkes.

~ Hva er du fortsatt misforneyd
med?

— Nér jeg ikke ser flere muligheter til
forbedringer i Renault-systemet, ber de
skifte meg ut! Ser jeg pd hva vi har gjort
og hvor vi stér, har jeg ingen komplek-
ser i forhold til mine konkurrenter. Vér
kvalitet er den beste i Europa, vire
finansielle resultater er fremragende o
vi fir' markedsandeler... Vi ma med
andre ord gjare noen fa ting riktige.

- Hva er dine prioriteter?

—Hovedprioriteten er kvalitet, kvali-
tet og fortsatt kvalitet. | et &pent mar-
ked, vil ingen kunder akseptere et darlig

rodukt.

- Det sier alle.........

- Ja, men Renault satset mer beslutt-
somhet pa kvalitet, og pa et tidligere

stadium | uksjonsprosessen, enn
noen av vare konkurrenter.
Dessuten vil jeg legge vekt p4 nek-

ig sett. Deretter pd
produkter som gir noe mer hva gielder
tekniske, designmessige og bruksmes-
sige nyvinninger. Det jeg vil, er at folk
skal kunne si: Takk Gui dem: eren
Renault.

— Hva blir konsekvensene av at japa-
nerne kommer til Europa for fullt?

— De hadde en positiv effekt ved at de
tvang alle til 4 gjere fremgang. Avialen
som gir japanerne full adgang til alle
europeiske markeder i 1999 er et for-
nuftig kompromiss, da den pd lang sikt
serger for 4 erstatte proteksjonisme med
et dpent markedssystem.

Slik jeg forstdr avtalen, skal man
unng overdreven bruk av japanske
deler i japanernes europeiske fabrikker.
Generelt sett tror jeg avtalen vil bli res-

pektert p4 den best mulige mten av
begge parter. Europa er ikke klar for &
bega selvmord.

—Japan ser tkke ut til 4 lese avialen
slik du gjer. Hvor hoyt tror du japa-
nerne til slutt vil komme | Europa?

— Det er et tema som bekymrer meg.
Japanemne vil ha 15 til 16% av det euro-
peiske markedet i &r 2000. Hvis euro-
peerne er gode, vil japanerne aldri
oppné over 30%.

“Jeg onskor [k,

4 krangle med

iapaneme, jeg ensker
ﬁ slﬁ dem» it

- Dlne konkurrenter tror at de bil-
produsentene som vil fd sterst proble-
imer'} fremtiden er de som er best be-

' skeytiet dag, nemlig italienere og
franskm

| —Deter derfor vi har utviklet var
curopeiseringspolitikk. Renault er nd
mye mer til stede i de nordlige marke-
dene, som det norske, hvor ogsé japa-
nerne opererer med stor styrke.

Offisielt er japanerne begrenset til
3% av det franske markedet men takket'
veere sine biler bygget i Eurbpa har de
allerede 4,5%. De vil gjare det enda
bedre,
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En dag vil de ha 15% av dét'franske
markedet, men det vil skje som en grad-
vis utvikling. Mitt problem er Ikkeﬁﬂl
bekymre meg om japanarne, men om
vér egen utvikling. Jeg ensker ikke &
krangl,e med japanerne; jeg ensker & sld

em.,;,

- 'l'}qr du det er mulig?
. ~Ja. Har vi ikke gjort det i Formel 1,
. og uten noen form for proteksjonisme.

- Er du ikke redd for at eksportan-
delen vil gd ned?

— VA strategi er & utvikle oss innen-
for Europa med et stadig forbedret pro-
duktprogram.
i~ Erikke dere mindre europeisk enn
' andre?

. — Nei. Vi produserer | Frankrike, Spa-

nia, Belgia, Portugal og Slovenia. Skulle
vi ogsé ha produsert i Tyskiand, ville
kostandene vére simpelthen blitt for
store. :

— Renault gjer lite i @st-Europa?

— Fordi det er vanskelig & forutsi
situasjonen, men jeg er overbevist om at
gzt-ﬂuropa vi bli vart nye satsningsom-

e.

- Dét har veert mange rykier om
forandringer | aksjeportefeljen og der-
med eierstrukturen?

~ Vi kunne, som vi har sagt en stund,
g videre med Volvo. Vér allianse er
ugjenkallelig. Var hovedaksjoneer er sta-
ten. Som tilfellet er med ethvert privat-
eid selskap blir aksjoneerene bedt om &
engasjere seg i vanskelige tider. Nérde
er bedre —slik tilfellet er for perioden
etter 1987 ~ betaler vi utbytte. Vi er fak-
tisk stolte over & veere jevnbyrdige med
vére konkurrenter pa dette punktet.

— Du har sagt at dere snsker et tet-
tere samarbeide med Volvo? .,

—Det kommer til 4 skje. ¢

- Har Volvo en fremtid?

— Soleklart. P4 lastebil-sektoren, som
utgjer omlag halvparten av Volvos over-
skudd, kjemper Volvo og Renault sam-
men med Daimler-Benz om ledelsen.

P4 personbilsiden trakk Volvo alt for
lenge fordelene av lettjente ameri-
kanske dollars. Den perioden er over.
Legg tik'det faktum at de markedene
hvor Volvo er sterk — USA, Storbritan- °
nia og'Sverige — opplever depresjon. Til
slutt mé vi ta med i betraktning at Volvo
har en utmerket teknisk base.

— Hvorfor kjepe en Volvo | stedet for
en Renault?

—Forvent ingen ubehaglige kommen-
tarer hva gjelder Renault fra meg! Ikke
dessto mindre; Volvo er &penbart i en
annen kategori enn Renault, og de trek-+
ker fordeler av en sterk profil nér det
gielder sikkerhet og holdbarhet.

e «Det er diotisk T
- - & tro pA én sammen- "
. slutning mellom Renault .
1" og Peugeot/Citroén». -

— Def er de som forisatt trorpAcn |
sammensjuining mellom PSA og
Renault: |

- Deter idiotisk. Forst og fremst fordi
PSA allerede har to merker, Peugeot og
Citroén Tre varemerker under samme

oty fey "
3 i :

5192 - st &
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Renault-sjef Louls
Schweltzer har en uvan-
g karriere bak seg til bil-
direkier 4 vasre. Blant
snnet har han vart stats-
minister, og en slik stik
ling er det ikke mange
som kan

eliryte av d ha veert
' innom.

Jeg ensker ikke a

krangle med japanerne;
jeg vil sla dem
Forts. fra foregdende side

Renauli satser mye pd at
deres nye Twingo skal bl
on moderne kultbll med
bred publikumsappell. ,
For svrig antyder
"' Schweitzer | detie inter-
vjue! at de kommer med
biler som vil skille
Renault fra mengden.

paraply ville veere galskap. Dessuten vil
en slik sammenslutning dramatisk redu-
sere fransk bilindustris nedslagsfelt. Jeg
tror mer p et samarbeide mellom
Renault og PSA om tekniske lesninger.
— Hva om Citroén forsvinner?
—Jeg tviler pd om det er PSAs stra-

- Din forgjenger Levy var ikke pd
talefot med PSA-sjef Calvetl. Du, dexi-
mot, mster Calvet ofte.

— Vi metes en gang i mdneden, og det
héiper jeg vi vil kunne fortsette med.

£ c]-eg'nnsker' en sterk, i
“ung og fornybar bilserie, '

: men ingen biler produsert 4
foood b jet gntallav - o
X010 20.pr dage

- Vil du favorisere enkelie nisjer i
din produltpolitikk?

—Jeg ensker en sterk, ung og fornybar
bilserie, men ingen biler produsert i et
antall av 10 til 20 pr dag.

—Noe som betyr at Alpine vil do...

— Jeg kan ikke se hvilken fremtid en
sportbil vil ha i Europa, spesielt hvis en
Alpine koster like mye som en Porsche.
Det er fint 4 ha en cabriolet i program-
met, men det er ikke sikkert du trenger
mer.

- Det gér rykter om at ditt forhold
til Matra er blitt darligere. Blant annet
skal folkene hos Matra mene al
Renault har bruki deres idé for

0.

— Renault og Matra trenger hver-
andre, og samarbeidet har hittil virket
utmerket. Hva gjelder Twingo, s tilha-
rer ikke et konsept noen. Enboks-biler,
som Twingo er, finner du over alt, og er
ingen seeregen konstruksjon knyttet til
Matra.

— Dere skal produsere 1.250 Twingo
daglig, 800 i Frankrike og 450 i Spania.
Regner dere med at den vil stjele mye
marked fra Clio?

—Vi vet ikke, men vi tror det ikke.
Twingo er et radikalt nytt produkt. Vi
haperbilen vil gjore erobringer. Hva
gielder Clio, s vil dafsproduksionen
reduseres fra 2.600 til 2.300 enheter.

~Twingo blir en forholdsvis dyr bil.

-Et billli‘-gkprodukl. kjopt for prisen
alene, vil ikke erobre markedsandeler.
Twingo blir ingen mindreverdig bil, bil-
lig og blottet for utstyr. I ayeblikket har
vi to utstyrsvarianter, med soltak og
med air condition. I fremtiden kommer
andre versjoner, blant annet en med
automatgear.

; "Dwma' o skaper entusiasmé
;' hos unge mennesker, - !
' fortryller kvinner, og

er menn som

Rt by 0 a4

5\:-1

— Den blir mindre kostbar & produ-
sere enn Clio.
— Det avhenger av hvordan du ser

det. Twingo er ingen liten Clio; det er e
annerledes bil, ikke som Peugeot 106
som er en liten 205; eller som Fiat Cin-
quecento, som er en liten Tempra.

- I tidligere tider har radikalt annes-
ledes biler slitt | markedet.

— Det kan nok ta lengere tid 4 etab-
lere Twingo enn tilfellet var med R4,
R16 og Espace, men de lever mye len-
ger. Twingo vil ha en lang livssyklus.
Den har et aktivum andre biler ikke
har: Twingo fir hjerter til & banke for-
tere

— Hvem hdper du & selge den til?

— Unge mennesker som vi har testet
den p4, er entusiastiske. Den fortryller
kvinner, og tilfredsstiller menn som ikke|
er konservative.

~ Hvordan blir bil-verdenen om 20
&r?

—Bilene blir sikrere og mer milja-
vennlige. Det vil ogs4 bli mange for-
skiellige typer, tilpasset forskjellige
bruksomréder. Det vil for eksempel bli
ekte by-biler, noe dagens Twingo ikke
er. Det vil sikkert bli elektriske «by-
takier» som man leier for kjering fra en
plass i byen til en annen.

~Kundene vil i tillegg ha en tradisjo-
nell bil pa langturer, men i noen by-
omrader vil folk veere forpliktet til 4
kjere elektriske biler. Man kan ogsd
tenke seg at det vil utvikle seg kjare/
hjelpe-systemer — som Carminat.

— Men vil byene veere egnet for slike
biler?

— Det vil ta tid, kanskje opptil 15 &r...

-Og hvem vil produsere disse
bilene?

— Renault, s klart. Jeg vil ikke sitere
noen andre bilprodusenters navn, fordi
jeg vil ikke bli gjort til latter i 20 &r, slik
de nd gjer det med andre spimenn.

RENAULTUTSTILLING HOS BJARNE WISTH I TRONDHEIM.

I forbindelse med en Renaultutstilling hos Bjarne Wisth i
Trondheim 4. - 7. november ble jeg spurt om & stille ut mine
to biler, Dauphine 1961 og Caravelle 65, Jeg takket selviglge
lig ja til det. Jeg stillt opp med bilene og benyttet ogsa
anledningen til litt PR for CRN ved § lage et skriv som for-
talte om klubben. Utstillingen ble popular med mange kunder
og mange gammelbilinteresserte, speslelt var’Dauphinen popu-
ler. Mange hadde en onkel som hadde. hatt Dauphine! For meg,

forts. side
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T # ALPINE A 610. artikkel fra danske BIL

(il i ¢ MAGASINET nr, 5 - 1992.

i

= Z - ¥ - S e By . * A7
Alpine A610 ligner sig selv, men fronten bar fdet nye tiltfor- Iden nye A610 er der blevet ryddet op i kabinen, som nu_frem-
bgter, og der er kommet nye lyftindtag bag forderene. stdr sd smuk som de udvendige linjer.

Ll

Badis

Alpine's V6-motor kendes fra bdde Renault standardbiler og Den nye instrumentering i seneste model kleeder Alpine. Ved

Volvo. Effekten er beevet med 50 bk. i den seneste model, /' siden af de store basis-instrumenter, sidder tre smd ure.

i

Renault Alpine for menneske-penge

Mens det kan vare lidt svert at for- eksemplarer. Den danske afgift for en 77-
holde sig til prisen for en ny Alpine, si fin-  model er ca. 65.000 kroner, si det kan altsi
des der gode muligheder for at kgbe brugt  lade sig gore, uden at man bliver flet.
inden for rimelighedens greenser. Motordele er let tilgengelige. V6-mo-

Selv om Renault Alpine indeholder alt,  toren kendes fra bade Renault 30 og Volvo
; hvad der skal til, for at blive en eftertragtet  264. Resten er det lidt vanskeligere med.

il sportsvogn, s har den aldrig opniet sam- mager
Tiliforlygterne er smarte, men de stjce- me karismatiske popularitet som dens tyske :
ler bagageplads for i beekmotorbilen. sidestykke, Porsche 911. Blandt andet der-

- e,

]
|
i <

: 2 for er det faktisk muligt at erhverve sig et 44
LN ETIVV TR Ty [/ | soc cksemplar il en rimelig penge. o Sl it S T
Modellen pa billedet ved denne artikel  |:238~ & A RS

B
N

i

i
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i

eren A310 fra 1977. Da Alpine er opbyg-
“or; Langsliggende hzkmonterst V6 er med to enkell get af glasfiber over en gitterramme, er der
overliggende knastaksler, to ventiler pr. cylinder kun fa rustproblemer. Alpine-modeller er ~ & : :
i 0g turbo. Baghjulstrak derfor ofte i god stand. 3 e 2 ) Y e
Volumen: {  2975ccm, Der findes kun ganske fa Alpine pa dan- [ ‘ - -
250k v.5.750 omdr, ske nummerplader, men netop pi grund [
i 350 Nm. v. 2.900 omdr. af den manglende popularitet, er det mu-
¢ 761 ligt.at skaffe et forholdsvis billigt eksem-
1420k % plar i udlandet.
0 w5 kmt ; I Tyskland ligger prisen pa A310-mo-
W 57k = deller fra slutningen af 70’erne p4 mellem R
BT 40.000 og 80.000 danske kroner. I dendy- En A310 fra 1977 kan bentes til Dan-
; i reste ende er der tale om yderst velholdte  mark for under 150.000 kroner..
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ARSBERETNING
CLUB RENAULT NORVEGE"
| 1991-1992

Klubbaret startet 16. aug. 91 ved Borregardarbeidernes ferie-

hjem-ved Skjeberg. '.

Styret har bestatt av felgende: Formann Svend J. Dahle
Kasserer Olaf Danielsen
Styremedl. Knut Nekleby
Varamedl. Aage Svarthol

Styremgter ernnoe vanskelig 4 f4 gjennomfgrt grunnet geograf-

iske rammebetingelser. Derfor har telefonmpter vart brukt i
utstrakt grad.

Utsendelser : Seks bullentiner har sett dagens lys i klubbaret,

IMK : Samarbeidet gar som det skal, men LMK-forsikringen burde
ha vert mere brukt av klubbens medlemmer. Kontaktmenn i klubben
er Halvard Nyland og Aage Svarthol.

Medlemstatus : Pr september er vi 130 medlemmer, En pen enk-

ning'fra fjor-4ret.

Treff og mpter :CRN har hatt emtutravelt klubbar.
- 6 okt 91 Garasjetreff Hadeland

- 26;apr 92 VArtreff Hadeland og Trendelag

-3 ﬁai delarranger pkonomilepet Cnier‘n

- 3-5 juli 92 2. B8kandinaviske Renault-treff
-14-16 aug 92 TBeff til tusen

Volvo Norge avd. Renault samarbeidet gdr knirkefritt. Vil takke

Ebbestad for sin velvillighet igjennom aret.

Voltigeur : eller tidligere kalt Goulette er til lakkering og
vil bli returnert til lagerte snart, etter ett opphold hos
Det Norske teater (Utleie)

Generellt . Styret synes klubben virker liten og sunn og kan

tenke seg & fortsette i samme spor. Dog kan "Section Moderne

styrkes noe.

!

.-8vend J. Dahle

/ q @/4_*

7 ‘,,_:“:/ ﬁ)n«.,fﬁ \f« N /,m T 7
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Automobil

e RenaultdCV

:Bosse Andersson be

LA - !

Sagan om hur en liten fransyska stotte pa en
stadig tysk.

RENAULT-paraden - o
pa Stjerdal T

Genom att skrota gamla
RENAULT

hélla min egen bil med re-
servdelar samt siilja en och

Oplar lyckades jag dock bade
annan pryl.

En av dessa Oplar kiptes
och slaktades pi regemen-
teti Stockholm. Med hjiilp av
yxa, spett, bigfil, avbitarting
och nagra fasta nycklar ob-

RENAULT 4 g, elbratahisit, Direter gl

Dee s, K, -/ dedet "bara” att i hem bi-
Dot wr ik akkural pen A 16 ph, tarna till Smaland...

man den har sjarm. Og 34 er
den morsomn & kjore, uten at
dun gir seg ul for A vare noen
sportlsbil Den har fjaring som
passer lor all sluis lerrang, den
€1 1obusl. er lett

manpyrere & =

Min skdnske lumparkom-
pis Anders erbjéd sig slutli-
gen att hjidlpa mig. "Jag far
1ana farfars bil och en slip-
kirra—det dringa problem”
sade den trygge Malmopdgen.

RENAULT 12 1x.. 46.700,

1975 En soorty. rommelig. velulstyrt
oq okanomisk lamiliehil Mod

ylelser og egenskaper lilpassat
danens rafikk
04 p4 landef

En lika tidig som kall de-
cembermorgon for 20 4r se-
dan kdrde Anders stolt in
sin farfars ekipage genom

» kasernportarna. Kérran var
fffff " ' storoch kraftig - vi hade utan
problem kunnat lasta pa kvar-
levorna av ett par bilar till.

— bade | byen
n.

D4 var det virre med bi-
len-en19504rs Renault4CV.
Denna lilla fransyska &r ju
ganska baktung redan utan
slip. Medden vildiga kdrran
efter sig fick bilen minst sagt
intressanta tyngdpunktsfor-
skjutningar ndr kdrran ror-
de sig i vdgens ojamnheter.

Fulla av ungdomlig opti-
mism gav vi 0ss @nd4 utisno-
gloppet pd Essingeleden. Alla
som harseglat kan forstd hur
det kiindes att framféra det i
livsfarliga ekipaget — vi krys-
sade fram genom trafiken.
Framhjulen hade minimal

Annonse fra august 1977. APNINGSTIDER: kontakt med underlaget s
) VERKSTED 06 SALGSAVDELINGEN : alla manévrar maste plane-

VELELAGER : 1 - .

AUTOPARK ASH=A=S
- Lordng : Dessverre stengt, ~ Onsdag: Bp08— Nean
Fredag :
TANGMOEN, STJORDAL - TELEFON (076) 95570 : Torsdag : 0900 — 1900 .
Lordag : Dessverre alengt, forts. side D
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DE GAMLA TROTJANARNA
RENAULT 4 CV, forts,

'-'i

fra side

Vihade naturligtvis ett re-

jélt 6verlass. Bilen kan inte

+ ha varit godkénd fér ndgra

| storre tyngder efter drag-

kroken. Den person som

Gverhuvudtaget funderar pa

att montera ett drag pd en

. 600-kilos svansmotorbil mas-

. te antingen vara tokig, be-

rtusad eller fruktansvirt op-
o timistisk. '

* Att kora krivde stenhard
koncentration - vi bytte plats
bakom ratten varje timme -
. ldngre orkade vi inte. Sakta
.. och osikert nirmade vi oss
« Smdland. Resan gick utan
slorre intermezzon énda till
Tranis...

o

Affirerna holl just pa att
Oppna och staden vaknade
sakta till liv. Mitt inne i stan
svinger en iglooliknande
Mercedes plotsligt ut fran
trottoarkanten. Med lasta
framhjul kanade Renaulten
ini Mercans framskirm. Ett
kort dgonblick fylldes luften
av smd glaskristaller fran

CV4d:ans strilkastare - det
var riktigt vackert.

Tack vare den laga farten
slog viossinte s farligt—siker-
hetsbilten fanns det ju inte
‘ens Ldsten till i 1950 ars bilar.

Mercedesigaren var en
sonderstressad gravmaski-
nist - redan en timme f&rse-
nad till ett bygge. Hans ner-
ver blev inte bittre av att
Mercans framskirm effektivt
laste viinster framhjul - det
gick inte att vrida.pa ratten.

H3Ur bagageutrymmet plock-
ade grivmaskinisten framen
Jiittelik sliigga. Jag beordra-
des att sld in framskiirmen
ytterligare en bit - $4 hjulet

"-.1- v P

el
TH] l" . .

forts.

gick fritt. Diirpd vred han pa
ratten sa jag kunde kontrol-
lera hjulets méjligheter till
maximalt styrutslag. Tysk-
landsstolthet var rejiilt byppd.
Jag hann arbeta mig ordent-
ligt svettig medsliggan innan
framskidrmen var sd pass sén-
dermosad att bilen blev kor-
bar.

D& upptickte jag folk-
samlingen... Minniskorna
stod pd tryggt avstand och
tittade med avsky pa vettvil-
lingen som slog sénder e
splitt ny Merca - medan dga-
ren {orskrickt kurade bakom
ratten. Niir jag gick emot dem
[or att forklara sammanhan-
getflydde de - jag plomde visst
att stalla ifrdn mig sliggan.

Yot

side //

S T ORENAUITE

I drets Rallye Monte Carlo vant
Renault 5 Alpine klasse 2 og ble
nr. 2 og 3 uansett klasse. Bare slit
av Porsche Carrera.

Gratulerer, Porsche!
Klipp fra Aftenposten lordag 27.1..

wlet var det ekstremt vanskelige Jo
er som glorde at den ellers manglen
de motorsiyrken pa disse smabilen.
iforhold 1il favoribilene ble utligne
og Renaulien’s forhjulsirekk var
nesten uslaelig pa alpeveienen,

RESULTAT
a RALLYE MONTE CARLO 1978
(generell)y .

1. Porsche Currera (230 HK)
2 Renault 5 Alpine (130 HK)
3. Renault 5Alpine (130 HK)
4. Fiar Abarth 131 (225 HK)
J. Fiat Abarth 131 (225 HK)

© -

ARSMPTE I CLUB RENAULT NORVEGE
11. OKTOBER 1992.

Arsmgtet ble avviklet i "Lager 89" sine
lokaler pa Jaren. Det lille " kontoret"
var fyllt til siste plass, ca. 25 person
er var tilstede. Formannen Svend ¢nsket
velkommen. Det var ingen kommentarer til
miten innkallingen til mgtet var gjort péa
Til referent ble valgt Knut Nokleby.
Arsberetning for 1991 - 1992 ble opplest
og godkjennt. Arsberetningen gjengitt i
sin helhet annet sted i Bulletin nr. 5.
Et enkelt og oversiktelig regnskap fore-
18 fra kassereren, og viste at klubben
hadde innestiende pd konto kr. 9.233 s Pri
2.10.1992,

Regnskapet ble godkjennt av Arsmgtet.
VALG: Formannen Svend antydet at han godt
' kunne tenke seg avlgsning da han
hadde mye & bestille i sin nye jobb og at
ogsd ventet familieforgkelse utpa nyaret!

Da det ikke kom noe konkret forslag pa
andre til jobben, lovet Svend & ta en ny
periode mot at vi andre ogsd lovet & ta
en t¢rn ndr behovet var tilstede! HUSK
DET ALLE SAMMEN! (REF.' kommentar. )

Siden det etterhvert kommer nye medlemmer
med "nyere" - gamle Renaulter, kom det
forslag om en burde velges som spesiellt
skulle ta seg av denne interessegruppen.
VALGT BLE: Erik Lund. (Se forside i BULL.)

forts. sideﬁi
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DE GAMLA TROTJANARNA, - RENAULT 4 CV, forts. fra side /0

Frankrikes "Folkvagn” hade

Auromobil

Alltnog, ndr Mercan var
fixad sd 4terstod problemen
med 4 CV:n. Det gillde att
inte blanda in polisen — vart
Overlass skulle nog inte ses
med blida 6gon och vad skul-
le farfar siga...

Axel - som grivmaskinis-
ten hette —visste dock pa rad.
[ hans verkstad fanns bade
verktyg och en gammal 4
CVsom vi fick ta delar fran.
Anders och jag borjade ge-
nast transplantera och rikta
—nér Axel kom tillbaka fran
bygget var Reanaulten dter
kdarbar och vi tinkte fortsit-
ta farden hem. Axel oppo-
nerade sig dock:

"Forst ska bilen lackas, jag
har en kompis som kan hjl-
pa oss. Kor efter mig, jag ska
bara hem och hdmta lite hjilp-
medel.

Hjidlpmedlen visade sig
vara négra flaskor whisky...

" Kompisen var en f.d. flyg-
planslackerare som bodde i
en ddslig del av Ostergétland.
Hans hus var en
kombinerad bos-

loskorna hamnade i den firg-
burk som han rérde i under
hela tiden som vi slipade och
maskerade.

Narbilen var klar for lack-
ering var Olson sé full att vi
fick bara honom runt bilen.
Trots detta sprutade man-
nen med en robots precision.

Dagendirpd monterade vi
ihop bilen efter lack. Olson
hade ritt - det gick inte att
se skillnad pd den nya eller
gamla lacken. Hur svart han
in hade det med doseringen
av whiskyn s var det en ji-
kel pa att blanda firg. Sjilv
pastod han att resultatet till
stor del berodde p4 firgens
salivutspddning.

Detta var forsta och enda
gingen jag har mekat med
en4 CV. Trotsmin oviljamot
svansmotorbilarsd miste jag
dock erkdnnaattdettavaren

ovanligt rejdl och vilbyggdli-

ten bil.

Efterfoljarna Dau;:;hine.
R 4 och R 8 framstir som

en hel del gemensam: med sin tad och billacke-
tyske morsvarighet. Detuppen- ring.

bara dr ju svansmotorn och
den bulliga formen med sepa-
rata skdrmar. Férutom det sé
var 4CV delvis uppbyggd pd

rena korthusen jimfort med
4CV:ns gedigna men létta

Redan vid yt- konstruktion.

terddrren slog

samma séitt som en Volkswa- férg-och thinner- . .

gen. Bl.a. sd byggdes karos- dofterna cglot HlStonk

sen pd en i sig birande botten- 0SS SOM €N Vagg. & FoeEn
platta. Nedan ser vi hur alla Attboiettsddant Underandra vérldskriget for

bjéds all utveckling av nya

monteringssdtt ér bra... . hus kunde inte

varanyttigt. Lac-
keraren hette Olson och var
en hyvens prick — men hade
antagligen bott i huset allde-
les for linge...

Samtidigt som Axel, An-
ders och jag bérjade matta
ned 4 CV:nslack sd blandade
Olson till firgen, pimplade
whisky direkt ur flaskan och
sade:

"Jag méste ha lite sprit, det
motverkar mina thinnerska-
dor och gér handen stadig.
Det hir blir en perfekt firg,
din farfar kommer inte att
kunna se att fronten 4r om-
lackad.”

Anders och jag var dock
mycket tveksamma till Olsons
formiga. Hans berusning
bkadeisamma taktsomspott-

forts.

fordon hos Renault. Endast
utveckling av gengasaggregat
och anpassning av dessa till
existerande bilar tillats.

Trots att bdde de franska
och tyska myndigheterna
kontrollerade att detta ef-
terfoljdes sd lyckades en
handfull personer p4 fabri-
ken utveckla en helt ny sma-
bil mitt under kriget.

Edmond Serre - kon-

struktionsavdelningens chef -

- hade sett Porches "ur-bag-
ge” pd Berlinutstillningen
1939. Serre tyckte att Porches
koncept att bygga en liten
och framforallt billig bil p
verkade vettigt. Det var allt-
si ekonomiaspekterna som
gjorde CV 4:an till en svans-
motorbil.

side /,2
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DE GAMLA TROTJANARNA, - RENAULT 4 CV, forts. fra side ]//

: D4 som nu stansar man ut en
hel karossida pd en gdng.

Motorn var relarivt avance-
rad med bl.a. kuggdriven kam.

5

Ovan rader av roliga
Renaulter och till higer en
samtida annons. Notera
priset 5.475:-...

Automaobil

I december 1942 stod den
forsta prototypen firdig. En
ful liten tvaddorrars bil med
aluminiumkaross. Det var
dock mycket utvecklingsar-
be kvar. Motorn —en vatten-
kyld 4:a heltialuminium—ko-
kade pa grund av dalig luft-
cirkulation. Den 4-viixlade
lddan-dvendenialuminium
—varsvarviixlad. Drivaxlarna
deformeradcs o.s.v.

Trogs att Louis Renault
sjdlv ansdg projekiet dodfott
samt att den tyske "dverva-
karen” von Urach fatt tips
om att ndgot otillitet var p
gang sd fortsatte Serre & Co

. utvecklingsarbetetiléinndom.

Kriget maste jutaslut ndgon
gdng, tinkte man och oav-
sett vern som vinner s mas-
te det behdvas smd billiga bi-
lar da.

17 mars 1944 rullade dir-"

for ndsta "svartbygge” ut ur

fabriken. Karossen var den- |

na gdng i stalplit och mer lik
den slutgiltiga versionen.
Fortfarande tvidorrars. men
med 3-vixlad 1dda och mo-
torblock i gjutjdrn.

20 augusti befriades fabri-
kerna. Planeringen av Re-
naults fredsproduktion kun-
de borja. I december 1945
hade CV4blivit godkédnd som
projekt och den tredje, fyra-
dorrars prototypen borjade
rulla.

Bilen hade ocksd Renaults
forsta variant pd Gre'goires
"stjirnhjul”. Gre'goire hade
tagit fram en hjulmodell som
bestod av ett femuddigt nav
i aluminium med stdlbroms-
trumma och en filgring.
Renault tillverkade hela hju-
let i pldt med nav, stiltrum-
ma, hjulstjirna och félgring
sammanskruvade.

P4 Parissalongen 1946 pre-
senterades den férdiga bilen
men det dréjde till 1947 in-
nan produktionenstartade. [
likhet med de flesta bra
grundkonstruktioner férén-
drades den inte mycket un-
der sin livstid och de flesta
modifieringarna géllde mo-
torns effekt.

Den ursprungliga 4CV-

motorn hade sidventiler och-

utvecklade 19 hk. 1953 kom
modell "1063" en 4CV mo-
difierad for rally/racing med
42 hk och 115 km/tim i topp-
fart. 1956 kom dock en éinnu
starkare variant med 4- ¢l-
ler S-viixlad lida och topplart
pa upp till 130 km/tim. Samma
dr fanns dven gn automat-
koppling som tillval.

1958 var ocksd ett revolu-
tionerande ar. D4 ersattes
stjarnhjulen av konventio-
nella pldtfilgar av tallriks-
modell. Bilen fick dven ett
konventionellt virmepaket
som standard. Tidigare skot-
tcs uppvirmningen genom att
platluckor Lilldes (6r kyl-
flikten och styrde varmlul-
ten genom slangar och dérr-
trosklar.

Bilhungerndirektefter kri-
get gjorde att CVd:an sdlde
mycketbra.menden vartrots
allt lite for trdng for en barn-
familj med fler dn 2 barn.
Losningen pd detta presen-
terades 1955 och hette Re-
nault Dauphine — i princip
envidareutveckling avd4 CV.

4CV-modecllens slutliga
déd kom 1961 dé den ersat-
tes av en lika liten och en-
kel, men rymligare bil — Re-
nault 4. "Skrytbilen™ hade
ndstan samma motor som
4CV. Det som skiljer ir ro-
tationsriktningen och ddrmed
ocksé vevaxel. kamaxel och
vattenpump. Denna motor
tillverkades sedan ldngt in
pé 80-talet.

‘Att iga en 4CV

For att vara en bil med pen-

‘delaxlar si har 4CV ganska

speciella hjulvinklar bak. I
obelastat viloldge drcambern
ca +0.5 grader. Fullt utfjid-
rade har bakhjulen ungefir
samma positiva camber som
en pendelaxlad VW-buss i
viloldge. Vid hard kurvtag-
ning krianger dock ytterhju-
let till negativ camber istil-
let for att som de flesta and-
ra pendelaxlar, kléttra upp
och oka den positiva cam-
bern. Men man far betala for
nojet -bakhjulslagren dren-
dast 15 mm breda och andra

dnden av drivaxeln hiinger i
splinesenidrivknuten, sd med
lite boj och slit i knuten blir
hjulen med tiden “relativi rér-
liga™.

Diirmed har viocksi kom-
mit in pd "akilleshilarna™
Trots att 4 CV ir en mycket
robust och téligliten bil sd har
den dock tvd mycket speci-
clla svagheter.

Vid hird kurvtagning kun-
de riktigt slitna exemplar av
de tidigaste modellerna
ibland tappa det bakre in-
nerhjulet. Detta problem [6r-
svann dock redan 1950 da
drivaxeln fick en annan ut-
formning.

Enannansvaghetiirrisken

for kamdrevras. Detta fel

uppstdr dock endast om man
inte byter motoroljan med
riittintervall. Med dagens ol-

jor mdste man byta motor-

olja inf6r varje sdsong om
man kdr mindre dn 300 mil
om dret. Fir bilen rulla mer
sii skall oljan alltsd bytas var
300:¢ mil. Med 50- och 60-
talets oljor giillde 200 mil som
intervall. Detta beror pa att
motorn farjobba ganska hart.
oljevolymen ir endast 2 li-
ter samt att oljefilter saknas.
Diremot ir oljeférbruknin-
gen noll i en frisk motor.

3 (]
T:8.000
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Resten av styret var ikke pad valg. En
del saker kom opp til diskusjon, bl.a.
‘var det flere som gjerne ville fa de
nyere, gamle Renaultene fram i lyset.
Derfor ble Erik Lund valgt til nettopp

a ta seg litt av dette.

Det er jo allerede mange medlemmer som
er av eiere av bilene vi tenker pa, f.
eks.: R4, R5, R6, ja hela rekka oppover-
R 15, R17 osv.

FAMILIMEDLEMMER? Det ble bekreftet at
det er anledning til & vere familiemedl.
i CRN, - for kr. 50 pr. ar. Forslag fra
kassereren om a spille over Renaultfilm,
som antagelig kan lanes, til video - som
igjen kan lénes ut eller selges til CRN'
medlemmer. God ide, - 0laf jobber wvidere
med saken. Beskjed til Olaf herved gitt!
Det ble notert stor interesse for at CRN
skulle lage klubbartikler, pins, merker
etc. for salg til medlemmene. I disse

OL tider var det naturlig at pins ble
spesiellt nevnt. Det vil bli "arbeidet"
med saken!

Erik Lund, - hadde forbindelser som kan
skaffe komplett sett skjermer til R8, -
ca, kr. 2.000 - Kontakt Erik - telefon
02 - 15 85 50, arb. eller pr. 02-844992.

ARSMPTE I CRN, 1992 - forts.

Det ble bestemt at kontingenten blir
som f¢r, —-uforandret kr. 150.

kn.

Om det fortsatt

skulle vare noen

RENAULTENTUSIASTER

som ikke vet det?

HER ER DEN NYE
ROMBEN!

KLIPP HER

Fra VOLVO personbiler AS har
vi mottatt en melding, en opp-
datering pd nyhetene i Norge.

. mentet av stablen 3.

]
i SVARKUPONG |
JA TAKK, Lo moe om disse Renaul

[0 Renault 19 [ Renault Clio [0 Renault Espace

RENAULT CLIO, - i en klasse for seg! _]
Bilen ble introdusert pa det norske mar- }
ked ifjor. Clio er en av Europas mest !
solgte bil, uansett klasse. I
RENAULT 19 - som mange allerede kjenner
har blitt enda bedre bl.a. med servo-
styring som standard pd alle modellvari-
anter.

Det virker som Volvo tar Renault pa alvor
nad ogsa i Norge. Budskapet lyder:

"Renault satser for fullt i Norge". I
dagspressen har vi lest at det satses

pd ny "egen" Renaultavdeling hos Volvo

i Oslo. Den skal visstnok komme pad ny-
aret. - Det vil sikkert bli populart for
gamle og nye entusiaster!

Nederst pa siden har vi kopiert av en
svarkupong, som vi tar som en selviglge,
at Volvo Personbiler Norge A.S.- ikke vil
innsigelser imot! Benytt kupongen og vi
lovet at du mottar interessant stoff om
nye Renaultmodeller i Norge.

2. SKADINAVISKE RENAULT TREFF - 1992.
Som nevnt i BULLETIN nr, 4 gikk arrange-
- 5. juli pa

VIK CAMPING utenfor Hg¢nefoss. Referenten

.fra treffet er bortreist, men vi kan for-

telle til de av CRNs medlemmer som ikke
fikk anledning til & vare med: DET BLE

EN KJEMPEMPNSTRING AV FINE RENAULTER.

Det var ikke mange modellvarianter av de
eldre Renaultene som ikke var represen-
tert. Ialt startet 55 ekvipasjer, med
fyldig deltagelse fra Danmark, Finland og
Sverige. L¢ypa gikk i spesiellt vakre om-
givelser og var en attraksjon i seg selv.
Siden treffet gikk over to dager ble det
tid til sosialt samver, noe vi har inn-
trykk av er populert. Et RENAULTTREFF

er selvfglgelig sosialt i seg selv, - men
noe utover bare bil er pd sin plass!
NESTE AR, - DA MA DET BLI EN SKIKKELIG
RENAULTKARAVANE FRA NORGE TIL DANMARK!

‘Navn:
Renault Espace, - DEN ORGINALE :
FLERBRUKSBILEN, som Renault Adr.:
selv kaller den! Bilen kan :
nd kj¢pes i Norge, ogsd som . Postnr. -Sted:
varevogn. Bilen selger dobb- j Klipp ut og le kupongen i en konvolutt. Konvolutten sendes til
elt sa mye som samtlige kon- : Renault '(un emce, 1411 Kolbotn. - :

kurenter tilsammen i Europa!
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[Auiocdata RENAULT
Model R4 TL R4 R5L R5L R5L (R1221) 1
(112C) (R1128) (R1220) (R1220) R5L (R1391) | 2
3
Engine specially tuned for. 4
Year 1986-88 1976-88 1972-85 1972-85 1972-81 5
Engine Code| C1C 708 688/C1E 839-01 839-01 800-C7-10 6
No. of cylinders Type| 4/0HV 4/0HV 4/0HV 4/0HV 4/0HV 7
Capacity (Fiscal-Germany) cm?| 956 (949) 1108 (1100) 782 (755) 782 (755) 845 (839) 8
Compression ratio/Octane :1/RON| 8,3/91 9,5/98 8,5/91 8,5/91 85/91 9
Output kW (DIN HP) rpm| 30 (41) 5750 25 (34) 5000 36 (SAE) 5200 36 (SAE) 5200 26 (36) 5500 |10
Ignition system Type| SZ SZ SZ SZ SZ 11
Ignition coil Make| Sev SEV SEV SEV SEV 12
Voltage betw. terminal 15 & earth Type| — 91685 . 5 = 13
+ with 0 without ballast resistor Vi — — — — — 14
Ballast resistor Ohms| — e — — — 15
Primary resistance Ohms| 1,45 1,45 ° 1,45 1,45 1,45 16
Distributor Make | Ducellier SEV Ducellier Ducellier Ducellier 17
Type| R268/C52 R2441 R286/R220 R284 R275 18
Contact breaker gap mm | 0,4 0,45 04 04 04 19
Dwell angle ° (%) | 54-60 (60-66) 54-60 (60-66) 54-60 (60-66) 54-60 (60-66) 54-60 (60-67) |20
Condenser capacity pF| — 0,25 0,25 0,25 0,25 21
Ignition timing v BTDC n ATDC|vV v Vv v v 22
o without + with vacuum| o o] o] (o] o} 23
Basic timing ° Engine/rpm | 4£1/700 611/7002 0+1/700 4£1/700 6£1/700 24]
Advance checks ° Engine/rpm | — — — — — 25|!
° Engine/rpm| — — == = = 26,
° Engine/rpm|— - == — = e 27
Centritugal advance ° Engine/rpm|11-15/2000  0-4/1200 8/2000" 0/1300 12/2000 28
(without vacuum and ° Engine/rpm| 18-22/2500  14-18/2650 10/30002 15/2300 14/3000 29
basic ignition timing)  ° Engine/rpm| 32-36/4500  22-26/5500 26/3360° 22/3600 18/5000 30
Vacuum check + advance o retard|+ + ' - — — 31
Range ° Engine| 13-17 22 — — — 32
Starts mbar| 96 133 = — - 33
Ends mbar| 513 479 — . — 34
Spark plugs Make| Champion AC Champion Champion Champion 35
Type| LO2Y 42FS L87Y L87Y L87Y 36
Gap mm| 0,6 0,6 0,6 0,6 06 37
Battery V/Ah| 12/28 12745 12728 12/28 12/28 38
Starter motor Make| Ducellier Femsa Paris-Rhone  Paris-Rhone  Ducellier 39
Type| 6291-6185 MTA12,19 900 DBE74 DBE74 6291-6185 40
Starting voltage V| — — 9 9 =t a
Lockdraw A/v| 300/6 260 350/6 350/6 300/6 22
- at lower voltage A/N| — — = S = 43
Alternator /Regulator Make | Ducellier P.Rhone P.Rhone P.Rhone P.-Rhone a4
Alternator Type| — A12R 11 A12R 11 A12R 11 — a5
Output at engine speed A/V/rpm| 35/13,5/2500 35/13,5/2500 — 35/13,5/2500 35/14/2500 |as
Voltage regulator Type| — -_ — — — 47
Regulated voltage [ V| 13,4-14,4 13,4-14,4 13,4-144 13,4-144 13,4-144 as|
Notes 1981- R220= 49
() Regulated voltage at alternator ’ 'R280 110/2000 50
terminal B+ with battery under #10£1/700 #22/3000 51
full load at engine speed (line 46) 826/3360 52
53
54

688/C1
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RENAULT | [Autodata
55| R4TL R4 RoL R5L R5L (R1221) Model
56 (1120) (R1128) (R1220) (R1220) ‘R5L (R1391)
57
E 58 Engine specially tuned for:
: | 59| 1986-88 1976-88 1972-85 1972-85 1972-81 Year
60/ c1C 708 688/C1E 839-01 839-01 800-C7-10 Engine Code
61/0,15 (6) O 0,18 (6) 0 0,15 (6) 0 0,15 (6) 0 0,15 (6) 0 valve -IN ]:o cold] MM (Yigoo iN)
621020 (8) 0 025(8)o 020 (8)o 0,20 (8) 0 0,20 (8) o clearance -EX [+ hot ,‘ mm (Y00 iN)
88— 6,5-9,2 115 115 115 Compression pressure bar
64| 3,5/4000 0,7-3,5 24 24 2.4 Qil pressure bar /rpm
65 — — 09 09 09 Radiator cap bar
55‘ 82 82 82 82 82 Thermostat opens at G
67| — 9,56x625 9,5x825 9,5x825 9,5x825 Drive belt size a) Alternator mm
68| — — — s - b) PAS-AC mm
69| 3-5 3-5 55-65 55-65 55-6,5 Drive belt tension a/b mm
70| Zenith Solex Solex Solex Solex Carburettor/Injection system Make
T 28 IF 32 SEIA 32 SEIA 32 SEIA 32 DIS Type
72| 70025 700+252 700125 70025 70025 Idle speed rpm
73| 15205 2.0-251 20-25 2,0-2,57 20-25 CO level at idle speed Vol. % CO
74| 300 500 500/300 500/300 500/400 HC level at idle speed ppm
75| 60 60 60 - 60 60 Qi! temperature °C
76| — L —_ . — Fast idle speed rpm
m — — 06-0,7 0,6-0,7 0,6-0,7 Choke valve gap mm
78| — 0,9 — — = Throttle valve gap mm
79| 0,17-0,27 0,17-0,26 0,17-0,26 0,17-0,26 0,17-0,26 Fuel pump delivery pressure bar
80 Filling capacities
81| 3,25 3,25 275 2,75 275 Engine with filter Litres
82|18 18 18 18 .18 Gearbox 4/5 speed Litres
83| — — — — — Automatic (refill) Litres
84| — - — — — Differential Litres
es5| 6,3 6,3 58 58 58 Cooling system Litres
86| Tightening torques in Newton metres - for Ib.ft. conversion see inside cover. Tightening torques Nm
87| 55-65 55-65 55-65 55-65 55-65 Cylinder head Stage 1| Note
88| @20 min =20 min m20 min ®20 min m20 min Stage 2 | 1. Ib.fi. conversion
@150 min @150 min @150 min @150 min @150 min Stage 3 ;f::f:;d:y,ﬁ‘“;;’s
80| 55-65 O O O ] Stage 4 | are shown against
o1 — 55-65 55-65 55-65 55-65 Stage 5 | g e e
92| — — — —_ — Stage 6 | page 3.
93| 55-65 55-65 55-65 55-65 65 Main bearings O slacken oft.
94| 35 35 35 35 35 Big end bearings = o g e:ng_:lrr"ites'
95 50 50 - 40 40 50 Flywheel hr = hours.
9| — 18 15-20 15-20 15-20 Spark plugs b il
97| 50-60 48-60 50-60 50-60 50-60 Road wheels hr = hours.
98 Wheel alignment - front
98| 0 (o] (o] 0 o . Load positioning (see page 3) 0 unladen
100| 1 Negt1 1 Neg#1 1 Negz1 1 Negt1 "1 Negt1 Toe-in (N/Neg = toe-out) mm
101 0°10'Neg110’ 0°10'Neg+10'0°10'Neg+10’ 0°10’'Neg+10" 0°10'Neg10’ deg
102| 1°£30' 1°130" 0°-1° 0°-1° 0°-1° Camiicr deg
103| 13°+0/-1° 13°+0/-1° 6°+0°/-1° 6°+0°/-0° 6°+0°/-1° Castor deg
104| 13°40'+30’ 13°40't30° 13°40' 13°40' 13240 King pin inclination (KPI) deg
105 1981-= 11981-1,0-2,5 '1981-1,0-2,5 Notes
106 1650150
107 21,0-2,5
108 =

®®OLOE
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@NSKES KJPPT TIL
RENAULT R16 TX:

GRILL/FRONT M/DOBB.

LYSKASTERE. — RING

09 - 89 18 33, -
Borge

RENAULT B-64

Selges 3500, -
02-644790 08-15 Bae

RENAULT 18 15
RENAULT 8 S FRONT
Selges 1 deler
Selges komplett

02-644750 08-15 Bee 02-644790 08-15 Bee

Clutch wire 7701348493 Komplelt inst.bord

S ——— 7700585084
Tannstaggfor 7701454694 e-gda 7D . Gd-L> Hue
———————————— 7701455251
Gear sinn. 7700554257 ONSKES KJBPT:
DrivakselerRI®& 7700250,257
Stempelringer 70-76-77 mm ; Defekt motor R 17-20 TL
Drivakselman. 7001457539 02-644790 08-15 Bee
------------ 7001013273
------------ 7001200694 TIL SALGS GRUNNET PLASSPROBLEMER - PASS
Spylerpumpe(hand) 7001003891 PA - FORNUFTIGE PRISER KAN PAREGNES !!!
1958 mod. 4 cv.m med endel deler,
GORDINI 1255 ‘ ' nesten komplett.
1973 mod. 15, komplett og kjerbar.
Brukte stempler 74 mm 1972 mod. Estaf?tte, komplett (russeb.)
" BILLIG" OK! . BILENE STAR I TRYSIL - RING ANDREAS AKRE
02-644790 08-15 Boe ' 064 - 51 2 34
RENAULT R17 TS TIL SALGS. BILEN ER I R 16 TL, 77 mod. delebil (lite rust) skade
DAGLIG DRIFT, MYE NYTT. SELGES HPYST- h.foran, kan rep. - bra motor.
BYDENE. RING FOR NERMERE INFO! R 20 TL. 78 mod. delebil, kan repareres.
02 - 15 85 50 arbeide og Bilene er tilsalgs — ring Robert Olsen
06 - 84 49 92 privat - ERIK LUND ' : 07 - 55 90 86.

DIVERSE DELER TIL ELDRE RENAULTER SELGES RENAULT 4 CV, 1955 MOD. VURDERES SOLGT!
Bilen er kompl. men det er

R8/R10 - calippersett bak (Benpik) nye endel rust. Interessert? -

kr: L000 Ring Arne S. Andersen, 3090 HOF -
R17, 77 mod. og nyere - h.forgkjerm - i telefon 033 - 58 520
. kr. 1.000

R4 , 2 stk. nye lykteinnsatser, kr. 400
NYE VINTERDEKK, 145-15, 4 st, kr. 1.200 - Ring ERIK - t. 02.158550°a. 06.844992 pr.
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