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Redakterens hjerne

S& var nok en utgave av Bulletinen
klar. Denne gangen er det vel bare sa
vidt dere er ferdige med 4 lese
forrige nummer. Jeg prover pa denne
maten & komme a jour etter en lang
sommer. En annen grunn er at
medlemsmatrikkelen er klar. For &
spare porto blir den sendt sammen
med denne utgaven av Bulletinen. 1
tillegg har jeg valgt 4 sende ut den
komplette lista over den litteraturen
som Vidar Nyen og jeg kjopte i Paris
til alle medlemmene.

Jubileumssommeren 1998 er
ugjenkallelig over. Her i Tromsg
begynner lgvet pd trerne 4 gulne.
Det er hest i lufta, varet er ikke like
varmt som det har veart, og det er
faktisk ikke sd veldig lenge til vi her
nord i landet md legge om til
vinterdekk. Det forste snefallet har
vi allerede hatt. Lenger sor er det vel
enda noen gode dager som gjenstér
for gammelbil-sesongen er over.

Den siste sondagen i september var
det igjen samling pd lageret pa
Hadeland. Dette er ett av de
triveligste treffene i lopet av aret,
Alle har “nye” erfaringer fra arets
turer. Noen har kjept nye biler, og
klubbens nye medlemmer er spente
pa a se “anlegget” vart. Det bruker &
bli en fin oppsummering av
sommeren, mange gode historier, og
en fin mulighet til 4 skaffe de delene
du trenger til vinterens skruing. Slik
var det ogsa i ar i folge noen av de

som var der. Litt fyldigere omtale
kommer 1 neste nummer.

Stoffet til Bulletinen fortsetter a
komme inn. I dette nummeret har jeg
valgt & prioritere stoff fra internett,
samlet og oversendt av Karstein
Kroka. Ellers er vi kominet til siste
side 1 serien med “Autodata”,
Imidlertid er en ny serie med teknisk
informasjon p& vei inn. Jeg hiper
den er klar til neste utgave. Andre
spalter som kommer til 4 dukke opp
med ugjevne mellomrom er blant
annet “Det angdr Deres Renault”
dette er en sperrespalte hvor det er
lov til & sperre om alt. Sporsmélene
sendes redakteren, som sd innhenter
svar fra medlemmer som kan svare.
Dette er en spalte som er helt
avhengig av innspill fra dere. Ellers
vil vi fra neste nummer bringe navn
pé nye medlemmer,

Det er ogsd kommet en del
reportasjer 1 forskjellige tidsskrifter
fra jubileumstreffet i Paris. Disse vil
ogsa bli brakt videre til dere i lepet
av vinteren. Jeg héper dette vil vare
interessant lesning ogsa for dere som
ikke hadde anledning til 4 reise ned
for med egne oyne 4 se mengder
med gallisk nesehar snuse inn duften
av franske oster og vin,

...heldigvis er det snart sommer
igjen...
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lLavere priser na nye
Renauiter

Renault gikk i september ut med
store annonser som forteller at
nybilprisene vil bli redusert med
mellom syv og ni prosent.

Importeren hevder at for eksempel
Renault Laguna vil gi ned ca
20.000,- fra 24%.000 til 220.000
kroner.
\

- Vivil veere i forkant av krav som
ventes fra EU-systemet om mer lik
prising av biler i Europa, det vil si
importpriser for avgiftspaslag, sier er
adm, dir. Lars W, Gustavsson 1
Volvo Personbiler Norge.

Ulempen for oss bilkjopere er al
dette ikke fir si store utslag som det
kan virke. Nar grunnprisen pd bilen
senkes, vil ogsi rabattene forsvinne,
i folge Per Hoff hos Isberg’s. Han
sier videre at de vil satse pd faste
priser pad nye biler heretier. Den
prisen kunden far oppgitt gjelder.

- Det blir slutt pa rabatter og vi vil
heller satse pa bedre service sier han.

Vi vil kanskje fa et mer oversiktlig
prisbilde pa nye Renaulter, men stort
lavere priser tror jeg det til syvende
og sist ikke vil bli. Hvem betaler vel
veiledende pris pi en ny bil i dag?

Visste du at...

- Renault har nesten 30% av
bilmarkedet i Frankrike?

- at enhver Renault modell er blitt
en umiddelbart salgssuksess si
fort den er lansert i Frankrike?

- at det er 36.000 byer og landsbyer
1 Frankrike?

- at fransk snakkes pa alle
kontinent?

- at franskmennene vitser med
belgierne, akkurat som vi gjer
med svenskene?

Arhundrets Renault

Katriina Makinens Renaultsider pé
internett har  karet  &rhundrets
Renault blant de som har va&rt innom
hennes hjemmeside. Resultatet av
aystemningen ble som falger:

1. plass: R16,

2. plass: Fuego

3. plass: R15/17.

Begrunnelsene for & stemme pé de
forskjellige bilene var svart varierte.
Blant annet fikk R16 disse
begrunnelsene: “Fordi den var Arets
bil 1 1965, og fordi den ganske
enkelt er best.” ”Den mest ny-
tenkende Renault i dette arhundret.
Den er alle moderne europeiske
mellomklassebilers mor.”

Hvis du vil se resten av resultatene
kan du ga inn pa Katriinas
hjemmeside. Adressen er:
http://www.users.wineasy.se/katriina

UTSTILLINGENS TAPERE:
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pd ta franske biler. Tkke rart prisene er
gunstige (fra ki 124 000), men da er dot
nettopriser uten en krone | rabatt,

biikk var rettet mot Renaults n atranzwm pa
bilmessen i Jolannesburg frﬂég. da bilens egen-
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Vedtekter
for
[ andsforbundet av Motorhistoriske Kjaretayklubber

Vedtatt av LMKs landsmotc |8, februar 1995
Revider! iv LMKs landsmote 21, febriar 1998

§! Forbundets navn . . .
Forbundets navn er Landsforbundet av Motorhistoriske Kjoretayklubber, forkortet til LMK

2 Formil .
§LMK er en ideell sammenslutning uten partipolitiske eller wkonomiske interesser. Ll\/[[_( skal i
en kulturbevarende and fremme samarbeid og enhetlig holdning i saker av motorhistorisk
interesse. LMIC skal fremme bevaring av, forstaclse [or og kunnskap om motorhistoriske
kjoretey som er 21 dr og eldre, med serlig vekt pd kjoretoy som er 30 ir og eldre

§3  Motorhistorisk kjoretay o _

LMK har sluttet seg til den internasjonale definisjon som er: Et motorhistorisk kj.ﬂr?lﬁy eret
bevart mekanisk drevet kjoretoy, produsert for ter enn 20 ir siden, vedlikeholdt i historisk
korrekt tilstand og ivaretatt av en person eller organisasjon som har kjgretoyet for dets
tekniske og/eller kulturhistoriske interesse og som ikke benytter det til daglig transport

§4d Besluttende organ .
Landsmotet er forbundets overste myndighet og besluttende organ. Den daglige ledelse og

drift ivaretas av cl vaigt forbundsstyre,

MIK er dpen for klubber og foreninger med interessefelt og hovedformél som nevnt i §§2 og
pa folgende vilkir: ‘ ]
vedtekter i trid med LMKs formdl, vedtatt av et arsmote

- valgt styre ag revisor |

- minimum 25 medlemmer

Arsberetning, revidert regnskap og protokoll fra avholdt arsmote

- medlemsaktiviteter beskrevet i drsberetning

§5 Vilkir for medlemskap
L.
3

§6  Soknad om medlemskap . .

Soknad o mediemskap vedlegges dokumenter som viser at vilkar nevnt under §5 er oppfylt
Saknaden behandles av styret etter at ssknadsgebyr er betalt. Soknad md vare LMK i hende
jnnen utgangen av noverber for & kunne fremlegges for forstkommende landsmate. Etter
anbefaling fra styret fatter landsmatet avgjorelse om medlemskap. .

Dersom en klubb er utmeldt efler ckskludert av forbundet, kan nytt medlemskap gjenopptas
etter samme soknadsprosedyre. Eventuelt uoppgjort pkonomisk mellomvarende m vare
betalt for seknad behandles

§7 Kontingent
Hver klubb betaler kontingent for inntil 1400 medlemmer

§8 Medlemsklubbenes plikter

Medlemsklubbenes plikter i forhold til LMK cr a:

- betale kontingent innen gitt tids[rist

sende drsberetning og protokoll fra arsmote sencst 60 dager etter molet
arlig sende utfylt registreringsskjema for landsmolet

sende rundskriv og medlemsblad

§9 Opphor av medlemskap

Medlemskap oppherer ctter skriftlig utmelding

Klubber som ikke har betalt kontingent innen utgangen av det kalenderiiret kontingenten
gjelder for vil etter beslutning av forbundsstyret miste sitt medlemsskap

Landsmatet kan ckskludere en medlemsklubb som grovt eller gjentatte ganger bryter
forbundets vedtekter eller pa annen mate anses uskikket til & vare tilsluttet forbundet
Beslutning om ckskludering fattes av landsmotet og mi oppnd 3/4 flertall. Kontingent
refunderces ikke ved oppher av medlemskap.

§10  Ordinzert landsmote

Landsmotet er LMKs pverste myndighet, og skal avholdes innen utgangen av mars hvert ar
Klubbene gjores kjent med tidspunktet for landsmotet senest 60 dager for matet. Innkalling
med opplysning om tidspunkt og sted, forslag til dagsorden, drsberetning, revidert regnskap
og innkomne forslag skal sendes klubbene senest 30 dager for motet. Saker som anskes
behandlet pa landsmetet md varre forbundsstyret i hende innen utgangen av desember dret tor
landsmatet

Landsmatet skal behandle:

- valg av dirigent

- valg av sckretaer samt to representanter til fullmakiskomite

- fullmaktsproving

- godkjenning av innkalling og dagsorden

godkjenning av forrige landsmeteprotokoli

styrets beretning

regnskap og revisjonsberetning

budsjett med fastsettelse av kontingent

innkomne saker og forslag

- valg av formann

- valg av fem styremedlemmer

- valg av revisor

- valg av valgkomite pd tre medlemmer

Avstemminger avgjores ved simpelt flertall. Ved stemmelikhet foretas skriltliz avstemning,
Landsmotet er beslutningsdyktig ndr minst 1/3 av medlemsklubbene er representert

§11 Ekstraordinart landsmoie
Det skal innkalles til ckstraordinaert landsmote hvis forbundsstyret finner det nodvendig, elles
minst 1/3 av medtemsklubbene fremmer skriftlig krav om dette. Innkalling med opplysning

om tidspunkt og sted, forslag til dagsorden og noedvendige saksdokumenter skal sendes
klubbene sencst 30 dager for matet

§12  Landsmetedelegater g
Fver klubb kan sende to delegaler til landsmotet. Delegatene md mote med fullmakt fra
klubben.




§13  Stemmerett

Antall stemmer fastsettes ut [ra kontingentinnbetalingen foregfende ar. Hver klubb har én
stemme pr. pabegynt 50. medlem inntil 100 medlemmer. UL over dette har klubben én stemme
pr. pbegynt 100. medlem, begrenset til maksimalt 15 stemmer. Nye medlemsklubber far
stemmerelt ved forste landsmate etter det matet hvor de ble opptatt som medlem. Det kan
stemmes ved fullmektig. Delegat kan mote som fullmektig for ¢n annen medlemsklubb

§14  Forbundsstyrets simmensetning, mandat og myndighet

Styret representerer forbundet i alle forhold og forplikter dette.

Landsmetet velger ct styre som bestdr av formann og fem mediemmer. Formannen velges
“Swerskilt. Siyiet vélger selv sin nestformann, regnskapsforer, forsikringsutvalg og eventuelle
andre utvalg. Tillismenn til verv skal rekrutteres fra forskjellige klubber.

Styret holder moter nir formannen sammenkaller eller nir minst to av styremedlemmene krever
det., Innkalling skjer skrifilig med minst en ukes varsel. T elefonmeter kan aviales samme dag,
Styret kan bare fatte gyldige vedtak nir motet er lovlig innkalt og minst tre medlemmer er
tilstede og en av disse er formann eller nestformann. Formannen har dobbeltstemme.
Forbundssekretmren skal vasre tilstede pi styremotene. Han har forslags- og talerett, men ikke
stemmerett. Det skal fares protokoll over styrets moter.

t

§15  Revisjon /

Revisor velges av landsmetet. Det paligger revisor 3 kontrollere at forbundets regnskaper er i
samsvar med virksomheten. Revisor skal avgi beretning il landsmetet om sitt syn pa regnskapet

§16  Valgkomite -

Forbundsstyret foreslir for landsmatet en valgkomité p tre medlemmer. Valgkomiteen skal
holde seg orientert om styrets virksbmhet, samt fremme forslag p4 styremedlemmer for
landsmotet. Forslag til nye kandid,ater til styret ma veere valgkomiteen i hende innen utgangen av

iret for landsmatet.

§17  Ledelse og atlmiuistrnijnu

Forbundsformannen, eller i haris fravaer nestformannen, leder forbundsstyrets forhandlinger.
Forbundssekreteren forestir forbundets virksomhet i nacrt samarbeid med styret og er ansvarlig
for kontorets administrasjon. Han skal utrede og tilrettelegge saker som skal behandles av styret.
[an skal videre sorge for at styret holdes lopende orientert mellom styremotene. Ansettelser
foretas av styret pd grunnlag av et skriftlig avtaleverk.

§18  TForholdet til internasjonale forbund

LMK kan, ph veane av tilsluttede medlemsklubber, slutte seg til en internasjonal organisasjon for
motorhistoriske kjoretoyklubber dersom landsmatet mener al dette tjener medlemmenes
interesser, og organisasjonens formdl er i samsvar med LMKs.

§19  Opplosning -

Landsmotet kan beslutte & opplose LMK ved 3/4 flertall. Slikt vedtak m4 gjentas pa et nytt
ckstraordinart landsmote tidligst etter 60 dager, med samme krav til stemmetall. Ved eventuell
opplosning fordeles LMKs ciendeler pa klubbene i forhold til deres stemmer. Norsk
Veteranvogn Klubb overtar fra samme tidspunkt sin tidligere representasjon i FIVA,

LMK- forsikring - tarifier og egenandeler

SYEBIT fa av vare me@lemmer har innsett fordelene med 4 tegne LMK- forsikring.
Vi velger derfor & bringe den komplette listen over tariffer og egenandeler for

denne forsikringsordningen.

Traktorer, Weasels, Tanks Brannbiler og
Motorredskap for gvrig premiesettes som MC.

BIL
LAGEI_{FORSIKRING Servilkir 213
Farsterisikoforsikring, alle, verdi inntill kr 50000,- 150,-
Tillegg p.r. kr 10000,- utover kr 50000, - 50,-

RESTAURERINGSFORSIKRING  Szrvilkir 212
Fersterisikoforsikring
Bil, verdi inntil
MQC, verdi innti]

kr 250.000,-
kr 120.000,-

HELFORSIKRING  Sewrvilkir 211
Omfatter trafikk-, forer- og passasjerulykke, samt
kaskoforsikring inkl. redning i hele Europa

Bil, verdi inntil kr 150.000,-
Bil, verdi inntil kr 200.000,-
Bil, verdi inntil kr 250.000,-

Tillegg p.r. kr 50.000,- ut over kr 250.000,- 90,-
MC, verdi inntil kr 90.000,-

MC, verdi inntil kr 120.000,-

Tillegg p.r. kr 30.000,- ut over kr 120.000,-

SPESIELLE FORSIKRINGER

Kaskoforsikring for tilhengere:

He!f0r5|kr|ng for Sports- og Racervogner under deltagelse
i Historic racing

EGENANDELER

Kaskoskade:

Kaskoskade ndr forer ikke er husstandsmedlem,
eller ikke har LMK-forsikret kjoretay:
Kaskoskade ved deltagelse i Regularity-lop:
Brann-, tyveri,- og glass:

Redning i Norge:

Redning i utlandet, til verksted:

Redning i utlandet, hjem:

Redning i ved deltagelse Regularity-lep:
Restaureringsforsikring:

For alle forsikringer tillegges Personskadeavgift til staten,
for motorhistoriske kjgretay:

md =

Prod. &rtom 1959  Prod. ar fom 1959

21 ar og eldre

MC BIL MC

150,- 150,- 150,-

50, 50,- 50,

200,- 200,-

100,- 100.-

395,-

575,-

385,- 755,-
180,-

175,-

135,- 255,

40,- 80,-

0,2% - minimum kr. 40,-

Spesialtarifferes

kr 2.000,-

kr 5.000,-
kr 5.000,-
kr 750,
kr 200,-
kr  200,-
kr 500,-
50% av total kostnad
kr 2.000,-

kr  100,-




LMK MELDER SEG INN| IHVO

INTERNATIONAL HISTORIC VEHICLE ORGANISATION

i ' -1 meldt seg inn i den
Landsforbundet av Motorhistoriske Kjoretoyklubber har na meldt se(% 1:11
nydannede THVO, og vil med dette informere mcdlcmlskhl'bbelfog andr
interesserte om den nye organisasjonens mal og organisasjonsionn.

Stiftelsesmotet i THVO ble avholdt i London ?O. mars 1998 m'cd rcdprcscnl:nlcr
(ra Tsjckkia, Sverige, Storbrittannia, Sﬂl‘-f\fi.'lka og Norge. lea? er o.gs‘. "
stiftermedlem. T tillegg har en rekke curopeiske land uttrykt gnske om a me

) = N
segt inn. Interessen o ogsh okende fra land utenfor Europa, i Asia, Australia og

USA. o |

Over hele verden er det de saming farer som truer den hlstonséetkjfilcctg%; —
' i fra ulike pressgrupper. LDeter dc

bevepelsen, bade fra myndigheter og : - .

afa l%l et aktivt samarbeid mellom landene med utveksling av informasjon og

crfaring. : . .
Den viktigste oppgaven for IHVO, er & gjore alt :qlom st_.lsr ii dcln.squ:r.:Ske e
i ; i ssene og formalene til den his :
jvarcta, beskytie og fremme inferessenc B et bk
telig forsvare retten til fortsa

cvegelsen over hele verden og utrett it (
]1)\: hi:()l‘i‘-‘»k(: kioretsy pa offentlig vei og andre steder, med et minimum av
skalter og avgiller. / . .

Disse mil reflekteres i v.n}{. statulter, som vi gir utdrag av pd neste side.

HIVO har ikke, og seker heller ikke myndighet eller organisatqrisk]k}:)|1l{;)cl)lllo(j\/\j:crr
ighel ¢ palitelighets- Del er vart enske at internasjonal xon
hastiphets- eller pilitelighets-lop. Det ; : .
s!ikcLinp skal ivarctas av ¢n organisasjon, somn qgsa_11lfe§d\gervr1oﬁaivca‘[:]cllg
ﬁukunmnlnsjtm for kjorctoyene. Len slik Ergamsalsgoln Y]lkl::\jmet; Sp—
S il el » brukere av historiske K avisk
represenlere synspunklcnc til eicre og . : ‘ (
I'rai:mlidig regulering og kontroll av lopsvirksombet, il beste bade for deltagere og
for andre veifarende. e ‘:t'
Formann i THYO er Horst Britning fra Sverige, 0g s0Mm gcncmlsckﬁtrelt;bes valg
Carole Nash, 110 Manchester Road, Altrincham, Cheshire, WAL ]

a [k ’ iclie Iesse.
Engl'md og generﬂlSCerla}rCnS adresse er ogsa [ VO’s OfﬁS]C“L ad
B »

Norges medlem i THVO's styre er Carl Henrik Stgrimer.

- 10 -

MAL FOR IHVO

Malsettingen til IHVO er med alle lovlige midler 4 arbeide for a sikre interessenc til eierene av
historiske kjeretay over hele verden. Dette innebrer bl.a. en utrettelig kamp for uhindret bruk

av historiske kjoretoy pé offentlig vei, med et minimum av restriksjoner for biade eiere og
kjeretoy, ved &

e arbeide for & sikre samhold og enhet blant eiere av historiske kjeretoy verden over.

* stgtte og oppfordre til & ta vare pd, restaurere og bruke kjoreteyene, samt stotte arbeidet for
dokumentasjon av historiske kjeretoy bade for individuelle eiere, samlere og museer.

= samordne arbeidet til den kjeretsyhistoriske bevepelsen slik at den pd mest mulig effektiv
mite overviker, pavirker og oppmuntrer til nasjonal og internasjonal lovgivning som sikrer

maksimal frihet til bruk, bevaring, dokumentasjon og utstilling av historiske kjoretoy, og

som tar hensyn til de spesielle vilkir som ma gjelde for slike kjeretay.

bevare og fremme et godt samarbeid med myndighetene bide lokalt, nasjonalt og

internasjonalt, samt vedlikeholde bevegelsens gode forhold tif publikum.

pévirke de internasjonale og nasjonale myndigheter som kontrollerer bilsport og

motorsykkelsport og vare talsmann for dem som deltar med historiske kjeretay, slik at

sikkerheten kan bli bedre ivaretatt ved vare lop, og pa den méten holde vedlike bevegelsens

gode omdemme blant publikum.

statte arbeidet med dokumentasjon av historiske kjeretoy, lokalisere og ta positive skritt for

4 ta vare pa dokumentasjon hos den enkelte fabrikant og i offentlige arkiver, samt gjore

myndighetene oppmerksom pé viktigheten av dette arbeid.

utarbeide og vedlikeholde lister over klubber og personer som sitter inne med spesielle

kunnskaper om spesielle merker og kjsreteytyper, og & publisere slike lister til beste for helc

den kjeretoyhistoriske bevegelse.

studere kjeretoyens tekniske egenskaper, og standardisere metoder for datering og

klassifisering av historiske kjoretay. - Cee

arbeide for et felles system for kriterier og utstedelse av identitetsdokument for alle

historiske kjoretay, enten de brukes i konkurranse innen regelverket i Appendix K eller i

andre sammenhenger, og som kan gi en enklere form for dokumentasjon for kjeretoy som

bare deltar i palitelighetslap og turlep.

» fremme og bedre samholdet mellom eiere av historiske kjeretay, kiubber og forbund i de
ulike land, for si godt som mulig & legge til rette for utveksling av informasjon mellom
medlemsorganisasjonene og individuelle medlemmer.

¢ oppmuntre til stadig forbedring av medlemsorganisasjonenes tilbud og service.

¢ samarbeide med FIA og FIM, samt med andre myndigheter om kontroll og tilsyn med
nasjonate og internasjonale lop av sportslig karakter.

¢ undersoke, finne losninger og fatte beslutninger (nir det er mulig) eller forovrig assistere i
lasningen av eventuelle tvister mellom medlemsorganisasjonene og andre parter.
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RENAULT RGE 194

av Tor Ivar Volla

Forsiktig optimisme. Det er uttrykket som best beskriver
atmosfazren rundt Renault i 1947. I Billancourt var reorganise-
ringen fra privatfirma og krig overtil statseiet firma og fred
i ferd med & sluttferes. Lastebilproduksjonen snurret og gikk,
og personbilfremstillingen var i gang. Den nye hekkmotormodel-
len 4 CV hadde blitt presentert, ©9 det sa ut til at "alle”
ville ha den.

Her i Norge hadde Renault-importeren A/S Autoimport for-
lengst kommet seg pa bena igjen. Forst og fremst gjennom re-
servedel- og lastebilsalg, men de var ogsd i gang med import
av den lille Juvaguatre. Ogsa i Norge ventet man pa 4 CV, og i
mellomtiden holdt motorpressen Renault-interessen levende.

: -
"Motortidene” skrev 1 janPar 1947:

"EN VIRKELIG FOLKEBIL.

En virkelig folkebil som bygger p& en helt ny idé vil na
bli produsert av Renault-fabrikkene. Bilen veier bare 520 kg.
Den har motoren bak og kan gjere 390 km. Bensinforbruket er 0,6
liter.
Prisen vil til 4 begynne med ligge forholdsvis hoyt, men
ventes a falle til et virkelig nfolkebilprisniva" ganske
snart, heter det i en "P.T "-melding fra Paris.”

Samme maned klemte " iotorliv" til med en 3-sidexrs kort-
fattet Renault-historikk, / som gjengis i bakkant av denne ar-
tikkelen. Denne artikkel var ledd i en serie om kjente bil-
merker, som ble forfattef av den tidens ledende bilhistoriker
i Norge, Peer Gretland.

Allerede i februar fulgte "Norsk Motorblad" opp med en
artikkel om Renault 4 CV som "et typisk eksempel pa en nykon-
struert, europeisk etterkrigsbil™ (se foregdende side). Og i
mars satset A/S Autoimport igjen pa en fast, manedlig rubrikk-
annonse i samme blad.

I november samme ar het det i en notis i "Motorliv" at
"Den nye Renault med hekkmotor skal na settes sammen pa en ny

samlefabrikk i India."”

Totalt ble det importert 211 Renaulter av alle kategorier
(nytt og brukt, tungt og lett) til Norge i 1947. AV andre
merker var det 15 det ble importert flere av. P4 statistikken
over nye personbiler 14 Renault pa 14.plass, 09 nar det gjaldt
nye lastebiler pa 21.plass.

vi avslutter pa neste side med den norske m&nedsoversikten for
Renaultimporten i 1947:
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Nye Brukte Nye Brukte Nye Brukte

erson
T P 44 person lasg lasg buss buss
Februar 16 8
Mars 14 2 2 4
Ap;il 2 . 1 5
Mai 8 2 2 4
Jun} 12 1 10 7
Juli 10 2 9 6
August 3 7 2
September 1 2 3 1
Oktober 2 1
November 4
Desember A 4 16 2
Sum 99 9 49 53 1

.Den meget omtalte nye lille

RENAULT

MED HEKKMOTOR

er idag en realitet og produksjonen
er stigende. - Den vil komme pi det
norske marked sd snart importforhol-
dene tillater det.

©
Navnet RENAULT garanterer

kvaliteten.

ENEFORHANDLER FOR NORGE:

A’s AUTOIMPORT - OSLO

JELEFON: 411131 AKERSGATEN 7 TELEFON: 415020
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Renauit 3 - Historikk

Av Tomas Traskbolc. funnct av Karstein
Korka pa internett. Oversatt og forkortet av
Asgeir Larsen

En av de viktigste dagene 1 Renaults
Jange historie er 28 januar 1972. Det
var da Renault offisiell lanserte
Renault 5. Den [erste versjonen var
treders, og ble en stor suksess.

pi 240 cm og en total lengdg pa 350
cm. Bilen ble levert med tq motorer,
RS L med en 845 cem motor med 36
hk, og RS TL med en 965 cem pa 42
hk. I tillegg
ble RS 1,
utgaven som AR, S e
ble solgt i J g ;
Frankrike
levert med en
782 cem motort
pa 35 hk, som
kom fra R4,
Moloren pa 965
cem kom fra RS, Andre forskjeller
mellom RS L og R5 TL var at TL

Den forste RS hadde en aks7av:-;la|1d

hadde bremseservo og justerbar
seterygg.

Den neste motoren kom i 1974, Det
var R12 TS motoren pd 1289 ccm
som ga 64 hk. Denne utgaven fikk
navnet LS og hadde en toppfart pa
155 ki/t. Under ett ar etter at den
ble lansert, ble den erstattet av TS. 1
lopet av 1974 passerte man 500.000
produserte R5.

1 1975 startet man eksport til USA.
De unges ettersporsel etter modellen
her, forte til at Renault 5 Alpine ble
lansert 1 1976

I 1976 kom GTL. Den hadde den
samme motoren som LS/TS, men
hadde bare 44 hk. Delte forte fil
lavere bensinforbruk.

Renault 5 har kommet i flere
spesialmodeller.  Den  forste  var
"Monte-Carlo”. Den var sort , gul og
red. Det var i utgangspunklet en TS,
men med Stetfanger med takelys [ra
Alpine. Den andre spesialmodecllen
var "Le Car” som kom i 1979, Ogsa
denne var basert pa '['S, men hadde i

- 14 -

tillegg en del utstyr som ellers var
kun pd USA-modeller.

P& en bilutstilling i Paris i 1978 ble
den mest sporty R5 noensinne
lansert. Den hadde en motor pa 1397
cem motor som med turbo kunne gi
opptil 250 hk. Dette var ingen vanlig
RS, Den hadde midtmotor og
bakhjulsdrift. Den hadde ogsa
utbygde skjermer og spoiler. I 1982
kom Turbo 2, med samme interior
som Alpine. Dette gjorde den
billigere en forgjengeren.
P}lgcétslksjonen av RS Turbo oppherte
i .

11979 ble det store endringer pé RS5.
Interigret ble forandret, 0og en
fgmdzrs utgave si dagens lys. TL
fikk en 1100 com motor fra R4 GTL.
RS TX sa dagens lys. Den hadde mer
utstyr  (alu  felger, servostyring,
elektriske vinduer og sotede vind uer)
og en 1397 ccm motor pd 63 hk.
Alpine hadde samme interior, men
en turbolader gkte kraften fra 93 til
110 hk.

Renault. 5 blir Super5. P& den
internasjonale bilutstillingen i 1984
ble den nye R5 presentert. N4 hadde
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RS passert 5,3 millioner solgte
eksemplarer. Den nye bilen hadde
sterre innvendig plass, var mer
gkonomisk & kjere Og var mer
moderne. Ogsa Super5 kom i mange
forskjellige versjoner.

En av de mest interessante av disse
versjonene var R5 GTE. Dette er en
spesiell bil. Omtrent alt er endret fra
d.e andre versjonene. Motoren,
girkassa,  karosseriet fjeeringen,
nesten alt ble endret for 4 fi en mer
_quﬂslig bil. GTE ble produsert fra
juli 1987. Den ble forst eksportert til
'l_"yskland, og den ble produsert helt
til R5 gikk inn i historien i
1990/1991. Renault Clio 16V tok da
plassen til denne modellen
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’ den lille Paris-forstaden Guyan-
court ligger Renaults nye tek-
niske senter, Technocentre. [ et gi-
gantisk futuristisk anlegg i stal
satser Renault pa fremtiden. | et
vakkert grontomrade med plan-
tede trr og busker og sprutende
fontener skapes fremtidens biler.

I juni innviet Renault sitt Technocen-
tre. Vest for Paris ved Sain-Quentin-
en-Yveslines ligger det 150 mal stove
omridet.

Allerede i 1997 hegynte de furstn §
flytte inn. T slutten av dette dret skal
alle vaere pa plass.
ver arbeidssplass [or

e oog form
ter ag andre hiy-
serte personer. Degyt 7500 pop-
suner skal dele pi en folles gulvilate
pil 350 000 kvadvatmeter

- Technoeentre skal fungere som geo-
grafisk sentvum i Renault, sier vise-
adm divektar Philip Gras. - Det er en
del av var [remtidssatsing og skal gi

leraftig forkortede ledtider, reduserte
design- og utviklingskostnader samti-
dig som kvaliteten skal forbedyres yi-
terligere.

Ledtiden pr bil heregenes redusert
1il 36 méneder i 4r 2000 og med ytter-
ligere tolv maneder i 2001, Ogsd ut-
viklingskostnadene (orventes redu-

sert med minst 1-1,5 milliarder nor
ske lvoner pr maodell,

Livskvalitet vikiig

Allerede i 1990 kjgpte Renault grun-
nen for sitt fremtidige tekniske sen-
tram. T alt har 2000 mennesker viert
innhlandet i byggeprosjektet som har
tatt fem & og anses for & viere et ay
Europas stgrste. Grunnen og byg-
ningene som representercr 90 prosent

av investeringskostnadene, cies av ot

holdingselskap som bestiv av ni han-
ker.

Det & samle alle impliserte i utvik-
lingen av en ny hilmadell i forskjellige
prosjektarupper i et eneste anlegg,
introduserer en ny arbeidsmate for
Renault.

Ved at alle arbeider ner hverandre
vegner man med & spare bide tid og
penger,

Her vil det ogsd linnes banker, frisp-
rer, sportsanlegg.

Technocentre: fordoler sog pit tre ho-
vedonwiider plassert lincmit langs en
bred uveny, T den fieste bygningen
“Avaneée” (Utposten) samles forskning
og idéutvilkding, den amdre "la Ruche"
(Bikuben) bestar av glass med brede
tverrpassasjer der alle grupper som er
engasjert i utviklingen av et prosjekt
arbeider. Endelig den tredje hygning-
en "le Proto” (Prototypsenteret), CRP,
et enormt verksted der man konkreti-
serer forskningsresultatene.
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L1988 10k mun Goeste skyig § retning

v A& arbeide tv

rlunksjonelt, 1 dag
stite: Technoeontve klapt, strntegisk
plossert mellom Renaults stgrsie fa-

hrikker.

Tekst: Anki Ellund
Fotos: Renault

ITAKTA TECHNOCENTRE
Et av Europas storste bygningskom-
pleks. i
Arbeidsplass for 7 500 1eknik e, de-
signere, forskere og annet hpykralifi-
sert personale. *

Konferanserom ete: 700
Parkeringsplasspr: 7.000
Guloflaro: 350,000 Frm

Totaltiarcal: 150 mal hieorae
Grantonirdde: 100 mal,

: Treer o vokktar: I fl{l.Utsﬂ_
Leddticy ateikling:

36 mdnddor i ar, 2000
24 maneder i/ dr 2001

feiklingskostriads
15 ft}':ri'ff:’ridff_é;{

Bygiprosjokatids 5 ar

Investoring: ca 9milliarder kroner

il




Troff Til Tusen:

En regntung augusthelg var det igjen
duket for en fest av et smabiltreff i
Yire Enebakk. Hadde det ikke vert
for at naboene rundt “Jord- og
steinarbeidernes  feriechjem™  ved
Lyseren hadde veert vitne til det for,
hadde de trodd en tidsmaskin hadde
brakt dem tilbake til 50/60-tallet.

Med like mange pameldte som
tidligere &r, sa det ut til 4 bli et stort
arrangement i dr ogsa. Dessverge var
vergudene ikke pa arrangerenes
side. Det regnet og regnet og regnet.

Sy

Vi var flere sem hadde problemer med
denne bakken.
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Lerdag kveld si grasbakken mer ut
som en nypleyd potetiker enn en
treffplass. Heldigvis hadde
arranggrene vert forutseende nok til
a4 gi Svend Dahles nyinnkjopte
Volvo Valp” dispensasjon fra
kravet om motorsterrelse. Han fikk
flere redningsoppdrag fra smébiler
som sto fast i sgla. Varet skremte
dessverre mange fra 4 komme.
Allikevel var det overraskende
mange deltagende biler. Faktisk var
det deltagere som hadde kjert helt
fra Nordvestlandet og Danmark.

Det spesielle med dette treffet er at
flere merkeklubber gir sammen om
4 arrangere det, Vi fir en mye
bredere sammensatt bilpark enn pa
rene Renaulttreft.

Kravene for 4 delta er at bilen et
over 20 &r gammel og har mindre
motor enn 1000 ccm. Dette
medforer at vi hvert &r fir gleden av
4 mote pgamle totakts-Saaber,
Wartburger, Fiater, DKWer, NSU,
fra tid til annen en Heinkel, og andre
mer eller mindre “udda” merker.

Pub Goelette (CRN’s egen rullende
bar, som vi for gvrig kommer tilbake
til i et senere nummer av Bulletinen)
var selvskreven pa treffet. Det
samme var arets nyhet, grillen som
var lagd av en Fiat 126. Dette var
uten tvil treffets “hotteste™ bil.

Rat-grillen klar for Bjemrsise.

Fredag kveld var de fleste pa plass.
Grillen ble tent, og historiene satt
lest. Lerdag formiddag var det ut pa
tur. En fin laype var lagt opp, med
spersmalsposter underveis. Dette er
en trivelig tradisjon. Bilene starter
med jevn avstand, en i hver retning.
Dette farer til at vi til stadighet
moter deltagere ute i leypa. Mye
triveligere enn om alle skulle kjere
etter hverandre.
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Vi likk opsa besak av et par motorsykler.

For grillen ble tent lerdag kveld var
det premieutdeling, med premier til
alle. Bade sma barn og ’store barn”.
Kvelden ble tilbragt under teltduk
med Pub Goelettes olservering og
musikkanlegg rett ved siden av.

Fat 500. Innkjept av Svend og Magne i
ltalia eiter Monte Carfo Chialiange.

Sendag kom solen frem, og det var
pa tide 4 vende nesa hjemover. Vi er
glade for at vi trosset vergudene.
Treff Til Tusen er TRIVELIG selv i

regn!

Asgeir




historie.

bel1av2:

Med 29 "blodtrimma” hk i Rallye Monte Carlo Challenge

Wi presisere med det farste at dette glelder DIN-hestekrefter,

Av Svend Dahle

Midt mellom Hannover og
Frankfurt. Vi foiler” p4 en trailer og
gieor npyaktig 92  km/t etter
speedometer. Vi vet at hastigheten
stemmer, etter at Norsk
Speedometerservice har justert bade
Haldén, Stewarten (ekstra trippteller
som teller pA 10 meteren riktig) og
Dauphine  speedometeret.  Den
etappen pa 900 km er pa vei til § bli

Kierecompmter, 1o [ripptellere  og
kartiampen er nymontert i hilen

Dremmen om 4 kjere Monte Carlo
var blitt en realitet. Vi hadde begge i
flere 4r hatt en drem om 4 kjgre dette
lopet, og fikk blod p& tann nar to
bekjente planla & delta med en 60
modell Wartburg. Egnet lppsbil
métte fremskaffes, og valget falt pa
ver Renault Dauphine av 1962
arsmodell. Den rade Dauphinen
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Noe lillegpsutsyr kan vi se er montert. En

hadde kun 90.000 km p4 telleren nar
forste eier “pensjonerte” bilen i
1987. Siden den gang har bilen stitt i
forvaring i en lave pid Hadeland,
inntil den skulle tjenestegjere som
lepsbil i Monte Carlo Challange 11
ar senere.

Nvoverhalt og Kkiar for sitt livs store
opplevelse. Alle  Dauphinens 29
hestekrefter er topp forheredt pi Monte
Garlo Challange.

Vel fremme i Colmar (fransk
grenseby) etter 10,5 times kjering,
fant vi etter ngysommelig og hektisk
kartbruk  endelig  hotellet og
innkomsten etter forste etappe.
Transportetappene var over, og
morgenen  etter skulle alvoret
begynne. Starten begynte kI 07.00

for forste bil. Med 1 minutts
mellomrom p.r. bil, og vart

startnummer 112, regnet vi raskt ut
at vi skulle til pers k1 08.52.

Svend som er en ihugen hekkmotor
sjafer fra andre Renault modeller, og
en av stifterne av CRN i 1986. Dette
til tross har han aldri tidligere deltatt
1 noe billep verken i inn- eller
utland. Magne som heller aldri
hadde veert med pa noe billep verken
som sjéfer eller kartleser hadde ogsé
noe & bryne seg pi. Var eneste
erfaring var en kjglig kveld i Lier i
Jjanuar 1 NAFs regi hvor vi var med
pé et Challenge-lep. Her fikk vi for
ferste gang en pekepinn p& hva vi
hadde i vente. Holde orden pa
tripptelleren, hastighetstabeller,

s 12 ]E{Ea

Magne og Svend er klare Ll 4 hytte ut
norsk sng med  Ser-Eurcnsiske
lielioverganger.

stoppeklokker, regularities kart og
Buskeruds store utvalg av utmerkede
grusveier. Vi endte pa jumboplass
med en masse prikker, og verden si
ikke lys ut. Vi sendte vére tanker til
Jahn Teigen under deltagelsen i
Melodi Grand Prix med melodien
”Mil etter mil”. Hvordan skulle dette
ga?

Vi hadde pa forhénd bestemt oss for
at hvis turen Oslo-Colman gikk
greit, ville bilen greie styrkeproven.
Vi hadde fer vi dro kjert ca 3000
km, og vel fremme i Colmar nesten
4000 km.

Colmar 08.52: Pent kjerevar, to
Coca Cola i derlommen og
nykvesset blyant trodde vi at vi var
en flott konkurrent til de andre flotte
ekvipasjene. Vi fikk dagens forste

221 -



stempel i roadbooken, og vi visste at
dette bare var en oppvarming til de
mange alpepass.

Girstangen er forlenget fem cm.

Vi begynte 4 preparere bilen for et ar
siden for langt hardere pakjenning
enn de veiene vi kjorte pad ni.
Ombygget til skivebremser 'foran
(fra Renault 8), nye foringer i
samtlige hjuloppheng og/ ferske
Michelin 145x15  [piggfrie
vinterdekk, 13 Dauphinen/ som et
slips etter veien. ;

Ikke mange mil etter start oppdaget
vi at her skortet det pa rutiner og
faglige kvalifikasjoner. Vi har kun
2500 km igjen pd sma, kronglete
alpeveier for vi forhapentligvis
ankommer Monte Carlo. Vi forsto
fort at dette bar galt ut, de startende
etter oss, nr 113 og noen forsvant, og
vi stiftet bekjentskap med akterer
som hadde langt hayere startnummer
enn oss. Allerede si tidlig i lepet
kunne man observere engelskmenn
som sto i veikanten og skrudde
febrilsk pa unevnte andre bilmerker.

Vel ankommet Annecy etter ca 500
kjorte kilometer, med halen noe
mellom bena, unnlot vi & sjekke
resultatlisten etter ferste dag. Det
eneste vi kunne glede oss over var et
lavt bensinforbruk pa ca 0,5 liter p.r.
mil. Vére norske konkurrenter hadde
gjort det skarpt, og vi hadde flere
nordmenn helt i toppsjiktet. En av de
1T norske bilene fikk derimot
motorhavari, og matte bryte. Vi
oppsummerte vare feil, og fant ut at
her matte vi endre taktikk. Svend
fant da ut at kartleseren var sjefen,
og han kun var lakeien.

Bgker er den beste julegave

) Tor lvar Voll Tor Ivar Volla:
'Da alle veier forte fra Paris CS/¢U/CU?/O/?2€12€
; ,_’4‘;""'2 Er Ly “_ ¥ :.a_ ..

X e o

Ewcheretning fra bilsportens harndom Beretninger fra bilsportens lrassalder 1903-1%08

Gled en gammelbilentusiaslisk venn med den dramatiske og kcmplette nisiorien om
bilsport fra 18889 til 1908€!

Na far du bade "Da alle veier ferte fra Paris" og oppfeigeren "Steviantomene” til
samiet pakke-pris: Kr. 200,- inkl. porto!

Bokene kan bestilles fra

Torivariatet Forlag
Malerhaugvn. 8
0661 Oslo
TIf. 2268 1164



Innkalling til arsmete for
Club Renault Norvege

Det innkalles med delte til arsmate i Club Renault Norvége pd Motormuseet pa
Stremmen Slorsenter torsdag 19. november kI 19.00.

Forste del av malet er for alle interesserte. Egil Otter vil holde et foredrag om
Renaults historic. Denne delen cr i regi av Motormuseet,

Derelter dpnes arsmatet med folgende saker:

- Godkjenning av innkalling og dagsorden.
- Valg av meteleder og referent,

- Arsberetning 1998.

- Regnskap. /
- Valg av styremedlemmer,

- Innkomne saker.

i

Det legges opp til bespisning.
/

Arsheretning for
Club Renault Norvége
| 1998

Styrel har bestatt av felgende: Formann Svend Dahle
Nestformann Magne Ludvigsen
Kasserer Olaf Danielsen
Redaktor Asgeir Larsen

Delekoordinatoor Jan Urke
Styremedlem Egil Otter

Styret har ikke avholdt ordinecre moter pa grunn av stor avstand. Det har

imidlertid vert hﬂppig telefonkontakt mellom styremedlemmene i gjennom aret.

A

Utsendclser: Siden forrige arsmete har det kommet ut 5 utgaver av
Bulletinen. Ett i 1997 og 41 1998. Ttillegg har
medlemsmatrikkelen kommet ut i 1998,
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LMK: Samarbeidet gir som del skal, men vi onsker fortsatt at {lere
skal benytte seg av LMKSs forsikringsordning. Kontaktmenn i
klubben har veert Olaf Daniclsen og Halvard Nyland.

. Medlemsstatus: Vi har i 1998 passert 250 medlemmer. Vi har en rolig og god

utvikling i medlemsmassen.

Arrangementer: 1998 har vart et travelt 4r for CRN. Aret har statt i
jubileumsfeiringens 4nd. Vi har hatt god deltagelsc p4
folgende treff og arrangementer:

- Deltagelse i Rally Monte Carlo Challange, februar.

- Garasjetreff pd Hadeland, april og september.

- Jubileumstreff i Paris.

- Arstreff pa Leoten, juni.

- Treff til Tusen, august.

- Deltagelse i Motormuseet pa Stremmen med
vakthelger utover aret.

- I tillegg har vire medlemmer vert med pé et utall av
lokale treff og arrangementer.

@konomi: Regnskapet foreligger ikke i skrivende stund, men
gkonomien i klubben er sunn. Tallene vil bli lagt frem for
arsmetet. :

Pub Goelette:  Bilen har vart det naturlige midtpunkt pa flere av arets
arrangementer.

Volvo Norge: Samarbeidet med importeren gér fint. Vi takker for all
velvilje fra dem.

Delelageret: Delelageret har hatt en god utvikling i &r. Det meste av

delene er nd systematisert i hyller.

Styret er godt fornoyd med driflen av klubben i dret som har gatt, og onsker &
fortsette pa tilsvarende mate.

Sandvika 19. oktober 1998
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Kalender 1998 Treffi Trondelag

Oktoher
29 Veteranmarked i Gjovik
Olympiske Fjellhall.

Vére aktive medlemmer i
Trondheimsdistrikiet  har  overlatt
stafettpinnen. Neste ar er det deres
tur til 4 amrangere CRNs Adrstreff.
. Treffet har fra ar til ar vandret rundt
19 Elg:inrl?ﬁ %OE',%:,I, O{:ter. i Ser-Norge. Det er trivelig at krefter
Motormuseet ‘pé Spt rommen rundt om i landet gnsker 4 bidra til

19 Arsmote CRN ‘ klubben ved & arrangere et
' landstreff. Sist treffet var lagt til

Trendelag var 1 1994. De fleste som
har gjort jobben tidligere sitter igjen
med erfaringen at dette var skikkelig
moro. Det er selvsagt litt jobb i
forkant, men nar det hele er i gang er
Kalﬂn[ler 1999 | det bare trivelig. En takk skal rettes
til gjengen i Trondheim som har tatt
pé seg oppgaven. Vi andre gleder oss

Juni 4 til et nok et hyggelig treff.
77 CRNs arstreff i Trondelag

November

Desember
12-13 CRN har vakt pa Motormuseet
pa Stremmen

RENAULT
JUYAQUATRE
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Denne aunerkjendie automobil han ni leveres fra lager
Ler,

M AUTOIMPORT Akersgaten 7- 0sto - TI7. 11131
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mite. Mcc LD cr/
lassetter og billedbaker.
Medlemskapet
koster bare

ke, 290,- totalt,
og varer fra

barnet er

"f WKM;W s st o

trafikanter! Send inn

kupongen idag, og

Da er du sikkert opptatt av
at han eller hun skal ferdes

trygt i trafildken, Det er vart motia nermere

v &l . /
ansvar som ’77f0 1IMAS]O.

voksne i
sorge for ﬁ
O = @ > o

dette -5
) Kupongen sendes: Ti gg Trafikk :
Som ' _PPb‘gGlOSt Hmr:r:mgcn : ' )

0131 OSLO
foreldre, Ja tz
- brasjyren om

besteforeldre, faddere, -'Bamas ﬁaﬁkklubb .- %

tanter, onkler, venner og
andre.

I Barnas Trafiklklubb lerer

barna trafikk pa en morsom, f Adrcssc. el s T g

pcdqgoglsk og alderstil pqsqc,t . Pmmr/-xtcd __________________ J



[roesn NS vted nan . o iMMAULY
Model Trafic P Trafic P Tralic T/V Master R/Q Masler R/G 1
17 20 2,0 2,0 20 2
3
Engine specially \uned tor 4
Year 1986-88 1986-88 1986-88 1980-86 1986-88 5
Engine Code|F1N 722 J5R 726 J5R 716 829 J5R-718/728 &
No of cylinders Type|4/0HC 4/0HC 4/0HC 4/0HC 4/0HC T
Capacly (Fiscal-Germany) cm? 172 (1709) 1995 (1981) 1995 (1981) 1995 (1981) 1995 (1981) 8
Compression ratio/Octane 1/RON|g2/98 8,0/91 8,0/91 8,1/98 8,1/98 9
Oulput kW (DIN HP) rpm| 50 (68) 5000 59 (80) 5000 59 (80) 5000 58 (80) 5000 59 (80) 5000 10
[gnition system Type | Renix Renix Renix sz Renix 1
Ignition coil Make| Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier 12
Voltage betw terminal 15 & earth Type|— = = = == I
+ with o without ballasl resisior V]— f— - e o 14
Ballast resislor Ohmis | — —_ —_ - i 15
Ianary resistance Ohms | — = e —_— = 16
Distributor Make | Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier 7
Type|RE 235 RE 250 RE 250 R222/C33 RE 250 1
Conlact breaker gap mmj— — — 04 —_ 19
Dwell angle ° (%) | — — — 54-60 (60-66) — 20
| Condenser capacity pF|— — — 0,25 — 21
fgnftion timing v BTDC 4ATDC|v v v v v 2
o wilhoul + with JBicuum | o ) 0 o fs) 23
Basic timing ° Engi\e/rpm | 2:1/700 1011/ 1011/800 10/800 10£1/800 24
Advance checks ° Engine/rpm [ 0-2/750 10-12/750 10-12/750 - 10-12/750 25
° Engine/rpm | 1-3/1550 10-13/1550  10-13/1550 — 10-13/1550 2%
° Engine/rpm | 21-25/4050  37-40/4050  37-40/4050 — 37-40/4050 27
Centrifuga? advance *® Engine/rpm | — — — 0/1100 — 28
{without vacuum and * Engine/rpm | — ’ — — 9-13/2500 - 29
basic ignilion timing)  * Engine/rpm | — — — 15-19/5000 — 30
Vacuum check + advance o retard| — . — + — a
Range ° Erigine | — — — 18-22 — 32
Starts mbar | — — — 105 — 33
Ends mbar | — — — 426 — kY
Spark plugs Make| Champion Champion Champion SEV Champion s
Type| N279YC / N281YC N281YC GT 35H N281YC 3
Gap mm| 0,75-0,85 0,75-0,85 0,75-0,85 0,55-0,65 0.75-0,85 37
Batlery V/AR[12750 / 12/50 12/50 12/50 12/50 38
Starter motor Make | Paris-Rhone  Bosch Bosch Bosch Bosch 39
Type| D3E §5 0001 208 209 0 001 208 209 0 001 208 209 0 001 208 209 |40
Starting voltage Vi— [ 10 10 10 10 41
Lockdraw ANV amq‘z 350-400/7 350-400/7 350-400/7 350-400/7 42
- at lower voltage ANV|— | 300-350/6 300-350/6 300-350/6 300-350/6 X}
Alternalor/Regulator Make | Paris-Rhone  Paris-Rhone  SEV Marchal SEV-Marchal Paris-Rhone | 44
Allernator Type| A13 N87 A13 N13/R221 716 519 02 — A13 N13/R221 | as
Oulpul al engine speed A/V/ipm [ 60/135/3000 49/13,5/3000 48/14/2600 — 49/135/3000 |46
Voltage regulator Type| — — 71651802 71651802 — a7
Regulated voltage @ V]|135 13,7-14,7 13,5-15,0 13,5-15 13.7-147 48
Notes 1AT:1011/800 L]
[ Regulated vollage at alternator 50
terminal B+ wilh battery under 51
lull load at engine speed (line 46) 52
53
54

1-3-4-2

Oeea-

* Corynght Autadala LimAed 19A7
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Renault 12 TN stasjonsvogn
(190.000 km) selges som rep objekt
eller delebil. Masse gode deler, blant
annet 8 gode derer, ekstra motor
(117.000 km), lykter og interigr. Alt
i alt er det nesten 3 biler i deler.
Dette selges samlet for en sum
tilnermet vrakpant.

Jan Ore, Farsund,

tIf 38 39 11 80 eller 918 44 858

2 Renault 20 TS selges.

En 78 modell med 4 gir. Kjorbar
delebil. Selv metallic. Noe lakkrust
nederst ved derene.

En 79 modell, automat. God teknisk.
EL soltak. Gull metallic.
Prisantydning 7.000,- kr.

Begge bilene er registrert. I tillegg
selges en del deler, blant annet
motor. Kai Heyerdahl,

tIf 915 28 336.

e-mail: Kai.Heyerdahl@SAS.no

Diverse motordeler R17, 18 og 5
selges.

Tom-Levi Florstad

Sollgkkastien 33

3233 Sandefjord

TIf 33 46 44 84 eller 908 29 133.

Gummimansjett til drivaksel til R14
og bakrute og starter til Renault 4
gnskes kjopt. Haster.

Brukte deler fra Renault 12L, 76
modell selges billig. Mye bra deler.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42 eller
928 07 705.

Nydelig, herlig gul Renault Megane
Coupe, 2,0, 16V, 150 HK. 17
felger, vinterhjul p& alu felger,
sportsluftfiiter og CD-spiller. 38.000
km. Prisantydning 190.000 kr. Svein
Erik  Arnesen og Marianne M.
Lunde, tIf 67 53 34 54.

R15 TS 74 modell selges kr 3500,-
Kingboltforinger til 1962 Floride
pnskes kjept. Vidar Nyen,

tIf 62 42 09 94 eller 913 08 923.

Bitteliten varehenger/tilhenger
understell, gjerne med gammelt
skilt enskes kjeopt/donert. Hengeren
skal brukes av klubben, og vil bli
fast inventar pd alle treff som Pub
Goelette er tilstede pa. Den ber vare
s rimelig som mulig.

Ring Svein Erik Arnesen pa tIf 67 53
34 54 eller 67 13 99 90 (§) hvis
hengeren befinner seg sor i landet.
Hvis hengeren er i nord, ring Asgeir
Larsen, tIf 77 61 96 42.

Renault 10, 1972 modell, bra
kjerbart rest.obj. selges h.b.o 7500,-.
TIf61 16 60 09 —913 61 636.

Eksospotte til R8 Gordini gnskes
kjept. Bjern Erik Karlsen,
tif 61 18 67 85.

Stroken Renault 12 TS, oransje,
1975 modell selges. Mye nytt; blant
annet skjerm , clutch, omsydde seter,
Arsavgift er betalt. Prisantydning:
5.000,-. Det folger med en mengde
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deler, blant annet  drivaksler,
nyoverhalt starter, girkasse og
originale TS-felger.

Tom Morten Aune,

1464 Faperstrand

tIf 66 91 99 32 e kI 16.00, mobil 943
81 623.

Frontrule til R{4 eonskes kjopt.
Asgeir Larsen, tI*77 61 96 42, eller
928 07 705.

Fra Frankrike kom det en e-mail
forleden dag. Guilliaume Seguin
onsker 4 selge sin Renault/ 21
TurboD ”Symphonie”. Bilen er fra
1991, har gatt 146.000 km. Den er
brun  metallic  imed  lakkerte
sletfangere, tonet glass og 14” hjul.
Han forespeiler seg 30.000 FF for
bilen. Du nir ham'med en e+inail p
engelsk til: guillaume.seguin(@hol.{r

/
Komplett delebil uten bil/R20 TS,
1981  modell selges. / Absolutt
komplett samnling av sorterte deler
fra demontert R20 TS, unntatt
“skallet” (bra derer, panser og
bakluke finnes). God motor, en TS-
gitkasse og en til TL. Alle deler
finnes, helt ned til ledningssett.
Jan Inge Gunnesmzl,
11f72 42 04 97.

Begge forskjerimer til R8 enskes
kjept. Haster. Skjermene ma vare
bra, evt kan jeg bytte bort
bakskjermer.

Svend,

tIf 67 56 47 57, fax 67 13 99 93.
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1976 modell R12 L selges billig.
God og komplett bil.
Asgeir, TIf 77 61 96 42, 928 07 705.

Grenn Renault 12 TS 1977 modell
selges. Nye sommer dekk og ganske
nye vinterdekk. Problemer med
bensinmaler, luft 1 bremseme og litt
overfllaterust p&d et par skjenmer.
Bilen er i daglig bruk, og star i
Tromse. Prisantydning: 1.500,-

Leifl Johansen, tIf 916 18 413.

Annonser fra Classic Motor nr 9-98:

Renault 17 TL 1972. Fin HT bil i
fint skick. Ej mycket rost. Rod. Gar
bra. Pris SEK 3.000:-.

Tel 00 46 524 71114 (Vanersborg)

Renault 4 delar: jag har motorer,
vixellador, drivaxlar, karosseridelar
med mer till R4. Dessutom har jag
ett komplett rostfritt (= fritt for rost)
chassie med motor, lada, bromsar,
styming = korbart, som bara gatt
7.000 mil til R4 -70. Hjalmar,

tel 00 46 300 22372 (Kungsbacka).

Renault  Gordini 1135 67,
tavlingsbygd, bdge, hasplat, dubbla
Dellorto forgasare, Gott skick Pris
SEK  45.000:-. Mycket delar
medfsljer. Tel 00 46 70 5889764,

Renault Dauphine Gordini 1961,
Met. bla. Helt rostfri, aldrig svetsad.
Avstalld sen -68 men har nya
skyltar. Agd i Jamtland sen ny.
Suverent renoveringsobjekt for den
som ogillar rost. Pris SEK 7.500:-

eller besta bud. i
Tel 00 46 63 133554, (Ostersund).

Renault Floride cabriolet -60.
Nerplockad objekt, papper finnes.

Arne, tel 00 46 8 511 742 62,
(Vallentuna).

Renault Gordini 1134 -65, byggd
90-93 for historiskt rally/racing,
dubbla Weber, hasplatar, stortbage.
Vicke Wi'nquist vann klassen i
midnattssolrallyt 1994. Bilen &r i
yppersta  skick. Mycket delar
medfoljer. Pris SEK 75.000:-.

Tel 00 46 70 5889764 (Hudiksvall).

Annonser fra Classic Motor nr 10-98:

Renault 8§ Major —65. Rod, ny lack
-92 (originalkulor). Bes 980427 u.a.
Ej rost. Lattstartad och gar bra.
Saljes p g a garagebrist for SEK
15.000:-. Hans Wiksten, Brunflo,
Tel 00 46 63 752187.
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Renaulit Juvaquatre 1947.
Komplett renoveringsobjekt i bra
skick, delvis nerplock. Bilen &r

registrerad men  stdr  avsteld,
CLF533. Pris SEK 6.000:-.
Tel 00 46 300 223

72 (Kungsbacka).

Renault 4 1973. 7.000 mil. Aldrig
svetsad. En skénhet. Pris SEK
20.000:-. (Akersberga)

TIf00 46 8 543 500 71. '/

Renault 30 TS —77/, manuell,
taklucka, drag. Skatt [0 bes. Bra
skick. Renault 30 TS -76, helt
::gstﬁ'i, otroligt fint /originalskick.
Aven reservdelsbilar samt mycket
delar. Tel 00 46 63 126793,

Lars Nilsson, Ostersund.

2 x Renault Floride, en Floride S
1963, komplett mkt bra rep. objekt.
En Floride -61, reservdelsbil/rep.
objekt, 1 mycket darligt skick med
nye skyltar. Siljes tilsammans med
mkt nya delar inképta under manga
ar. Pris SEK 12.000:- eller bud, ev
byte mc. Tel 00 46 8 7390872,
Stockholm.

Till Renault 10 1967-69: Dérrar,
huv, bagagelucka, rutor, passar R8?
Billigt. Tel 00 46 470 33820,
Tommy Strém, Vickelséng,

Diverse delar till Renault 16 TSR
1970. Ring och hér.

Tel 00 46 16 63020,

Andreas Karlsson, Kungsor.

Tva Renault 16 1967 och 1969
siljes 1 delar. Tel 00 46 26 70341
efter 18.00.

Annonser fra Norsk Motor Veteran nr
7-98:

1975 Renault 4 TL og 1976
Renault 16 TL selges i deler. Ogsa
masse nye deler til Renault.

Tor Inge, tIf 55 91 74 72.

VVA41 -R6 - 1978 - 50Mkms - Carross. & Mécan. Bon Etat
- Chassis HS - Prix : 2000F a Déb. - M. BACHELET
Philippe - Tel : 01 39 13 68 44 D - Dépt 78.

VV42-R8 - 1962 - Bordeaux - Premiére Main - Freins
Neufs - 77Mkms - CT OK - Visible dans le Morbihan -
M. GOURLET - Tel : 01 34 9532 41 B - Dépt 75.

VV43 -R8 - 1971 - M. GUILBERT - Tel : 01 34 51 12 27.

VV44 - R8 Major - 1964 - Bleu Pile - BVA - TBEG -
Moteur Bloqué - Prix : 8000F & Deb. - M.
BETREMIEUX Gérard - Tel/Fax : 03 28 50 00 06 - Dépt
62.

VV45 - R8 Major 1968 - TBE - Echpt Inox - Sans CG - Prix
: 3900F - M. MOREL Bemard - Tel : 01 64 57 9046 D -
Dépt 91.
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Club
des Amateurs
d’anciennes

ReNAULT

section Ancitres
et Classiques

section Sportives

section Modernes
36, rue Traversiére

F-32100 BOULOGNE BILLANCOURT

Tél./Fax 01 4G 21 30 50

Association loi 1901 - Permanences le samedi (09:00 - 18:00)

JUILLET-AOUT 1998

I.E: COIN DES BONNES AFEAIRES

WAl

VENTE DE VEHICULES

VVI - 4CY - 1952 - Noir - Int. Tissus Tweed - Jantes Etoile

Y/Mkms - Freins a revoir - CT OK - Prix : 15.000F a

12éb, - Tel : 01 47 9504 73 D - 06 81 82 56 92 P - Dépt
‘))

VV2 . ACV - R 1060 - 1950 - CGN - 2& Main - Immat. 364
A 78 - N° Série 99 365 - Historique Connu - Caisse
Saine - A Restaurer - M. LAMBLIN Frédéric - Tel : 01
743998 D - 06 07 89 50 81 P - Dépt 78.

V'V -4CV - R1062 - 1957 - CG - A Restaurer - Prix :
V400F - M. COMMERE Patrick - Tel : 02 38 4348 35D
1)épt 45,

V4 4l - R1126 - 1974 - Blanche - CG - Etat Moyen -
U%inkms, & R4 F6 - 1984 - CG - Pour Piéces - Prix :
1500F le Lot - M. LINGNER Yves - Tel : 01 39 85 73
46 1) -0142 194078 B - Dépt 95.

VV4 . A.GTA V6 Turbo - Mod 88 - Rouge - Cuir Noir -
Chaine HI-FI - ABS - 106Mkms - Entretien Suivis - Prix
19.000F - Tel : 01 4529 16 52 de 20h a 2lh D - 06 11

R0 36 92 P - Dépt 92 Sud.

VYo - AL10 1300G - 1970 - Rouge - BVS - Prix : 95.000F -
l'el : 01 60 82 20 96 D Ap. 20H - 06 08 61 37 90 P.

VY7 - A310 - 1979 - Bleu - Entiérement Restaurée - Tel :
(1 67 98 14 78 - Fax : 04 67 98 15 29.

VVH - A310 1600VE - 1972 - Bleu Alpine - Int. Beige -
Moteur, Emb, Freins, Radiat., Peint. Sellerie et 4 pneufs
Neufs - Strictement D’origine - Tel/Fax : 05 62 31 57 45

1épt 64.

PETITES ANNONCES

VV10-A310 V6 - 1981 - Rouge - Int. Cuir - 85Mkms -
Echpt Devil 3 en 1 - TBEG - Entretien Suivies - Prix :
60.000F 4 Déb. - M. EMELINA Laurent - Tel : 01 42 67
58 63D - 014016 6532 B - Dépt75 - Visible & Chartes
ou Paris,

VV11-A310 V6 - 1982 - Pack GT - Blanc Nacré - Int. Cuir
Noir - Clim. - Historique Connu - 95Mkms - Entretien
Suivi - Prix : 80.000F - M. BARRITAULT Alain - Tel :
0164113502D -Dépt 77.

V) - A310 V6 - 11/80 - Mod 81 - Bleu - Int. Bleu - CT
Vierge - Echpt Devil - Amortis. AR Neufs - Prix :
0,000F - M, GIACCHERINO Pascal - Tel : 01 60 80 44
95 D - Dépt 91,

VV12 - A610 - 1991 - Vert Métal. - TBE - Tel : 04 67 98 14
78 - Fax : 04 67 98 15 29.

VV13 - ALLIANCE GTA Cab - 2L - 1987 - LVE - Capote
Elec. - Clim. - Radio K7 - JA - Normalur - 65M Miles -
Prix : 48.000F - M.CASTRES Robert - Tel : 02 33 36 55
09D-0233329069B-Déptol.

VV14 - Caravelle - 1962 - Gris Métal. - Int. Rouge - Capote
- Hard-top - Tel : 04 67 98 14 78 - Fax : 04 67 98 1529.

VV15 - Caravelle - R1133 - 1965 - Blanche - Bon Etat
Général - Prix : 30.000F - Visible & Paris - M.
MOUCHET Gilles - 56, Rue Olivier de Seires - 75015
PARIS.

VV16 - Dauphine - 1961 - Bleu Ciel - Int. Bleu marine &
Blanc - TBE - 36Mkms - Tel : 01 44 39 21 21 B.

VV17-EK - 1913 - 2 Cylindres - Jamais Restaurée - Trés
Belle - Mr FOUGA Jean-Claude - Tel : 05 62 63 28 79 -
Dépt 32.

VV18 - Frégate Transfluide - 1957 - Prix : 25.000F - Tel :
04 75 49 43 43.

VV19 - Fuego - R1362 - 1982 - Bordeaux - lére Main -
134.660Kms - M FOUSSARD - Tel : 01 69 96 02 58 D -
Dépt 91.

VV20 - Fuego GTS - R1362 - 1980 - Roulante - Prévoir
Batterie - M. ESCLAPEZ Nicolas - Tel :01 69 01 75 51
D - Dépt91.

VV21 - Fuego Turbo D - 1982 - Gris Métal - Int. 1983 -
Retaurée - 180Mkms - Moteur |10Mkms - Pompe Inj.,
Embray., Démarreur, Pneus, Freins, Phares, Etc... Neufs
- Prix : 15.000F - M LOCHET Charles - Tel : 01 34 38
2634 B- 0243 7629 66 D week-end - Dépt 95.
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VV22 - Fuego Turbo Ess. Découvrable - R1365 - 1984 -
Sépia - Int, Tabac - 2¢ Main - Historique Connu - Caisse
Saine - 155Mkms - Frais Récents - Echpt. Neuf - CT OK
- Belle Préscntation - Prévoir Peinture - Prix : 16.000F &
Déb. + Pieces - M, LE MOINE Jéréme - Tel : 01 42 74
9770B- 06812796 17 P - Dépt 92.

VV23 - JUVAQUATRE - 1952 - 1 Dauphinoise 1957 a

restaurer - Prix : 500F Le Lot ou individuellernent avec
pieces - M. BOTH Christian - 11, rue de I'école - 57320
VOELFING les BOUZONVILLE.

VV24 -KZ 7 - 193} - Cond. Int, 6 Glaces - Bleu - TBEG -

M. DOYEN Jean - Tel : 02 32 44 95 26 Le matin de
09h00 & 10h00 - Dépt 27.

VV25-NN Torpédo - 1924 - CGN - Moteur, Freins &

Plancher refaits - Carross. a reprendre - Prix :17.000F -
M. DURAND Denis - Tel : 04 94 6582 18 D - 04 94 02
18 24 B - Dépt 83,

VV26 - Prairie 4x4 4 Portes - R2094 - 1954 - Restauré Par

Prof. - Factures & L’appui -{Restes Finitions - Prix :
28.000F - M JACOUTY Jean+laude - Tel : 05 56 62 26
73D - Dépt 33, A

VV27 - Primastella PG10 Cab, 2 Portes - 1934 - 6 Cyl,

révisé - Dans son Jus d'Origine - Moteur N°1655 Type
370 - Carrosseric de Stella N°0075 - Chassis N°630462 -
Roues a Rayons - Capote Neuve - Bon Etat de Fonct. -
Prix 135.000FF - Livré Port Frangais - Délai de
Livraison 5 Sem. - M. HANS. Compter - Tel : 09 435
2608 - Fax : 09 435 1994 - P.O, Box 4023 - Kamo -
Nouvelle Zélande - Internet <compter@igrin.co.nz>

VV28 - R10 Major - 1965 - Gris Métal - 49.400Kms - CT

OK - Roule Ts les Jours - Prix : 7000F & déb. - M,
ROMAND Daniel - Tel: 03 84 725961 D - 03 84 82 67
0l B - Dépt 39. t

— e e
VV29 - R11 Turbo - 3 Portes - 1984 - Blanche!- 145Mkms -
Etat Moyen - Nbres Factures - Prix : 6000F + Pieces - M.
TRAGNE Laurent - Tel : 01 60 29 67 71 - Dépt 95.
r

VV30-R12 TS - 1974 - Blanche - Etat Concours -

2375Kms d'origine - Prix a Déb - M. MARTINEZ
Jérdme - Tel: 0326 51 84 80D -0326503295B -
Dépt 51.

VV31-RI15 GTL - 1978 - lére Main - 150Mkms - Prix :

S5000F - M. AUGUIN Gérard - Tel : 05 45 61 10 47 -
Dépt 16.

VV32-R16 TL - 1968 - Bon Etat - Factures Récentes -

114Mkms - Couche en Box - Prix : 10.000F - M
HERMAN Sébastien - Tel : 03 87 62 67 60 D Aprés 18h
- Dépt 57,

VV33-RI16TL - 1969 - Blanche - Int. Simili Noir - Révisée

- Pnecus et Batterie Neufs - Part par la route - M
BARBIAT Bernard - Tel : 01 64 00 62 07 D - 01 64 60
2020 B - Dépt 77.

VV34-R16 TL - R1152 - 1977 - Blanche - Int Simili
Créme - 250Mkms - Moteur 115Mks - Couche en Box -
Entreticn Suivi - Prix : 3500F avec Pieces - M. PUEYTO
-Tel: 013071 18 33 Répondeur - Dépt 78.

VV35-R17 - R1312 - 1973 - Int. Propre - Mecanique BE -
Factures a I'appui - 163Mkms - Carrosserie a restaurer -
Demander ANNE-MARIE - Tel : 02 33 39 02 09 B- Fax
10233362519 - Dépt 61,

VV36-R17 TL 1974 - Marron Métal - CT OK - 125Mkms -
Prix 4 Déb - M, ALBESPY - Tel : 01 64 67 12 04 apres
19h - Dépt 77,

.VV37-R30 TX - 1983 - BVA - Saintonge Métal -

Historique Connu - 98.800Kms - Bon Etat - Prix :
15.000F a Déb. - M. PETITCLERC Claude - Tel : 01 45
7227 62D Rép.- 0149232897 B - Dépt 75.

VV38-R30 TX plus piéces - M. SCHOOR Roland - Tel :
01 40 94 02 00 - Dépt 92.

VV39-R5 TL Découvrable - 1973 - 139MKms - Entretien
Régulier - M. RENARD - Tel : 02 54 26 15 30D - 02 54
2956 56 B.

VV40-RS5 Turbo 1 - N°1443 - 1982 - Noire - Prix :
120.000FF & Déb. - M. MITTELBERGER Christophe -
Tel: 00492232 12426 D Aprés 19h - 00 49 2232 73462
B - Auto Visible a8 Metwz (Dépt 57).

Renault 100 ar:

Foredrag ved Egil Otter

Egil Otter star for et foredrag om
100-&rsjubilanten Renault pa
Motormuseet pa Strammen
Storsenter den 19, november.
Foredraget baserer seg pa Egils
brede bilerfaringer og hans eget
forhold til Renault.

Dette er en av temakveldene pa
Motormuseet pd Stremmen i hest.
Den andre som er fastsatt finner sted
den 22. oktober, og omhandler
Formel V. Formel V er basert pé
VW-komponenter, Foredragsholder
her er norges mestvinnende Formel
V forer, Stener Svartrud og Kére
Pettersen.

Begge kveldene starter k1 19.00
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