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Formannen har ordet. R

Ved & mimre ved ett drskifle, kan man bare innromme at 1997 ¢+ historie og je har som
vanlig hatt alt for liten tid. Treff og meter man fikk deita i. og d ting man ikke fikk giort,
"De ting man ikke fikk gjort-lista" blir den lengste.

1998 med nve og spennende muligheter er cft fakium. Spesiellt vil lieg nevne Renault's 100
&rs-jubileum. I samondning med resten av de skandinaviske Renault-klubbene planlegges
Paris tur. Selve jubilums-dagene vil vere fra 8. til 10. Mai. Jeg hiper 54 mange som mulig
kan f oppleve denne evenementat, og ansker alle velkoramen, mers detalier kommer senere,

T

Ellers tar undertegneds og nestformann i CRN utfordringe og kjerer Monte Carlo Challenge
med 62-modell Dauphine i begvnnelsen av Februar, Ca 2500 lan tilbakelegges med hip om at
Dauphinen oppferer seg pent. Deltagerlisten er pa 180 biler. Alt fra 1961 Citroen 2CV. 1}
Rolls Roves Silver Shadow. Tnnemellom pi listen finner vi blant annet Renault 8 Gordini og

Alpine Renault A108,

Derfor siterer jeg fra en eller annen: Bruk dagen.bruk mulighetene. sjansene kommer aldri igjen
Dette er eft uttrvkk jeg sender videre til alle medlemmer. bruk mulighstene og £ entusiast-bilen
iorden og ut pé veien i 1598

Jeg benytier ogss samtidig nuligheten til & anske alle medlemmer ¢n riktig gledelig jul

CRN
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S8 nermer vi oss igjen jul og et nytt ar.
For mange av CRNs medlemmer har det vart

et begivenhetsrikt &r i 1997, med deltag-
else i treff og samlinger blde i innland

og utland.

Andre pusler med sine Renaulter, for & f&
disse i orden og kanskje bli med pa treff
senere, Vi ¢nsker alle velkommen og vi kan
forsikre om at det alltid er spennede med
nye medlemmer og nye biler.

Det helt "store" for mange 1 98 vil vel bli
turen til Frankrike, tidlig i mai mdned!

Vi héper mange sikter seg inn pd denme
"utfordringen" og stiller til start! Noen
er kanskje litt betenkt pd en sdvidt lang
tur med gamlebilen, men det gir sikkert bra!

Vi blir mange 1 troppen, alle har med litt
deler, og det er mange Renaultfolk iblandt
oss, - og s& er vi jo i Renaultens hjemland.

medl. 171 har allerede meldt seg til tjene-
ste - han har bodd i Frankrike i 20 ar -

og vet hvordan han skal f& sagt ifra om det
skulle bli prblemer med bilen, eller noe
annet!

Vi har hatt arsmgte i CRN, pé& Motormuseet,
Str¢mmen. Det meldes om fint m¢te, men det
kunne gjerne vart st¢rre frammpte!

Referat fra m¢tet kommer senere, - men det
meldes om ny nestformann og ny redakt¢r for
Bulletin. Egil Otter vil fungere som reise-
planlegger for Frankriketuren. For de som
ikke fdr anledning til & reise til Frank-
rike kan vi tr¢ste med at det ogsd blir CRN
drstreff i juni - antagelig i Solgrtraktene.

Som nevnt annet sted i BULLETIN skal form.
Svend og ny nestform. Magne kjgre MONTE
CARLO CHALLANGE 98 med nyrestaurert 1962
mod. RENAULT DAUPHINE, Det har blitt oss
fortalt at her er kun snakk om orginalt ut-
styrt bil fra 62 og ingen form for trimming
eller annet "tull og tg¢ys". Det skal bli
spennende 4 fglge med og BULLETIN vil alle-
rede nd oppfordre medlemmer til & m¢te om
ved start i Oslo (i februar) for & ¢nske
gutta vel av girde! - Skulle det startvan-
sker i kulda, har vi vel lov til & dytte
1litt? GOD TUR!
BULLETIN ¢NSKER ALLE MEDLEMMER I CRN -

EN RIKTIG GOD JUL 0G

ET GODT NYTT AR!

Takk for samarbeide og bidrag til BULLETIN
i 1997.
kn.

OSLO - DAKAR I RENAULT 4.

SOM KJENT BLE DET INVITERT TIL M@TEKVELD
PA MOTORMUSET, STR@MMEN 27.11.97.

Det ble en hyggelig kveld for de som hadde
mptt fram, - og det var godt frammgpte.

Nord/Varhaug tok oss med pd& en en lang reilse
fra Oslo til Dakar, gjennom ¢rken og vi vet
ikke hva! At bilen var nyinnkje¢pt for anled-
ningen (1500 kr.?) og ikke i spesiellt topp-
skikt, gjorde vel om mulig turen enda mere
spennende! Mange strabasigse utfordringer et
hvert som dagene gikk forhindret ikke at gut
kom fram til Dakar i god behold.

Det h¢rer med til historien at firern ble
solgt i Afrika (Dakar?) til 3 - 4000 kr. og
gutta tok tog og fly hjem igjen.

En hyggelig kveld pd Motormuset, i et ekte
motormilj¢ med bl.a. Svends fine FLORIDE p&
utstilligen!

kn.

4 Renault-
selgere
har vunnet
Paris-tur

Det bie i &r arrangerl en spesiell som-
merkampanje blant alfe landets Renauli-
lorhandlere for & slimulere salget i som-
merménedene. For & motivere sine
selgere til en ekstra innsats, innbed
Renaull Norge A/S' Detaijavdellng Uil en
Intern konkurranse i manedene juni-juli-
august-september: De fire beste sel-
gerne ville sammen med sine fruer fa en
ukes gratls reise tll Paris.

De fire selgerne som p& denne maten
kvalifiserte seg 1l &l opphold | Paris i
tiden 21.-28. oklabear, var: Bjorn Hansen
(36 soigte nybiler), Arne Segaard (35),
Roy Henningsen (34) og Peder Wilhelm-
sen (33). De ledsages pa turen av en
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N

sjarmerende relseleder, — en av vare
Iransktalende sekrelzerer, frk. Aud Slem-
men.

Vi gratulerer de 4 vinnerne, og vi héper at
de | skrivende slund har et trivelig og in-
teressant Parisopphold, som bl.a. inn-
befatter bessk ved 3 av Renaults
fabrikker,

FYNDBYRSGARASJE I QSLO.

Svenske BILSPORT &pner 1 disse dager et
motorsenter pd Kalbakken, like nort for OSLO
sentrum. Det skal bli spennende & se hva dett
kan by pd, men vi kan nevne at det skal inne-
holde det meste for oss som er interessert i

biler. Bl.a. kj¢p/salg av biler.




Alfs Romeo 156, Arets Bil i
Europa 1998 med klar margin. Til
Norge kommer den sportslige
familiebilen i mars.

Arets Bil
gjennom tidene:

| 1964 Rover 2000
1965  Austin 1800
1966  Renault 16
1967  Fiat 124
1968  NSURo 80
1969  Peugeot 504
1970  Fiat 127
1971 Citroén GS
1972 Fiat 127
1973 Audi 80
1974  Mercedes 450
1975  Citroén CX
1976  Simca 1307/1308
1977  Rover 3500
1978  Porsche 928
1979 Simca Chrysler Horizon
1980  Lancia Delta
1981 Ford Escort
1982  Renault9
1983 Audi 100
1984  Fiat Uno
1985  Opel Kadett
1986  Ford Scorpio
1987  Opel Omega
1988  Peugeot 405
1989  Fiat Tipo
1990  Citrogén XM
1991 Renault Clio
1992 VW Goll
1993 Nissan Micra
1994  Ford Mondeo
1995  Fiat Punto
1996  Fiat Bravo/Brava
1997  Renault Mégane Scénic

ARETS BIL GJENNOM TIDENE HENTET FRA NAF -
MEDLEMSBLAD "MOTOR" NR. 12/97.

Nar en studerer denne lista er det ganske
merkelig & konstantere at de bilene som
kdres av ekspertene som de beste i Europa,
aldri (med f& unntak) er blandt toppselger
i Norge.

Har det med var og vind og kalde vintre &
gj¢re, er det avgiftspolitikken som gj¢r
det eller er vi nordmenn alt for redde og
tradisjonelle t1l 8 vdge & kjppe bil, som
er "uvanelig"pid disse breddegrader?

At den finnes mange fine, og gode biler,
kan det ikke vare tvil om. Da tenker jeg
ikke f¢rst og fremst pid de bilene som van -
ligvis topper statistikkene i Norge.

red Beweeek den xmarte taguivker,

Hyggeligt at var PUB blir lagt
merke til! (LE RHOMBE 40).



‘Renault
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Dette ble vel det nzrmeste
" franskmennene kom den tyske fol- '
kevogna. Og populer ble den. 1
100 km/t brakte den en rekke va- 8
kre kvinner rundt om i.Europa g
pa femtitallet.
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% platser
400 km i timmen

“trafikstockningen ‘pa storstadens gator finner Renaulien,
dtt, en possuge och kommer férsi ivdg nér trafiksignalen
. -Medan de sfora vagnarna rnasle krypa,snor.
en “fram . ulnytjar ‘minsta oppning for
att srmia fdrbi och vinner fid. En bil dr ingen lustjaki:
Rensulf, som dr. basr anpassad till moderna férhéllanden, ¥ =+
dr den oumbdrliga "vardagsbilen”. Lo

RENAULT fyller 100 AR! - Vi syns denne fine amnonsen med 4CV og
Trlmufbuen, og all trafikken kan ilustrere hva som venter oss

pé Champs Elysees i 1998. Vi gnsker EGIL OTTER lykke til som.
PLANLEGGER for turen. Vi venter med spenning pé nye informasjoner.

ps. annonsen har vi funnet i "Smi&franskan". S



RENAULT wuse 100

Neste ar, i 1998, har RENAULT rullet 1 100 ar. Og det
skal feires med pomp og prakt i hjembyen PARIS 1 mai !

Selvsagt er klubben var invitert. Klart vl kommer !
Og moro skal det bli i helga 8-10 mai. Det blir fabrikkbesak,
grand apning av nytt museum og full fest pi Champs Elysees som
p& lprdagen blir avstengt til fordel for oss med aldrende voiture.

A komme seg til Paris er lettere sagt enn gjort, men undertegnede
skal gjere sitt beste som reiseplanlegger for "Tour de Champagne"”.

I neste Bulletin skal vi ha noen forslag. tider og priser klare. Dessverre gar det
ikke lenger ferge fra Goteborg til Nederland. Det hadde vart kjekt. A Kjore 100
mil x 2 fra Kiel pa motorvei [rister ikke. Det gar biltog {ra Hamburg til franske
grensen. men det er svindyrt, Kanskje ferge fra Geteborg via England er noe ?

De andre nordiske klubbene er
naturligvis ogsé invitert. Derfor
er det bestemt at Nordisk Treff
1998 blir avholdt i moderlandet.
Bois de Bologne, pa nynorsk
Buljongskogen, egner seg sikkert =
bra ? >

Sjefen sjol, Louis, til venstre,
kledelig antrukket og i dannel
passiar med sin sonn Marcel.




RENAULT-STOFF FRA "MOTORLIV" 1937-1938
av Tor Ivar Volla

Billep var et sentralt tema i Norge i 1937. Motorliv bragte en
hel reportasje om J. Treiders mislykkede Monte Carlo-deltagel-
se med en Renault dette aret. Bladet opplyste ogsa at svensken
Folke Grenberg pad Renault ble tredjemann i klassen 1100-1500
ccm under billepet pd Iddefjoxd.

Forhdndsomtalen av Renault feor Frogner-utstillingen 1837 var
nektern:

"A/S Autoimport, Akersgt. 7, Oslo.

Dette firma som har agenturet for der franske Renault, ut-
stiller 3 serier (Celta, Prima og Viva), i alt 7 personbiler,
1 varevogn, 1 kombinert vogn og et 1 1/2 tonns chassis. Vi be-
merker:

Celta quatre, 4 ders sedan, 5 seter, 2,71 m. akselavstand,
1,5 liters motor, pris kr. 5 250,-.

Celta quatre, 2 ders kabriolet, kr. 6 000.

Prima quatre, 4 ders sedan, 5 seter, 2,86 m., 2,4 liter,
kr. 5 800,-.

Prima gquatre, 5 seters kabriolet, kr. 6 000,-.

Viva quatre, 4 ders sedan, 8 seter (2 benker plus 2 klapp-
seter), 3,01 m., 2,4 liter, kr. 7 800,-.

Viva Grand Sport, 4 ders sedan, 6 seter, 2,96 m., 4,0
liter, kr. 8 600,-.

Viva kabriclet, 2 ders, 5 seter, kr. 9 500,-.
Det er smid forandringer fra ifjor."
; a5 Y
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Monte Carlo-farere: Fra venstre .J. Treider. dr. Mannich
Johnsen og A. Breuweville.
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TREIDERLAGETS DRAMATISKE TUR

1 arets Monte Carlo lop.

Som bekjent mitte Treidr:-];lg:: p.‘i gruRG av wotnr-
stopp dessverre ol uF av ‘In!u'f i ‘P‘nm efter 4 ha k)\)l_'t
hele strehuit prikkfritt h."f Stavanger. _\[u‘,,,,:[, v
bar Leddt vn av deltagerue. cAreid Bretteciile, om & (or-
t o o de van: hetor laget var ut-

+telle litt om log
satt for. .
— Vi shjonte jo. sier Bretteville. at drets Rallye vilde
eligheter enn tidligere pd grunn av
Serlandet. men at vi skulde komme
1l d wvernatte i sneen allerede pd bortveien til Stavan-
eer. hadde vi ikke tenkt oss. Vi startet fra Oslo 3 dager
F.-r starten fra Stavanger skulde foregd, Forste dag kont
weke gnde veier til Arendul. men derefter blev
. Regnveeret samme dag hadde for-
ue i veien til en tykk seig grot med
At dype hjulspor. Steekaingen Lillesand—Bicke-
k wed sneglefart. vg sd var det stopp. Vi kjorte
s op pd snegeoten i veien oy blev liggende stille mens
hjulene surret runde. $4 vac det i spa vekk sueen
wnder bilea til den Akk «fotleztes igjen — og sd & tha
videre. Pd denne miten kjette og spadde vi oss frem
stvkke lur stykke hele natten til kI 3 om morgenen.
men da mices vi upgi & komme videre, Vi satte oss il
sove i bilen, g doset en tee timers til. Koldt var det
jo i sitte td da det lyenet krabbet vi ut igjen og
tikk til wie glede se 3 stoce broiteliler komme samne
vei som o35, Vi fulgee eflter et stvkke. men forstod at
med dent fnrten broitebilene holdt vilde vi ikke klare

Ay
et verre ey

vamllet ~nemaas

kol

Den bilsukkyndige og disponent Ellingsen

pa flveeplassen,

.

- GERL ~ ¢
S MONTE-CARLO. i

7y ]

Stavangrr-sturton for Monte Curlo,

A koinme frem til Kreistianzand tdenok til 4 £ biten
derfra il Stavanger. Vi spadde ut et stvkke pd hver
sidde av veien (ur & fi snudd bilen. vy si bar det i god fart
tilbake igjen til A

Her hendte noe som Gikk hjertet il & hoppe hait i
o33, Idet bileu hlev svingt over rekken ombord i biten.
sluret winchene =i hilen falt et stykke. og det sd ut som
hilen vible bli smadeer mot skansekladningen. Heldig-
vis stoppet fallet 10 cu. ovenfor. og vi fikk hilen pa plass
og ordentlig surret fast. Oy det trengtes ogsi. for rundt
kysten hadde vi en fryktelig storm, av samuie storrelse
som de som har herjet viue kvster for { januar. I Man-
dal blev vi nesten kastet i land. men fikk pi eget an-
svar lov til & fortsette. Kapteinen var redd for at bilen
skulde bli knust av hrottsjoene.

Vi kom til slutt i god behold til Stavanger dagen for
starten. Da alle formalia var i orden. fkk vi en velfor-
tjent natts sovn og var yppeclig oplage til den store dyst.
Fra Stavanger til Trondsen vac det fint sommerfore.
Selve Trondsen klarte vi fint. men pa den annen side
stod det transke damelag i groften og sperret veien for
vss. Viut — med foreneds kretter fikk vi «satt damene
pa plasss og sd for vi videre,

Over Lyugdalsheiene bliste det en veritabel snestorni.
oy suctokket var i tett at vi olte mwitte brabremse for
ikke & kjore ut i snefanene. Hvad s var vei og hvad
sam var lult. vace ikke godt & skjelue. Veiene var smale,
e godt ploiet sd vi hwldt god fart, Vi passerte flers
deltagere o kom til Kristisuzund i god til. Videre bar *
et pit minudee bea veier til Lillesand. men her lysnet
utsiktene. Lunover til Oslo hjulp vi et anuet norsk lag
op av groften og kom til Osly 21, tine for idealtiden.
Neduver Ostfold gikk det fint. men straks over grensen
begyate notorvauskelighetene. Vi hadde fatt vann i
brusineu og blev stdende. Heldigvis hadde vi montert
en liten ekstra bensinbeholder under panserct. Deane
tok bare 3 liter. men var oss til stor hjelp. Vi kjopte
bensin pd kuune ng heldte over pd den lille tanken for
hver annen mil. P4 denne maten holdt vi det giende




Fra Monte Curlo-provene pi Sulu,

til Uddevalla, hvor vi fikk blist tanken ren og likk ny
beunsin.

S gikk det flott videre til GBleborg og Helsinghory.
Vi fikk forste ferje over og skulde sd bli eskortert av
det dangke statspoliti gjennem Danmark. foc at vi ikke
skulde overstige maksimalhasticheten 60 k. Men make
til fart som disse lederbilene satte op hadde viikke sett.
Det var med nod og neppe at de fleste klarte & holde
folge. Med 80 kin. suste vi avsted via Kobenhavn
over oene til den danske grense. Vi la i forste pulje.
Nedenfor Kolding kjorte vir politibil sig fast i en sne-
fane og vinket til oss at vi skulde fortsette
alene.

Pd den dangk-tyske gremse var vi Ior.t av alle Umed-

ta\nugell\Jnrcre Videre gikk det i god fart via
Hamburg til [Jannover. men her motte vi \';?\re storste
vanskeligheter. Mutoren atheidet darlig. Vi fikk falsk
Tuft i bensinpumpen. Vistod i morket et stykke utenfor
byen. Pi et vertshus i nwrheten kjopte vi et 13 liters
melkespann og hensin pa smakanncer. Vihengte spannet
op under taket i spilene for kalesjen. og forte en gununi-
slange som vi badde med fra spannet ut av vimluet og
pa siden direkte frem il forgasseren. Pa denne amdte
fortsatte vi over Venlo i Holland og frem til Briissel.
Enhver kan tenke sig hvilket svn dette var. Foruten
kufferter, pledd oy personlige efickter hadde vi stallet
op 10—12 kanner med bensin i den hakre del av vognen.
Vi lizuet mest en lastebil. ng dr. Juhnsen hadde den
utakknemlige jolih ustanselig 4 holde spannet fullt

av Lensin. A dpne de znd kanner vy helde innlivldet
over i spannet under den store farten vi mitte holde
for i Klare idealtiden uveralt. var ingen furnoiclse.
Resultatet var ogsd at det stadig skvulpet lensin. oy
vi fikk rett som det var en dusj over oss. vi sam sart
foran. Toi og kuflerter og seter blev pi denne miten
kjemizk renset. for ikke & snakke om den hensiustanken
som var inne i vognen.

I Briiszel byttet vivm
og fortsatte pd samine mile tll Paris hvor vi
Ity reparert ¢4 vi kuade kjore videre pd almindelig
Veien mellem Briissel og nedover Nurd- Frankrike var
helt ishelagt. Vi motte ingen hiler. Det vil =i rullende.
Vi passerte sikkert en 20 Diler sem 1a pa hver sin side
av veien nied smadrede hjul ng i en sorgelig forlatning.
Herav var det flere Monte Carlo deltagere.

At vi kom til Paris 2 timer for jdealtid ma
en enestiende pestazjon av Treider under disse mnsten-
digheter. Han hadde sittet ved rattet i ett kjor fra
Stavanger.

I Paris fikk vi repinert sl unuﬂundc ng forisatte
videre. Men 6 wil derfra gikk det galt izjun. Da vi liadde
lagt igjen alt virt «rare» utstyri Parb var det ikke noe
annet 4 gjore enn 4 suu og =i farvel til lopet for var el
Siden blev bilen reparert ordentlig og laget furtsatte til
Monte Carln. men da var allerede alle premier hentet,
Det var Treider-lagets Monte Carlo-lop iir. Spennende
ng spekket med dramatishe aplevelser. En tur vi aldri
vil glemmne,

angen med en L--M»er]cdmmf
ipet &
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Forlang demanstrasion.

AUCTOIMP

AKERSGATEN 7. OSLO TELEFONER:

1938

PRIMAQUATRE

den ideelle lurvogn.,

Lave Lensinforliruk.

Renaults anerkjente ser-
vobrems.

Stort bagasjerumi  mei
kufferter.

Splintrefritt glass.

a
En rummelig 5-seter.

ORT

P31 — 21277




i igi . ble publi-
1938 bragte heller ikke sa mye or1glna]'.t stoff. Det
sert et bilde av en Renault med gassdrift og en del j:eklrfu'nez_‘,
men ellers bare forhdndsomtale av bilene pd Frogner-utstillin-
gen. Den led slik:

Autoimport, Oslo.
Renault-Juvaquatre er ny ar {ir.

Kcnuu]t-.]uvaquatre er en liten revolusjonerende
4-scter. Den 4-cvlindrede motor er som de storre
Renault motorer forsynt med aluminiums topplokk.
Motoren som har et moderat omgdreinings tall er pa
25 hk. og har ct bensinforbruk pd 0.6—0.7 1. pr. 10 k.

Renault-Juvaquatre har individuell forhjulsopheng.
ning. Forakselen er erstattet med en spesialbehandlet
[jer med hydrauliske stotdempere. T'orfjeeren er pre-
parert mot rust ved parkerisering. In sikringsanordning
ved hver ende av ficeren eliminerer faren ved et eventuelt !
fjerbrudd.

Savel hiand- som fothrems virker pd alle 4 hjul.

Renault- (.'n/t.mju.(zlr(!.

Henauh-(j(:[lzuquul1‘(: Kkommer iar som if jor med to
Lyper: 5-scter 4-dors personbil og 5-seter 4-dors kombi
nert person- og varcevogn med dorer hak. 1 sistnevnte
foregar forandringen fra personbil il 500 kg.s vare-
yvogn p:"l et par minutter,

Renault- 7’/‘17111(1(111(rlr¢'.
H(:nau]t-Primuqlmtr(: Kommer iir med viktige for-
andringer. R(:nzmlt-[)rimuquntrc bygges nu pa samme
chassis og med samme karosseri som Renault-Celty-
(quatre, \-"ngncns vekt er derved redusert. Motoren eor
den velkjente «85» motor. Den har fare ny kamaksel
hvorved storre akse]lm'us‘jnn er opnadd,
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CELTAQ

Hvis De tenker pa 4 anskaffe en mindre
automobil — billig i bruk og til rimelig pris
ber De se pa de nye RENAULT modeller:

UATRE og PRIMAQUATRE

Rummelige S-setere med kuffert bak. Vog:
nene har smarte linjer — lang hjulavstand
— stor hastighet — er komfortable og
fremforalt ekonomiske.

Vi ferer stadig disse typer pa lager og er til De-
res tjeneste med alle forenskede oplysninger.

AS AUTOIMPORT

AKERSGATEN 7 — OS5L0O — TELEFONER 11171 —21277
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"D¢en storste nyhht ved R(‘.nuult—Primuquatrc ar er } .
. at den er utstyrt med servobrems. Tidligere har hare
0 Renaulps dyreste vogner veert utstvrt med dette hremeer.
svstem,

Renault- l""l"wrrjuulrr'.
Rmmu[L—\-’i\'nquatrc Cr en turvogn som gir god plass
for 3 personer pa hvert sete. ]{enault-Vivar[u:llrr
forckommer i en storre type med to klappseter i kjore.
relningen, samt i en kombinert Lype: O-seter persaonhil
eller 1000 kg nyteelast.

L Renault Viva Grand Sport.

' Renault komimer idr som fjor med Viva Grand
Sport «85» 6 eylindret motor. Det er en ]angsom‘tgz"mndr

.+ okonomisk motor med lang levetid. Vognens topphas.

~ tighet er 150 km. pr. Lime.

De dype og behagelige seter. forsynt med armlener
gir god plass for 3 personer i hvert seLe. Et rummelig
bagasjerumn forsynt med spesialkuflerter sker vognens
komfort. _!

Renault-Viva Grand Sport leveres i G-seter d-dors
sedan, 2-seter cabriolel med klappsete og 3-seter calyrio-
let. De 2 siste har foret kalesje og skjult mekanisme,

Renault-Vivastella har samme motor som Renanlt-

Viva Grand Sport. inen er byvggel pd et storre chasse,
Denne type leveres kun i 8-seter 4-dors sedan.

Renualy Superstella.

Renault har midlertidig  sluttet fabrikasjonen av
sin 8-cylindrede motor «85» (tidligere Nervastella).

Renault-Superstella giennemgdr {or tiden de allsidige
prover som Renault underkaster alle sine nye typer fm!
de lanseres pd markedet. Det er en 8-cylindret vogm

som vil tilfredsstille selv den mest kresne smak. A1 -
Firmaet utstiller ialt 11 personvogner og 2 lastehiler.|
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Motor: 4 liter.

Akselavst. 2.96 m.
Gummi: 6.25 x 16.

Sterste lengde:

- bredde:

Servobrems.

4.76 m.
1:76 m.

Renault

VIVA GRAND SPORT

den komfortable og fornemme bil,

Sikkerhetsglass overalt.
Rummelige seter.
Kuffertrum med 4 kufferter.
Billig i drift.

Forlang voguen demendtrert.

Hovedforhandler:

ALS

AKERSGATEN 7, OSLO

Ingenior Algaard A S, Bergen.
Olay Rieber Thorsen, Sandnes,
Jacob Jorkjend. Arendal.

Chr. Moller, Alesund.

Distriktsforhandlere:
Hj. Brevik, Andalsnes.
Sig. Fredriksen A §, Tromso.
Autoservice AS, Fr.mad,

Ekelands Bilverkited, Sandefjord.

A, Blystad, Honefo1s.

AUTOITMPORT

TELEFONER: 11131 ~21277

Chrl. Rittun, Skien.

Harald Jorkjend, Hamar.,
Neverliens Auto, Elverum,
Loitnant Rich. Dybdal, Harstad




Det er duket for
mange Renault-ny-
heter sammen med
1981-modellene. De
heteste nyheter er
nok det nye interig-
ret i 20-bilene TS og
TX, hvor TX-versjo-
nen er ny. 18-bilene
far diesel-motorer
bade i personbil- og
stasjonsvognutga-

ven, 14 TS kommer
ny i ar, og Renaults
sporty aerodynamis-
ke studie: Fuego,
lanseres for forste
gang pa det norske

markedet. I tillegg til
delte kommer
AMC’s  jeep-biler

CJ-7 og Cherokee
som Renault na for-
handler i Europa.

og virkelig topp seter.

Det nye interioret pd 20- og 30-modellene er

NN

Mange gobiter pa
81-modellene fra Renault

Mest spennende er kanslje den
helt nye bilen Fuego. Den var en
godt bevart hemmelighet, Lil den
ble presentert [or bilpublikum
p4 Geneve-messen tidligere i &r.
Den kommer til & bli importert
til Norge i en TS og en TX-ver-
sjon. TS-versjonen er ulstyrt med
cn 1647 ccm motor pA 96 DIN-
hester. TX'en har litt mer luksus
og en 1995 ccm motor pa 110
hester. Begge bilene har fem-
trinns gearkasse og forbloffende
kjoreegenskapet. Bilen har selv-

sagt lorhjulsdrift og muligheter
til 4 sl4 ned baksetet for 4 utvide

har hele dashbord-designen blitt
forandret. Det er lagt megel stor

en allerede ganske stor bagasj
plass.

20-bilene har det ogsd skjedde
en god del med. 20 TX med den
nye 2,2 liters motoren er klar for
det norske markedet, Spesielt for
denne bilen er ogsd at den sam-
men med 20 TS og 30-modellene
har fitt et helt nytt interipr. Nye
meget komfortable og stilfulle se-
ter er plassert i disse to parade-
versjonene av 20-bilen. Samtidig

vek! pa hensik ig plassering
av alle kontroller og betjenings-
knapper, og resultatet kan man
pa alle mater karakterisere som
meget vellykket, Smadelaljersom
sidespeil sum er regulerbare fra
innsiden og en hell ny vindus-
pusser-type som renser enda stor-
re del av frontruten skal heller
ikke glemmes. Og selv om pre-
sentasjonen av 20 TD og GTD
med dieselmotorer og fem gear

ﬂ'—ﬁ‘t B

o

meget smakfulll. Et enda mer hensikismessig dashbord

allerede er foretatt, skal vi heller
ikke unnlate & nevne denne seig-
dragende nyhet i forbindelse med
1981-modellene.

Men diesel kommer det ogsa inn
i 18-bilene, Bade den vanlige 18
personvogn og  slasjonsvopnen
kan leveres med den saime to-
liters diescl-moloren som pd 20
TD. Dette m4 sies & veere en ne-
get hyggelig nyhet for den diesel-
interesserte bilkjeper. At brenn-
stoff-forbruket pa 18 diesel er
oppgilt til 0,56 liter ved konstant
hastighet i 90 km/t, er vel heller
jkke data som skremmer med
dagens drivstoffpriser.

Renault 14 TS kommer ogsd med
en ny sprek motor pd 70 DIN-
hester og med eksepsjonelt stan-
dardutstyr, som elektriske der-
laser og vindusheiser. Den samime
motor vil det bli i en LS-versjon
som er litt enklere utstyrt.

Nar del gjelder Jeep, er det den
klassiske militeerjeepen C)-7 i en
meget luksurigs sivilversjon som
blir Latt hjem pa det norske mar-
kedet. Denne modellen kan faes
med Mere grader av utslyr og imed
fire- og sekssylindret motor. Den
store Jeep-bilen Cherokee mar-
kedsfores i sekssylindret og Alte-
sylindret versjon med mange ut-
styrsalternativer. Disse bilene er
de ledende terrengbiler i verden
og har vert forbilde for sine kon-
kurrenter.



Renault 1981

-mange nyheteriet |
stadig storre modellutvalg

RENAULT 4

Til tross for at den snart kan feire 20-4rs jubileum, har ikke
Renault 4 forandret seg stort i det ytre: 4 darer, stor bakluke,
szerdeles okonomisk og praktisk. Med sitt smrpregede
utseende er den fremdeles «individualisten» pd det norske
bilmarked.

RENAULT 5

«Femmerns - Renaulls energibunt - leveres nd med delikat
nytl interior-design. Kan ogsé leveres med 5 derer og med
automatisk gearkasse, Beskjedne ytee mdl (3.5 m lang), men
rommelig og komfortabe! - og Merdriy vinner | KNANG's
Gkonomilap, Ny i &r: Renault 5 Alpine med 1400 cem motor
og 5 gear!

RENAULT 14

Renault 14 er en praklisk kombi-bil med 5 derer og inntil
1400 |. bagasjeplass - og en serdeles moderne linjefering.
Delikat nytt interior, utpreget kom/[ortable seter og elegant
dashbord. Ny i 4r: Renault 14 TS med 1360 ccm motor!

RENAULT TL GTL
Motor: takls, 4-sylindrel ve il H isk lukkel Kj
s aleville, S-lagret veivaksel.
Sylindervelum BaScem 1108 cem
Boring xalag 58 x D mm 0% 72 mm
Konpriorhold B:1 950
Make. clfekt 245K (34 HK) 24,5 kW (34 HE)
¥/ 5000 o/min. w/A000 afmin,
Kapasitet: Bensintank 341
Kjelesystem 351 59
Bagasjcrom 255-9501 255-2501
Yielser: Maki. hastighet 120 km.t. 122 k1,
Bensiforbruk /stabil hastighet S0kmsL 0631 0,56 )

Bremser: Hydraulisk overfaring, dubbel kols med lastravhenglg bremieliy
Trommelbremser pd alke 4 hjul
Flmring, 4 uavhingig opphengle hjul, send ] foran, plende bak.
. K L i L il hh'“l s ¥
RENAULT 5 TL GTL
Motor: A-4akts, 4-sylindrot rekk isk lukket kj
Sylindervalum 1108 cem 1289 ccm
Woring  alag 70 x72mm 73x77 mm
Kompresjonsforhold ,5:1 8,2:1
Maks. elfekt 31,7 kW (44 HK} 33 kW (45 HK)
v/5500 o/min. v/5000 o/min.
Kapasitet: Bensintank 381 381
Kjolesyatem &L 63l
Bagasjetom 215-2001 215-9001L
Yieher: Maks hastighet * 135 kinst + 135 hm/1
Bonsinforbritk: v/stbhil hast 90 kmJt, [LELE! 0571
T8 Alpine
Sylindervalum 1289 cem 1397 cem (5 goar)
loring & shg 73277 162 77 e
Kompr forhuold 5.9 o
Maks elfcRt 46,4 KW (64 HK) &7 kW (93 1K)
WD o/, G400 o/min
Kapasitel: Bensintank 380 ML
Kielesyatem 631 E31
Bagasjerom 215-300 1 195-8751
Ylelser: Maks. hastighet # 150 km/t, 175 km/t
Bensinforbruk: v/stalil hast. 90 km/t 061 L 6 1.
Bremser: Skivebremuer foran, teomler bak. itk foring, dobbed krots, hengig
bremsetrykk hindrer b irig av bakhjul, Servo (GTL + TS + Alpine)
Fjrering: 4 unvhenglg opph injul, langsgdend foran, tvesrgdende bak
Krengni biti bak: Hy i leskopatoid
RENAULT 14 TL LS/ IS
Motor: Agakts, 4-aylindeet rekk T med 72* helling bakover, Hermetisk
Jukket kjolesystem. S-fagret velvakeel.
Sylindervotum 1218 com 1360 cem
Horing x slag 75% 77 mm

75163 min
Kompresionslorhold :

a3
Maks. effekt 150 ALKW (57 HK/DIN)
481

931
SOKW [T0HK)
451

Kapasitet; Bensinlank
Kiolesysiem &l 6l
Motor-gearolie 4L 4l
Bagasjcrom 375-14001 375-1400l

clser: Make hastighet 143 hemdt, 157 kmit

Beewinforbruk: viatabil hast. 90 km/L 0E4L . 0641
Hydraulish Tari bet k ervalorbh e hengig bremse
Irykkregulator hindrer blokkering av bakhjulene ved brabremsing,
whivebremser (oran, tromber bak,

Fimring: 4 uavhengiz opghengte hjul, spiralljerer foran, bak I

oran. Hy

1}




RENAULT 18

Renault 18 er blitt en stor europeisk suksess ~ s4 stor at
fabrikken selv med en dagsproduksjon pa 1700 biler har
leveringsproblemer. En stor mellomklassebil med elegant
design. Heyt utstyrsniva. Leveres med 1400 og 1650 ccm
motor. Fies ogsd med automatisk gearkasse. Ny i &r:

18 Diese! med 2068 ccm motor!

RENAULT 18 STASJONSVOGN

Vi vager selv & pasta at Renaull 18 er en av markedets aller
mest elegante stasjonsvogner. Her har fabrikken i hoy grad
lykkes i & kombinere stasjonsvognens rommelighet med
personbilens komflor! og kjoreegenskaper. Ny i r:

18 st.vogn Dicsel ined 2068 ccm molor!

RENAULT 20

Renault 20 er luksuriest utstyrt - og byr samtidig p&

bedre prakliske lesninger enn de flesle av sine konkur-
renter. 5 derer, kombimuligheter med inntil 1550 | bagasje-
plass. Bade LS- og TS-versjonene har servostyring,

Preges av utsekl fransk koml[ort, gode kjoreegenskaper,
robusthet og eleganse. Nye i &r: Renault 20TX med 2165
ccm molor, - og 20 Diesel med 2068 ccm molor. Begge med
5 gear.

RENAULT 30

Renault 30 TX er Renaulis flaggskip. Med overlegne
tekniske lesninger som gir nzermest perfekte kjoreegen-
skaper. Forhjulsdrift, V&-motor (2,7 |. - 142 HK); direkte
bensininnspreytning, 5 gear og individuell fjzring-p alle
hjul. Servostyring, sentrallds, el.drevne sidevinduer m.m. er
standardutstyr. Kan leveres med automatisk gearkasse,
soltak, air condition. Ekte skinnseter.

RENAULT 18 TL TH/GTS
Motor: 4-takts, 4-sylindret rekkemotor, plassert fomn foraksel. vale ulskl[lbm sylinder-
Iormger Topplokk i al; L kj
Sylindervolum 1397 ccm 1647 cem
Boring x slag 76x 77 mm 79xB4 mm
Kompresjons(orhald 3
Maks. effekt 46 kW 1SO 57, 4 kw iSO
(64 HK/DIN}) (79 HK DIN)
v/5500 o/min, v/5500 o/min
Kapasitel: Bensintank 531 531,
Kijslevarske Kivlevaeske 6l 631
Bagasjerom 3961 3961
Ytelser: Maks, hastighet + 150 km/t. + 160 km/1.
Bensinforbruk: v/stabil hast. 90 km/t, 0,63 | 0,66 170,611
Diesel (TD)
Sylindeevolum 2068 cem (5 gear) Bremser: Skivebremiser fara)
Boring x slag 86 x 89 mm tromler bak. Servofurslerkn
Kompresjonsforhold 21,5:1 Dobbel krets
Maks, effcki 48 kW (64 HK) Lasteavhengig bremselrykk-
regulator, Handbrems som
v/4.500 o/miin. virker pd bakhijulenc,
Kapasitet: Lensintank 531 Ijeering: Uavhengig oppheny
Kjolevoeske 85 hjul foran.Spiralfjzrer.
Bagasjcrom 396 ). Hydrauliske teleskopstet-
Yielser: Maks. hastighet 147 km/t dempere,
Bensinforbruk: v/siabil hast. 90 km/L 0,56 1
RENAULT 20 TL LS/TS

Motar:

4-1aks, 4-sylindret rekkemolor plassert foran foraksel, hermetisk lukket
kjelesystem, elekirisk kiplevifte

Sylindervolum 1647 cem 1995 cem
Noring x slag 79 x 844 mm #8 x 82
Kompresjonsforhald 9311 9.2:1
Maks. click( ISQ 69,2 kW 79 kW
(96 HK DIN) (109 HK DIN}
v/5.750 o/wmin. v/6.000 o/min
Kapasitet: Bensintank 601 671
Kjelevaeske 721 771
Bagasjcrom 400-15501 400-15501
Yielser: Maks. haslighet 163 km/t. 170 km/t,
Bensinforbruk: v/stabil hastighet 90 km/1. 0,721, 0811
TX Diesel
Sylindervolum 2165 cem (3 gear) 2068 cem (5 gear)
Boring x slag 88 x B9 mm B6 x B9 mm
Kompresjonsforhold 21,5:1
Maks. eflekl 84,5 kw 48 KW
(18 HK) (64 HK)
Kapasitel(: Bensinlank ¥/5.500 o/min. v/4.500 o/min,
Kjalesysiem 67L 671
Bagasjerom 771 841l
Yielser: Maks. hastighet 400-15501, 400-15501,
Bensinforbruk: v/slabil hast, 90 km/L 170 km/1. 146 km/L
Bremser: Skiver foran, Iromler bak. } To-krets
bremsesystem. Lnsleavhenglg bremse(rykkfordch:r som hindrer blokkering
av bakhjulene. Indikator for fall j bremselrykket.
Fjeering: 4 uavhengig opphengle hiul, spiralljmrer foran og bak. Krengningsstabilisatorer
foran og bak, hydrauliske tcleskapstetdempere.
RENAULT 18 STAS IGNSVUGN Th 5
Motor: 4-iakts, 4- sylmdrel rekkemolor, plasser( foran (oraksel. Vate uiskiftbare
foringer.
Sylindervolum 1397 cem 1647 ccin
Noring x sl 76X 77 mm 79 x H4 mm
Kompresjonsforhold 9,25:1 93:1
Maks.efickt 46 kw ISO 57,4 kW ISO
{64 HK DIN) (79 HK DIN)
/5500 o/min. v/5.500 o/min
Kapasitet: Bensintank 571 571
Kjeleveeske 61 631
Bagasjerom- 450-1560 L 450-1560 |,
Ylelser: Maks. hastighet + 150 kmi/L +160 km/t
Bensinforbruk: v/stabil hast, 90 km/t 0,671, 0,681
Diesel
Sylindervolum 2068 cem Bremser: Skivebremser forar
Boring x slag 86 x 89 mm tromler bak. Servoforslerkni
Kompresjonsforhold 21,5:1 Dobbel kreis
Maks. effekt 48 kW (64 HK) Lasieavhengig bremseirykk-
v/4.500 o/min, regulator. Handbrems som
virker pd bakhjulene
Kapasitel: Bensinlank 531 Fjiering: Uavhengig oppheng
Kjeleveeske Kipleveeske 851 hjul foran_ Spiralfjarer.
Bagasjerom 450-1560 | Hydrauliske (cleskopstot-
Yitelser: Maks. haslighet 147 km/L. dempere.
Bensinforbruk: v/slabil hast. 90 km/, 0,561
RENAULT 30 18 TX
Motor: rmnlplasserl 4 (ukls, 6 sylindre } V-form med 90° helling. 2 ovcrhggende kumaksler
lﬂs:l 4 Ingre I3 lukket
TX preytning med «K-j Y .
Sylindervolum 2664 com 2664 cem
Boring x slag 88 x 73 mm 88 x 73 mm
Kompr.forhold 9,2:1 9,2:1
Maks, eliekt 92kW (125 HK) 102,5 kW (142 HK)
¥/5500 o/min, v/5500 o/min,
Kapasilet: Bensintank 671 671
Kjalesystem 9,81 981,
Bagasjerom 395-1550 L 395-1550,
Yielser: Maks. hastighet 180 km/t. 185 km/t.
Bensinforbruk: v/stabil hast 90 km/t 03851 0,801
Bremser: Hydraulisk ovcr[ermg 0g servolorslcrker, 2 separnle kretser {¢n for alle
4 hjul og én for L gig bremselr
Venlilerte skiver foran, vsnllge sklver bak.
Fjemring: hi foran og bak. Krengnings-

er forsn og bak.
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RENAULT FUEGO
Arets store nyhet fra Renault-fabrikken: En 4-seters toff og

I't_ENAU[.‘f FUEGO 15 TX
Farhjulsdrift ved to deivaksler hvor hver ak ael har 1o helkapslede tedd

i q i H Motor Sylindervolum 1647 cem (5 gear) 1985 cein {5 gear)
f!knnoirnsk s.gorts wn_! pt‘:‘ med m.‘rudynamlsk design. Leveres L v Bt st
i 2 versjoner: TS (1647 cam) og TX (1995 cem), begge med Kompresjoratorhold 231 921
5 gear og med topphastighet 180-190 km/t. Maks. effekt 150 B9 KW (96 HE) WS i;\; t ;lu HK)
Markedsfores | Norge fra og med oktober/november 1980. Kopssitts | énsinaen i eAnin: L3I almin
Hjolesystem 631 631
Bagasicrom 338,5-7811 338,5-7811
Yicher: Muoks. haatighet TR0 kmit, 190 kmsL
Bensinforbruk visiabil hasi. 90 kindl o065t 0691

Bresmace ventiterte skivehremser foran, selviusteremls trammeih bak, Serva-
forsterkning. Dabbel dhagual-keets, Lajeaviienig brensetrykke regulator
hindeer blokkering av Varseld fur b L
niva, samt slitte bremschelegy foran.
Fjering: Spiralfjrer foran og bak, krengings-slabilisalor foran vg bak (stiv bakaksel).
| G
JEEP CJ7
«Bilen som vant den 2. verdenskrigs - den originale Jeep
produsert av AMC - har i 40 r vaert den ledende 4-hjuls-
drevne tecrengbil. Leveres som basismodell CJ-7 og i
legante velutstyrte «Renegades og «Laredon versjoner,
med 4- og 6-sylindrede motorer. Den 4-sylindrede Jeep er
i dag USA’s mest okonamiske 4 -hjulsdrevae bil.
Markedsfores nd av I It i Norge. :
JEEP C)-7 _ 4-aylindrel Gaylindret B
= : Moltor: Sylindervelum 2474 cxm 4228 cem
Roring x slag 1016 % 76,2 mm 95,25 x 99,06 mm
Kom presjonsfothold 8241 81
Maks elickt 87 HK SAE 15 HK SAE
w3 A0 o/min
Kapasitet: Bensintank 56 1. {lavokian) 56 . (lavoktan)
Kialesystem 2 1. 991
Bagasjerom 3901, 3901,
JEEP CHEROKEE
En elegant og rasterk stasjonsvogn med 4 hjulstrekk og
6- cller 8-sylindret motor. I Norge markedsfores den 5-dors
versjonen Cherokee S og den serdeles velutstyrie 3-dors
«Chiefs. Alle jeep-modellene kan sskreddersys» med
spesialutstyr til ethvert bruk der 4-hjulsdrift er onskeli
pes Y ) g JEEP CHEROKEE Gaglindret V8
i 4] .10 Mater Sylindervolum $228cem 5,899 cem
o | : Hoing x skag 95,25 x 99,06 mm 103,63 % 47 38 mn
Komptesionsforheld L 8151
Maks. effckt 15 HK SAE 140 HK SAE
w4 800 o/min /3200 ofmin.
Kapasitet Bensinlank 77 L (lavoktan). 71 L{lavokian)
Kjolesyarem a9l 1321
Dagesjerom 26501 25501
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Artikel og bilder fra RENAULT VETERANEN nr. 36 /jul.97.

Sadvanligvis bliver der ikke skre-
vet om nye biler i vort blad, men
denne nyhed fortjener 1idt plads,
idet den skal lofte arven efter R
4L, mdske en ny postbil?

Jorgen Buchart har oversat og sendt
dette uddrag fra bladet Avec Rena-
ult, nr. 137, 12.maj 1997:

P4 bilsalonen vil Renault 1lefte
slpgret for Expressens afleser, den
skal lpfte arven efter R 4L. Funkti-
onel, wkonomisk og ikke konform.
Kangoo tilbyder en exceptionel rum-
melighed i en lille ramme, den bage-
ste skydedwr tillader nem adgang
til bagszdet/varerummet. Tilbydes
med 3 forskellige motorer, den nye
"D" motor 1,2 1 60 hk, "E" motoren
75 hk og F 80 1,9 1 diesel. "D" moto-
ren har fdet et nyt topstykke med
centralt placeret tandrer. Dette

skulle reducere benzinforbruget og
samtidig gere, at den forurener
mindre. Vognens proportioner er
3,85 lang, 1,82 hej, 1,66 bred. Ba-
gagerum 650 1/2600 1. Forhjulsop-
hang Mc.Person, baghjul med 4 tor-
sionsstanger, ventilerede skiver
foran, tromler bag, ABS som option,
forstarket forankring af bagsade-
selerne med 3 befastigelser, 2 a 3
bagsadestedpuder, hgjden af forse-
lerne er justerbar, inertiafbry-
delse af brandstoftilferslen ved
kollision.

Vognen vil blive udbudt til salg i
Frankrig inden &rets udgang og vil
efterfelgende blive solgt i hele
Europa, maske noget for P og T!
Vognen skal salges i MAUBEUGE i
Nordfrankrig tat ved den belgiske
graznse (20 km).




LMK-forsikring i Storebrand
— best og rimeligst

O/ -

Skreddersydd veteranbilforsikring

for sma og store uhell

LMK har utviklet forsikringsordninger som dekker alt fra deler og
vrak til ferdigrestaurerte kjgretsy, med Storebrand som samarbeidende
selskap. Sammenlign gjerne med andre tilbud — sa ser du at ingen slar

klubbenes egen forsikring pé pris og fordeler.
LMK forsikringen gir dessuten et verdifullt gkonomisk bidrag
til veteranhobbyen. Jo flere forsikringer som tegnes,
desto gunstigere vilkér for oss alle.
Som veteranforsikringskunde far du i tillegg bonus pd ALLE dine
private skadeforsikringer.
Nl ikke lenger - kontakt forsikringsrepresentanten i din klubb -idag!

Landsforbundet av
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HPSTTREFF I TRONDHEIM
5.10.1997.

Det meldes om fin m¢nstring
av RENAULTER, og hyggelig

kjgpretur i fin natur med en
pafplgende kaffekopp og bre
skive! Her kommer noen bild
fra treffet. Bilene er fine
men det ses desverre ikke h

GARASJETREFF PA HADELAND.
12.10.97

Som vanlig, m& vi nesten
kunne si, - meget bra fram—
m¢te. Mange biler og mye fo
Det ble omsatt og byttet
deler. Det ble solgt/kj¢pt
biler, ihverfall en vi kjem
til. En ung "rekrutt" fra
Psfold sikret seg en 59 mod
Dauphin GORDINI. - Vi vente
med spenning - ndr ser vi
deg pd TREFF?
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Model " R30TS R30TX R30TX Alpine (A310) Alpine (D500)
(R1273/5) (R1278) (R1278) GT
Engine specally tuneg ior (S) (CH) + {CH)
|| vear 1977-84 1978-84 1978-84 1977-85 1986- 88
Engine Code| 112/144 140-04{AT=05) 140-04(AT=05) 1127 30 ZEW A 700
No. of cylinders Type|v6/OHC V6/0HC V6/0OHC V6/0HC V6/0OHC
Capacily (Fiscal-Germany) cm?| 2664 (2645) 2664 (2645) 2664 (2645) 2664 (2645) 2849 (2829)
Compression ratio/Oclane 11/RON| 8,65/98 9,2/98 9,2/98 10,1/98 9,5/98
|| Output kW (DIN HP) rom| 100 (136) 5750 105 (142) 5500 105 (142) 5500 110 (150) 6000 116 (160) 5750
lgnition system Type| TSZ-1 TSZ-i TSZ-i Renix Renix
Ignition coil Make| Ducellier Ducellier Ducellier — —
Vollage belw, terminal 15 & earlh Type| 7791A = - . =
+ wilh o without ballasi resistor V|— —_ _ - s
Baliasl resislor Ohms| — — —_ - =,
Primary resistance Ohms| — —_ — — ==
Distributor Make| Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier
Type| R300 R316 R329 M 108E R340
Contact breaker gap mm|— —_ —_ - —
DBwell angle ° (%) | — —_ — e .
Condenser capacity pF | — —_ — —_ —_
Ignition timing v BTDC n ATOC|v v v v v
o without + with vacuum| o o} o] [} [¢]
| | Basic timing ° Engine/rpm | 6/900 10/900 5/900 10£1/800 10+1/850
Advance checks ° Engine/rpm | — — - —_ —_
° Engine/rpm | — — —_— —_ -
° Engine/ipm | — —_ —_ — . —
Centrifugal advance * Engine/rpm | 8/1500 0-2/1200 0/1200 0/1050 0/1000
(without vacuum and ¢ Engine/rpm| 16/3000 10-14/2000  18-17/2100  6-10/1500 13-17/2000
basic ignition timing).  ° Engine/rpm | 25/4300 26-30/4860  31-35/4800  24-28/4500  23-27/4000
Vacuum check + advance ¢ retard| HAT/LC) + ) +/0 + +
Range ¢ Engine| 16 17-21 13-17/8-12 14-18 13-17
Starts mbar| 265/145 131 180/113 263 1132
Ends mbar | 565/240 327 321/210 559 3273
Spark plugs Make| Champion AC Champion Champicn Eyguem
Type| BNIY 42 LTS RBNQY BN 9y 803 LJS
Gap mm| 0.6 0,6 0.6 — 06-0,7
'| Battery V/AR| 12745 12770 12/70 — —
Starter motor Make| Ducellier Duceliier Ducellier — —
! Type| 6237 6237 6237 — —
Starting voltage V| — — = — —
Lockdraw AN — — — — —
- at lower voltage AN| — — == — —
Alternator /Regulator Make | Ducellier Ducellier Duceliler — =
Alternator Type| 7580 7580 7580 — —
Output at engine speed A/V/rpm| 52/14/2500  47/14/2500  47/14/2500 — -
Voltage regulator Type| 8371A 8371A 8371A — —
Regulated voltage @ V| 137-149 13,7-148 13,7-149 — —
Notes 'LCiB.2 (CHY):
Regulated voltage at alternator 7-11
terminal B+ wilh battery under 2150
Iull load at engine speed (line 46) €230
Z27VI112/140/270/Z6
{ [ Z7V 112/140 Z7U/Z6
DO olele)
(Consssze|> 163524 |

e




RENAULT /[Autodai
55| R30TS R30TX R30TX Alpine {A310) Alpine (D500) | Model
56| (R1273/5) (R1278) (R1278) GT
57
i 551 (S)ICH) + {CH) Engine specially tuned for
| |59;1977-84 1978-84 1978-84 1977-85 1986-88 Year
1169 1127444 140-04(AT=05) 140-04(AT=05) 112 7 30 Z6W A 700 Engine Co
611010 (4) 0 0,10 {4) o 010 {4) o 0,10 (4) o 0.10 (4) o Valve -IN [o cold] MM (Yoo
62| 0,25 (10} 0 0,25 (10) o 025 (10) o 0,25 (10) o 025 (10) o clearance -EX L7 hot | mm (V0
63 — — — — — Compression pressure 3
841 22-44 22-44 2.2-44 4,4/4000 4,4/4000 Oil pressure bar/r|
65/ 09 09 09 _ — Radiator cap t
66| 82 82 82 — — Thermostat opens at
| 67| 9,5x1450 9,5x1450 9,5x1450 — — Drive belt size a) Alternator r
|| e8| — — — = _ b) PAS-AC r
89| 6 55-6.5 5.5-65 55-6.5 3,0-35' Drive bellt tension a/b r
70| Solex Bosch Bosch Solex Solex Carburettor/Injeclion sysiem Mz
71| 34TBIA/35CEET K-Jetionic K-Jetronic 34 TBIA 701 34 TBIA/CEE1 Ty
72| 875-925 900125 900125 800125' 850125 Idle speed T
73| 20-25 1,5-2,5! 1,5-2,5" 1,0-25 10-25 CO level at idle speed Vol % *
74| 500/300 500/300 500/300 500/300 300 HC level at idle speed 2]
75 60 60 60 60 60 Oi! lemperature
76 — — — —_ — Fasl idle speed f
{77 — — = = = Choke valve gap .
|| 78 — — — — — Throttle valve gap J
| |79} 0,17-0.28 4,5-52 4,5-52 0,18-0,28 0,18-0,28 Fuel pump delivery pressure
|80 — — —_ Filling capacities
81|60 55 515 75 70 Engine with filter Lil
82/ 1.5 3,4 34 28 3.0 Gearbox 4/5 speed Lit
| 83| 3,5 74 7.4 —_ = Automatic {refilt) Lit
84|15 — —_ —_ == Differential Lit
i 85, 10 9.8 9,8 12,0 15 Cooling system Lit
86| Tightening torques in Newton metres - for Ib.fl. conversion see inside cover. Tightening torques
| | 87| 20+60 20+60 20+60 20 20 Cylinder head Stage 1| Nole
8 0 0 u} 60 O 60 0 Stage 2 | 1. Ib. conver
| | 89} 20+115° 20+115° 20+115° 20 + 115° 20 +115° Stage 3 ;_':v;:':,:d:y;‘:
190 m20 min m20 min m20 min M 20 min » 20 min Stage 4 | are shown ag
91| @120 minO @120min0 €120 mnO @120 min @ 120 min Stage 5| ga= See spe
92| 20+115° 20+115° 20+115° 20+ 115° 020+ 1157 Stage 6 | page 2.
|| B 30+75° 30+75° 30+75° 30 +75° ap +75° Main bearings O slacken off
194 45 45 45 45 45 Big end bearings " s
95| 45 45 45 45 45 Flywheel hr = hours
%/ 20 20 20 = s Spark plugs - L
97| 60-80 60-80 60-80 80 80 Road wheels hr = hours
|| se Wheel alignment - frent
199l o o o o o Load positioning (see page 3) @ unia
100 1 Negt1 1 Negtl 1 Negt1 0 -1 Neg 211 Toe-in (N/Neg = toe-oul)
101] 0°10'Neg+10* 0°10'Neg#10’ 0°10'Neg10’ 0 - 10' Neg 0° 20'210°
102| 0°+30° 0°#30 0° +30' 1° Negt10'  0° 40'Neg20'| Camber
103| 5°+30° 5°130 5°£30’ 8° +15' ~ 5°130' Castor
104| 6°30'£30° 6°30'£30’ 6°30'+30" 10° 7° 35 King pin inclinalion (KP})
|[os ATY1-1.5 (AT1-15 1789:950+25 'AC:3,5-4,5 Notes
| [106
[ |10
108

K~Jetronic

® @ ©®
Z7V/270/112/140/26
8 DENO)]

)
m
4
o
L=

€Copyrighl Aulodala Limi
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RENAULT

MEETINGS

The Nordic Renault meeting in Lillehammer, Norway

We did find Lillehammer! Here is the proofl It took about 10
hours to drive from Stockholm to Lillehammer (~750 km) but it
was no problem because Cleo the Clio is such a terrific car! It was
a big meeting, we lost count after the first 100 cars.. Well here are
B8 some of them, unfortunately my camera didn't behave as it should,
i so I don't have pictures of all those fantastic cars that were
present! Lillehammer is btw a very beautiful place even when they
aren't hosting Renault meetings or the Olympics, We had a bit of
bad luck with the Weather Gods though but it didn't matter much
as our cabin was warm and dry. Thank you Club Renault
Norwege for a great meeting and see you all in Denmark next
year!

o
Vi giengir noe sider som observant CRN medlem Per Syds®ter i Drammen har "funnet"

pé INTERNETT. Mye interessant her, - og vi takker for bidraget.

red.

of1 10/17/97 12:57:32
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CLUB RENAULT DE FINLANDE'S
SUMMERMEETING 1996
SUOLAHTI, FINLAND

This years summermeeting was held in Suolahti, near Jyviskyld and as always the weather was
beautiful all weekend and it started to rain when we were on our way back home. We arrived rather
late on friday evening, but there wasn't any planned programme for the evening. Saturday started
with sunshine and a tasty breakfeast. The meeting started officially at 12.00 with a Renault Quiz part
1, with many rather difficult questions, but yours truly did in fact win this first part. Then it was time
to eat late lunch and after that there were games for both children and adults. At 16.30 it was time for
Renault Quiz part2 with 3 finalists, me, Jula and Jari. Gongratulations to Juha who won this quiz, it
was close though! During the day the voting was hotly contested, and even though there were many
beautiful Renaults present, Taisto Tuominen's white Floride was above them all. Prices were also
given to the "best project”: R6 and to the most sportive Renault, which was my brother's RS.

Rest of the evening was dedicated to sauna (of course, we were in Finland) and after that dance.
We had a great time, as always and next year the meeting will be held in Oulu, see you all there!

KIITOS SUOMEN RENAULT KERHO!

1of2 10/17/37 12:56:48
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SCANDINAVIAN RENAULT MEETING 1997 IN
JELLINGE DENMARK

| Back to Main page| Back to Meetingpage|

1of1 10/17/97 12:55:3(
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Katriina's Guest Book:

Here you can leave a note and tell me what is good and what is bad with my pages, and if you have
ideas about how to make this site even better, let me know! [Sign here]

Ifyou can't see what you wrote here; reload

Dieleman Guy guyv.di (10/16/97)

hello from Belguim.Fantastic site 111 T have a lot of Renaults because I love them. First I have a R 8
from 1968 Twice [ bought a Rrenault Rodeo 6 from 1976 My next car is a Renault Caravelle cabrio
from 1964 Also I have a R 11 GTD from 1984 The cars were I driving in daily are : An R 19 turbo D
with 215000 km from 1994 and last but not least my new Espace 2.0 RT from 05-97 with 30000 km.
After all,I have one problem.] need more places to store all this cars !!! There is one car that I can buy
and that is the R 11.All of the other cars are a piece of my life.

Alcides Polania. apr05000@inter.net.co (10/10/97)

Saludos desde Colombia. Me gusta mucho tu pagina, Continua adelante.

Mesut Gunaydin gunaydin@arnil.net.tr (10/08/97)

Hello from Turkey This pages really excellent Bonjour de la Turquie Tiirkiyeden merhabalar

Miguel Assis mopl1935@mail.telepac.pt (10/04/97)
Greetings from Portugal. SUPERB site! Keep on going! The Tech Tips are very helpfull. T'll send
you some info as soon as I can.

Mike Bailey renault@overross.demon.co.uk (09/25/97_)_

Have visited your site many times and find it the most comprehensive place for Renault Information.
We are a Renault Dealer in the UK. Would it be possible to include us on your links page?
http://www.overross.demon.co.uk

Alejandro Ocampo al452092academ0] cem.itesm.mx (09/24/97)
Excelent page, You are the person who joins the Renault fans on all the world
CONGRATULATIONS!

Qistein Kristian-sen _ (09/23/97)
Bra tiltak fra nabolandeet i det hoyc nord. Er eier av r 10 1971, R4 1975, R 19 16v 1993. Ser fram til
neste besak pd denne side. Skal til Frankrike neste sommer sammen med Renault klubben i Norge.

roland phillips rolphil@hotmail.com (09/20/97)
nil

Viktor Posta pviktor@imail.tvnet.hu (09/15/97)

Wow ! That's the best renault site of the WWW. I will spend a lot of time here. I got aR16TL from
1973 with TS Engine and TX Transmission. We are in love.

Alejandro Lalanne of;pigc(@ga_inet,cgm (09/13/97)

Esta pagina es lo mejor de lo mejor, saludos y felicitaciones desde Uruguay

Mike Trusty miketrusty@msn.com (09/12/97)
You obviously work a lot on this site. Keep up the good work. I have two '85 R-5 Turbo II's. Would

like to see more information on these cars.

Shane Leviston ccS3sal.ces students.uob@fs2 ballarat.edu.au (09/11/97)
Fantastic site, We have a 25GTX Fuego R12 and various Cits Keep up the great work!!!111

Bert Jaap van Oel gj.cel@student.utwente.nl (09/10/97)

Nice page, how about some pics of the 25.

Klaas Boonstra kb@pi.net (09/05/97)
Very nice page! My brand new Scenic 2.0 RT (1) is ower sixt Renault. I have looked around by audi,

10f8 10/17/97 13:01:1¢
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alfa, vw, nissan, ford etc. But it is again a Renault... I have "bookmarkt" your page. Good luck and go
on with it, but don't forget to go into your beautifall town Stockholm.

gustav duttmer _ (09/04/97) )
bravo from SYDNEY.

Donald McLaugIl]E Mgdgllign@agl.c_om (08/30/9.7)
I just discovered this. It is incredible. I love it. I have 2 r21's (Medallion in USA) and a Turbo Fuego

licensed for the street and an R8 with which I contest hillclimbs.

LAURENT brezh@club-in ernet.fr (08/2"7-/97)
Only one photo of Renault Spider? If you want, I have got more than... because I buy it, so see in:
http://perso.club-internet.fr/brezh/ in September 97 i scan my car

Gustavo Guzman bodegon@infovia.guate.com (08/25/97)

I 'am glad to see Renault on your pages. This is my first visit but hopefully it will not be the last

Subardiyana subardi@cpimsx.ptcpi.com (08/24/97)

[ have a Renault R21-GTX '89, The performance is very excelent, especialy its suspension is very
difference with another european car. However, I got some problems with its spare-parts like: rod
transmision, front-lamps.So in this e-mail [ try to get the informations related to R-21 GTX. Thank
you.

Valentin Bradateanu valibrad@hotmail.com (08/21/97)

Thank you very much for including my Romanian Cars(Dacia) site on your links page. Your site is
the best Renault site I ever seen. Keep on good work!

Jeffrey Boal jboal-jams@msn.com (08/16/97)
With my friend Tim, we are starting a major remake of a '62 Dauphine for his 16 year old daughter's
first car. We have not tried anything like this on a non US made vehicle. This will be fun!

Lukas van der Westhuizen lukas@mlpetech.ac.za (08/12/97)

What a great site for Renault fans ! I've bookmarked it. I own a 1952 4CV which has been modified. I
fitted R8 front and back suspension, R10 gearbox and 16TS engine.The engine has been bored out to
1732cc .I am also running two 45 Weber's and a cam. The engine is puttting out in the region of
between 115 to 120 kW . What a fun car to drive with all the modifications.

Chet Kelly kel]vscarcentre@tiriet.ie (08/08/97)

Excellent!!!My father is a Renault main dealer here in Ireland and you know more than he does!!

Ale;( Small aiboyl@aol.com (08/05/97)
A great site. I've bookmarked it and I think it's one of the best amateur pages I've seen so far. Well
Done.

Doron Avi-Ad nofar@actcom.co.il (08/04/97)
Silly me, I forgot all about the 1987 R-9 from my wife's side of the family...,

Doron Avi-Ad nofar@actcom,co.il (08/04/97)

‘When I was a kid my father had a Renault 4. My first car was a 15 yrs old Dauphine. We also had a
1974 R-4, 1979 R-5 (which I drove till december 1995), a 1982 R-5.... 4+5+5 - We used to say we
have a Renault 14! The last Renault in the family is a 1991 Clio. I can appreciate these great pages,
they bring me pleasant memories.

RICKY rick_jan@hotmail.com (08/01/97)

I have Renault 12 TS, I'm from Indonesia , ihave this car since i,m in the high school i replaced the
standart carb(solex single barrel) with denf doubel barrel(40) Weber carb and she's run like hell but i
want more speed. iwanna ask if some body know is there any racing parts such as hight tourqe
camsaft for my Renault and how to incerase power of my car.

Jared Murray JDMurravQ1@aol.com (07/31/97)
I live in Vancouver, Washington. I own a 1982 Fuego. Great car, fun, lots of compliments; excellent

120f8 10/17/87 13:01:1]
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condition. 100K miles (160K km). Hoping to find ANYTHING on this car--especially performance
parts. The stock 1.6 liter @ 82 Horses isn't very potent when compared to newer cars. [ want to make
the car quicker, and make sure the UNITED STATES doesn't forget the fact that Renault is still a
viable car and potential competitor here in the future!!

Laurence Roels lroels@lia.co.za (07/30/97)
Great site, I'm on my 4th Renault in about 20years, started on a R8 then R5,R9 and Zmonths ago a
new Megane, with which [ am very happy, like I said Great work.

Guido Pucciarello (ElBarto) elbarto@teletel.com.ar (07/28/97)
Katriina: THIS IS THE BEST PAGE I've EVER SEEN! (because you've info about the Clio

Williams) Your page is really good, congratz!

Colin Robertson i (07/27197)

Greetings fellow Renault buffs from Bonnie Scotland. Home of Braveheart and the first place in the
world to import Renaults. T am a member of the U.K. Owners Club and own a Caravelle, 10 and
Laguna. Good luck with this excellent web site.

Grént Hayden from Australia G.Hayden@students,amc.edu.au (07/27-/97)

Excelent page, I love Renaults. I have a 1970 R10 that was made in Australia and it is fantastic.

VAUGHAN WETTON WETTON BROKERS@PIXIE.CO.ZA (07/24/97)
GREAT INFO . ARE THERE ANY OTHER SITES ON THE NET .I TRY AND READ THE PAGE

EVERY DAY ,HOPING FOR NEW INFO

Salva boret@redestb.es (07/23/97)
Your page is fantastic. I really like the Clio, and here I can find all about Renault.

Aki Akihiro@infonia.ne.jp (07/21/97)

Hi! everyone. My webpage is listed on LINK page in Katriina's RENAULT center,but the URL is
changed. New URL is below. hitp://www.infonia.ne jp/~akihiro/ Please visit my page and leave
message or mail me. see you soon!

rudi cabrijan rudi. cg-brijm@n' . tel , hr (07/15/97)
R4 GTL-1988. R5TL-1974.R5TS-1979.R5C-1990.R 8 - 1968. R 9 TL 1982 1988 R 14

TL 1979. R 16 TS 1972. R 20 GTD 1981. R Nevada TD 93. R 25 TDX 1987. R 30 TS 1979. R 30
TD 1983.

Ulrich Schauenberg 100,169036@permany.net (07/11/97)

Hi everyone, I seem to be right here between all these Renault Fans. Through my childhood my
parents drove 4 different R16, later my father changed to R20 (twa cars), R25 (although 2 cars) an
now Safrane. My mother had after the last R16 two R11, my sister has her second R11, my wife had
two RS and now drives R9 and finally I myself had (in this direction) two R12 Variable and one of
all these: R18 Variable, R11, R21 Nevada and now R25. Most of all I liked R12 Variable - this car
was so different from all other cars - fantastic! Are there more fans of it? Write me! To all of you:
Have always a good motor, a free road and much fun with you very french cars!

Thomas Forsman thomas.forsman@swipnet.se (07/10/97)

Tack for en toppensida om det intressantaste &mnet i vérlden RENAULT. Sjalv sger jag en Renault
17 TS -73 och en Renault 16 -67 Hélsningar Thomas

Tom Crutcher _ (07/10/97)
I have owned two R-10s, an R5, and presently own a Fuego. Renaults are the best cars in the world.
Great that you have put this together for us!!!

Paul van den Berg bergpvd@xsdall.nl (07/08/97)
A homepage like the most of the Renaultmodels: creative, full of joy and very wonderfull. My

compliments! Renault, des voitures a vivre!

Eduard van Amstel edo@pi.net (07/04/97)
Ilike Katriina's Pages very much !!!!

of 8 10/17/97 13:01:19
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Eduard van Amstel edo@pi.net (07/04/97)

Hello! I'm a big Renault-fan, my parents bougt this year their 15th Renauit (Clio). They have had
7xR4, 1xR9, 1x R11, 1xR14, 1xR5, 4xClio. I'm driving my Renault 4 GTL (1984) since I was 20,
now I'm 26. In Holland we have an own HomePage of the Renault 4 Club, the adres wil follow soon
1! Fun it!

Alvaro Antelo aﬂn_lﬂg_@admel:gqm,gx (07/04/97)

Saludos desde Uruguay.... La pagina esta muy interesante, de lo mejor. Que mas decir de Renault, de
lo que dice en este sitio. Mi padre tenia un R 12 que salio interminable y ahora mi abuelo tiene un R
11 que hasta ahora no di mayores problemas. Un abrazo y a las ordenes desde Uruguay....

Alejandro Lalanne _ (07/02/97)
La pégina es exelente, aqui en Uruguay hay una hinchada enorme de los Renault, los hay de todos los
modelos y afios. (aparesco de nuevo porque presione Enter sin querer) Alejandro Lalanne

Alejandro Lalanne _ _(07/02/97)_

Romzin Vyshedko vi@mailbox.riga.lv (06/27/97)
It's really great!

J. Christensen jmc@post3.tele.dk (06/25/97)

Nice Site. Visited it searching info over a beautifull Renault 1935 coupe with foldable backseat, that I
just found in a Garage. Where can I find this ? I will scan a photo and send it to who might help me.

ibanne puchulutéguy natchoman@hotmail.com ((-)6/54/97)

it's a nice site with a lot stock. I'm the owner of 1987 renault alliance convertible GTA and i'M a big
fan of renault's car , specially the 5 turbo II

vali bradateanu valibrad@hotmail.com (06/22/97)

your site is the BEST!!!!! i really love it! please, visit my site - about the romanian cars (including
dacia - based on Renault 12) - history, sport, pictures of all versions of Dacia. - the site is still in work
www.geocities.com/MotorCity/Downs/4582 thank you!

Nakka(_iy-(Nick)Prasad nprziéad@bibby-sie_rilin.com 06/21/97)

my email address was wrong first time.

Nakkady (N-ickj-Prasad npra-sad@_-biby--§te;[-i_lin.cgm (06/21/97)

I'have a renault dauphine gordini, 1960 model. It's pretty good looking on the outside but frame
underneath is all rusted up. when my kid's are out of my hands and have some money I'll get it fixed

up.
Andrew Brigden abrigden@gio.com.au (06/18/97)

Excellent page - Can I suggest some historical press articles to complement the history you have
compiled (if they are not copywrited)

Ivan Bogoe; ivan(@campbellsci.com (06/17/97)

Great Site! But I need help... Could someone tell me if my Renault Alliance 1.7 has damaged valve if
the timing belt was torn. Does the valve colide with the piston?

ERIC HEATH eric@capone.ubs.mun.ca (06/15/97)

I find your site handy because theirs not alot of places where Renault owners can talk.

Asa Henry _ (06/10/97)
I have A Renault 11 Turbo 1984 model good cars like the page

Artur Bak a.l‘tbi@polng.gom. (06/03/97)
I have R. Clio 1,4i- tuning by Artbi 90PS.

Axel Joost ggligosl@aol.chh (05/30/97)
My first car was a Renault 14 TS. It had all the gimmiks you can imagine (electric Windows and so

on..) We had a lost of fun and in only 10 months it ran over 20000 km all over europe. Then the
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transmission die. (after only 120 000 km). Now I have a Twingo. Quite funny but not as good as my
14 TS

BENGT NESSEN _ (05/27/97) i
SOM MEDLEM I TRAKTION CLUB SVEDE AR DET KUL ATT NAGON SOM SKRIVER
UPPEIDET BLA .

BENGT NESSEN _ (05/27/97)

The Metronome rhema@crystal.com.au (05/27/97)

Wow - There ARE fellow Reno freaks like me, it's just that we are few and far between, I ownaRI12
'76 with a 16TS kit in it and a R12GL rally car that is built in grp A trim that I race in Australian
rallies and is a hell head turner! It's great fo be driving something different hey? Your page has been
really informative and a lot of fun too. Well done and I'll see you again for sure...

Dick Dalton lerkied@aol.com (05/26/97)
My dad had a Dauphine back in the 60's.. it was red with suicide doors I think.. I'll send you a pic
when he mails it to me.....he doesn't have a scanner.. great page

Len Naguiat naguiatl@mozcom.com (05/26/97)

May 26, 1997 T was so exited when I saw the Dauphine model. My friend has one and I was planning
to buy it a couple of years ago but was dissapointed upon knowing that the engine block was missing
since they took it to the machine shop and was lef! there since they could not find the overhauling kit.
I hope its still there. I will surely buy it and will get right back to you guys to ask how to get some
parts or probably the whole engine.

Brad Willmott wi st ite 1 (05/20/97)

Your page is the greatest. Especially the stuff on R12's and R12 Gordini's. T own a 1973 Renault 12
GL (it was assembled in Australia so it is probably very different to the other R12's around the world,
that is, it's right hand-drive and has 50% Aussie, 50% Imported parts (or at least that is what the
sticker in the manual says!)

Brad Willmott wilbrad@bf stud.rmitedu.au (05/2097)

Your page is the greatest. Especially the stuff on R12's and R12 Gordini's. T own a 1973 Renault 12
GL (it was assembled in Australia so it is probably very different to the other R12's around the world,
that is, it's right hand-drive and has 50% Aussie, 50% Imported parts (or at least that is what the
sticker in the manual says!

Fernando Romani saftancf@arrakis.es (05/13/97)
This web is an artwork. | have felt myself like at home when I found it Really, this is the WEB. At

home we had one WONDERFUL Renault 18 GTS who resisted 11 years with us and now keeps
wheeling! Now we own one Renault Safrane 2.2 RT Si which is absolutely fabulous. Ok, keep on the
good work!

. (05/10/97)

Dave Holt KLHOIL T@aol.com (05/07/97)

Also started with an R-8 many years ago. Now have 3 Dauphines and 1 Caravelle. Expect to create
one car from all.

Klaas Boonstra kb@pi.net (05/01/97)

I was just looking around and I met Katriina's weg-site. Furst of all you live in a beautiful country
and with a little "french" way of living it's allmost heaven... ok, T am dreaming; now Renault, after
R12tl, R12ts,R5ts,R11td and R19td we have now a brandnew Scenic 2.0 RT (hmm...) there was no
alternative. My kids saying if its not a Scenic its no good... Good luck with your amazing site!
Greetings Klaas Boonstra Netherlands

Bradford Towne iscover.wri (04/30/97)

Fantastic! I just came across this site today and am glad to see that I'm not alone in the world! You
see, if you live in the US and have a Renault you feel very much alone. I race a 1987 Renault
Alliance GTA in the Sports Car Club of America's Improved Touring "B" class. It is a great handling
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car even without going to the expense of fancy suspension pieces. It is a good top-10 finisher most of
the time. Are there any other GTA racers out there?

Leonard Javier aoliver@andys.com.au (04/28/97)
Ilove RENAULT.... thats why i have four cars R16ts, R16tx, R20, R16tl..... from my studying year to
the present one!!!!

Leonard Javier leonjav@hotmail.com (04/28/97)
Nice to hear that theres a lot of REANAULT fanatics....in the net!!! I have owned four RENAULT

cars, R16 TS during my university years and it(R16)didnt let me down! R16tx it a super!!! R20 what
a comfort ride and i have to sell it because of the price and availability of parts!!! Final one right now
is R16tl it becomes my family car (i have 2 children now!).Its a realy mint condition, the original
owner bought the R16tl in 1974 and they used it only for 8 months, and it was stuck in their garage
up to 1995!! Tmagin it.... all original... even the tires are the factory oem! The paint, engine stickers
and the interiors are so like new!!! I even have one japanese car, but i prefer R1611 for cross country
driving. Because of R16t!'s comfort and solidity!! Safety for my family is the point where
RENAULT is guaranteed! Tell you a story, one of my friend had an accident in his RENAULT
16ts...it turned turtle for five times... and survived...and his R16ts is a total wreck...instead for
throwing the R16 in junkyrd for scraps! He is so thankful, that his beloved R16ts be buried in his
front LAWN!!!! That is a true story!!!! Now, im upgrading my R16TS, changing the engine and
transmission for the R16tx! Because i need more power and an overdrive!!! What i would like to
know is.... where could i get a replacement parts for lower suspension bushing of my R16, 'cause now
a days i couldnt buy the bushing and only in assembly form is available. [ have a lofs of friends who
owned RENAULT's!!! Love to tell more stories about the RENAULT and how it affects my life,

, meet a lot of professional people, and made a business out of it! Yores Truly, Leonard Javier

Stephen Renault srenault@idirect.com (04/24/97)

The history you have maintained on my families heritage and the results of one mans hard work and
genius is excellent. I truly appreciate it. My only regret is that the French people of the war years had
short memories and killed a remarkable and brilliant man who from my understanding, only intention
was 1o keep the average person working and give them something else to think about other than the
hardships of war. Then the ultimate insult and disgrace was the nationalization of the company by yet
another remarkable man who was not only a war hero but who I also believe was politicalty
incompetent, inept and self serving. That man, and I really don’t mean with any disrespect, was
Charles de Gaulle and he who by doing so, stole what could have been my inheritance. Cette la vie I
suppose.

- .

| Dennis F. Otto ccotto@skvenet.net (04/23/97)
| Would like current sales brochures on European heavy trucks and buses. Mail: Attn: D.F. Otto,
Il Director Product Design Gulf Stream Coach Nappannee, Indiana 46514 USA

Neil Bieleski neil.b@xtra.co nz (04/22/97)

Town a 1926 Type NN 6¢v, and a 1986 Fuego GTX. It is my intention to visit Paris in December
1998. I would like to hear from any other Enthusiasts.

Martin martin.kropkvist@swipnet.se (04/19/97)

Fin sida om en fin bil

Bengt Brotén "wipparna" broten@atnatgeo.su.se (04/18/97)
jonas sharcunas (California) cityhall@isle.net (04/16/97)

We drove a Renault diesel van around Europe on tour with Zoogz Rift in 1990. It was reasonably
comfortable, but very underpowered. I still have fond memories of diesel vapors mixed with stale
orange juice.

Steve Konieczny skoniec tho.igs.net (04/15/97)

Great Site, lots of information here! I own a 1986 Renault Alliance in excellent shape. It's a 1.7 litre
automatic, red on red. It's presently for sale, asking $2450. Cdn, A very nice running car but I find it
has a small interior. Very low mileage at 77,000 km. I'm from Peterborough Ontario Canada.

Alan Mallyon alan@rits.com (04/14/97)

pay
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Great Site I Own a Renault Safrane RXE v6 auto

Rene Flores renefl@ix.netcom,com (04/14/97)

What? I am not the only one in the world who owns a Renault? Great site. It feels like a bunch of
happy and proud parents. Anyway, I own a 1979 R5TL. I'am in the last stages of restoration. It was
assembled in Mexico with all its components made in France. By the way, "his" name is "Robin".
Best regards, Rene

Si-efﬁn Odenhammer s&fﬂn.g_dguhmng[@ﬂm&mg‘;g (04/10/97)
I have & Megané Coupe whith the 2L engine on 150 bhp, That is a nice car whith a incredible road
making and road maintenance.

LIONEL BARRETT trish.b (7 A4 i L (04/05/97)

I'have 2 RENAULT ALLIANCES I find that they are a tough car.I,m in the process of changing a
transmission on a 1986 1.7 alliance. The only problem I have is that it is hard to get parts for these
cars in NOVA SCOTIA.Could you help with this problem.

Tom Lyford tslyford@sprynet.com (04/03/97)

I love Renaults. Especially R3s and Clios. We don't have these cars in the US anymore so [ have to
settle for collecting models of these cars. My dad worked at an AMC dealer while Renault was here
and that's how I became hooked. We owned 3 LeCars (R5) and 2 R12s. Great Site!

Ralph Hardy [ ins@ v (04/02/97)

[ just bought a 1986 Renault Encore 1.4 for a second car.] dont know very much about Renault.It
seems to be a good car. I replaced the water pump,but all it really needed was a thermostat. The guy
who fixed it said that the reason they dont sell them in the U.S. is that they were a lot of trouble. That
scares me!Put me on your list,and if you can reassure me about my car.I would appreciate it. Thanks
Ralph Hardy

Petri Kivinen jceman@raita.oulufi (04/01/97)
Two 4CV Sports -52 and -56, Dauphine Gordini -64, two 16TLs -75 and -78. Searching R8 Gordini

and parts to 4CV

rudi cabrijan rudi. cabrijan (03/31/97)
rudi cabrijan rudi. cabrijan (03/31/97)

Rolfen rolfen@writeme.com (03/22/97)
Kul sida du har, jag var tvungen att l4nka till den frén min sida http://hem.passagen.se/rolfen/

Gerard Poot G.M.Poot@Escher.ptf.hro.nl (03/17/97)

If you want to know things about Renault or you want to say something about Renault, please mail
me. I'm also searching for folders and any kind of information about Renault of all categories (trucks,
plains, cars, tractors).

Gerard Poot G.M i (03/17/97)
If you want to know things about Renault or you want to say something about Renault, please mail
me. I'm also searching for folders and any kind of information about Renault.

Elmerich from Warsaw _ (03/17/97)
OK

Picter Dethmers d;[h_mg[s_%mmg (03/08/97)
Very good initiative to start these pages. I own a Clio 1.8 RSi (1993, one of the first..) and I'm
looking for other RSI or 1794cc engine owners..

Jean-Pierre Lessard .humcrs@.mn ©3/0497) '
Driving a 1988 4dr Medallion DL and in the process of restoring a 1988 4dr Medallion LX. Great site
very informative. Much needed support for us Canadian Renault owners.

Pascal Van Qostveldt year2806@club.innet.be (03/04/97)
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Hy,this is a nice site but i am very sad about the closing of the factory in belgium while i working
there. I'am driving a R25 Turbo Diesel and i like it. Greatings from Belgium,

FEDERICO BROCHER TE {02/27/97)
Congratulations for your pages, they're very good. ] own a RENAULT 1916 V., CABRIOLET, whith
a special air filter, chip, and throtle body; it's a good car and i love it. Regards, Federico.

giorgio girardi vitty@torres-c.com 02/22/97)

R5TL -1977
_Geoff Brooks geoff brooks@uk.ibm.com (02/14/97)
Gorgeous

Naftali paftali@tx.technion.ac.il (02/13/97)

A great job! nice home page! Better to put some R18 stuff, cause i couldn't find any here... I guess
R18 which replaced the legendary R12, must be here too =)

Johan Strémberg WM%AMW@ (02/11/97)
Som #gare till en R§ major -64 bley jag glad &ver att hitta din fina sida. Jag aterkommer stikert senare
pa jakt efter delar. Keep up the good work!

_ (02/07/97)
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Renault Caravelle Enthusiast Page

Bonjour!

This site is dedicated to information and resources for the Renault Caravelle and
Floride.

Since this car is so hard to find, though not particularly expensive, those of us
who own the car or might be looking for one will enjoy knowing that there are
others like you out there.

I've tried to include all the reliable links I have found so far, as well as offer all
the technical information and places for parts and service I can find.

ﬁ]ﬂm A HM!T Just a note:
= L= This site has been up here for almost a year already, and the response has been
&ﬁmg@ overwhelming! I have met owners and enthusiasts from all over the world,
Those of you looking for others with this car as well as resources, here's a great
lace to start! I apologize for not updating as much as I should, but all the
information up here is current.

Please E-mail any suggestions you may have for links or content.

Thanks,
Kurt Triffet

martman(@primenet.com

Updated 10-10-97

I'm currently restoring a '67 (not this one) and have a decent selection of
used parts for many years of Caravelle and Floride. (My wife would
enjoy seeing them leave my garage)

& Lct me know if there's something you might need. I'm not a parts dealer,
nor an expert on this car, merely an enthusiast and would like to help
where I can!

T T
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Renault Caravelle and Floride Owners

If you'd like to have your car displayed on this page, or know someone that would, E-mail me a jpg
or gif file of it. I'd be happy to post it! If you have no scanner, send me the photo and I'll scan it for
you. (gratis!) Updated 10-10-97

1967 Caravelle
California

1963 Ca.ravlle- urici r Mena, Mexico
City, Mexico

1964 Caravelle Robert Parls , Bozeman,
Montana

gL

e ;l"fid“"su‘ ne Inlow, Calgary, Alberta, {ges'Coravelle Brooke Glbson, USA
anada

1967 Caravelle - Finn Borch Andersen, Denmark

Dillsburg,

Pennsylvania

More owners pages! [1] [2]
[Home] [Renault Links] [Tech Page]

10/17/97 12:4
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Renault Caravelle and Floride Owners (2)

he Netherlands

, Montevideo,Uruguay

More owners pages! [1] [2]
[Home] [Renault Links] [Tech Page]
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Mod: 1981

Farge:  Bl4 met.
Motor: 2000 kbcm !
Km.: 160400 r

Masse deler er byttet i nytt.
Bla. Nyoverhalt forgasser, foringer og opphengskuler, overhalt
/| bremser og bremsesylindere m.m..

|| (Liste over deler som er byttet med dato og delenummer).

| Bilen er nylakkert i orginal farge.

|| Pakostet kr. 35.000,- fra 1993 og frem til i dag.
S+V-hjul pé felg,

Bilen er i daglig drift og i meget god stand.

Ring Sigmund pa telefon:
Telefon: 73 57 19 35 etter K. 17 00
Mobiltelefon: 90 93 95 60 hele dagen.

FINE DELER TIL R30 TS og R20TS .
HAR FPLGENDE TIL SALGS: 4 nye Fierstome dekk pd
pé pene R30 felger.
185/70-- 14 H. Brukt i 14 dg.
Selvstarter til R30TS og dynamo til R20TS, samt
mye mere! Ring for nermere info om dette!

medl, 171 - telef. 69 26 62 81 _
Anton
? Qg dette er Arndd...an har

kontakter overalt !”




) CLUB RENAULT NORVEGE

Mod: 1974
Farge: Greonn
‘ Motor: 1600 kbem.fra R18 TS.
Nye forskjermer, nye skjermbuelister bak, nye bremseband bak,
ny héndbrekkvire, ny drivaksel h. side,
Gode s/v-hjul pa felg,
Deler:
Motorfester, dynamo og , starter.
1 stk. to-trinns forgasser.

Bilen er i daglig drift og i god stand.

Ring Sigmund p4 telefon:
Telefon: 73 57 19 35 etter k1. 17.00
Mobiltelefon: 90 93 95 60 hele dagen.

RENAULT R20 TX/81 MOD. TIL SALGS. RENAULT R30TS V6/77 MOD. TIL SALGS!

MEGET SKJELDEN BIL I NORGE, LITE RUST 0G 200000 KM. NYE BREMSER, BREMSESLANGER OG
HELARSDEKK. IKKE REGISTRERT. SELGES SOM

T MEGET GOD STAND. T DAGLIG BRUK , OPPUSSINGSOBJEKT ELLER DELEBIL: HAR STATT

205000 KM. RING TORBJORN HOLT, TELEF. .

I GARASJE, MEN MA STAR UTE I VINTER.

67595615, arb. el. 22490570, pr. PRISANT, kr. 7.000 - RING FRODE HERHEIM

SALGSBROSJYRE TIL R85 @NSKES KJQPT ! telef. 56 52 01 83
Har du noe 3 selge, SR TA KONTAKT MED MEG Til RENAULT R5/R6 har for salg:
pé telef. 73905876 RUNE/OLAF, : - NY TANNSTANG.

Olaf Danielsen, telef. 73 90 58 76

@NSKES KJPPT TIL R8 - forskjermer og for
stilligsdeler. Alt av interesse! RING J
snarest til — 63 85 87 82.

e 7 e == e Gy uN i o
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CLUB RENAULT NORVEGE

fra

Club

des Amateurs
d’anciennes
Renault

Hvis du skulle ga med planer om & skaffe
deg en Renault i Frankrike kan det vzre
av interesse 8 se prisnivdet der. De er
jo flere i CRN som har gjort -det og
sikkert kan gi gode rd8d med hensyn til
det rent formelle med akkurat dette.

Vi mener 4 vite at & importere em bil
fra utlandet som er over 30 &r, ikke

er spesiellt dyrt med hensyn til toll
og avgifter. Dét:er heller ikke for-
bundet med store praktiske proplemer,
bortsett fra det 4 £& det med hjem!
Siste ganig (1 1990) CRN var i Frankrike,
ble det ihvertfall tatt med en 4 CV
hjem til Norge. - Blir det noen i 1998?

VVO01 - RENAULT 5 SOCIETE 1983 Prix 1500f
162000kms, choc ARG, roulante, TBE moteur, freins
batterie, rotules(6) neuves.

Mr MENEY Tél: (1) 69 86 11 78

VV02 - RENAULT 12 GORDINI 1972

en cours de restauration, voiture vendue avec ou
sans moteur (neuf), non roulante, visible RP.
Mr GUYOT Régis Tél: (1) 42 50 41 62 HB

VVO03 - RENAULT 8 1966 Prix: 20000f & débattre
61461kms d'origine, TBEG, couleur vieil or, int
bordeaux, CT OK, roulante, couche dans un garage.
Mr MICHARD 31, r du champ d'Epreuves

91100 CORBEIL ESSONNES

T&l: (1) 64 96 16 73 le soir (1) 48 18 80 76 bur

VV04 - RENAULT FLORIDE Prix: 25000f A débattre
Mr PIELVINC Tél: (1) 41 04 84 42 bur

VV09 - RENAULT MONAQUATRE COACH
DECAPOTABLE YN4 1935 Prix: 85000F

trés bon état, restauration récente, sellerie neuve,

vendue cause manque de place.

Mt BONAFOUS-MURAT 26, r du cdt Mouchotte

75014 PARIS Tél: (1) 43 22 44 96 dom (1) 43 11 59 30 bur|

VV10 - RENAULT 12 GORDINI Coupe Prix: 40000f 2 dék:
1971, entiérement restaurée 880h de travail, bleue, bas de
caisse orange, mécanique BE, décoration d'origine,

+ pitces. Vendue cause autre projet

Mr BUCHET 68, bd Galliéni 92 ISSY LES MOULINEAUX
Tel: (1) 4093 01 84 dom (1) 47 61 39 71 bur

VV11 - RENAULT 5 ALPINE TURBQ 1982 Prix: 10000f
bordeaux, peinture neuve, moteur atmosphérique,

+ 1 moteur  refaire, TBEG.

Mr REDELE Jean-Charles Tél: (1) 43 87 57 18 bur

VV12 - RENAULT 4 PLEIN AIR Prix: 10000f
caisse Sinpar, blanche, entidrement d'origine.
Voir VV11

VV13 - LANCIA DELTA HF INTEGRALE 1988
Prix: 59000f

63000 km, moteur 33000km, impeccable, rouge verni,
amort. Koni, ressorts STRS, échap. Supersprint neuf.
Mr CABRIERES Tél: (1) 46 63 25 42

VV14 - ALPINE A310 V6 1981 KIT PACK GT

Prix: 48000f a déb.

BEG, sellerie moyenne, aileron AR, spoiler Fleischmann,
rouge, échap Devil, pneus neufs 4 jantes, provenance RDA
Mr MANCEL 30, r Ferdinand Buisson 78800 HOUILLES
Tél: (1) 39 57 59 00

VV15 - MOTO TRIAL SUZUKI BEAMISH 250
Prix: 12000f

superbe, homologuée, CG.

Mr CHAPONNEAU Tél: 83 45 34 78

—
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VI SPER PA MED LITT K@B OG SALG FRA VARE

DANSKE VENNER (nr. 16 - KOPIEN — 11/97. eler og litteratur tjl R12 1975 modell
enskes kjopt:
i Drivakslinger
| Pyntelister
Salges. Setetrekk til ferersetet (brunt)
Renault 12, reg. 1. gang 9/9-1970, omreg. Lykteglass bak
23/8-1984. Stetfanger foran
Km. garanti ca. 150.000 km. Delehandbok
Gren, sund undervogn, p®nt indirek, Verkstedhandbok
sorle nummerplader i
Pris. 6.000,- kr Instruksjonsbok
Ring for besigligelse (vognen slir i Sten- Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
lille) 65 83.
Keld Pelersen
TIf 5927 55 82. . Fiat 126,1977 modell selges
Stelges Bilen stér pA Hadeland.
N . . Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68

Til Renault 15: bagesle siderude + liste,

dorel. v, inderskznn for, kofanger crom. 65 83.

Til Renault 12: 2 stk. bagruder, bagklap.

Til Renault 5: forklap, der h., sideruder i ault 6, 1974 model es som delebi
bag h. v., tag med topedo + rude ramme. Bilen er god teknisk, men har darlig karosseri.
Til Super 5:bagklap, baglygler, sideruder Prisforlangende: 1500,- Bilen stér pA Gjavik.

bag, bagrude, for & bag kofanger, v.

sidespejl, karburator til 1,0-1,1, motor A .
1,4 kert 127,000 km. med gearkasse, Bilen stér pa Lillehammer.

sideskjold, skjold pa bagstolpen, forseler, Kontakt formidles av Asgeir Larsen, Mob 928
div. gummilister. v 07 705, tif/fax 77 68 65 83.
Henvendelse efler 16.00

Michae! Nielsen r Onsker kontakt med eiere av Renault

TIf: 62 24 36 99,

enanlt 4, 1974 ell

Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
Kebes. 65 83

Brochure il Renault 21 Turbo benzin,
alle artikler har interesse, + Safranc
Heinz Anthonsen

TIf: 75 36 51 25.

sliten, og p]é%b 5 d
Swiges. Asgcir LaysZ, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
Renault 8 1962, selvmetallic, sorte num- g

merplader, en af de @ldsle i Danmark.

|
Kort 95.000 km. synet nov. '96 | b N
Pris. 18.000,- kr. J eratur om u

Sk itz !S.IED.L
il e " | Asgeir Larsen, mob 928 07 70, tif/fax 77 68

65 83.
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Returadresse:

RN Olaf Danielsen
Strindheimveien 6
7045 Trondheim

Service,

é\

RENAULT

apres-vente




