il

CLUD RENAULT noRrvion

Pene piker pa pene biler

Bildet over disse linjer er tatt
i Narvik. Byen har nylig avviklet
store festligheter, og som et
ledd i disse inngikk kdringen av
"Svarta Bjern".

Porhandleren i Narvik var ikke
“isen om & utnytte mulighatene som
da bed seg. De fem vakre kandi-

i datene ble trommet sammen, og fen
like pene piler stillet pA rekke,
Kombinasjonen kvinne -~ Dauphine

mé¢ gi godt resultat!

BULLITIN AR.  4/96
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RENAULT I NORGE 1940-45

av Tor Ivar Volla

Bilophugningskompaniet Bjerknes & Urbye hadde en Renault 1928-
modell stdende helt fra januar 1940, men den kan ikke ha blitt
"tatt av dage" for langt senere. Den sto faktisk annonsert
helt til firmaet sluttet 4 synliggjere seg pd denne miten i
slutten av 1941!

P& grunn av de anstrengte tidene, ble det besluttet & legge
bilutstillingen i 1940 til Odd Fellowgarden i Oslo sentrum fra
29.mars til 7.april. Inntektene fra utstillingen skulle gi til
Finland. I forhdndsomtalen av utstillerne skrev bladet Motor-
liv:

"Savidt vi kan se er det ikke noe sazrlig nytt & melde om det
kjente, franske bilmerke Renault. Det finnes en rekke serier,
nemlig Juvaquatre - Primaguatre - Vivaquatre - Viva Grand
Sport. Sistnevnte er 6 cylindret, de evrige 4 cylindret. Vide-
re finnes Novaquatre og Vivastella, sistnevnte den sterste og
kostbareste av firmaets typer".

Norsk Motorblads versjon led slik:

"RENAULT har 3 modeller som er kjent pd det norske bilmarked:
Juvaquatre, Primaquatre og Vivaquatre. Det er kun smd detalj-
forandringer pa arets modeller som avviker fra fjordrets. Vog-
nene som er utbygget i hele sin bredde, gir passasjerene god
plass og komfort. Vognene leveres i fire forskjellige sterrel-
ser med sporvidde fra 1,16 m. til 1,45 og er forsynt med moto-
rer fra 1003 ccm til 2383 ccm. Juvaquatre, som er den minste
modell, har pa grunn av sin store driftsekonomi vunnet sterkt
innpass bade som reisendebil og som varebil til smdkolli.®

Utstillingsarealet var sa lite at det bare ble plass til én

bil av hver merke. A/S Autoimport valgte & satse pa en helt
vanlig 2-ders, lukket Juvaquatre.

Registreringen av norske Renaulter fordelte seg slik i 1940:

Nye Brukte Nye Brukte
personbiler personbiler lastebiler lastebiler
Januar 1 1
Februar 2
Mars 1
Oktober 1 2
November 1

Sum 5 1 3




9.april fikk Norge uinvitert besek, og dermed var det brastopp
pad det fra fer uttynnede bilsalget. Renault-fabrikkene 1& jo
snart ogsa pd "feil" side av fronten. Salgsmessig 14 merket pa
en 4-delt 25.plass pd personbilsiden og en 5-delt 23.plass pa
lastebiler her hjemme, noe som forteller hvor forskjevet for-
holdene hadde blitt som felge av okkupasjonen.

A/S Autoimport fortsatte imidlertid & annonsere i bilbladene
fram til april 1941, og greide & karre seg gjennom okkupasjo-
nen pa et vis.

I august 1941 begynte plutselig bilsalget igjen for Renaults

vedkommende. 3 nye personbiler ble registrert her i Norge. I

september-oktober ble det registrert 2 til, og i november ble
en brukt lastebil tilfert statistikken.

Ironisk nok ble det altsd solgt like mange nye Renault person-
biler her i landet i 1941 som aret for, enda 1940 inkluderte
over tre fredsmaneder.

1942 ble langt mindre lukrativ: En ny personbil ble registrert
i april og en ditto lastebil i september. Ferst i februar 1943
ble det registrert nok en personbil, men denne var bruktimpor-
tert. BAide denne Renaulten og en ny personbil som ble regist-
rert i september 1943 var utstyrt med vedgassgenerator. En ny
lastebil ble ogsd solgt i lepet av aret.

Norsk Motorblad kunngjorde pd denne tiden at 26.000 biler som

var eldre enn 1926-modeller ble kjept opp av den franske bil-

industrien for hogging og materialresirkulering til produksjon
av 17.000 nye biler.

Renault-registreringene i 1944 nédde absolutt bunn-niva, altsa
null. Dette aret var det jo fullt rabalder ved fabrikken i
Frankrike ogsa. Denrble utsatt for kraftig bombing tre ganger
under krigen, og i 1944 ble Louis Renault internert etter a ha
utarbeidet den lille 4 CV sammen med Ferdinand Porsche. Samme
ar dede Renault i fengselet.

Freden kom i mai 1945, men det tok fortsatt lang tid for det
ble fart i bilbransjen. I august skrev Norsk Motorblad:

" De store Renaultfabrikkene er som kjent overtatt av den
franske stat. Fabrikken sender na ut 43 lastebiler pr. dag, og
dessuten arbeides det med en liten personvogn som i all hemme-
lighet er blitt konstruert i lepet av okkupasjonstiden. De
eneste opplysninger som foreligger om den nye modellen er at
den har plass for fire personer og er forsynt med hekkmotor.
Det er bygget endel prevevogner som for tiden er gjenstand for
inngéende forsek, men den endelige utforming er enna ikke
fastlagt, sid det vil sikkert ga en tid fer Renaults folkebil
kommer pa markedet."



RENAULTS MOTTO:

Soliditet :
Sikkerhet
Renault i 1897 | @ konomi

er forklaringen
til denne kolossale

fremgang.




RENAULT

Nu da véren stir for deren bar De se pi
Renaults vakre cabrioletvogner den lille

JUVAQUATRE

2 dors 4-seter
samt den stgrre

PRIMAQUATRE
2 dors 3- og 5-seter
med overraskende lite bensinforbruk og
anerkjent solid utferelse.

Dessuten har vi lager av felgende typer:
Juvaquatre 2 ders sedan.

—»— 4 » -
Primaquatre 4 »  —
—»— komb. vare- og personbil.

Eneforhandler:

s AUTOIMPORT

Akersgaten 7 Telefon 11131—21277

Siste norske forkrigsreklame (Mars 1940)




Med freden satte registreringsbevegelsen seg i gang igjen.
Slik s& den ut her hjemme for Renaults vedkommende resten av
1945:

Nye Brukte Nye Brukte
personbiler personbiler lastebiler lastebilerx

Mai i

Juni 1 1
Juli

August 1

September 1 4 1 6
Oktober 3 2 il 4
Novembex 3 19
Desember 3 17
Sum 4 15 2 47

Ved arsskiftet 1945-46 kom det ogsd fram at Renault arbeidet
med virkelig langsiktige mal. Motorliv skrev:

"Reaksjonsdreven bil.

Renaultfabrikkene som er Frankrikes sterste bilfabrikker ek-
sperlmenterer for tiden med en reaksjonsdreven bil for deri-
gjennom a kunne benytte billigere brensel enn den hzyverdlge
bensin. Det er fabrikkens direkter Pierre Lefauncheux som gir
denne meddelelse til S.M.T. (nr.11/45). Foresvrig holdes fab-
rikkens forsek med den nye motoren helt hemmelig.

Renaultfabrikkene ble i mars maned i fjor nasjonalisert. En-
nd er produksjonen ikke rukket opp i mere enn ca. halvparten
av hva den var for krigen. Arsaken hertil er manglende tilgang
pad gummi og stal.

Fabrikkens ledelse er klar over at de navarende vognpriser
er altfor heye, og det arbeides derfor energisk pd a f& redu-
sert omkostningene. For oyeblikket beskjeftiger fabrikken ca.
21.000 medarbeidere mot 52.000 fer krigen. Det meddeles at
produksjonen av lastebiler skal vare steget med 33 pst. etter
nasjonaliseringen.™

Norsk Motorblad konsentrerte seg litt mer om ndtiden:

"Franskmennene er i full gang med & reise sin bilindustri pa
forkrigsfot. I september maned (1945) var produksjonen pa
3.752 vogner. De ledende fabrikker har antydet at i 1946 er
mélet & levere 165.000 vogner. Heri er inkludert 13.000 Re-
nault type Juvaquatre, 23.000 Peugeot, 8.000 Ford, 20.000 Ci-
troén modell 7 og 5.000 av samme merke modell 11.

I &rene for krigen var de franske bilmerker godt innarbeidet
pa det europeiske marked, og nad da Tyskland neppe vil hevde
seg som for, har franskmennene gode utsikter til & eoke sin ek-
sport.
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En av de forste fabrikker som kom igang var Renault som lig-
ger ved Billancourt, Paris. Den ble tre ganger bombet under
krigen. For tiden arbeider 18.000 mann, og produksjonen er 15
vogner om dagen. Fer krigen beskjeftiget Renault-fabrikkene
som na er overtatt av staten, 36.000 arbeidere, men som felge
av vanskelighetene med & f& fram tilstrekkelig med materialer,
kan man ikke ta inn flere enn halvparten av arbeidsstokken.”

Renault-konsernets blanding av praktiske vanskeligheter, ville
fremtidsoptimisme og totalt endrede styringsforhold levnet in-
gen tvil: Merket var pa vel inn i en helt ny epoke, som ikke
minst skulle gi seg utslag pd personbilprogrammet.

RENAULT har 3 modeller som er kjent pa det
norske bilmarked: Juvaquatre, Primaquatre og
Vivaquatre. Det er kun sm4 detaljforandringer p4
arets modeller som avviker fra fjorArets. Vognene
som er utbygget i hele sin bredde, gir passasjerene
god plass og komfort. Vognene leveres i fire for-
skjellige storrelser med sporvidde fra~1,16 m. til
1,45 og er forsynt med motorer fra 1003 cm.? til
2383 cm.?. Juvaquatre, som er den minste modell,
har pd grunn av sin store driftsekonomi vunnet
sterkt innpass bidde som reisendebil og som vare-
vogn til smakolli.

Fra utstillings-
katalogen i 1940

Fjering, saubber, styring og brems pd
Renault Juvaguatre.



RENAULT 1DAG!
Europas storste automobilfabrikk

37000 arbeidere 1200 mil

AS AUTOIMPORT

edhersgt. 7 OSLO Tif. 21 277

nélsons trykk

Det ble neppe trykket mange Renault-foldere
med norsk tekst for krigen, men dette er en
av de fa. Ganske sikkert sen 1930-talls sak.
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MOTOR:

Sylinderantsll . ..o e s s e P I L L
I e e
Sioglengde MM . o v ocn v s s st nias Sarsnn st
SlagOIUM CEM o o« v vv v v e sm v s s s e IR S I R
KOmpresion . . . «u e aw e s ev R R v & AT
HKISAE) i riiavaasmassome vosrynmudses o dira A ATaTN
R gy T PSR PP R R RO R S
Maks. drelemoment . . . . v o v v s s b n e A
viomdr./min . . .00 e B R P L R | & e R WAy

OVERFORING: Terr én-plateciutch med anfjser.
GEARKASSE: 4 synkroniserte geer. Utvekaling: 1.:3,61 - 2.2,28 - 3.:1,48 - 4.:1,03 - R.:3,07.
ELEKTR. UTSTYR: 12 volts bstterl, 45 Ah. Vekselstremedynemo 30-40 A,

BREMSER: Skivebremser forsn, trommelbrameer bak. Bremsstrykkregulstor for bakhjutene.
Vakuum servo-bremser.

STYRING: Tannstangstyring. Totait utvekslingsforhold: 23:1.

FORMJULSOPPHENG: Usvhengig opphengte hjul med torsjonsstaver og hydrauliske teleskop-
stetdempere. Krangningsstabillsator. Triangelformede opphengssrmer

BAKHJULSOPPHENG: Uavhengig opphengte hjul med torsjonsstaver op hydrauliske tele-
skopstetdempere. Krengningsstabilisator, Langsglende svingarmer.

DEKK: 155 x 356. Redialdekk.
MAL OG VEKT: Se neste side.

AROMMAL: Bensintank .. .......: 60 |
Kiplesystem . . . ... .. .- 681

SMy. ING: Oljeskift hver 5.000 km. Ingen smerepunkter.

YTELSE: Maks. hastighet ca. 165 km/t.

PRIS: . .\ v w s d vl s w e A e s R . .
FARVEPROGRAM:
Grl 845 BIA met. Grenn mat.
442 047
Renault 18 TS Sort antresitt sendfarvet
kunstier stoff stoff
EKSTRAUTSTYR: Elektrisk soitak kr. 2.000,—

Elektriske sidevinduer kr. 1.600,—
Setetrekk | ekte skinn kr. 3.260,—
Setetrekk | kunsti=r kr. 300,—



EN FLOTT RENAULTREPOTASJE SOM VI HAR FUNNET I SVENSKE CLASSIC MOTOR NR.

12 - 1989!
NOEN HAR KANSKJE LEST DENNE FPR MEN VI ER GANSKE SIKRE PA AT MANGE VIL FINNE DETTE
INTERESSANT:

(RENAULT)

REGIE NATIONALE

Fran lyxvagnar till folkbilar —
Renaults modeller efter kriget

Renault hade fram till andra vérldskriget haft en stor bredd pé
modellprogrammet. Man tillverkade allt, fran fyreylindriga
Jamiljebilar till stora lyxbilar ned raka sexor pd dnda upp till 9.1
liters volym.

En Juvaquaire av 1946 ars modell | orenoveral or.-gmafsk:ck- med endast 2000 mil pa malaren.
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Men s kom kriget och strax innan Fran-
krike ockuperades hade Renault bara tre
modeller pA personbilsprogrammet. Den
filla 1003 cc Juvaquatre, mellan modellen
Novagquatre med en 1463 ce motor och si
den ndgot stirre Primaguatre sonhade den
kla atrelagrade "RS-motosn med Lirt-
metalltopp och sidventiler pA 2383 cc.

Primaquatre och Novacuatre hade sina
rétler i det sena tjugotalet, medan Juvaqua-
tre var av nyare datum. Den hade lanserats
som konkurrent till bland andra Ford-Y,

12

Opel Kadett m 01 pd Parissalongen 1937.
Det var dessutom Renaults forsta bil med
sjilvbiirande kaross.

Grundaren och ledaren [6r foretagel,
Louis Renault, var en man med visioner,
le dessa visioner endast hans
livsverk. foretaget. Han kunde inte hindras
saker som elt virldskrig. Atminsto-
ne troddde han det sjilv. Diirfor viigrade han
iill en borjan att sIA om tillverkningen for
krigsproduktion. Han ville bygga person-
bilaroch inte tanks. Framill 1940 fortsatie
man pA Renault atl tillverka personbilar,
men sedan vingades den tillverkningen att
upphdra. 1 dess stiille biirjude man bygga
Jitla lastbilar under ockupationsmukiens
dverinseende.

Redan dA hade man bérjat skissa pd nya
modeller. De $tarkasle aspiranterna var
delsen liten bil med en 4CV-motor, delsen
stdrre | LCV modell som var tinki attia upp
konkurrensen med Cireoéns Berline

11CV. Louis Renaull var fore

sprikare for den stome
modellen.

Under de allierades bombningar av
Frankrike kom hillten av Renauli-fabri-
kerna att skadas, dessutom forstordes en
tredjedel av maskinparken. Man ska dd
komma ihAg att Renault vid den tiden var
en av Europas stirre biltillverkare.

Det kanske viirsta som intrilfacde under
krigel var nog dndd att i praktiken hela
experimenlavdelningen brann upp. Dess-
biittre kunde man ridda planema p4 bide
den nya 11CV och den lilla 4CV.

1 augusti 1944 befrindes Paris ueh man
bbirjade s sakieliga summera effekterna
av kriget. RAvaruransoneringen var hird
och gillde fram Gill 1948 och ki
verkainte bara Frankrike utan heli
De flesla lindema hade ont om valuta,

Direkt efter kriget bedrevs en intensiv
jakt efter kollaboratdrer. De forna partisa-
nema som nu fAtt makien shg tyskvinner
bak varje horn. ! denna vAg arresterades et
stort antal personer i Frankrike. S4 iiven
Louis Ranault, hans fabriker hade ju byggt
fordon &t tyskamas wehrmacht. Rena. it
klarade inte av fingelsevistelsen. Aldem
och hiilsan medfarde att han under outred-
du omstiindigheter avled i Fresnes-lingel-
sel. oklober 1944, Detla spelade landets

Biga[?erummel och reservhjul fd 1952 &rs 4
CV. Denna lyp av l4ig fanns pd de f&rsta dr-
gangarna



1952 4rs 4CV 1 genomskdrming.

nya herrar viil i hiinderna. Renault-fabri-
kema forstatligades. Till ledare utsigs en i
och [or sig duglig men lika mycket lojal
frihetskiimpe vid namn Pierre Lefaucheux.
Nir han tilltriidde blev en av de férsia
atl bestuta om vad det nya
pda Torctaget skulle tillverka, an
fGrordade mot regeringens intention att
man skulle laupptillverkningen av person-
bilar.

Under kriget hade man kommit mycket
ldngt med utvecklingen av de tvd nya
maodellema, och valet kom at s1d mellan
dessa. Gamla Renault-irogna ville helst
starta tillverkningen av 11CV-modellen.
men Lefaucheux var évertygad om att den
lilla ACV-modellen biiitre skulle upplylta
franitidens krav, billig bide aut kispa och
dga. Han skulle A !

Renanit 4CY

Man hade jobbat pd modell 4 CV sedan
1940, dock i stérsta hemnlighet under ocku-
palionen, Louis Renault hade inspirerats
tillen fransk folkbil av Hitlers KdF-hil som
han heskddat pA Berlinutstiliningen 1938,

1941 hadc man motorn till 4CV firdig
ach i februari 1942 provkérdes den vatt-
enkylda fyrcylindriga radimotom pd 76() cc
iblink. Topplocket varav aluminium medan
blacket var av gjutjiimn. Vidare hade man
vta uthythara cylinderfoder,

Den forsta kisrbara prototypen av 4CV

var en tvddormrars smabil med aluminium-
kaross, och komplett viigde den inte mer &in
457 kg. Motom satt bak, bland annat [6r a
minska antalet rirliga delar i kraéverfo-
ringen. Bilen var inle vacker. inte ens sol
men den dig som testhiink ach den pliga-
des under Aiskilliga mil innan den ersattes
av prototyp nr tva. [ januari 1943 provkéor-
des 4 CV [or forsta gngen pd allmin vig,
Resultalen frin dessa komingar blev bland
annat en ny och bitire viixellida, nu ined
bara tre framftviixlar varav ettan och back-
viixeln var osynkroniserade. Den nya pro-
tolypen var ocksA tvAddrrars, men karos-
sen var av stilplit och den pAminde i linjer-
na om slutprodukien med ett par undantag.

Lefaucheux siktade mycket higt. Han
uttalade bland annat att vi skall inrikta oss
pA en produktion om 300 tillverkade 4CV
per dag i juli 949", Detta ansigs vara en
utopi, men redan i mars 1949 passerades
den siffran. Tillverkningstakten bara 6ka-
de ocli 1954 niddes 500.000 tillverkade
4CV. Nir tillverkningen lades ner 1961
hade 1.150.147 st 4CV lJamnat lépande
bandet och didrmed blivil forsta franska
bilmodell soin tillverkats i mer én | miljon
exemplar.

En folkkir bil som denna omiges ofta av
rykten, nigot som ocksa ir fallet med 4CV.
Vem har inte hort att den skulle vara
"Porsches himnd”. Inget kan vara mer
felakligt. 4CV var helt produktionsklar

1945. Del var ocks3 1945 som Dr Porsche
arresterades av fransminnen, anklagad fir
industrispionage - han hade besokt Peu-
geotunder krigel. Hanskulle hilllas syssel-
salt under fingelsetiden och dirfor rekvi-
rerades ritningar av regeringen (rdn Re-
nault. Det rirde sig om ritningar till 4CV
pa ett lAngt tidigare stadium. Aven Dr
Prosche skrev i etl brev {oljande: “Det
langt framskridna stadiel i verkiygsf6rbe-
redelser [or serietillverkning gor det nu
omojligt for eventuella modifieringar av
ndgon betydelse”. Och visst kanman ldrsid
all Dr Porsche var motvilligt instilld till
projeklet, det var ju meningen som en
konkurrent till hans livsverk VW,

Renault 4CV premiirvisades for all-
miéinhelen pd Parissalongen 1946 och
samltidig| visades den hos 300 der(rsilja-
re runt hela Frankrike. Till en bdrjan var
moitagandet en aning motvilligt, men nir
vil bilama bijade synas pd gatoma log
fransmidnnen bilen till sina hjdrtan.

Det kunde vara svart att 14 sin 4CV
eflersom en stor del av produktionen avsat-
tes for export till bland annal USA och
Sverige. Delia efllersom man si innerligt
vii] behovde valuta 6r ait birja bygga upp
landet igen efler krigels hirjningar.

Till Sverige var personbilsimporten
kvoterad men det fanns ett kryphdl far
4CV. Man bypgde en variant av 4CV,
kallad Commerciale som i korthel kan
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beskrivas som en budbil. Den klassades
som lasthil eftersom den saknade baksiite
och fanster i bakdérrarna. Renault behol!
lastbilsproduktionen inom landet s last-
bilskvoten (ill Sverige utnyitjades till atr 4
in fler 4CV hin, Vil inne i landet byggdes
de om med hiilp av baksiitesstommar som
kliiddes och vanligt [insterglas som sattes
i bakdirrarna,

Den [6rsta Yersionen av 4 CV hade en
760 cc Tyra pA 19 hk. individuell ljulupp-
hiingning med stdtdimpare av dorrstiing-
artyp samt hydraliska (yrhjulsbromsar av
Lockheeds tillverkning, Den var 3.6 m
Hng och viigde tom 560 kg,

Redan frdn borjan tiviades det friskt
med 4CV, och f6r aut den skulle s(d sig

biittre i konkurrensen minskades motorvo-
lymen till 747 cc medan hiistkraltsantalet
dkades till 21 hk 1950. Modellen vann
bide total- och klassegrar i bland annat
Monte Carlo. Le Mans och Rallye des
Alpes.

4 CV fannsalt f i ewtantal varianter, Fr
alimiinheten kunde man frdn 1950 A sin
4CV med antingen taklucka eller som
cabriocoach. 1958 tillkom framdarrar med
nedvevbara [6nster, de tidigare hade skjut-

Jan Sléverslens
vilrenoverrade
4CV 1954
Cabriocoach
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bara rutor. Frin 1955 Tanns det diven en
aWwtomatkopplad version kallud 4CV Ter-
lec. efter det elektromagnetiskt mandvre-
rade kopplingssystemetav Ferlecs lillverk-
ning. Denna 1yp av koppling kunde iiven
fis pd Dauphine frin det den modetien
kom 1956. [F6r mer begriinsade kategoricr
kipare kunde 4CV utrustas med el trim-
ningspaket. Enlilen seric med denna speci-
fikation byggdes av Renauit 1953, Mun
hade da bland annat trimmat motorn till ca
30 hk, monteral 5-viixlade [ddor samt Eutat
karossen. Parispolisen hade dessulom ¢n
polisutrustad version med den ovan nimn-
da motorutrustningen.
ﬁ é a f = En av de mer kiinda 4 CV i Sverige iir
5 den cabriocoach av 1954 Ars model! som
iigs av Jan Stoversten i Bilsta norr om
Stockholim. Det iir en av hitiills fyra kinda
4 CV med detta tak hiir i landet. Som akliv

Tidslypisk reklambild pA Renault Frégate frdn 1953. Lagg mdrke lill del vanliga Irickel aft ldla i4CV-klubben {51l det sig ganska naturligt
/gmeer aka i bilen far alt den skall se sidrre 1t an den ar. P4 bilden Aker sex personer i bilen,

Alla v3gar bl [8mna, ala kurvor bl raka med nya Frégate
— odvertralfad i modernitet och stil

ket nog var svart alt 14 in i verkligheten.




AEGIE RATIONALE

attsikaefierdensk "top of the line” tyckte
Jan. Klubben fick vetskap om bilen 1977
och en delegation frdin styrelsen Akte ut 1ill
den aktuella fadan for aut skiirskAda bilen.
Niirmuan kom atttala om prisct 161l de Nesta
ifrAn. Men for Jan var valetinte svArt, for de
7.000 kronorna fick han den bil som han
troftsig ivangen att Aka till Frankrike fr att
kiipa. En viss avundsjuka spred sig i 4CV-
leden.

Bilen kiptes ny av en kipman Irin
Alvsjis direkt efter Stockholms bilsalong
1954 hos generalagenten Fredlunds, som
dA iiven sdide Jaguar! Képminnen och
hans hustru anviinde sedan bilen sparsami
fram 1l dess hustrun gick ur tiden 1968.
DA stiilldes den av och niir mannen dog
1972 kisptes dsdsboet inklusive bilen upp

Instrumentpanelen p& Renault Dauphine De Luxe

av den iman som Janne kipte den av, Bilen
logs hem pi slipvagn och renoveringen
kunde bisrja. Sensommaren 1979 var bilen
sA dntligen Firdig. Jan anviider den sedan
dess Mitigt i hobbysainmanhang. Just nu
finns den utstilld pA Laganlands bitimu-
seum utanfir Ljungby. Detia fir ant ge
plals i garaget IGr niista objekt, en Renault
Monaquatre 1935, Jan har f&u proffsig
hjilpav tvd MHS-are sd nu [r vi hoppas an
bilen snart skall rulla igen,

Renault Frégate

Bland alla Renault-anstillda fanns en
miingd gamla trotjinare frdn Le Patrons
lid. De ville giima Meruppta titlverkning av
lite stérre Ranauli-modeller. Det var inte
tal om att birja bygga lyxbilar igen utan

mellanklassbilar [6r den vilsituerade mel-
linklassfamiljen. Juvaquatre var for liten
ach den togs ur produktion som personbil
1948

Redan samma Ar hade mia fraimstiillt en
pratotyp till en svansmotorfdrsedd | ICV-
maodell med en rak fyra pd ca 2 lilers
cylindervolym. Prov av bilen uttail inte viil
och man dvergav snant placeringen av
nmolorn diir bak. Istiillet placerade man
motorn fram men beholl bakhjulsdrilten.
Det slutliga resultatet blev der modell som
kullades Frégae. PA grund av det franska
systemel med skatt pd hilstkrafter blev
Frégate undermoloriserad, och den fick
redan frin starten 1952 namn om sig all
vara alltlor sto. De cirka 60 hiistkrafterna
var inte tillriickliga. Inte frriin 1956 kom




en nijgot siime och starkare motor pA cirka
77 hk. Samna &r infirdes cn kombimodell
i Frégateprogrammet, Av mdogs anled-
ningar sldes Frégate panska ddligt, Den
var fiir sl och (br dyr. Bukvagnsupphiing-
ningen var biide invecklad och i lingdenen
svag punkt. Trots alll ansfgs Frégaten all-
it vara en mycket bekviim [Angficds-
vagn. Viighillningen var mycket god. Alla
hjul var separat upphiingda och plucernde
med et hjul i varje hiirn™. Designen var
mycket modern nlir den visades fir forsta
glngen 1951 och linjerna var olvetydigt
kopierade rin rAdande mode i USA. Men
utan deras vulgiritel. Designen fick priser
i manga linder i Europa,

Frin 1958 fick képaren viilja mellan den
vanligt manuelll viixlade Frégate/Frégate

" m—

ilratik

Andreas Uddlings Renault Dauphine 1956, S

kombi och en ny halvaulomatisk Frégale
med fillnamnet Transfluide.  Systemet
byggde.pd en clektromagnetisk koppling
ol momentomvandlare,

Enav de sista Frégaterna som sildes hiir
nir tillverkningen upphirde 1960 ir den
bil som nu &r under renovering hos famil-
jen Myhrman i Bromma utanfor Stock-

g

aldsia av

holm. Bilen var tre &r gammal dA far i huset
kapte bilen. Sedan anviindes den i bruks-
trafik fram 1ill 1971. Familjen hade da
vuxit ur bilen och ch VW-buss fick 1a dess
plats. En vilkilnd profil i vAra kretsar, Sten
Wigrell, kpte bilen 1971 och stiillde gan-
ska omgdende av Frégalen. D3 sbnema
Johan och Staffan i familjen Myhnnan
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biyrjade leta renoveringsobjekt kom nian
ant tinka pd den gamla Frégaten. Man tog
kontakt med Sten Wigrell som nu kunde
sl tilbaka bilen till dess tidigare dgare.
Bilen i Sollentuna BGT 1980
i Svenska Renauttklubhens monter. Did var
den i oti orinl slitet originalskick. men
sedzn dess har Myhrmans bisrgat en ordent-
lig genomgdng i hilen, Motom son vie i
gmul\irkI\clﬂ'|vduclnl'.l-ituni'u.-tr.-symncdml
Farossen hade kvar exakl sanimi rostska-
dor bilen hade 1971, varken mer cller
mindre! Vi hoppas [ se denna trevliga Re-
naultmaedell snart igen pd viigarna,

Ffterfilljare (il 4CV

RBilhungern dircki efter kriget gjorde det
wiitjligt att siljo vad som helst pd Tyca hjul,
4CV var en bil som var mycket viil genam-
filnkt och bra byged. men den var irots allt
Tite (¢ tedng (6r en bamfumilj med fler tin
i barn. Lisningen pd detta kom at pre-
senteras 1955 som Remult Dawphine.
Dauphine firtiteln pA den franski kranprin:
sessun, ndgol som kan tyckas miickligh att
anviinda i en republik. Men (4 Hinder tir viil
sh rojalistiska som t ex LISA och Frankrike.
grunden Kpn man siga ot Dauphi-
1 vidare niveckling uv 40V, Men
myekel Iuude fndens. Maotiorhlocket var
detsamma, men genom alt man anviinde
viita uthytbara cylinderfoder kunde man pd
cit it s Bka cylindervalymen till R45 cc
och diirigenom 4 u1 30 hk istillet ftirde 21
man tog ur ACY:n, Hjulhasen var densam-

ma men Eingden hade dkats e 13 elt
storre hagageutrymme fram ocl elt
storre baksitesutrymme, Framvagnsupp-
ldingningen rny ochiiven bakvagnen vae
moditierad i forhdltmde Gi1systermodel-
len, Det lirsta dret behills dock dentypav
Tijul som st pd 4CV, nlimligen en likstuge-
bar Hilgring och separat nav i form av en
stjitenst med fem uddar, Men redan p 7
Ars el Forsvann dessa nigaot @
hjul och ersates av leta piilgar nicd tre
Wl fibe tiste @t | ooch med a
Dauphinen komy drog nuin nee tillverk-
ingsstakion pA 4 CV, Dettit ledde bl
anpat 1t Dauphine et tag var den per-

bil Jell s var snahbast i viidden
1l 2 miljoner tillverkade exenplar. tillika
fiirsta franska bitmedell tillverkud i tiver
nitjonerexemplar. Modellen fi
NGOG T et det ndinng
utldrande. Den teviixlde
skap nied en tyrviiclad dio. givelvis syti-
Kronisering pa 2-3-4e viixlarma. 1963 in-
fordes sammi typ av skivhromsar runt om
pd Dauphine Gordini som Renawult R &
hade 1962. Men redan 1958 hade man ttil
Amedée Gordini se tver dauphine-mo-
torn. Nigot som resulteriade fenmotar med
bibelidllen eylindervolyni men med stérre
ventiler, moditierat topplock. storre forga-
sare m . Den motom presterade 40 bk,
dettit i en bil som viiger ca 660 kg. toppha-
stigheten uppgavs till 130 km/h. Noleraatt
detta var fortfarande en serietiliverkad
familjebil, |At vara alt man tiivlade med den
ocksd.

Den som hade finnu sportigare ambilio-
ner kunde 1962 och 1963 kipa en modell
kallad Dauphine Spécinle eller, ¢
fick he i Sverige 1093, Deuta b
1ill typaumret. Motorn hade trimmats till
55 hk, wppfurt ca 150 kmf.

1956 visiwles en myckel elegant sport:
Kupé som vinn hiserad pd Crawphines bt
tenplatta, Modellen fick § Europa namuel
Floride och i USA helte den Caravelle.
Karossen var framtagen i samarbete mel-
lan Renaults designavdelning och jtalien-
<ka Frua. Resulilet skilms inte [6r sig ens

Renault Floride
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idag. Floride/Caravelic s som cibriv-
let med tilhiwandg hardtop och som tickt
kupd. Molorn var samma som i Dauphine
Gordini d v s 40 1k rak Tyra med enkel
Soles-liirgasare

Deniildst
hine som finns i Sverige iigs av Andreas
Ul ling i Siklra Smndby wtanlie Lund. Det
somn skiljer en | Arsimo-
delen Trin e v
Filgarmaa, Fir derigl sanmnayp som sitter
A systermodellen ACV il ach med 1956,
Andreas var egemtligen pd jakt elter en
ACV, men av olika anledningar s eikade
Than pd clen hiir bilen istiitlet. Forste diparen
il biten var en olkskuliifrare i Sigluna i
Upptand. Han och hins familj anviinde
bilen dret runt. Dock mest lokalt,

Folkskollivaren var viil inte av den dir
prahish Lageba by pen. NMan Lagade det som
pick stimder mwen inte mer. Fape ochstél-
Lebel Farins sl 1N hands. Engeding be
dotier-senen att en bensinslang lossnade
och brand utbrét.

Da mannen dog dvertogs bilen en kort
tid av dottern i familjen som bara efler ett
Ar Gverlit dgandet pd sin son. Detta var i
birjan av 1970 och ¢ v in hillig
andbil Tedn SO-taler gt man var cdidd
am, Barnbamet Gl [orste figaren bygade
h:lnigtumhilcnnu:llski\-brmm:lrhiimlutlu
franen betydligtnyare Dauphine. Desshiit-
tre gjordes inte mycket At pldt och inred-
ning sA den var i relative golt originalskick
niir Andreas hittade bilen 1982, Vid kidpet
filjde en halv bil § delar med. Men de
typiska originalhjulen hide stingis [or liinge
<cedan veh det skulle visasig bli en svir-
knlickt niit eftersom molsvarande brom-
strinmor fidn 4 CV Gir fir smA och nigea
andra Duuphine med dessa filgarinte fanns.
Men efter trdiget fetande disk det mesta upp
ot renoveringen avstutiles 1984 Rilen
Tar synis pd MES-A0/50osvingen. Natt
orienteringen m m, Mitarstillningen stlir
idag pA 9000 mil, varav de sista 2000 milen
kiirts av nuvarande ligare,

Text Andreas Uddling




CLUB RENAULT NORVEGE

RYDDESALG -~ RENAULT ! PASSPA - RING IDAG!

R16TX/78 mod. + endel deler. Lite rust og
ki¢rbar.

R15TL/75 mod. (R17 hovedlys) lite rust!
endel deler og evt. alu.
felger. Avreg. men kjg¢rbar.

R4TL/73 mod. 2 stk. og endel deler.

ESTAFETTE/73 mod. delebil, evt. en ekstra
delebil kan skaffes.

RL16TL/66 mod! ~ bra objekt.
R21/87 mod. (fransk reglstrert) delebil

HAR OGSA DELEBILER R16TL/TS - RI2TL og
R18TS. Ring for INFO.

MORTEN BAKKETUN, BJ@RKEVG. 44, 5700 VOSS.
TELEF. 56 51 75 60

RENAULT R21 TURBO ELLER RENAULT R25V6 TUR-
BO @NSKES KJPPT.-ALT AV IN-
TERESSE! RING MEG!

HAR ORG.FELGER TIL R5 TURBO TIL SALGS.
SAURO ~ TELEFON 22 16 67 93.

TIL RENAULT RB ¢nskes kjg¢pt:
skjermer foran og bak.
HELST NYE men gode brukte er
ogsd interessant.

612 - 27190 (Torbj¢rn Fredriksen)

EN HELT SPESIELL SJANGSE FOR RENAULT-
FRELST MEDLEM!

RENAULT DAUPHINE MOD. 1961 BLAGRONN? -

EN EIER - IKKE VINTERKJPRT - KUN 75000 KM!
KUN GATT I INNLANDSKLIMA PA GEILO - FINS
IKKE RUST . MED F SKILTER. IKKE I BRUK

DE SISTE 15 ARA, MEN DEN ER ALLTID KJ@RT
NOEN "LUFTETURER" OM SOMMEREN.

PRISIDE KR. 20000 eller hbo!

DEN NYE EIEREN BPR VERE EN SKJPNNER!

- BILDER AV BILEN KAN FOREVISES -
EVENTUELL VISNING PA GEILO !!!

RENAULT 5TS/87 mod., ca. 124000 km. til
salgs kr. 36.000, R8 eller RIO
kan tas som delbetaling!

Har ogsd to framseter {ny type) til R5 -
ett md sveises,
- bakrutesjalusi til R18.

RING IVAR - telef. 62953101 el. 94502862.

ER DET INGEN SOM HAR SANSEN FOR EN 74 MOD.
RENAULT R6TL. OBJEKT ELLER DELEBiL - MYE
BRA, BL.A. MOTOR OG INTERIPR. HAR‘ LIKSOM
IKKE HJERTE TIL & LA DET GA RETT VEST! -
VRAKPANT + 1000 = 2000! RING KNUT - FOR
DET ER FOR SEINT! - 613 - 28381.

VV75 - ALPINE 310 V6 1982 120 000 Kms B.E. PRIX
45 000 Frs vendue en I'état C.T, A faire Vignetie 96,
Batterie Neuve, Aileron AR, Pack GT - Mr PARIS
Roland 20, rue Emmanuel Sarty 92140 CLAMART
TEL : 46.38.78.04 DOM,REP. 41.04.73.57 BUR,
41.04.29.33 FAX

VV76 - RENAULT 16 TA - 1973 - 130 000 Kms excel.
couché dans garage 20 ans - PRIX 7 500 Frs C.T.5/96
SADOC 11, rue Auguste Vitré 75015 PARIS TEL :
45.75.54.08

RENAULT 12 GORDINI coupe PRIX : 40000 F
4 déb 1971 - enti¢ e (880H. Trav.)
bleue bas de caisse orange mécanique. B, E. déc.
origine Pitces vendue cause aulre projet + Culasse
nve 4 CV | modé¢le 2 000F. +1 Vilebrequin 1300
GNf 2 000 F.  Mr. BUCHET 68, Boulevardd

Galiéni - 92 ISSY LES MOULINEAUX TEL:
40.93.01.84 DOM. 47.61.39.71 BUR.

T
MEGET SKJELDEN
" VARE!

RENAULT DAUPHINE
GORDINI -~ 1960,

RENAULT DAUPHINE GORDlNi. REG. 6.4.1960.
Antagalig den aldscde Dauphine Gordini {
landec?

FARGE: @RKENGUL - DENNE LAKKEN BLE BRUKT
BLE BRUKT AV DEN FRANSKE HER PA KIGRETOYER
I ORKENKFIGEN 1 AFRIKA UNDER DEN ANNEN

RING OLAF ~ TELE. 73905876

ey
Sl |
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N T T I = | =0
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-

SELGES: Renault Juvaguatre 1946, komplett restaureringsobjekt
med masser av ekstra deler. Fotografert under hostmarkedet pa

Ekeberg. Prisforlangende 10.000,-. Henv. Jan Arne Pettersen,
Boks 150, 3055 Krolkstadelva

TLE. 32877012 mob. 94480636
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70 MOD R 8 GORDINI R 1135

1300 CCM . ORGINAL I LAKK OG TREKK

VELTE BUR . SKIERMBREDDERE. ALIMINIUMS FELGER

STROKEN. 130000KM
NVVIST OG GODKJENT AV FRANSK BILTILSYN
NOE ORGINALDELER MEDFOLGER.

HOY PRIS KLASSE.. BILEN KAN LEVERES INORGE..

RS5TURBO2 OPPTIMAL GR .A.

TIDLIGERE RIGGET OG KIORT LRALLY MONTE CARLO.
FABRIKK BIL. PERFEKT STAND.

HOY PRIS KLASSE,

INFORMASJON OM BILENE KAN FAES HOS DOMINIQUE CHOQUET,

HOTELL BRISTOL . OSLO . TEL.22826090. KL:0900 - 1600
PRIVAT TEL. 22750495 KL:1900-2200.

NB....
BILENE STAR I PARIS,
BILDER KAN VISES AV R 8 GORDINIL

TIL RENAULT FUEGO ¢nskes kjo¢pt:

- GIX interi¢r og diverse annet - hel delebil.
- V. speil til Fuego - komplett.
- 6" lettmetallfelger

RING MRG SNAREST OM DU HAR NOE! ROBERT (227501'349)

;{EG HET'};:R STANLEY @STLI OG ¢NSKER A KJPPE ET RENAULT
OBJEKT" ~ KAN TENKE MEG EN R8 eller R10, eventuelt
en FEMMER!
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[Autodata RENAULT

Model R20TS R20TS R20TL/LS R20 TS/LS R207TX 1
(R1272) (R1272) {R1277) (R1277) {R1279) 2
3
Engine specially luned lor (CH) (8) 4
Year 1977-84 1977-84 1981-82 1983-85 1961-84 5
Engine Coae| 829 525 BEGTGA JBF 70475 BGIA/B €
No. of cylinders Type| 4/0HC 4/0HC 4/0HC 4/0HC 4/0HC 7
Capacity {Fiscal-Germany) cm?( 1995 (1981) 1995 (1981) 1995 (1981) 1995 (1981) 2165 (2150) 8
Compression ratio/Oclane 1/RON| 9,2/98 9,2/98 9,2/98 " 8,6/98 9,2/98 9
Outpul KW (DIN HP) rpim | 82 (110) 5500 82 (110) 5500 77 (104) 5500 76 (103) 5500 85 (115) 5500 |10
ignition system Type| SZ SZ SZ Renix Y521 7]
ignition coil Make| Ducellier Duceliier Ducelier = Ducellier 12
Voltage belw terminal 15 & eanth Type| 2765A 2765A 2765A - 2765A n
+ with o wilhout ballast resistor v|— — -— _ — 14
Ballast resistor Ohms| — —_ - - — 15
Primary resistance Ohms| 4-4,5 4-4,5 4-45 04-038 4-4,5 16
Distributor Make | Ducellier Duceflier Ducefiier Duceilier Duceliier 17
Type| R303/313 R306 R303 RE020 RE001/303 18
Contact breaker gap mm| 09 09 09 — — 19
Dwell angle ° (%) | 54-60 (60-67) 54-60 (60-67) 54-60 (60-67) — — 20
Condenser capacity HF| 025 0,25 025 .- — n
Tgnition timing v BTDC n ATOC| Vv v v v v 2
o0 without + with vacuum| 0 ] (o} 7] [+] 2
Basic timing ° Engine/rpm| 6/800! 6/800 10/800 8:1/800 10/800 24
Advance checks ° Engine/rpm | — — — 6-9/850 8-12/850 25
¢ Engine/rpm| — — — 9-12/1550 10-15/1550 %
° Engine/rpm | — — — 22-29/4050  26-30/4050 Fid
Centrilugal advance ° Engine/rpm| 12-15/2500F 12-15/72500° 12-15/2500 — — 26
{withoul vacuum and ° Engine/rpm| 16-20/4000° 16-20/4000° 16-20/4000 — — 28
basic ignition timing) ° Engine/rpm | 20-23/5000¢ 20-23/5000%  20-23/5000 — —_ E
Vacuum check + aavance o retard|+ + + . = n
Range ° Engine| 20-24 20-24 20-24 — — 32
Starts mbar| 100 100 100 — _ k<]
Ends mbar| 487 487 487 — — M
Spark plugs Make| Champion Champion Champion Champion Champion 35
Type| BNQY BN9Y BNY BN9Y BNIY 3%
Gap mm| 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 k1l
| Battery V/An| 12/50 12/50 12/50 12/50 12/50 2
Starter molor Make| Bosch Bosch Bosch Bosch Bosch 3
Type| 0 001 208 209 0 001 208 209 0 001 208 209 0 001 208 209 0 001 208 209 |40
Starting voltage vi10 10 10 10 10 41
Lockdraw A/V| 350-400/7 350-400/7 350-400/7 350-400/7 350-400/7 42
- at lower voltage A/V| 300-350/6 300-350/6 300-350/6 300-350/6 300-350/6 42
Alternator/Reguiator Make| Paris-Rhone  Paris-Rhone  Paris-Rhone  Paris-Rhone  Ducellier “
Alternator Type| A13R 166 A13R166 A13R166 A 13R 166 7580 45
Output at engine speed A/N/rpm| 47/14/2500 47/14/2500 52/14/4000 52/14/4000  47/14/2500 %
Voltage regulator Type| 8371 8371 8371 8371 8371 a7
Regulated voltage v[137-141 13,7-14,1 13,7-14.1 137-14.1 13,7-14,1 4
Notes R313 R313 R313 49
D Regulated voltage at alternator 110/800 110/800 110/800 50
terminal B+ with battery under 20-2/1200 20-2/1200 20-2/1200 51
full load at engine speed (line 46) 36-10/2000  6-10/2000 36-10/2000 52
416-20/5000 416-20/5000 416-20/5000 [
54
829“63]."851
e @
829/J6R/851
1342
# Copyrght Autodata Limted 1987 REN 37
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551R20TS R20TS R20TL/LS R20 TS/LS R20TX Model
&5:(R1272) {R1272) (R1277) {R1277) (R1279)
57
e {CH) (S} Engine specially tuned for
59{1977-84 1977-84 1981-82 1983-85 1981-84 Year
601828 829 B29/G/H JEA 70475 BS1A/B Engine Code
£10,10 (d) 0 0,10 (4) o 0.0 o 0.0 o .10 (4) 0 valve -IN o cold] MM (Yoo iN)
62/0,25 (10) 0 025 (10) o 02510 o 025 0o 0.25 (10) o clearance -EX [‘ hot MM (Y600 iN)
Bi— — - — — Compression pressure bar
64373000 373000 373000 3,0/3000 3/3000 Qil pressure bar/rpm
65,09 09 [E] 09 09 Radiator cap bar
6684 84 84 84 84 Thermostat opens at °C
67‘9.51(850 9.5x850 9.5x850 — 9.5%850 Drive bell size  a) Allernator mm
68| — - — — - b) PAS-AC mm
69/5-5 5-6 5-6 5-6 Drive belt lension a/b mm
70| Waber Weber Weber Weber Weber Carburettor/Injection system Make
71/32 DARA 32 DARA 32 DARA 32 DARA 32/36 DARA Type
72| 800+ 25" 800£25! 800 25" 800£50" 800¢25" Idle speed rpm
73/2,0-2,52 2,0-2,5? 1£2,5 10-25 1-25 CO level al idle speed Vol % CO
74/ 500/300 500/300 4007300 300 400/300 HC level at idle speed ppm
7560 60 60 60 60 Oil temperature °C
76 — —_ - _— _— Fast idle speed rpm
|- — - — — Choke valve gap mm
78116 1,6 0,95 — 1 Throttle valve gap mm
79/0,17-0,28 0,17-0,28 0,27-0,32 0,27-0,32 0,27-0,32 Fuel pump delivery pressure bar
80| — — — —_ Filling capacities
81/5 5 5,25 5,25 525 Engine with filter Litres
82/134 34 2 2,0 34 Gearbox 4/5 speed Litres
83|7,6 7.6 3 3,0 3 Automatic {refill) Litres
84| — — 1,6AT 1,6 (AT) 1,6AT Ditterential Litres
2508 9,8 7.8 7.8 7.8 Cooling system Litres
88! Tigntening lorques in Newten metres — lor Ib.ft. conversion see inside cover. Tightening torques Nm
87,50 50 50 50 50 Cylinder head Stage 1| Note
8igoD 80O 800 800 800 Stage 2| 1. Ib.R. conversion
89)83-98 88-98 88-98 88-98 88-98 Stage 3| 37 e oo,
90|20 min |20 min m20 min W20 min ®20 min Stage 4| sre shown agalnst
90150 minO €150 minD @150 minO 150 ming @150 minO Stage 5 | e, toe "Peets
82| 8g-a8 88-98 88-98 88-98 88-98 Stage 6 | page 3.
®)88-98 28-98 88-98 88-98 ‘Ba-98 Main bearings Q siacken off
94]45.50 45-50 45.50 45-50 45-50 Big end bearings W engingy
) 55-60 55-60 55-60 55-60 55-60 Flywheel r =hours.
98| - — - - Spark plugs S i S
| 97| 60-80 60-80 60-80 60-80 60-80 Road wheels hr = hours
[ Wheel alignment - front
Mo o o o o Load positionirg (see page 3) 0 unladen
100 1 Nt 1 1 Nt1 1 Nt1 1Nt 1 1 Nt1 Toe-in (N/Neg = toe-out) mm
101{0°10'£10° 0°10t10' 0°10'£10 0°10'Ne 10 0°10:10° deg
[102] 0° 20+ 30 0°20'£30° 0°20'+30° 0°20':30 0°30' Camber deg
163| 2043072 20430/ 2043012 20+30'2 2043072 Castor deg
104] 13°4+ 30 13°+30 13°+30 13°£30° 6°30°'+30° King pin inclination {KP1) deg
105/ 1AT:650-700  'AT:650-700 'AT:900/N:25 1AT=900:+50 'AT:900/Nt25 |Notes
106/21981-1-2,5  21981-1-25  2(PAS:5°:30') 2PAS=5°t30" 2(PAS:5°:30)
T07)3pAS=5°£30 3PAS:5°+30)
ron]
ONOROXO)
OJOXOJOXC)
REN 38 FEEopgM Autadais Limarg 1047
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og for 4 gjgre en lang historie
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utlengselen er stor.

lometer | fremmed fand, la byer,
og daler passere revy, vaere hell
uavhengiz av log o3 tid, ja du
cKartleserens mi' 1 all fall ha
lenge {pr en ny biltur stod pd

gjaldt det Frankrike, og turen
el sollyse land, alle menneskers

§ vere chauffgr og kartleser henholdsvis 30
ylometer av gangen. Denne avtale blev holdt puicis st
kan anbefales samtlige bilende unge ektepar

pd det beste fo
Chrysleren

¢ & holde humgret i form. hennes smiluner v

var for stor og tgrstig til denne alt er henne tilgitt, og vi
neste gang vi ven

tur, og dessuten er avgiftene pr. dag for en  «Monav igjen
porsk bil i Frankrike temmelig hgie. Vi fant  over.

derfor ut at vi,

kjente. Bilen

Dijon, sd bilferden sprover gikk pr. bt via hands lillefinger
Antwerpan uten bil, men med en rik forsyning efter om moturen gi
av karter, reiseruler Of hotellfortegnelser, alt  gynte hun & hoppe av
dillet elskverdigst Uil disposisjon av vart ut-  sKactleserens blev bid
A -kontor, supplert med en rek-  den fplsomme dames gle
ke gode og kjerkomne oplysninger fra Motor-  si redsel over
livs kjente og skattede skribent <H. F. A, Det  fortok sig. 03 snart
sier sig selv at Paris, vidunderet av alle byer, [ameuses rotites na
bley bereret med et lengere opheld, da byen stod  efter tur, og poplen
i kelonialutstillingens tegn. Da dette imidlertid  som oftest flankert av

hgrer til en annen historie, hopper vi over il der — for forbi med syvmilsfart.
¢ kilometer pd kilometer,

irg, vicket de kjslige skyggefulle
vene balsam pd vére giner.

sl by — hovedstaden i la
{en franske cpoulets kom-

merkede K. N.

vort mgte med

Da vien va
i den lille by,
nen. eMonaz

dyder o — — —
gode europeiske rase som sin forgjenger «Snel- de Brous —

for A realisere turen, helst burde clartleserens

ba en fransk bil, og s& no a la «Suellas, og ¥i  gamle navi) ment
stanset ved en liten Renault Monasix, som gene- rhange biler, s& da
st blev stillet til v&r disposisjon av noen be- den lille franske d

skulde overtas i en liten by nar iy selv. Hun startet ved e
4 lydlgst al man

kk eller ikke.

lille eMonas. nem solstrile

kker mai-morgen hoppet av toget kjorte inn i Bot
stod <Mona» parat foran stasjo-  gater som den
var kokelt i vinrgd motefarve, Bourg er en gamit
riktig en fransk liten kvinne, med alle dennes Dresse — landet hvor «
udyder. Tross for samme mer fra. Ca. 2 kit utentor byen ligger <L'église

et av Dourgogne og Frankrikes
elinrtleserens var av en amarika-

las var «Mona» dog ikke sd sty som denne, men  underverker.
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ner i Paris blitt anbefalt, under alle omslendig-
heter & ckikkes pa kirken, og neste morgen be-
gav Vi oss avsted i tropisk varme for 4 se hvor-
vidt amerikanerens smak holdt mal. Kirken er
bygget omkring 1500 {allet av Marguerite av
Osterrike, i gotisk siil, og er som vAir ciserone
sa sune merveille de dentelles>. Ja det hele er
et kniplingsverk, hvadenlen det er de impone-
rende mausoleer, eller de hgiryggede korsloler
man betrakter. Sistnevnte representerer figu-
rer fra det gamle og nye leslamente, og er av
slik sjelden skjgnnhet, at man skal lele lenge
efter maken i alle de vakre kirker Frankrike
er i besiddelse av. Hatten av for amerikaneren.
Vi kom ut av kirken overveldet av det voldsom-
me og nitide arbeide der var nedlagt i utigrel-
sen og tenkte uvilkarlig pd var tids stil — fun-
kisen ~— som nu var tidens lgsen. Jo denne
er nok mere i pakt med var tid, det skjgnte vi
da «Mona> speedet avgirde p& snorretle veier
gjennem la Bresse’s fruktbare sletter og mar-
Lerte at nu er det farien som regjerer.

Jurahjeérgene tegnet blalige konturer i hori-
sonten og over dem igjen hvelvet Alperne sig,
temmelig usikibare pia grunn av varmedisen.
Veien gikk nu mot Lyon, men fgrst skulde vi
ha en liten avstikker til en liten by kalt «Perou-
ge eller Perugia» de tre musketerers by. Den
var ogsa blitt oss anbefalt av selvsamme ameri-
kaner i Paris, som vi nu slir | evig takknemlig-
hetsgjeld til. Og s& sier man alpikjgpet at
amerikanerne ikke skjgnner sig pd kunst, Den
lille by ligger pd en hgide ea. 15 km. fra Lyon,
og er en bortgjemt levning fra middelalderen,
bemerkelsesverdig ved at den er forblitt helt
ubergrt av de sisle drhundreders kullur. Hvem
har ikke lest Dumas' «<De tre musketerers, og
hvem er ikke blitt tryllebunnet av disse bra her-
rers meriter og av de slemningsfulle og roman-
liske scenerier? Hvem husker ikke ogsa den
morsomme {ranske seriefilm som gikk i Oslo
for endel 4r tilbake? Nu hadde vi anledning til
4 se alt med egne gine, se hvad som fikk vart
barnehjerte til 4 banke av beundring. Forresten
behgver man ikke veere barn for i gripes av
musketerernes historie. Disse elegante herrers
eventyr griper den dag i dag alle som en, barn
som voksne.

Longs en nesten uttorrel men allikevel sglv-
glitrende elv, bilte vi i bukininger og slyngnin-
ger frem Ul virl mdl, alt imens vi friskel op
minnene fra den lerlige bok. Varmen var nut-
holdelig. Tross alle vinduer og luftventiler var
dpnet, og vi hadde et minimum av kler pi oss,
fglles ingen luftning. Temperaturen var sik-
kert over 30 grader i skyggen, og vi implesa med
iver <Le vieux Perouges, Veien blev smalere og
smalere for tilslult & enne i inlet, d. v, s. foran

et gammell falleferdig hus, og et stykke borle
skimtet vi inngangen il Perouge. <Monas yvar
god og varm, og vi fant at det besle skyggefulle
sted for den var nellop foran dgren til den gamle
lille rgnne. Vi parkerle derfor her, laste bilen
og skulde til 4 begi oss inn i den lille by, da vi
hprte en dgr knirke og en sint gammel kjupr.
ring, som umulig kunde vere en av den fortryl.
lende Mme. Bonacieux's efterkommere, skrike
ul pd et underlig fransk, at hun ikke vilde hg ot
slikt udyr som <Mona» foran sitt hus og sin
dor. Vi bad pent for <Mona>, som ikke Lilte
solens sterke striler, men her var ingen parden,
Det stinkende best, monstrum og udyr og megel
mer som «Monas blev kall skulde vek, Vi skjon-
le vi ikke kom noen vei, og «Karleserens> matle
sgke ny plass for «Monas. Ulallige rygginger,
frem og lilbake, fikk sveden il & sile nedover
«Karlleserenss solbrente ansikt, og da <Monas
endelig var havnel pd et grgnnsvar under en
gammel ek, var det en desperat musketer som
vendle tilbake il den gamle kjerring, svinget
sin dessverre fjwmrlgse alpelue 4 la d’Artagnan,
og med gasscognerens taleflom forsikret Mada.
me om at hennes hus sikkert vilde ha stegel i
sine medborgeres aktelse ved & ha parkert e
sd skinnende finl kjgrelgi som <Monas foran
sin dgr, ti som bekjent: pa kjgretgiet skal stor-
folk kjennes. Madames mapende mund for-
lalte oss bedre enn ord kan gjgre, hvad hun
tenkte om oss, og uten 4 verdige henne mer
opmerksomhet gikk vi op mot byen med de 15
innbyggere, og her begynner eventyret.
Gjennem den eldgamle port kom vi inn pi
en gammel gardsplass, hvor vi blev stdende som
fjetret.  Vort hip overtraff vire dristigsie for-
venininger. Gjennem et blyinnfattet vinde
skimlet vi en gammel jomfru (mes excuses hié
sd ikke var tilfelle) bgiet over sitt broderi, of
som skynsomt irakk sig tilbake ved vAr tilsyne
komst, og rundt hjgrnet skvatt grangivelig vif
gode venn Planchet, og si ]a alt rolig og
Kun en Kkatt 12 og malte i vinduskarmen bos
den gamle fru- eller jomfru, og lot, i molsetniag
til sin herskerinne, til 4 bry sig pokker om at
par moderne almindelige mennesker bezfe
byen med sitt besgk. Vi fulgte galen nedo™™
og kjente plutselig igjen forskjellige bus
filmen. Her var det Aramis stod og leste siné
epistler foran Mme. de Chevreuse’s efeui
le vinduer, og ved den slore plass med df'f
gamle lind, 14 det bergmte verlshus «L’hoses
lerie du vieux Perouge», hvor musl_ie! o
lrette efter det lange ridt, vannet siné s-‘
blanke hester og selv svinget sine begr®-
den rgde og gylne nektar. (FOI"‘-’
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Pi RiVin 2-TUL.  (Forsctielse)

Det gamle gjestgiveri er kjent i vide krelser
ikke bare for silt utmerkede kjpkken, men ogsd
for sitt piloreske interigr. Her er en samling
av gammell tinn og fayance, som kunde i& en
samlers gine lil & dugges av glede og begeistring.
og for & tilfredsstille de mange lurister, der all-
tid er pA jakt efter souvenirs, har verlsbuset
viert si klok A opretle et utsalg, hvor man, for
en noenlunde rimelig pris, kan fa kjgpt tro-
verdige efterligninger av alt delle gamle pre-
51084.

En av sine store allener har Hostellerietl jule-
natt. Da samles de glade og rike borgere fra
Lyon for & feire le Reveillon I Perouge. Efter
midnalsmessen i den gamle kirke, gir man i
fakkeltog gjennem den lille bys trange galer til
del bergmte gjestgiveri, hvor en overdadig oy
kostbar souper serveres de glade gjester. Vivar
riklignok ikke sa heldig & fa overvare en slik
reveillon, men charmen uleblev ikke, og vi lol
den herlige mat pluss Bourgognes videnbergmle
vin vederfares all reltferdighet. Efter midda-
gen besi vi det lille museum, hvor den gamle
ciserone gikk Dumas en hgi gang med sine be-
relninger om muskelerernes bedrilter. Hans
gine lindret da han visle oss d'Artagnans kirde
Vi si pA hverandre. Skulde vi ta ham alvorlig
eller ikke? Vi beslultet det fgrste, og det salte
han vistnok stor pris pA. Honit soit qui mal
y pense.

1 Perouge bgr man helst tilbringe en hel dag.
Her er nok av severdigheter, til og med for el
ganske almindelig gie, men er man s heldig &
ha et vakent gie for kunslen, ja da md man
aldri reise Perouge hus forbi, (for her er kul-
tur, skjonnhet og romantikk tilstede i smukk
forening.

«Her er et blivende sted» mente «Karllese-
rens, idet han blandt annet siuderte fglgende
dags menu, men skulde vi efter programmet
na Avignon fgr natten kom pid, matte vi nok
selte farten op. <Mona> var mere enn villig
hertil, iszer da vi igjen kom inn pA hovedveien.
Dette var den reneste autostrada, og Lyon var
snart bide nadd og passert. Vi kjente nemlig
fra [gr litt til denne Frankrikes nest stgrste by,
og hadde derfor ikke tid til & spille vir kost-
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,,Kartleseren®,

L'Eglise de Bron.

bare tid. Et litet gjenkjennelsens nikk op mol
Notre Dame de Fourviere, var del encste vi tik
lot oss. Ellers salt vi med nesen i Guide Miche
lin for 4 finne den hurtigste vei ul av byen. Var
men var trykkende og vi skjdnle at detle v¥f
begynnelsen il el sydlansk tordenver. 1 Vienne
hvor vi tok en liten slopp, visle de fgrsie hulk
sorte skyer sig pA himmelen, og vi imotesh

verste, Det var byvens levninger fra Romerlided
som hadde fatt oss til & gjgre en slopp hcr.g
del var ganske pussig & se det godl bevd

tempel fra-Keiser Augustus (id. pluss urka

og rester fra et teater og cirkus midl inne h\’m@
det hverdagslige nutidsliv. Straks ulenfer e
ne Apnet himmelens sluser sig heldigyis BEs

lorden og lynild denne gang. Men me oy
gode fart vi hadde, var Je morke skyer g
blank

tilbakelagt, og det var en skinnende
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som i strilende solskinn kjgrte inn i Monteli-
mar. Her lok vi vir aperitiff og inntok for
gvrig proviant i form av den si bergmte «Nougat
de Montelimars.

Eftersom vi nermet oss Avignon antok na-
turen mere sydlandske f{ormer, og cedertrzer,
eucalyptus og gamle krokete oliventrar avlgste
Igvtrerne, som hittil -hadde vert sd A si enera-
dende. <Mona> arbeidet godt for vi nidde pa-
vernes by i god lid til aftens, Vi kjgrte bade vel
og lenge langs de av pavene i det 14. drhundre-
de opfgrte bymurer, for vi fant inn i byen. Mu-
rene som er flankert av vistnok 39 tarn gir
Avignon et hgist interessant utseende. Men
byen selv er ogsa en interessant gammel by med

sine krokele, trange og darlig brolagle zaler,
Her var det et yrende folkeliv, og vi merkey.
straks den sydlandske slemning. Hovedgaten
var simpellhen den reneste forlaugskalé. De
spauserende var der levnet liten plass, men [j
gjengjeld dessto mere for kaleene. For el mor.
somt preg disse kafeer gir byen, og for en le.
vende kinoforestilling er del ikke a sitte og se
pa alt det liv som cirkulerer forbi! Vi npd vir
aften i det varme var og gledet oss til morgen-
dagens besgk i det bergminelige paveslott. Del-
te ligner slett ikke noe slolt men tverlimot el
kollosalt fengsel, hvortil det ogsd for ganske
nylig har vert benyltel. Nu tjener det inudler.
tid som aktiv for byen. Neste morgen bragle
oss den skuffelse at paveslotiet ikke dpnet sine
porter for publikum 1¢r kl. 5 eftm. den dag, og
sd lenge hadde ikke vi tid Lil & venle. Rivieraen
vinket i det fjerne, og det er nu engang et fak-
tum, at sol, lys, sjg og strand er mere tiltrek.
kende enn el paveslolls fuklige og skumle sa-
ler. Derfor -—— -—— — Farvel Avignon, nevn ikke
at vi dro dilt paveslott forbi. eMais c'est un
crime» sa c¢Karlleseren»s kone. Kan hende men-
le denne, men syntes det vilde viere en stprre
forbrydelse ikke 4 f4 del fgrsle blikk av Rivie
raen og det bl Middelhav i solnedgang. Sist
nevate har nu i s mange og si lange tlider
vaert malt sd blatt for <Kartleserens, at has
simpelthen forlangte at farven skulde vare
overensstemmende med de praklprospektkor
som lykkelige rivierafarere fra tid til annes
brisker sig med 4 sende hjem 1il Norge, netlop
i den lid man gar som vearst og trakker 1 soe
slaps og sple. ¢Kartleserenss kone som ogsé
hadde vert blandt disse lykkelige, og som kab
begynne 4 telle sine besgk ved den asurbll
kyst, hadde forlengst sluilet sig til den briskea:
de skare, s «Kartleserens nu snart hadde {ifl
<blatt> pd hjernen. \

Imidlertid ngd vi den tiltagende sydlandske
natur, og blev i Igpet av kort tid s& & si skylled
innn i Aix-en-Provence. It overraskende rege
var var skyld | delle, og vi mente vi umulig:
kunde benylle regnvaret bedre enn {il, mess
detle stod pd & tilfredsstille var hunger &
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Huor blev det av Planchet?

«Negrecostes> velkjenle lunch. Da vi hadde
satt tillivs adskillige velsmakende sydlandske
retter, var vi beredt til & {rosse regnveret. Del-
te forsvant imidlertid likesd fort som det var
kommet, og solen var igjen enchersker pa him-
melen.

Hvordan det var eller ikke var kom vi intet-
anende inn pi gal vei. Dette merket vi pi at
«Mona» begynte & hvirvle stov op, noe som er
nesten helt ukjent pa franske landeveier. Vi
fant imidlertid snart ut hvor vi var, og fortsat-
fe da vi om ikke si lenge atter vilde stgte til
hovedveien. Denne lille avstikker bragle oss
en overraskelse iform av landshyen Chateau-
neuf-du-Pape, hvor den herommelige vin av
samme navn skriver sig fra. Denne hadde vi
under vAr reise gjentagne ganger drukket og
rost i hgie toner, s dct hadde vel sin mening

at vi nu skulde presentere slottet og de pavelige
vinmarker «nos homages>. Del var en vidup.
derlig slemning over det solmettede landskap'
og vi hadde vanskelig for A lgsrive oss bide [r,
landsbyen og vinen.

«Kartleseren> fant i mellemtiden ut at vaerg|
ikke var si stabilt lenger. Horisonten var uklar,
og der hvor vi anlok Middelhavet matte ligge
hvelvet skybanker op. Skulde vi vaere si uhel.
dige & komme til Rivieraen en regnversdag
«Langtifra, sa fru Kartleser — Rivieraen er
alltid bld», hvilket «Kartleseren» tydel derhen,
at veret alltid méatte vere pent dernede. YV
passerte Orange, nidde Toulon, Frankrikes
nest viktigste krigshavn. Yrende liv, trang gate
og vanskelig kjgrsel, sporveien midt i gaten
Det enesle saliggjgrende var for gieblikket tal.
modighet. Men den brast ogsa, da vi vel var
ute av byen, og de fgrste driper vetet front.
glasset, og det hav som mglle oss var gratt som
havet hjemme en uvaersdag. Ikke tegn til noe
azur her. Himmelen var s grd som den kun!
de fA blit, og snarl begynle el fint duskregn 4
legge sig som el slgr over del hgit besungne
landskap. Alle farver, for farver var det jo
blev likesom utvisket av regnel, og med delle
inntrykk var del vi pAbegynte den vakre Cole des
Maures, som i de senere dr er blitt mere og mere
moderne. Eftersom de ivrige luristhyer Nice,
Cannes og Monte Carlo kappes om & gjgre des
egentlige riviera sd overdadig, luksurigs of
kunslig som vel bare mulig, for stadig 4 tiltrek
ke nye turister, har den ferierende franskmang
forstatt 4 foretrekke til la Cole des Maures
hvor han i herlige omgivelser har bygget sint
slolter, palasser og villaer, Og da somrenc of
s& siden krigen (krigen fir nu skyld for si mg
get) alltid er blitt koldere og koldere, er rivig,
raen nu flitlig henyttet som sommeropholds
sted, og langs Maures-kysten er der hyggel et
del mindre hoteller ulelukkende beregnel P2
sommerdrift, )

La Céte des Maures er en forreven klippe
kyst, med enkelle bukter, hvor man finner &J
herligste badestrand. Samtlige villaer er bYE
get i lerasser, og del er el overveldende blo&
sterflor som mdler ens gie. Til tross for reg%
vieret kunde vi ikke la veere 4 beundre des

L'Hostellerie du vienz Perouge.

Mentone.
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Utsikt over Menl{one.

blomsterprakt, som for oss nordboere synes
eventyraktig. Hvorledes vilde ikke dette ha tatt
sig ut i strdlende sol? Humgret var som vente-
lig kan vare meget lavt og bedre skulde det
ikke bli, da duskregnet gikk over lil jevnt regn,
dernest til stridregn for tilslutt 4 ende i plask-
regn og hindre enhver viderekomst. Vi hadde
i noenlunde antagelig regnvzar passert Hyéres og
le Lavandou, og narmet oss nu det idylliske
Cavallaire. Her var det at regnet tvang oss il
4 stoppe. Hvorfor trenge videre gjennem det-
te gdeleggende regnvzer, nir muligens morgen-
dagen vilde vise oss alt i sol? Vi kjgrte derfor
«Monas si ner op til holelltrappen som vi kun-
de komme, og forsgkte & redde oss inn i hui og
hast. Efter 4 ha stelt oss og gjort oss si pre-
sentable som mulig, vandret vi ned i den som-
merlige spisesal, hvor et solbrent og sommerlig
kledt publikum vidnef om alt annet erin regn-
vaer. Dagen hadde ogsA her vart overordentlig
varm og vakker, og hotellverten lovel oss pent
ver neste dag, og ikke 4 forglemme blatt Mid-
delhav. Vi behgvde ikke medilere lengere over
veeret, forsgke 4 glemme vart fgrste mgte med
rivieraen, eller — bedyret han — helst bevare
dette i erindring for bedre & kunne verdsette
morgendagens kontrast. Vi forlot den vellalen-
de og elegante vert, og 1A snart i den deiligste
seng et jordisk menneske kan gnske sig. Ingen
kan lave og rede op en seng som franskmenne-
ne. Franskmannen resonnerer som s4, at
mesteparten av ens liv tilbringer man i sin seng,
hvorfor da ikke ligge s& godt som mulig og rik-
tig f4 hvilt ut til dagens arbeide. Vi tenkte
uvilkarlig pd de senger man kan bli budt pa
norske hgifjellshoteller og fant franskmannens
resonnement sire fornuftig, sd meget desslo
mere som vire rygger var trette av den sladige
stillesittende biling. Med brenningen som et

sterkt akkompagnement til silregnet, var vi
snart dysset i den blideste sgvn, hvor <Karlle.
seren> forlengst hadde glemt dagens regnver,
og kun si den veltalende hotellvert sld med so-
len i den ene hind og en emaljert bgtte blay
vann i den annen, for overbevisende 4 demon-
strere sitt hotells praktfulle beliggenhet og kli.
ma. <Kartleseren» mitte ennu ikke veere over.
bevist, for han skulde til & skru pA vannet i
badekarret for & kunne bade i blalt vann, da
han plutselig blev revet ut av sine blilige drgm-
merier, ved at vindusskoddene blev dpnet og hav
av sollys strgmmet inn over den mistroiske
lkartleser. <«Nu kan du se» sa hans kone med
et triumferende blikk. Og om han sa? Han
formelig slukte sol, hav, strand, bgiger, og ikke
minst det evige bld azur. Jovist var det blatt,
bliere enn bliest, og «Kartleseren» bestemte sig
straks il ogsh & sende et av disse glansbiled-
kortene hjem til Norge, men fgrst skulde man
ha sig sitt morgenbad. Ifgrt vire badedrakter
stormet vi nedover plagen, og ut i det bl4 vann.
Langgrunt var det, og vi sprang si vass-spruten
stod om oss en god liten kilometer fgr vi kunde
legge p& svgm. Vannet var herlig og salt, og vi
formelig red pA bglgene innover mot stranden,
for tilsisst 4 bli skyilet innover den! Le pelit
dejeuner blev innlatt p& allanen foran virt
soveverelse, med stranden og havet rett under
o0ss, og vi matte villig innrgmme at vi ikke had-
de spist frokost i slike omgivelser fgr. Del var.
med sorg vi trakk i klerne for 4 foriselte reisen.s
men programmel var lagt, og ennu var den
egentlige riviera igjen. «Monas var blitt skrek-
kelig hes efler regnveerel og vi hadde ikke kjri,
lenge fgr den neklet & varsle i de ulallige vel-
svinger. Efter mye kluss med hornet fikk _“il.
da svidt 1At i det og kunde forlselte. Vi pasy
serte den idylliske fiskerby St. Tropez og Fréjos
og ved St. Raphael, det moderne badested, be
gvnle rivieraens herligste parti og veistykke
kalt «La Corniche d’ors>, Den begvnner ved Sk
Raphael og strekker sig helt til Ja Napoule, 0§
er et evenlyr fra fgrst til sist. Klippene som
her er av forreven porfyr, og skinner fra rfc:
violett til det rgdeste rgde, er dekket av et ¥
av blomster i alle spekirets farver. Ved Anthéor.
var synet s& rent betagende vakkerl, al ¥1 U7
karlig dgpte stedet rivieraens perle. 08 ﬁﬂ
heller ikke noe sted siden som kunde méle
med Anthéor i skjonnhet, Veien stiger h &
og slynger sig mellem villaer og feaklige ha =t
og fra Théoule har man den \’idunderhgslek
sikt over den tilbakelagte Cotes des MAure
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SOINELLA®S efterfolger ,MONASIX®

Pﬁ. RiVleﬂ.-th. (Fortsetteise)

Cannes, som for ikke si svert mange ar si-
den, var en ubelydelig liten fiskerby, er nu vel
det mondeneste sted ved la Cote d'Azur, og har
tatt en storpart av Nizzas lurister. Detle kan
Cannes takke den bergmte Lord Brougham for.
Lorden var nemlig pa reise til Nizza for & re-
kreere sig, men blev pA grunn av pest sloppet
i Cannes, og forbudt enhver viderereise. Lovden
belant sig imidlerlid sa vel i den lille by, at han
ved sin hjemkomst til England, straks gjorde
en storartet reklame for stedel, med den [plge
at der slraks rykkel inn engelske turister. Og
nu er Cannes blitt engelskmennenes by fremfor
alle andre rivierabyer, og er vokset op il a bli
kanskje riviernens berpmteste sted. Pa huvnen
14 der hundrevis av seilbater, motorbiter og
slore lysltyachter malerisk side om side med
de gamle bater med lalinerseil, og inn slrommel
de smi fiskerbater lastet med dagens bytle,
mens solen fikk de “safranfarvede seil til a
skinne i rgdt og gull. P& den vakre Promenade
de la Croisetle, som er 8 km. lang, promenerle
et eksklusivt publikum, og fremviste molenes
siste skrik.

Da vi hadde besteml & overnatle i Monle
Carlo, eller reltere sagt Beausoleil hastet vi vi-
dere, passerle Juan les Pins, Antibes og for-
sgkle & n& Nizza fgr bankstengetid. Kontanthe-
holdningen var nemlig skrumpet inn til 300
francs, og vi malle gjore et nylt innhugg pa
akkreditivel. Dessverre nadde vi banken [lor
sent, hvilket var meget uheldig, da akkreditivet
kun lgd pd Nizza, si vi malte tilbake til byen
neste dag for 4 fylle lommeboken. Nizza er en
stor by og virket ikke pd «Karlleserens slik
som han hadde forutsalt sig. Riktignok var
Promenade des Anglais og Place Masena ene-
slaende, hotellene luksurigse og imponerende,
men det var formeget by til & sld sig ned en
sommerdag, Om vinleren kan del nok vare
deilig & ho i en slik by. men ikke i sommerti-
den. Vi bllte derfor videre langs la pelite

—_—

Ved
»Kartleseren*,

Monte Carlo selt fra Lu Turbie.

Corniche til Monte Carlo, og fant det forjetlede
land langt mere tiltrekkende. LEfter endel lelen
i Beausoleils trange gater, fant vi tilslutl vorl
hotell,  Her var del meningen A opholde sig
noen dager og stedel var sAre skjgnt. Efter af-
lens spaserte vi nedover lil Spillebanken, som
14 strilende oplyst i en likesA oplyst park.
Trarne, palmene, blomsterbedene, alt var elek-
trisk oplyst. Naturligvis sku'de vi friste lyk-
ken. Man kan ikke vare bekjent av A ha ver
i Monte Carlo uten & ha satt noen penger over-
slyr.  «Godt at banken i Nizza var stengt dw,
sa «Kartleserenss kone, og det kunde denne
viere enig i. Den siste rest francs skulde i all
full ofres pa spilledjevelens alter. l.::rlgsd_‘l
lange spillcbord satt et fantastisk publikum
Sma amerikanske milliongser side om side mf‘_
gamle utlevde kvinnemennesker og almindelige
smiéthorgere der spille forsiklig og derved had
gjort spillet Uil sitt levebrod, ved siden av brag
fende lyske lurisler g stoiende !!i skandio¥'
ver. Men over del hele dominerle de fabelak:
tige croupiers, der jonglerle med jetons og pe:
ger, som om disse skulde veere hell verdilgs
«Karlleserens tenkte pa hvad hans 300 franc
skulde gjore oppe i all delle, men likesdg

Himmel og hav er like blatt!
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Chamonix,

late overlegen, han ogsd, og hoppe i det. Han
fylte sine lommer med 10 og 20 francs jetons
og kastet overlegent endel pd bordet. Fgr han
sivdt hadde rukket & merke sig hvor jetonse-
ne 14, var de plutselig skrapet vekk. Dette var
litt beklemmende, nye tiere forsvant og alter
nye og lommen var tom. 130 francs sporigs:
forsvunnet i lgpet av et par minutter. <Jeg
resikerer nok 100 francs»> sa <Kartleserens be-
slutsomt og lovet sig selv 4 spille mere forsik-
tig. Det Ljalp ikke. Jetonsene forsvant likes4-
fort de blev lagt p& bordet, og tilslutt sait han
med to smA liere igjen. Disse hev han forakte-
lig bort pa sort. Sort kom ut og 20 blev til 40,
Forsiktige manipulasjoner, men dog med sort
som sladig ulgangspunkt, pket tierne og snan
la fristende 100 francs jelons pi bordet. <Kart-
leserens sopte tilsynelatende likegyldig inn en-
del av gevinsten og spille videre. Heldet var
kommet. Sort kom ut G ganger i trekk, og
<Karlleserens glemle helt og holdent at det var
med 100 francs jelons han spilte. I Igpet av en
times tid var jakkelommene overfylte og «<Karl-
leserenss kone spurte hvor meget gevinsten kun-
de vaere. <Aner ikkes. <Tell da vel fgr du gar
videres. Med hiinden famlende i lommen for-
sgkte <Kartleseren» 4 opna et riktig tall av je-
tonsene. Kunde delte vere mulig? Pa si kort
stund? Han hvisket et firesifret tall til sin
kone. <«Tu es fou» lgd svaret, estans gieblikke-

Kartleseren ser op mol Mont Blane,

lig, tenk hele reisen belalt og enda mere til,,
«Jeg risker nok 300 francs» sa den blodtgrstige
spiller og hev 300 pd bordel. «Nei — nu gar vi,
sa fru Kartleser og si bestemt ut. «<Allrights sa
sKartleseren> — de 300 var nemlig ogsa galt.
I en av Kkassene vekslet vi til oss noen store
knitrende tusenlapper og gikk strilende og
triumferende ut fra det sted, hvor alle sies &
tape. Vi malte se strilende ut i all fall, for
portieren smilte lunt og sa: «Vous en avez de
la chanse Monsieur-Dame». En av «Karilese-
ren»s smélapper gled over i portierens hind,
der takket og gnskel oss velkommen igjen.
Tenke sig til, hale bilturen betalt og enda mefe
til Farvel bank i Nizza. Akkredilivet skal for-
bli ubergrt. Vi biler og lever hgit pi en annen
banks penger. Det var med durabel hodepine_
«Kartleseren» krgp tilsengs den natt, men her
regud hvad var det imot den strullende lom-
mebok. \
Morgendagen blev gri og kold, og efter 4 b
bewret Monaco med en visilt beslultet vi & la
en biltur 1il Menlone for ikke pany, i all fall l-l:
tidlig p4 formiddagen, & bli {ristet av spilledje-
velen, <Likesagodt vi drar herfra med engang
sa «Karlleserens, som fglte sig vel for sterkd
fristet, Og som sagt si gjort. Vi belalte vif
regning hos den skuffede holelleier, som h““.'
ventet 4 beholde oss i all fall noen dager bkl
Vi skyldte pa veerel, og sa al vi skulde videre;
hvor poeter, fyrsler og andre almindelige ddde-
lige mennesker kommer for & skjule sin lykke
eller — sin sorg. I siksak gAr det nu nedover
til La Napoule, hvor en liten restaurant vinket
innbydende til lunch. Av menuen mi spesielt
nevnes jordbwrene, der hadde en sjelden aro-
ma. Fra terassen badde vi et sirdlende pano-
rama over Cannes men farvene virket mere gra-
lig og hadde ikke det evenlyrlige skjer som
la Corniche d'or. Det var begvnt 4 blise en
frisk liten vind, som Kruset det bl& hav og fikk
bglgene til 4 bryle sterkere mot stranden, og da
vi efter kort kjgrsel nadde Cannes var vinden
blitt si generende at den hadde jaget stgrste-
parten av de mange badende inn i sine respek-
tive hoteller. (Forts.)
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Fru kartleseren pa ragummisko over Borsongletscheren.

op i Alperne, og s dro vi til Mentone. Her fikk
vi atler solvarmt var, og da Italia 14 forlok-
kénde neer, tok vi likesagodt en Iripp over gren-
sen op spiste middag i den hpilliggende restau-
rant <Rochers rougess. Vi var de eneste gjester
og <orkestrets, som bestod av en fallig lande-
veisfiolinist og hans guilarspillende kone, spille
de mest smeklende elskovsmeladier for oss. En
femfranes i hatlen til den arme musikant, skaf-
fet slik glgd i spillet at vi hurtigst men smilen-
de Dlide forlot restauranien. Nedover passerle
vi Voronovs bergmle menageri av aper og dillo
foryngelsesanstalt for levelystne mennesker,
Voronov har nok vist hvad han gjorde da han
slo sig ned nettop her hvor all verdens forngiel-
sessyke mennesker mgtes.

Om vi gjorde alvor av vir tur op i Alpene?
Hgifjell, sne, glelcher ag ishre. Det hdrtes for-
lokkende ut, og spillehanken i Monte Carlo he-
laler del hele, Vi venlet ikke lenge med a fal:
te vr beslutning, og efter & hu studert karler oy
guiden en halv times tid var vi reiseklare for
fplgende rute: La Grande Corniche tilbake 1il
Nice — Pugel Théniers -— Digne — Sisleron —

34
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Col de la Croix Haute — Grenoble — Combloux
— Chamonix.

-~ SA sent som op til det 1. keiserddmme var
det ikke lelt A reise fra Frankrike lil Genya
langs kysten. For den vei som idag kalles «La
grande Corniche» var dengang en smal sli, kup
fremkommelig pd mulesel, og det endog med
stgrste vanskelighet. T 1805/12 anla si Napoleon
den bergmle grande Corniche, fra hvis hgiesie
punkt — Col de qualres chemins — man har
den mest stralende utsikt over havet pA den ene
og Alperne pa den annen side. Her ligger den
lille landsby la Turbie, hvor man ennu den dag
idag kan se restene av det kollosale monumen{’,
reist av romerne ar 7 fgr Kristus. Fra Menton
hadde veien gatt lildels med meget sterk slig-
ning og med mange kurver, og vi lot «Monas
puste lilt ut, mens vi selv fra La Turbie kastet
det sisle hlikk over den herlige riviera.

Farvel du solbeskinnede kyst, du var riktig-
nok ikke si stabil som vi hadde tenkt oss, men
du skjenket oss i all fall ett — nemlig hele sy-
net gratis — og det er neslen likes& uforglem-
melig. Detle gjorde imidlertid ikke la Turbie,
for her blev vi lenset for alle de smimynter vi
hadde. Her nemlig stod, 14 og satt de armesle,
elendigste liggere, som vir klode kan opvise.
Alle setter de sitt hdp til de mange gavmilde
turisler, og det er ikke smalter1 de kan innkas-
sere i Igpet av en dag. «Hvis alt gar galt vil jeg
bli tigger pd la Turbie» sa Kartleseren, idet
han vrengte sine lommer for de sisle slanter. :

I all hast passerle vi Nice og punklerte rell
ulenfor byven. Del manglet jkke pd velvillige
sjele til & hjelpe, men da punkteringer pi [ran-
<ke veier er en forholdsvis sjelden ting, tok ¥
chansen og bilte videre efter selv & ha skifed
over reserveringen. Tordenskyer [ikk oss tild
selle farlen op, men dennegang lykkes det o3
ilke & legge dem bak oss. Vi hlev sorgelig [
innhentet, og mens tordenen rullet mellem fjek-
lene, gjorde det kraftige skyllregn sill il & gi¢
re den trange Vallé du Var hgist ull_\‘ggt‘hs-.‘.
bille gjennem tunnel pa tunnet, sparsomt op*
Ivst av smé elekiriske lamper, 0 da vi endelig
tilslutt nadde den lille by Puget-Theéniers. hyot
vi hadde tenkl & overnatte, var denne <
innbydende som opholdssied, ot vi nllcr,;m.
chansen pi & kjgre videre lil Annr:i\ D::
sig & vere en genial idé. Vi var ikhe a¥AET
mange kilometerne fér det begynte & kl.ﬂi“*."“
da vi nwmrmel oss Entreveaux, var him
aller bl& og 1uften herlig og klar.
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Entreveaux er en hgist interessant levning
fra mriddelalderen, der den ligger opbygget pi
fjellskrenter, hvor husene siisi henger i klgf-
ter og revner. Gjennem en vinnebro kommer
man inn i byen. Noe videre gater er her ikke
plass til. Trapper fgrer fra hus til hus, og sel-
ve festningsvolden, som omgir byen, snor sig
pa en snurrig mite inn og ut gjennem husene.
Pi toppen av en steil klippe, som er ulil-
giengelig fra alle kanter, undtagen fra bysiden,
ligger slottet, og en pussig befestet Jabyrintvei
fdrer op til det. TUtallige er de legender
som kan beretles om Entreveaux, dens overfall
og forsvar, men det vil fgre for langt her, og
vi sier bven farvell og kigrer pA morsomme
veier stadig opover til Annot. Vi merket vi
kom i hdiden. for naturen Tot adskillig tilbake
og alle trer stod ennu friskt lvsegrgnne og ut-
sendte den herligste duft efler regnvaret. I
kleftene blomstret de gule dekorative genets-
blomster, og elven randt sdlvgrA og brusende
likesom T.Agen hiemme i Norge. Naturen var
heller ikke ulik Norges, og da vi kigrte inn i
Annot, kunde vi ikke noksom prise at vi hadde
kigrt Puget-Théniers forbi. <«Her lukter det
grangivelig Norge> sa <Kartleseren» idet kld-
ver- og engduft strgmmet imot oss, og luflen
var s usigelig lett og frisk, og fdlles kanskje
dobbelt lett efter Rivieraens tunge parfvme-
metlede prakt. Vi tok inn pa Grand Hotel Grac
& Bernard, et stort, primitivt men renslig og
godt hotell. Verelset var lilet, med flishelagt
gulv og — — koldt, men rett utenfor susle fos-
sen, hvor grrelen spratt og lovet godt for kvelds-
maten. PA peisen knitret et festlig bal, og ma-
ten smakle fortreffelig, ikke minst grreten. For
en konirast med Rivieraen, som vi hadde for-
latt for ikke s& mange timer siden ! ! ! Det
skorte vi best, da vi efter aftens tok en liten
spasertur op i fiellene. Herregud hvor hjemlig
det virket. Bijelleklang og kulokk, tiriltunge og
blaklokker, og over det hele en berusende duflt
av hegg. PA himmelen tindret de fdrste stier-
ner, i dalen slo kirkeuret ti og landshylivet vak-
het til fest. Det var nemlig marked j bven,
med karusell, skylebane, verdens stdrste kvinne
og det talende esel. Intet manglet og lirekas-
semnusikken konkurrerte med fossen i monoto-
ni. Det blev litet sgvn den natt. og det var ikke
fritt for ~i frds, sid «Kartleseren» mere enn
gierne gnsket besgk av hotellverten i Cavallaire
med solen og vannspannet. Morgendagen op-
rant gri og trist. Vi inntok frokosten tett op

til peisen, og sisnart den var satt til livs, hentet
vi den reparerle bilring og var snart pd vei norg.
over, Himmelen var stadig gri. men det regne
ikke, og vi hapet at solen vilde trence igjennen
fér eller senere. I St. André les Alpes stanset
vi for A spise middag. Veret var blitt bel)‘de]ig
varmere, og mens vi satt tilbords fikk vi ende.
lig besdk av solen. Det lille hotell, som for.
resten het Grand hotel, serverte oss en middag,
hvis menu fortiener & komme pd trykk: Utvalg.
te hors d'oeuvres, farserte artiskokker, slekt
drret, kalveslek, stekte snegler, ost og frukt
NA&r vi setter prisen 20 francs pro persona, ali-
sd knanpe 4 kroner pA menuen, vil nok holellet
f4 sdkning av evenluelle bilreisende fra Norge

Solen var dessverre ikke eneherskende den
dag. men kaslet allikevel et muntert skizer ay
og til nver de lavendekladle skrininger og male.
riske irakter. Vi passerle Col-des-Rohines 1000
m. o. h. for tilslutt 4 havne pa flatlannet igien
ved Digne. Solen lot nu til 3 vilde forlale oss
for alvor, og vi var ikke kommet lencere enn il
Sisteron, da reanvreret alter velsigret oss. Del
var som himmelens sluser hadde Apnet sig. Reg-
net pisket ned og stanset vinduspusseren i silt
arheide, og fru Kartleser som salt «tilrorss, for
detle var mere bil til vanns enn bil {i] landx
nektet & fortsette sine Tovlize 50 km. Det var
da forbasket hvor uheldige vi var blitt. Vi Tovel
alri mer A klage over varmen, del veere sig 30 el
ler 25 grader, hare Vir Herre kunde stente av
kranen for dectte vannsidserei. <Kartleseren»
overtok roret da bdlzene gikk hdist. En tok
ng med fart og skyllet over hilen. s& vi folle oss
begge som nar vi kommer op {il overflalen efs
ter en dukkert og kan inzenting se. Sislerod
var og blev del sorle punkt pi reisen, og ¥ief
heeee fremdeles unddig stemt overfor: hyes
Imidlerlid avanserte vi tross alt ag Ja merke 4.
al vi hadde forlatt oliven- og mandeltrzerne fof
godl. Effer en lengere kiorsel pi flate velef,
skimtet vi fiellkonturer giennem {Akedisen, ‘*_
arheidet oss snart onover til veiens hdieste pak
Col de la Croix Haule 1179 m. Mellem uls
tikedotter, skimiet vi noen fjclltapper A
sneen ennu 14 hvit ez fin, r-;z ved 5:"". 3
Clermont, hvor vi skienket ¢Mona» ¢ =3
tient dram, viste lermometeret + 5 F",d-{h
Regnet var nu talt av og der kom m! m'!:*b,
i skvene, oz da vi omsider kidrte innd Gre

var det atter klarver men kjolig.
(Forls.)
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SNELLA“S efterfolger ,MONASIX“

pi Riviera-tur. i)

Innkjgrselen til Grenoble er imponerende, og
byen vinner ved {drsle blikk. Store brede ave-
nuer og gater med rikt blomsterarrangement, og
apne. plasser hvorfra man kan skue op pa de
omkringliggende fjell. Grenoble er de franske
Alpers hovedstad, sportsby og studenterby par
exellense. Her er et yrende liv av ungdom av
alle nasjoner. Det fikk vi best se, da vi om af-
tenen bezxret en kino med vort besgk. I mel-
lemakten, som vi ngd mer enn det idiotiske
Anny Ondra produkt var der en samling av alle
verdens nasjoner. Alle var representert like fra
Japan og Balkan i gst, Nord-Afrika i syd il
gamle Mor Norge i nord. Glad studenterung-
dom som lo og gestikulerle og snakket i mun-
nen pA hverandre, lot sigaretlrgken innhylle
hele kinoen, og lot en helt fri for den beklem-
mende fglelse man uvilkarlig fAr nir man sitter
p4 kino hjemme, og en kontrollgr straks er
borte og hysser pad en om en oplgller sin munn
aldri sa litet. Og hvem vil hjemme finne sig i
hgilytte mishag- og bilfallsytringer som et sta-
dig akkompagnement til filmen? Mellemakten
er slutt, lyset slukkes og filmen kjgres videre,
mens hundrevis av lysende sigaretter virker som
stjerneskudd i de ivrige gestikulerende hender.
Vi blir hypnotisert av denne glade ungdom, og
eftér forestillingen fglger vi svermen, og det er
det beste vi kan gjgre, for dé vet hvor man skal
g4. Vi havner naturtigvis pA en liten studenler-
kafé og opslukes snart av livet. Neste morgen
var det hdp om godt vaer. Solen vinner mer og
mer makt, og optimistiske som vi begge er,
tross varels lunefullhet, provianlerer vi for 4
spise middag i det grgnne. PA La route des
Alpes gir det med syvmilsfarl. Idag skal vi op
i de virkelige Alper. Vi skal nid Combloux og
skue utover Mont Blanc’s snehvite fjellkjeder,
og sld oss ned i Chamonix. eMiddagen i det
grgnnes blev naturligvis inntalt i bilen, da mar-
ken ennu var Vit efter regnvzeret.

Opstigningen gjennem les Gorges de I'Arly
er imponerende, men ikke ufarlig, idet den er
bekjent for sine hyppige slenras. Opslag og
plakaler i annenhversving minnet oss om at vi
ikke mitte parkere her, sa vi fglte oss letlet. da
vil til slutt havnet pa hgifjellsplatdet. Her min-
net- bondegirdene ikke si litet om Valdresgar-
dene, men dog med et islelt av sveitserstil. Ved
Mégéve, som er et bekjent vinteropholdssted be-
gynle veien A gd nedover, og vi gledel oss til den
storslagne utsikt fra Combloux, som Guide M:-
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Ved
»Kartleseren*

De siste 500 m. var nervepirrende.

chelin Jover. Dessverre aller skulde skyer dekke
fjellloppene, og vi skimtet bare fra lid lil annen
enkelle snedekle spisser og lagger, og noe hel-
hetsinntrykk over Alperne fikk vi shledes ikke
Solen kjempel en hardnakkel, men forgjeves
kamp med skvene, og vi nidde le Fayel ikks
litet fornermel pi vieret. Salenge del ikke reg
net fikk vi veere glade, og vi nddde da u_Jmsldu'
pd praktfulle veier Chamonix. Chamonix fulg:
le Combloux's cksempel og viste sig for oss 1
mystisk tilslgrethel. Sesongen var her ennt ik-
ke begynt og vi letle lenge efter el hotell !Tﬂ:
vilde dpne sine dgrer for oss. De slore hotelle
var for mesleparten stengt og dpnet fdrst 1. J““!
men i var sgken kom vi op ved foten lil Le Bfe
vent (hvis topp vi langtfra kunde se), o%siﬂ
dumpet vi rett pi et lilet hotell «Mon n i
hvor eierinnen — en exitalienerinne — Var #

lende over & 4 de fgrste gjester. Hun ventet st

innrykk nesle dag, ca. 30 gjester, 81 dc.tls :q
nok bli livlig — forsikret hun. Vi ‘:;ﬂs;oln-'
vrakel veerelser ifleng, da vi med disse -ulcn

lil skver, ikke kunde vare sikre ph utsik ELS
slull Tant vi dog et vrerelse med vinduer d
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1 taugbane mat le Brevent.

der, hvor vertinnen sa, at her vilde Mont Blanc
kikke inn 1il oss neste morgen. Idet vi héapet
hun vilde veere likesda forulseende som sin kol-
lega i Cavallaire, slo vi oss ned her. Vi bodde i
Chamonix fem dager, og var hotellets eneste
gjester inntil siste dag, da kom de bebudede 30 i
form av en eldre og en yngre dame. Verlinnen
var hver dag synlig fortvilet over sine gjeslers
slette ordholdenhet, og lot ikke til & forsta at vi
helst s de 30 der hvor de var. Det var herlige
dager vi lilbragle i Chamonix. Neste morgen ik-
ke bare tittet, men skuet Mont Blanc lindrende
hvit og stoll ned pa oss gjennem det ene vindu,
mens Le Brevent gjennem det andre inviterte
oss til A komme op pa dens topp for & kjekke oss

litt overfor den snehvile kjempe vis a vis, Og sy
levde vi hgil i ordets relte belydning pa spille.
bankens penger. Det var ikke en dag som igy,
blev benyllet til [jellbestigning. Vi forskrekke
Bureau d’Alpiniste med at vi vilde op p& I'Aigyj).
le du Midi, for taugbanen var | stykker. Det
visste jo ikke vi, og da vi vilde gd over Glagj,,
de Bosson pA rdgummisdler, lo de hgilydt, Vi
gjorde sportsekvipisten Sanglarl el besgk, mey:
hans alpesko var for dyre for noen fA Himep:
marsj, sd vi beslullet & gd ivel som vi stod oy
gikk. Det wvar ikke lett, og et gieblikk tenk|e
«Karlleserens pi 4 heie ned il stasjonen efter ¢p!
guide, men vi var jo ikke nordmenn for i"g“"
ting, og tross vi mistet 1aket utallige ganger og
folografinpparatet lok sig en snartur ned i eq
bldgrgn revne. kom vi efter mye strev sverl ap.!
pustne over, og her fikk vi komplimenter av fg-’
reren, som hadde statt nede og fulgt oss den hele
lid, i tilfelle det skulde ha hendt oss noe. Haa:
inviterle oss inn i sin grotle og tross lysten ikke'
var s stor til 4 forsvinne inn i de grgngra mas-
ser, vandret vi hind i hind 100 meter inn |
gletscheren. Grotten var fra tid til annen op-'
lyst av smi oljelamper plasert i nisjer, og gav
isen pa enkelte steder et eventyrlig fosforaktig
ulseende. Fru Kartleseren frgs og likte sig ikke,
og vi skynte oss nedover til fots. Det tok pd leg-
ger og kner, sA da vi igjen var nede i dalen, tok
vi toget hjem til Chamonix, og kom trelte of
slitne tilbake til italienerinnens spagetti og chi-
anti.

1 de fglgende dager la vi Chamonix under
vire fglter, stiftet intimt bekjentskap med kel
neren Marcel pA Café de la Paix, som besati dea
sjeldne egenskap 4 vmre allesledsnzrvaresde.
Foruten sine mange gjgremal dirigerte han
pickuppen, og straks vi viste oss i gaten, var bas
ikke sen om 4 sette pA de plater vi likte best for
& trekke oss til en café créme eller pernod of
han hadde, skal vi villig vedkjenne oss, all
held. Han hadde el ubeskrivelig god! humsr. o
synlig vanskelighet med & holde pa sine ulalfige
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Mont Blanc, selt fra Plan Praz, 2000 m. over h.

bemerkninger. Likeledes Sanglart som i pa-
rentes bemerket var en ulmerket skilgper. Her
mgtte vi brunbarkele alpinisier med hanefjer i
hatten, hgrle pA deres mer eller mindre sann-
ferdige beretninger og morel oss kostelig i deres
selskap. Vi var alltid blandt de siste som for-
lot kaféen og hver morgen var vi lidlig oppe for
4 nyde dagen i hele dens lengde. Virt besgk pa
Le Brevent 2500 m. o. h. blev en begivenhel. Det
var ikke fritt for vi fglte oss usigelig smd og un-
derlige tilmote, der vi satt i den lille gondol, og
blev av taugbanen fgrt 1500 m. tilveers. Turen
foregikk i to etapper, og i 2000 m. hgide slanset
vi og spiste middag p& Plan Praz, hvorfra utsik-
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ten var storslagen, men rgdvinen kold. Vi vas-
set i herlig sne, og pa bare flekker plukket vi far-
verike sma alpeblomster, og lot solen setle ennu
mer farve pa vir iforveien solbrune fjes. De
sisle 500 meler var nervepirrende, der vi seille
over topper og tinder, men s blev vi rikelig he-
lonnet ved det herlige utsyn vi fikk over Mont
Blanc og alpene. Tilbaketuren kilte i maven og
vi var komplelt dgve ved ankomsten til Chamo-
nix, men delte var bagateller som bare Krydret
nplevelserne. Nesle dag gikk det med funiculaire
til Montenvers og til la Mer de Glace. Her
blev vi imidlertid overfalt av det frykteligsle sne-
og regnvear. si vi hutrende av kulde straks drog
ned igjen 1il Chamonix, hvor solen skinte, og her
14 vi resten av dagen og sov i klgverengen. De
fem dager gikk si alt for fort,, og vAr verlinne
kom nesten i harnisk da vi meddelle henne al vi
neste dag nok matle hjemover lil Norge. <Mo-
nas skulde tilbakeleveres i god sland senest den
3. juni og vi hadde siledes 2 dager lil hjemturen.
Vi la veien over Col de Forclaz, og langs Annecy-
sjoens hdire bredd til Annecy. I tindrende sol
sa vi Chamonix farvel, passerte det idylliske St.
Gervais, og pA samme vei som vi var kommet
gikk det nu helt til les Fontaines d’Ugine, hvor
vi tok av for 4 kjgre den med 3 stjerner merkede
rute til Annecy. Veien sleg med ca. 10 pet. og det
vare ikke lenge fgr vi var oppe i 12 pct. Veien
blev smalere og smalere, og vi havnet lil slutt pA
en bygdevei som pa ingen male tillot noen forbi-
kjorsel. Visyntes dette s& myslisk ut, men davi
ikke hadde sett noen annen vei, matle det vel
vaere all right, Imidlerlid var stigningen sigrre
og storre og de 12 pet. var for lengst overskredel.
«Delte orker ikke «Mona»,» sa Kartleseren, som
eflerhvert folte hvor den lille dame pustet of
snoflel og forstod al hun ikke hadde lenge igjen
Forlsatle veien slik vilde vi aldri na toppen. Vi
hadde ikke Fatt tid Gl & refleklere pA hvad Vil
s& fall skulde gjdre da «Monas korl og godt
neklet enhver viderekjorsel. Kartleseren menle
det var best & gjdre en liten pust og sondere let-
renget imellemtiden, <Monas gled imidlertid.
tross alle hremser pa, hakover, og hvordan detvar
eller ikke var vilde hun ikke stanse selv i gear
Mens <Kartleserens tviholdt bremsene, mﬁ]t.l:
hans kone legge sten under bakhjulene, 08 In
forlot vi «Mona> for & opdage at veien steg et
mere og var helt ufremkommelig for “""--h'"{ffé
Om vi hare hadde hall Chrysleren!! Vi mﬂgic
altsd allikevel ha kjgrt feil, og begynte & st;n 188t
pa hvordan vi skulde fA snudd. Det \'-'lf;;él’

4 komme rundt med fjellveggen }?ﬁ d;:r!or' jatel
og stupet pA den annen, og det var e o op
annet & gidre enn & rygge. Solen 5fel:_¢’_m l'f
muntret ikke til en slik mangver, men foéi}in
storsteparten av sine kler satte <Kar brer¥
: A : det farefulle BV 5
sig op i «Monas og begynte de rxd""
Fru Kartleseren forsgkte med redse]fl‘ilge' T
malet pA sitt ansikt 4 dirigere, og uttaliBia gg

- 1'.hangieﬂ--.

fortalte «Kartlesern> at hans II¥ pratt 8§,
Det var en forbasket smal vei, 08 S% 0=
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kronglete at det var umulig ikke & skjzre ul pa
kanlen, som var helt fri for slabbestener. Sve-
den perlet nedover Karlleserens ansikt og ikke
antydning til plass for & snu sig viste sig. Ef-
ter over en halv kilometers rygging mente vi at
et forsgk matte gjgres, og forsgket lyktes gud-
skjelov. Del var en nervgs fru Kartleser som
salte sig op i bilen og uttalle at hun pa ingen-
som helst mile vilde op pa Code la Forclaz. Vi
fikk pent bilen lilbake og lok Annecy-sjdens
venstre bredd isteden. Skjgnt Kartleseren vil-
lig innromnel at det var en rvggeslgs rygging,
syntes han delte var for megel av det gode. Gui-
den lovet ikke stgrre sligning enn 12 pct., og del
visste han at «<Mona» kunde klare. Da vi si neer.
mel oss en liten landsby, spurle vi efter veien til
Forclaz, og fikk vite at vi matte kjgre mellem
[jgsel og laven derborte, sd vilde vi snart kom-
me pa riklig vei. Detle holdt slikk. Del var ik-
ke no rart i vi hadde latt feil, nir veien slynget
sig mellem en landshys uthuser. «Mona» arbei-
det nu ganske bra, og lot til & klare de 12 pcl.
som ingenling, og ikke lenge efter sleg vi av pi
Collen og skuel ned pA den tindrende bla inn-
si¢ Annecy.  Utsikten var megel lik utsiklen
over Tyrifjorden sett fra Skaret, bare det at vi
ber stod 1157 m. over havet og skuel relt ned
Langs bredden snoet prektige bilveier sig og sma
landshyer lyste op mellem de gronne skraninger.
Nu var vi for alltid ferdig med bakkeklyveri og
Ira Karlleseren overlok med sann iver igjen ral-
ltt, mens Karlleseren satt og beundret de vidun-
derligse skraninger med blomstrende frukilrar
of tusenvis av markblomster. Turen langs An-
aseyesjsen  er  vidunderlig vakkear, og i den
kjonneste aflenslemning nadde vi den lille
tjente hy Annecy,

I hotell de Verdun befant vi oss igjen i kom-
lortable omgivelser, og tvers over galen 1A Ca-
tnoet og fristet. Her spiltes ikke roulelte, men

Boule, en avarl av roulelten og ikke sd inters-
Ml Innsatsene var sma, maksimum 2 fres., sA
fillel fristel oss ikke, og vi foretrakk & g inn
'estsalen, hvor René Claire's fine og satiriske
]‘ «Vivre la liherté> henrykkel publikum.,

Neste dag som var billurens siste, hadde vi

Us med «Mona» som nektet & starle. Vi fikk

l6vet den hort til nrermeste garage, hvor verks-
Ysteren fikk overtalt den til igjen & bevege sig

Itmover, Vi passerte i herlig vier Genf, som vi

i:ﬂl\lle fra fgr, og nadde til aftens vart utgangs-

. Monas hley overlevert i god stand, sammen
Vare takksigelser over 4 ha ftt, foruten

Det var ikke [rilt for at vi folle oss uendelig smd.

gralis reise, ogsé gratis bil. Vi tok sA farvel med
lille «Mona» og gjennem pariserekspressens
vinduer sd vi den lille hil forsvinne, overlatt til
en stille provinsbys triste ensformighet, hvor det
daglige liv var frem og lilbake mellem forrel-
ning og privatbolig. Den lever sikkert i hdp om
4 44 Jufte sig nok en gang i ukjenle omgivelser.
og det gjgr «Karlleseren> og hans kane ogsi.

Autostrada mellem Paris og Versailles.

Man gir nu i gang med 4 hygge den fgrsle
autostrada i Frankrike som bare skal brukes av
molorkjgretgier. Den Llir 30 meter hred og skal
«i fra Paris til Versailles, Den skal koste om-
kring 24 milliones franes og viere ferdig i lgpel
#v tre &r. Der skal ikke belales avgift for &
kjgre pa den.

FRA MOTORLIV NR. 20
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ET STYKKE NORSK RENAULT-HISTORIE I FARESONEN?

Veterane Renaulter er stort sett smd, og smd var da ogsd de
aller fleste Billancourt-produkter som kom til Norge i "mes-
singalderen".

Men ikke alle. En av dem var faktisk den aller sterste typen
som fabrikken kunne levere feor 1. verdenskrig, en type 28/40.
Denne bilen er ikke bare bevart, men ogsd restaurert. Og 1
fjor hadde Veteran- og sportsvognmagasinet en omfattende ar-
tikkel om den (se vedlagte kopi).

Og na, nad er den pinade til salgs. Riktignok vet vi ikke pri-
sen, men man trenger neppe vare synsk for & kunne forestille
seg astronomiske bud fra utlandet, og i beste fall urealistisk
beherskede bud her hjemmefra.

Selvsagt skal vi vare glade for at det finnes foreninger som
tidligere omtalte "Lista-bilens Venner", som sikrer norsk Re-
naulthistorie pd en utmerket midte. Men er denne gleden nok til
a4 lindre et eventuelt tap av gamle, zrverdige A-21, Renaulten
hvis akselavstand og karosseri satte selveste Rolls Royce i
skyggen? Neppe. Og sa er det vissheten om at dersom den gir
utenlands, ser vi den neppe igjen noengang her hjemme. Ingen
vil ha rdd til & kjepe den tilbake.

Sannsynligvis kan bare en shippingmagnat eller nyrik med den
rette &nd ha midler nok til 4 holde dette praktstykket innen
norske grenser. Norsk Teknisk Museum har neppe penger. Volvo
Norge har neppe forstdelse eller interesse. Og uten & under-
vurdere CRN-formannens evner innen motivasjon og kreativitet
kan vi vanskelig se for oss Renault-limousinen som blikkfang
for Hyundai i det sterste utstillingsvinduet pd Bazrum Bilsen-
ter.

Det ser ut til at det bare er en midte & holde hdpet ved like,
folkens:

La oss samles i bennl

Tor Ivar Vglia
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RENAULT

- som aldri fgr!

Tekst og fato:
Bjorn Gunnar Normann

24 arslonner
Dette var hittil det storste
Renaultchassis bygget, med
hjulavstand 11 ¢m lengre enn
den storste RR Silver Ghost,
og enupris deretter. Levert pd
Billancourt kostet chassiset
23.500 FF, eller 17.390 kroner
i 1914. Med en gjennomsnitts
arbeiderlonn i Norge pa 900
kroner, var det for ge fleste
svart lite 4 tenke pa. Dessu-
ten hadde man,jo ogsd behov
for karosseri, et skapelig

oclt sddant kostet ca. 5000

roner i Paris. Sa til en total
pris tilsvarende 24 arslonner
for en gjennomsnittsarbeider
- kune man i 1914 fi seg en
Type E.S. 40 hp.

T M 7%

Den tlbaketrukne radwtorens numfe
ka atter strekke armene mot sku

Stromlinjeformenc har gjort sitt forsik-
tige inntog Dot var bdde dristig og
hoyst uvanlig sd tidlig son 1 1914

Uniiskjenneliy Remanlt - men med neanliy dimensioner oy ef
proktstukke av et ktrosseri - Tupe ES. 40 Ip 1914
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Renaulten ble da heller ikke bestilt
av noen gjennomsnitts norsk arbei-
der, men av karosserimakeren

Messr. Million Guiet’s Londonkon-

tori i fasjonable 43 Old Bond Street.

Personalet pa Victoria Street tok
seg av formalitetene.

Enav44

Den 9. juni 1914 rullet chassienr. 32
ut av fabrikkhallene i Billancourt
og ombord pa lekteren pd Seinen.
Messrs. Million Guiet hadde bestilt
den via "Renault Great Britain" i
London og chassiset var "Licensed

CRN OG BULLETIN ()NSKER SINE
OG LESERE EN

for Great Britain & The Colonies".
Det ble laget 44 stk. av denne store
6-syl. vognen. Hvor de andre 43
tok veien vet ingen. Lillebroren, ty-
pe EE, hadde mye mindre chassis
og utstyt og hadde en 5,1 liters mo-
tor pd 22 HK. Av 258 produserte er
eniSverige.

Pa Type ES chassis hadde Wareng-
hem, Rotchild og Muhlbacher bl.a.
laget kostbare karosserier, dette
skulle imidlertid til pariseren Milli-
on Guiets London-avdeling. Her
ble alle karosserideler merket

RIKTIG GOD JUL OG
ET GODT NYTT AR !
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"1001", og bilen fikk navnet "Li-
mousine Drab” sirlig skrevet inn i
treverket under baksetet. Karosseri-
et er noe uvanlig i sin limousine-
form. De fleste ville jo helst ha sj-
foren "ut av huset” og valgte en co-
upe chaufféur type.

Da chassis no 32 ankom London,
var 1. verdenskrig mindre enn 14
dager unna, og det forpurret kjope-
rens planer. Renaultens karosseri
blir forst pAbegvnt mot slutten av
1915 og leveres ferdig juni 1916.
Hvem kan under en verdenskrig
tenke pd en luksus-limousine?

@(DLEMMER
)
(




VETCRAN

Bide Norge og Danmark er noytra-
le og dermed preget av sterke opp-
gangstider, "jobbetid".

Fremmelig bruktbilhandler
H.C. Christiansens lille bilforret-
ning pd Strandboulevarden i Ke-
benhavn hadde stadig vokst og
foretatt nye utbygginger. Hovedsal-
get var Renault. Han hadde ogsa
tidlig blitt agent for Delanay-Bel-
leville, fra 1911 Daimler Motor
Comp. og Reo f.o.m. 1914. Den for-
henvearende veddelebscyklisten
hadde opparbeidet seg gode konta-
ker i London og Paris, og via disse
forsynte han mange velhavende
dansker.med utsokte brukte vogner
fra utlandet. Mellom 1909 og 1921
ble det importert ca. 50(!) RR Silver
Ghost til Danmark, de fleste brukte
og via "H.C." som hadde represen-
tasjonen av merket.

Sommeren 1916 er "H.C."” pa visitt
hos Messrs. Million Guiet pd 48 Old
Bond Street for 4 hgnte en diger Re-

nault 40 H.P. Den dyre vognen tror
jeg Renaultforhandleren i Danmark
hadde tiltenkt seg selv. Bilsalget
nadde stadig nye hoyder og H.C.
ble en sveert holden mann. Bilen ble
tatt med hjem til Kobenhavn og
hans emblem "Karosseri H.C.
Christiansen” montert p4 sjaforens
dorterskel til forvirring for under-
tegnede nesen 80 &r senere,
"Karosseri H.C. Christiansen” har
ikke laget personbilkarosserier
overhodet, derimot noen busser og
lastebilhytter pd Renaultchassiser.
Det finnes ikke noen spor etter ka-
rosserimaker-virksomheter hos
ham i Kobenhavn. En adresselapp
fra 20. mai 1916 fra British Railways
bekreftet at karosseriet kom fra
England.

Kammerherrens vogn

Johan Christian Westergaard Kruse
(26/3-1880 - 26/10-1964) satt
12.november 1919 pi Grand Hotel
i Karl Johansgate i Kristiania og

ventet pd hoffekvipasjen. Han skul-
le til HMK Haakon og avlevere sin
akkriediteringsskrivelse, et brev fra
Kong Christian Rex i Danmark til

. hans bror Kongen av Norge som

befestet at den 39 &r gamle J.C.W.
Kruse var utnevnt til dansk minis-
ter og gesandt i Kristiania. K. 10.50
blir Kruse hentet av slottets sermo-
nimester og etter paraderinger bade
ute og inne blir skrivelsen overle-
vert og kammerjunker Kruse har
tatt ennd et steg i sin diplomatiske
karriere.

Etter juridisk embetseksamen fra
Ostersogadens skole i 1905 i Ke-
benhavn, hadde han hatt sin forste
stilling som sekreteer i Udenrigsmi-
nisteriet, sd legionzrstillinger i Bor-
deaux og Berlin. I 1913 var han
igjen tilbake i Kobenhavn og ble
kontorsjef i det samme ministeriet,
for han ble utnevnt til den danske
gesandt i Norge i 1919.

Kruse matte den forste tiden i lan-
det holde kontorer midlertidig-i

Om ubrykket "landveeislokomotiv™ skulle kumne brukes, wdtte det passe bra pd Tupe E.S. 40 hp. Legy merke til de vakkert buede rutene foran.
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Mer vel bevart enn de fleste pd sin
alder. Og fremfor alt - tilnarmet
komplett. Restaureringsjobben
har allikevel vaert stor.

Drammensveien 2. Den danske stat
hadde ennd ikke eget "Gesandt-
skapshotel”. Olav Kyrresgt. 7 ved
Frognerkilen kjopes senere samme
dr og Kruse flytter inn i et praktfullt
hus som skal bli hans bosted de
neste ni ar. Den kongelige danske
ambassade holder fortsatt til pd
samme adresse, men den arverdige
bygningen er revet.

[julen 1921 er Kruse hjemme i Ko-
benhavn. Den blide og omgjengeli-
ge kammerjunkeren hadde tidligere
pa dret fatt et lonnspaslag pd hele
15.000 kroner, og med en &rslonn
pa kr. 54.000, fri kost og losji i det
staselige ministerhotellet i Olav
Kyrresgt. 7, ville Kruse né ha en
staselig bil ogsa. En gjennomsnitts-
arbeiderlonn var kr. 4.200 i 1921, s3
den glade ungkaren hadde det defi-
nitivt bedre enn folk flest. Kruse
valgte en lang Renault-limousine.
En ukes tid ut i 1922 ankommer bi-
len Norge. Etter takst av ingenior
Flengsrud blir Renaulten fortollet
til landet etter en verdi av kr.
30.000, og tollplaten i messing pa-
spikret instrumentbordet, er der
fortsatt.

Bilen ble neppe kjort mye. Det for-
ste dret hadde Kruse bare kjoretilla-
telse innen Kristiania. Aret etter ble
denne utvidet til ogsd & gjelde
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Akershus. Allikevel ble bilen trolig
bare brukt til tienestekjoring - hvil-
ket var minimalt.

"A.S. Bilarmatur"

I'mars 1928 avsluttet Kruse sitt en-
gasjement i Norge, og han ringte til
AS Bilarmatur og ga demu mulighe-
ten til & overta Renaulten for en 5-
600 kroner.

Etter 8 ha avlevert det avtalte be-
lop, var det for gutta i AS Bilarma-
tur & hdpe pa en kunde som

ikke var sa noyve pa at vognen bruk-
te opp mot 4 liter bensin, var en
provelse & starte opp osv. En ca.
100% fortjeneste ville passe og en
behovde jo ikke akkurat fremheve
bilens lille nvtteverdi.
Tommermester Armand Johnsen i
Drammen vil skaffe seg bil, han rei-
ser til Oslo og beklageligvis for
ham, til "AS. Bilarmatur™. Gutta far
sine 100% og holder kjeft om Re-
naultens egenskaper. Den 24.mai
1928 legger Armand den store tun-
ge Renault-nesa mot Drammen,
1000 kroner fattigere.

Han burde kjopt noe adskillig mer
lettvint.

VETCRAN

Tung for brystet
Armand kommer seg hjem og
brukte Renaulten i beskjeden grad
E.’z reg. nr. F-3017. S4 kom angeren.
fan innsd at "den sum jeg betalte
for den, var pd grunn av min uerfa-
renhet en 4 & 500 kr. for meget".
Han far ogsa krangle med skatte-
fogden i flere ar. Der stdr bilen
fremdeles med en verdi av kr. 6.000
hvilket ga Armand en luksusskatt
pa kr. 160 pr. ar. Etter et par dr far
han nedsatt verdien til kr. 1000 og
dermed skatten til kr. 20 pr. ar, Nar
Armand ikke var opptatt med &
skrive klagebrev til skattefogd, po-
litimester og finansdepartementet,
forsokte han & selge Renaulten.
Han métte igjen innse "at en vogn
som visstnok er en 17-18 &r gammel
er nu for tiden s& og si verdiles for
salg”.
Han forsekte seg med & annonsere
den til salgs for kr. 500, ingen bet

pa.

Armand Johnsen flytter fra Dram-
men i 1930 og etter gjentagne for-
sok pd & kvitte seg med bilen tar
han den med til Gokstad i Sande
Herred. Dermed var Armand igjen
hos Bilsakkyndig og registrerte
vognen enda en gang, denne gang
pa Z-938. Bilen ble benyttet noen ar
utover 30-tallet, den siste turen
med minimal olje-gehaldt. Noen rd-
delagere fikk det vondt, og bilen
ble satt i vognskjulet for godt. I
1937 ble Z-938 platene innlevert.

Veteran - og nytt hap

20 ar senere er de aller forste vete-
ranvogn-entusiaster vaknet i Nor-
ge, og Armand far enkelte besek pa
slutten av femti-tallet. P3 de tredve
ar som var gatt sidert handelen med
"AS.Bilarmatur” var Armand nd
ikke fullt s& lysten pa & kvitte seg
med den.

11962 fér Arne Bjone overtalt Ar-
mand til a selge bilen. Prisen ble
satt til fem tusen kroner og lastebil
fra Gokstad gard ble rekvirert til &
hale den opp fra vognskjulets jord-
gulv. Bilen hadde vaert ute og luftet
seg og foretok en "forneyelsestur"
pa tunet i 1937, men hadde senere
blitt stdende i vognskjulet. Etter 25
ars parkering ga marken etter og
bilen tilbragte de siste &r "p& ma-
gen” i skjulet. Slik fikk den std i fred
a slumre, nesten. Ett familiemed-
lem fikk utferdstrang og dro til



RENAULT

Amerika, med reisegodset i Re-
naultens koffert. En annen kar man-
glet bensintank til snekka si, s& bi-
lens tank ligger vel kanskje pa ha-
vets bunn et eller annet sted langs
Vestfoldkysten. Begge deler er er-
stattet og bilen er na helt som den
var da den forlot karosserimaker
Messr. Million Guiet i London.

Familien Bjone beholdt bilen i mer
enn 30 &r, tross gode forslag fra for-
skjellige interesserte om 4 la vere.
Mang en entusiast tok turen til Bjor-
kedalen for & beskue en stor, gam-
mel og original Renault. En av dem
var restaurateren selv i 1969, 14 ar
gammel og allerede ganske sa for-
tapt i veterane vogner. En iskald,
mork vinterkveld hadde sonnen til
en av Eidangers drosjekusker avtale
om 4 f4 se Renaulten. Arne Bjone
maétte melde avbud, men jeg slapp &
sykle skuffet hjem igjen. Fru Am-
hild Bjone viste meg velvillig bilen i
skjulet - lenge.

Jeg sé siden bilen ved flere anled-
ninger, stadig like urort og original.
24 &r etter sykkelturen pa lett snofe-

; _*ﬁ. . i :
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re til Bjorkedalen besokes Renaul- 1914 Renault Type ES. 40HP No 32 518 ¢m, bredde 181 em. Hjul/felg,
ten hos familicn Bjone igjen, nd har - Motornr. 45508 Michelin 935 x 135 mm, avtagbare
jeg ikke sykkel, men kranbil. Kam-  Chassisnr. 32 12 V. CAV dynamo uten starter,
merherre Johan Christian Wester- Levert 9. juni 1914, Billancourt BRC Ivktesett
gaard Kruses Limousine skal hjem Boring 160 x 100mm, 6 sv1. Duo- Chassisvekt 1450 kg, Totalvekt
til 0ss og restaureres, en losning fa-  block, 7,5 liter. 40 HK. v/1300 omdr. 2150, o
milien Bjone og ikke minst under- 4 gear + rev. 4. direkte, sliding-box Karosseri: Limousine by Million
tegnede var svart tilfreds med! W Kon-clutch m/svinelershelegg. Guict, Londor, 1915/16.

Akselavstand 375 ¢m, chassislengde
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