/

CLUB RENAULT NORVEGE BULLETIN NR.4 1991

the Ford

8. og 9. juni 1991

vil sikkert bli husket av

alle som er glad i RENAULT

og i BERGEN!

TAKK TIL KJELL MYKING SOM
HADDE NEDLAGT MYE ARBEIDE

FOR AT VI SKULLE FA EN FIN

TUR TIL/I BERGEN.

SOL - SN@ - SPLE ! - For noen av deltakerne ble det tildels en dramatisk reise til
og fra Bergen. Alt gikk bra, - slik at det er sagt. Trgnderan, som kom over Stryne-
fjellet pd fredagsettermiddagen fikk regelrett sng¢storm, med sikt 1lik null! Vi kan
til en viss grad sette oss inn i forholdet. NYSN{), turister med campingvogn og som-
merdekk, Renault R10 m/Rudolf, Caravelle u/varmeapperat- ogsd med sommerdekk.Det si-
er litt om forholdene at vegen ble stengt en halv time etter at "vdre" var kommet seg
over. For de som kom over Hardangervidda var forholdene langt bedre, men de matte
tdle adskillige med regn og noe sludd pd det he¢yeste.

SOL I BERGEN! Klart det var ekstra populart at vi fikk stdlende var bade lg¢rdag og
spndag i Bergen. Kjell hadde laget en fin rundtur i byens omegn med start fra Lome
Camping, hvor vi alle var innkvartert. Maken til natur skal en lete etter. Vi hadde
poster med mange vriene spgrsmal, pr¢ver som tildels gikk pd ferdigheter. Matrast

pd Fanatoppen hvor klubben tro til med litt servering! Populart innslag, selvfgplgelig
Besgk pa& teknisk museum i Bergen og framvising av bilparken pid BRYGGA. Livet i Bergen
akkurat denne dagen kan nesten ikke beskrives. Det var en rekke arrangementer i byen
og vi fikk inntrykk av at hele byen var pad bena. Morsom & ha vart med pad turen.

Om kvelden ble det grilling i solveggen pa Lone og det ble premieutdeling. Alle del-
tagende biler fikk sitt tradisjonelle fat med motiv R8 og Bergen. Dessuten var det

25 1. bensin til bil med fleste km. pa egne hjul. Det ble 0laf og Caravellen som gikk
av med sieren, 780 km.! Roald ble en god nr. 2 med 770 km.! Det var gavesjekk og en-
del andre premier.

DELTAGELSEN, 12 vogner mé& vi vel si oss rimlig forngyd med. Vi kunne sj¢lsagt gnsket
flere men vi md jo se i ¢ynene at det ble en lang tur for mange. Hyggelig var det &
knytte bekjentskap med "mye" treffdeltagere.

SPLE - ja det ble det til gangs for en gul Dauphinecekvipasje fra Hadeland. For a lage
en liten vri pa& turen tilbake , ble en relativt liten bomveg valgt fra Nesbyen og til
Nes i Adal, ca. 50 km. Alt gikk greit til at plutselig en dyp gr¢ft tvers over vegen
satte en brd slutt for videre ferdsel. Etter litt ventetid ble gr¢ften fyllt med en
blanding av stor stein og blg¢t fyllmasse. Resultat ble som.ventet: Fast i mgkka til
helt oppunder buken! Tilbud om & bli trukket av med en 20 tonns Catapillar ble avsl-
att! Stakkars Dauphinen! Etter 4 ha benyttet en gamle triks, granbar etc. ente alt

Capnm

bra. Tviler pd om bilen har vert si fel i sitt 31 Arige liv. TAKK FOR TUREN! Kn
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En av

Renault Floride 1 sogelyset

viare interesserte medlemmer i

kos deg!

a

ENAULT FLORIDE er simpelthen et plet-

skud. Den renliniede; velproportionerede vogn
blev for forste gang presenteret i 1958 i Paris,
men forst i begyndelsen af 1960- kom den her til
landet.

Elegant og formsken er den blevet pd Ghia's

tegnebrzt i Italien, men under skenheden ligger
det almindelig anerkendte Dauphine-chassis med en
let tunet Dauphine-motor.
- Hvordan vil det foles at eje en sidan vogn?
Hvis De ikke har noget imod at blive misundt af
hele byen eller at blive begloet af den store hob,
si vil De i en Floride fi en drom af en bil. At
det under alle omstendigheder er en vogn, man
direkte forelsker sig i ved forste pjekast, det er
hzvet over enhver tvivl,

Den korer si let og pracist som nogen kan for-
vente det af en bil, der er bygget for almindelige
mennesker, Kun hele »Fangioer« vil kunne opdage
en let overstyring ved hoje hastigheder; de fleste
af os vil overhovedet intet bemzrke.

De to separate forszder har et passende stotte-

Cabriolet med kaleche. Til denne model kan leveres af-
. tagelig hard-top .

: Nannestad har sendt oss en meget interessant
artikkel om Renault Floride . Artiklen er sakset fra det danske bladet POPULZER

MEKANIK. Les ngye, her er mye morsomt stoff, ta f.eks. testkjgrerens meget rosende
omtale av bilens accellerasjon. Sammenlignes med Ford Falcon, —--- les videre og

areal, og de stzrkt krummede ryglen giver en
udmzrket stotte ogsi mod tvarkrefter, hviiet alt
i alt bevirker, at man selv efter adskillige timers
kersel kan bevare keregleden. Bagsedet er egent-
lig ikke noget szde, blot en »nodbznke«, eller
hvad man vil kalde den smule hynde, der er lagt
over det, der egentlig mi vare tznkt som bagage-
nlads. For barn kan pladsen vere udmarket, men
aar man virkelig brug for en fire-personers vogn,
skal man glemme denne (hvis man kan).

For et enligt par, ungt eller gammelt, er det en
morsom og ekonomisk rejsevogn, som ydermere
vil styrke Deres selvtillid og anseelse, nir De
drejer op foran hotellet, hvilket ikke er vden be-
tydning for den behandling, De kan forvente at
fi de fleste steder (sorgeligt nok).

Den afpravede Floride var den 4-trins-gearede,
som har synkroniseret de 3 gear. Firetrinsgearkasse
er specialudstyr, standard er det normale 3-trins-
pear med synkromesh i 2. og 3. gear. P4 trods af
den manglende synkromesh i 1. gear er det ikke
vanskeligt med lidt pvelse at fange det lavere gear,
selv om vognen ruller. Den afprevede vogn var
erm hard-top, men vognen leveres ogsd som cabrio-
let, hvortil man forevrigt kan kabe en los hard top,
der kan anbringes oven pd den nedsliede kaleche.

Takket vere bl a. det minimale frontareal er
brzndstofekonomien enestiende. Ved en rask lan-
devejsprave udviste resultaterne, at man under
gnieragtig korsel kan kore 15-16 km pd en liter
benzin. Ved bykersel 13 resultatet pi omkring
14 km pr. liter, Det er en absolut acceptabel
pkonomi til en vogn i 25.000 kr.-klassen.

At det er en vogn, der kerer godt, frempgir
ogsd af accellerationsproverne, som viste n®sten
samme resultater, som man kan opni med en Ford
Falcon med manuel gearskiftning.

Den vandka.cde hzkmotor (4-cyl. og topventilet)
er si lycdle; og velopdragen, som nogen kan onske

forts. s. 4
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TAKKET VERE INTERESSERTE MEDLEMMER KAN
VI PRESENTERE SMAR GODBITER FRA 30 AR
TILBAKE. De av oss som er gamle nok til
4 huske bilmerkene som konkurerte pa
salgstoppen den gangen, vil vel nikke
gijenkjennende. Vi f¢ler oss ganske
sikkre pa endel av vare medlemmer hadde

en Renault i 1961, og antagelig en Dau-
phine. Da var det sj¢lsagt litt moro &
konstantere at bilen var popular, og
hevdet seg i toppskiktet. Oversikten som
f¢plger er hentet ut fra et kundeblad som
ble utgitt av Autoimport A.S. som var
hovedimport¢r av Renault pa den tiden.

( Forbehold om riktigheten av sist nevnte!

Registreringsstatistikken er utarbeidet pé&
grunnlag av m&nedsheftet fra Opplysningsridet
for biltrafikken. ' ' )
Tallene er i rekkefolge salget i1 mars, salget
hittil i 1961 (ut mars mdned) samt plaseringen
p4d listen ved februar-registreringen. :
Listen er i landsmilestokk.
l. Volkswagen, 5 s. . . 1175 2396 (1)
2. Ford Anglia . . 528 922 (2)
3, Renault Dauphine. . 433 671 (5)
4., Opel Rekord . . . . 409 709 (3)
5. Ford Taunus 17 M . . 296 525 (4)
6. Volvo, 544, 446 . . 250 548 (6)
To BEBRE « v o'e o « » 242 344  (11)
8. Ford Taunus 12 M . . 177 272 (10)
9. DKW, Auto Union jr. 154 247 (9)
10, Opel Caravah . . . . 142 263 (8)
dl, Sl ¢ » w & = % ow 141 259 (7)
12. Moskwich . . . . . . 123 141 (=)
13. NSU Printz. . . . . 110 175 (12)
14. Fiat 600 « « « = 105 162 (15)
15, Peugeot : o & » » 92 166  (17)
16, Hillman . . . . . 89 156 (14)
17. Opel 1200 . . . . . 73 114 (19)
18. Fiat 1100, 1200 . . 64 111 (20)
19, Volvo Amazon . . 63 100 (=)
20 BMW . o & & o » ® = 58 69 (=)
20. Opel Kapit#n 58 114 (13)
22, Simca Ariane . . . . 51 98 (16)
25 Auptin & 99 » 5 = 44 80 (21)
24, Ford Consul . . . 43 66 (26)
25. Borgward Isabella . 40 68 (=)
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sig det. Tomgangen er si rolig, at man i begyndel-
sen_ofte er overbevist om, at_vognen er gaet i std.

Alle fire hjul er uafhzngigt ophzngt og af-
fiedret med skruefjedre, der er dzmpet henholds-
vis med dobbeltvirkende teleskopstaddzmpere og
Renaults nye dempe-fiederanordning »Acrostablec.
Disse luftfyldte gummibzlge, som udger »Aero-
stable-systemet«, bevirker, at man kan tillade sig
at bruge blodere skruefjedre end smdvanlig og
alligevel beholde stabiliteten.

Prover pd speedometerets nojagtighed viste et
absolut tilfredsstillende resultat, medens kilometer-
tzlleren havde den forholdsvis sjzldne fejl, at den
efter 100 km's korsel kun viste 97.

Som alle skenne ting har den nogle fi fejl,
men ufuldkommenhederne er minimale, ja, i nogle
tilfzlde endda ubetydelige.

Den eneste »fejl«, som virker generende, har
den tilfzlles med det meste af den ovrige »Renault-
familie«; gearkassen foles grangiveligt, som ld
der et bundf vadt tovverk dernede, som man skal
forsoge at rage pd plads med gearstangen, der
foles som en pind stukket ned i en tonde; med
det resultat, at man aldrig direkte kan se eller
merke pd gearstangen, hvilket gear vognen star i.

Er man vant til en pracis og hurtigt arbejdende
gearstang, er man lige ved at opgive ®vred af
vemmelse over denne slaskede tingest; men har
man tilmodighed, vil man opdage, at vemmelsen
forsvinder lidt efter lidt. Ret hurtigt finder man
de fire smi cylindre for enderne af H-monstret.
Er man ferst niet si langt, klarer man sig fint,
for synkro-mesh-anordningen virker perfekt og
lydlost.

Bakgearet er desverre vanskeligt at komme uden
om i 4-trins gearkassen Det ligger noget ner pd
2. gearets plads, blot skal man til bakgearet trekke
lidt i gearstangen og lede den ind i en slidse,
men indtil man har provet et par gange, gir man
frejdigt fra 3. gear og ind imod bakpositionen
med omkring 50 km/t og en skrezkkelig kradsen
og skrubben fra de berstende tender.

Med en vendediameter pa kun 9,1 m er Floriden
szrdeles nem at begd sig med i bytrafik, siledes-
at forstd, at den kan udnytte selv de snzvreste
muligheder, men dermed folger naturligvis nogle
ret store forhjulsskermkasser, som unzgtelig gor
nogen indhug i benpladsen pd forszderne. Ved
ca. 100 km/time begynder en let transmissionssto)
at blive herlig. Ved dag som ved nat er der nogle

Snit, der viser ophzngningen af
den vandkelede, topventilede razkke-
motor, der er forsynet med vide foringer
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irriterende refleksioner fra vindspejlet. Instrument-
belysningen er hverken ti at afbryde eller dampe
Over instrumentbordet var der (formentlig ufri-
villigt) anbragt et selvtommende askebazger. Da
det alligevel tommer sig udover instrumentbrat
og pi gulv, kan man altsd lige s& godt gd direkte
til sagen og derved undgd, at en ikke uvesentlig
del af asken skal borstes af ens to) ved udstig-
ningen.

Cigartznderen er anbragt sd langt til hojre, at
det er uden for forerens rakkevidde. Handske-
rummet er lille, men prakusk. Til supplement ¢
der bekvemme lommer bide 1 dore og ved fod-
brattets fyldninger, si der skulle her vare god
plads til alle de ting, der ellers gerne valier sig
ud af handskerummet. I hard-top modellen er der
¢t mindre bagagerum bagved bagszdet, men i ov-
rigt er bagagerummet naturligvis foran under »ko-
lerhjzlmen«. Reservehjulet er praktisk anbragt un-
der bagagerummet. Det sidder ganske vist udenpid
vognen, men for at komme til det md man forst
udlose en lukkeanordning, der befinder sig inde
i bagagerummet — og for at komme til bagage-
rummet skal man fdbne for bagageklappen inde
fra vognen; det er siledes en hel kinesisk xske,
men bortset fra, at man lige skal kende tricket,
hvordan man kommer ind i den inderste aske,
sa er systemet enkelt og effektivt.

Nyt pi Floriden er et luftindtag til karbura-
toren, hvor luften trzkkes ind foran gennem et
filterelement og fores hele vejen gennem vognen
om til maskinrummet, hvor luften filtreres endnu
en gang, for det gir i karburatoren.

Lidt upraktisk forekommer det, at man skal have
neglerne frem for at lase derene; i det mindste
kunne det da vazre lavet siledes, at venstre der
kunne lises uden negle.

Ved at dbne for de bageste »kvarte vinduer«
har man en behagelig ventilation. Varmeapparatet,
som er standardudstyr, giver en behagelig varme,
ogsd bag forszderne

Kan man affinde sig med de smi skavanker,
der her er nzvnt, er der basis for et langt og be-
hageligt bekendtskab med et smukt og lzkkert
koretoj. I modsat fald mi& man vente en tid, sd
vil det meste sikkert blive réttet. Der er jo altid
en vis naturlig udvikling. i
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I RENAULT aktuell, nr. 5, fra 1961 (et
kontaktorgan mellom Autoimport A.S. og
kundene) blir Renaultforhandler i Aren-
dal, ARNE ELLINGSEN beh¢rig omtalt. Han
sier, "kan ikke denne bilen selges er det
selgerens skyld". Han overtok RENAULT-
AGENTURET i distriktet allerede i 1952,
Salgstallene til hg¢yre viser at det var
rette mann pad rett plass ........

RENAULT FLORIDE, 1960 MOD. 40 HK. (SAE).

TEKNISKE DATA .

MODELUDVALG
Cabriolet m{‘ kaleche, — Til denne model kan le-
veres aftagelig hard-top som ekstraudstyr.

Coupé (lukket hard-top).

3-trins eller 4-trins gearkasse.

Aut. FERLEC-kobling kan leveres i forbindelse
med 3-trins gearkasse.

FARVEUDVALG 3
Metal-gron, havanna-brun, hvid, red, prinsesse-
bld, midnat-bli.

Indvendig farve (szdebetrzk, instrumentbord
m. v.) tilpasset karrosseriets farve.

UDSTYR .

Sprinkler-anl=g, cigartznder, handskerum med lig,
filttappe i bagagerum, Grands Froids-varmeanlzg
og hvide daksider er standard-udstyr.

SPECIFIKATIONER
Motor: Type GORDINI, vandkelet, topventilet
rickkemotor med wvdde« udskiftelige cylinder-
foringer.

Boring/slaglengde: 58/80 mm. Max. hk (SAE)
40 v/ 5000 omdr./min.
Karburator med accelerationspumpe.

L. 3-trins 4-trins
Transmission: gearkasse gearkasse
oyncroniserede gear ........ 2,-3, 2.-3.4.
Udveksling 1. gear ........ 3,7 3,7

» 2y gear ; svswem 1B 2,1

» 3. gear ........ 1,035 1,46

» 4, BRAT eivwswe = 1,035
Ter enkeltplade-kobling eller aut. FERLEC-kob-

ling (kun ved 3-trins gearkasse). — Bagakselud-
veksling 8:35.

Dakstorrelse 5,5X15 (145X 380).

Bremser: Hydrauliske bremser pi alle 4 hjul, selv-
centrerende bremsesko. Bremsetromlediameter 228,5
mm, totalt bremseareal 532 cm?2.

Veagr: Cabriolet 746 kg, cabriolet med aftagelig
hard-tep 780 kg, coupé 760 kg.

Ydelse: Tophastighed med 2 personer: 125 km/t.
Benzinforbrug ca. 14-15 kmjl ved 80 kmjt. Ben-
zintanken rummer 32 liter. : .
Ophangning: Uafhangig affjedring pd alle 4 hjul.
AEROSTABLE-luftstabiliseret affjedring for og
bag (skruefjedre og luft-gummipuder),
Karrosseri: Selvbzrende stil-karrosseri. 2 brede
dure, 2 pladser + 2 nedszder bag. — Szdebetrak:
Similileeder i cabriolet, stof og simililzder i cou-
pé'en. — Bagagerummets rumindhold: 0,26 m3,
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I ARENDAL BLE DET I MARS
registrert 150 nye biler. Her
er fordelingen mellom"de 5
store i Arendal:

1. YW 32 2. Dauphine 23

3. Anglia 12
4. Taunus 17 M 5 og p&d femte-
plass Opel Rekord med 4.

GAMLE BILER - GAMLE SKILT! NA ER DET
MULIG!

Som f¢r nevnt i BULLETIN er det for-
slag til behandling vedrg¢rende & kunne
f& anledning til & benytte de gamle reg.
nummerne pd min. 30 &r gamle biler-

FRA VELORIENTERTE KILDER HAR VI FATT
BESKJED OM AT NA ER DETTE MULIG. DEN
FORSTE DAUPHINEN ER ALLEREDE UTSTYRT
MED SINE GAMLE SKILTER. Det varer sikk-
ert ikke lenge fo¢r flere fglger etter.
FRAMGANGSMATE: Ta med deg vognkortet til
biltilsynet, fortell hvilket nr. du
pnsker, - og det far du sa sant det er
ledig. Nye skiltpar koster i underkant
av 200 kr.

Mange har ¢nsket & ha denne muligheten,
og vi md bare gratulere de som har sttt
pa med dette, bl.a. LMK. Det viser seg
at det nytter.

BULLETIN , - det ble jo navnet pa vart
blad. I ettertid har vi oppdaget at ogsa
OPEC ogsa har sin Bulletin. Ikke darlig
a vere i et slikt selskap!

Sepiember 1929
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GODT KJENTE: Informasjonssjef Egli Otter som er fadt og oppvaksf med en Renauft Dauph!ne, har slkret seg et sé goo‘t som Iyl‘eﬁ'm ekse
plar av den franske kronprinsessen, Og enda finere skal hun bll. (Foto: Gustav P. Jensen).

Synd at ikke Renault
har egen stand pa Sj&-
lyst. Merket fortjener
bedre enn som s3,
sier Egil Otter som er
informasjonssjef i NAF
og eier av en blank Re-
nault Dauphine fra
1961.

OR N@YAKTIG tretti ar

siden, april 1961, var

Dauphine tredje mest

solgte bil i Norge. Den
franske kronprinsessen med
motoren og trekket bak pé& bo-
blevis, hadde bare Volkswagen
1200 og Ford Anglia foran seg
pé salgsstatistikken.

Dauphine scoret mange
kunder pd grunn av sine fire
derer. Det hadde ikke konkur-
rentene Folkevogn-bobla og An-
glia. Bilen hadde ogsa firetrinns
girkasse. Riktignok var ikke far-
stegiret synkronisert, men hvem
brydde seg vel om det nar de 32
fyrrige hestekreftene i hekken
ga sitt, sier Otter.

Dauphine-aner

NAFs informasjonssjef er selv
fedt og oppvokst med en Daup-
hine. Derfor ikke rart at han nd
har vendt tilbake til sine ratter.

Bilsalget var nettopp frigitt
og tusenvis av bildebutanter
brukte 13.000 kroner pa denne
lille franske lekkerheten. I mar-
kedsferingen ble det blant an-
net framhevet at luftfilteret var

. tilpasset norske grusveier og at

Dauphinen var utstyrt med et
sékalt Canada-varmeapparat. Pa
sikkerhetssiden ble reservehju-
lets plassering og barnesikre
bakdgrer framhevet. Reserve-
hjulet som ligger under bagasje-
rommet foran, skulle virke

dempende i en eventuell kolli-
sjon.

Vakkert skue
Men farst og fremst var Dauphi-
nen pen a se pd, sier Egil Otter.

Importeren som var Autoim-

port, kunne i sitt kundeblad i

mai 1961 fortelle at Svalbards
tredje personbil var en Dauphi-
ne. Bilen var kjept av en syke-
pleierske med ™ begrunnelsen:
Jeg tok Dauphine, for den har
jeg ikke hert et vondt ord om.
Ikke alle var nok enige i det,
sier informasjonssjef Egil Otter.

Pliktskyldig m& han minne om
at det i 60-8rene var de som
gjorde vri pd navnet og omtalte
Dauphine som «ded og pine».

POSETIVT PA AVGIFTSFRONTEN !

Gode nyheter, Sosialdepartementet vil droppe de
nylig innf¢rte "trygdeavgifter pd personskade",

stor kr. 200 for alle veteranbiler. NB! Ordningen
slik at 1991 blir det f¢rste

vil fungere aret ut,

aret du slipper de ekstra kr. 200.

AT T s LS
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NYE PROVESKILT ER PA MARKEDET !

Vi har brakt i erfaring at de omtalte
nye pr¢veskiltene er et faktum. Vi kjen-
ner ikke til om alle biltilsyn har tatt
ibruk de nye "klistreskiltene med pa-
fort dato", men vi vet at det nd er 1
bruk. Systemet virker enkelt & greit.

Du fir tilsendt, eller henter skilt med
paf¢rt dato for den tiden de varer og
som du har betalt for. Nar tiden er ute

b¢pr du sette bort bilen og kaste skiltet.

Altsd ingen retur til biltilsynet.

Romerike Gammelbil Klubb -

Som omtalt i Bulletin nr. 3 var klubben
representert med fire Dauphiner, ikke
tre som det ble skrevet, pd Gardemoen.
Klart vi ble lagt merke til !

BILLIG VOLVQ DUETT, ER TILSALGS! '
Redaksjonen kan skaffe nazrmere kohtakt
med selger om ¢nskelig.

TIL DAUPHINE kj¢pes eksospotte, haster!
Ring 063 - 28 928, Alf.

RENAULT DAUPHINE, 1962 MOD. TIL SALGS.
Gra, orginal bil, god stand + mye deler
prisant. ca. 30.000 kr.

telef. 06-99 53 83, Terje Nybo.

RENAULT 4 ¢nskes kj¢pt snarest!

Er kj¢per av god/pen bil uten rust og
ellers i god kondisjon.

Ring meg snarest pa 06-99 70 95, Jan.

RENAULT DAUPHINE. 1090 - ¢nsker kjgpe
to st¢tdempere foran og blank pynte-
grill bak. Ring 02-34 14 14 jobb eller
02-15 49 69 privat ( Egil Otter ).

RENAULT DAUPHINE - ¢nsker forniklet
bgyle (amerikansk type) til st¢tfanger
foran. Har du noe sa ring meg.

063-30 600, Knut.

FOTOKONKURANSEN! !

I Bulletin nr. 3 innviterer vi til foto-
konkuranse. VI MINNER OM DEN - TA FINE
BILDER UTOVER SOMMEREN. Send inn til Bul
letin innen 1. nov. 1991.

RENAULT R8 GORDINI OG RENAULT R8. BIL/
DELER TIL BEGGEMODELLER. MANGLER DU NOE
SR SKRIV TIL: Arild Nilsen Berg,
Fjordvegen 19,
1545 Hvitsten.

SARREEEREERRREEEREEEEREEEEELI IR R 11

KJEMPETILBUD ST@TDEMPERE.

Jeg har overtatt et ste¢rre lager med
st¢tdempere til amerikanske, europe-
iske og japanske biler. Her er bade til
eldre og nyere modeller. Forskjellige
typer til de forskjellige modellene. F.
eks. justerbare, Hi-jackers, fjarforsterk
osv. Kun kr. 175/stk. Hi-jackers i sett,
komplett med slanger, manometer etc.

kr. 650. Ring eller skriv: Ken Ryder,
Postb. 42, 2826 Snertingdal. t.030/63855

Renault DAUPHINE GORDINI, 1095, 63 mod.
Orginal, meget pen bil, fri for rust,
kun ca. 70 000 km. Hvit. Bilen selges
fortrinnsvis til en som skj¢nner seg pa,
setter pris pa en virkelig fin GORDINI.
Ring 02-52 00 40, jobb eller 09-93 40 86
privat (Per Erik Funderud).

etter kl.

RENAULT DAUPHINE, 1956 MOD. REST. OBJ.
og Dauphine Gordini motor og bakstilling
ca. 60 mod. - vurderes solgt samlet

kr. 6.000. Ring Ole Wang, t. 09-13 65 57
17, og vi prater om saken.

vartreff i Trondheim, 12. mai. Det meldes
om hyggelig treff med samlet biltur i
omegnen. Fellesbespisning og bilprat over
kaffekoppen var en viktig del av turen.
Vergudene var ikke pa "var" side men det
stoppet ikke arangementet.

VI MINNER OM
HUSK A MELDE DEG PA:

REFF
L

FPR 1. AUGUST (SKJEMA BAK)

ALAND, 6.-7. JULI. Her begynner det

virkelig 4 haste. Ring Svend for narmere

innformasjon. 02-53 61 80, jobb og
02-90 21 21, privat

RING IDAG !!!.

Bladet BIL som sikkert mange kjenner,vil
presentere de forskjellige merkeklubbene
i Norge. Dette vil, s& vidt vi forstar,
bli startet opp ganske snart. RCN har
allerede fatt henvendelse fra bladet.
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CLUB RENAULT NORVEGE | ‘

INNKALLING TIL ARSMQ@TE 1991.

CLUB RENAULT NORVEGE

MPTET LEGGES TIL BORREGAARDSARBEIDERNES FERTIEHJEM I SKJBERG UTENFOR
FREDRIKSTAD - L RDA G, 17. AUGUST 1991 , K L. 17

(DET KAN BLI N@DVENDIG & INNPASSE KLOKKESLETTET
NOE ETTER DET QVRIGE ARANGEMENTET - TREFF TIL TUSEN)

DAGSORDEN: |

1) Valg av referent.

2) Styrets beretning.

3) Regnskap ved kassereren.
4) Valg.

5) Evt./forslag.

Send inn forslag eller andre saker til styret f¢r 10. aug. 1991
Adresse: CRN v/formann Svend Dahle, Lerkevegen 17, 1370 ASKER.

VELKOMMEN TIL ARSM@TE, - OG HUSKE AT DETTE ER EN YPPERLIG ANLEDNING TIL
OGSA A DELTA I "TREFF TIL TUSEN" !

ALAND 1991 - NORDISK RENAULTTREFF.

I tillegg til innbydelsen bak i bladet kan vi gi/gjenta endel opplysninger vedr.
treffen. Det vil bli lagt opp til avreise pi torsdag 4. juli, fra Oslo. Etter en
kveld i STOCKHOLM tar vi bdten til ECKER¢ PA ALAND fredag, - og sol/bading her?

LORDAG starter familirallyet kl. 12 !!! Middag og dertilhgrende etterpa.

Visste du at ALAND er det stedet i Norden som har det mest stabile verforholdet
og flest soldager! Og at det er utrolig naturskj¢nt der!

SONDAG pakker vi vare doninger og setter snuten hjemover, eller om vi kanskje drar
videre, eller rett og slett blir noen dager til?

HAPER SA MANGE SOM MULIG KAN VERE MED PA TUREN.

ECKERQLINJEN tar oss over til Aland pd ca. 2 timer. Husk at det er ca. 30 min.
kj¢ring fra Stockholm til kaia.

SD.




Du som har en bil som opp-fyller kriteriene, in- CLUB RENAULT NOFE: ;i
viteres pé det hjeneligste tl TTT NORSK DKW UNIUN

16, 17. og 18. august 1991 GAMMALSAABENS VENNER
NORSK MIKROBIL REGISTER

Vi samles pd Borregaard-arbeidemes feriehjem OSTFOLD VETERANVOGNKLUBB

utenfor Skjeberg senest kl. 11:00 pé lgrdag den

17. august. <
HISTORISKE SMABILERS L@OP

Vi byr pé:

- Overraskelse fredag kveld? R E F F

- Familierally

- Utstilling I L

- Mini swap-meet

- Premier til alle

- Masse festlige biler

- Sosialt samveer SKJEBERG - FREDRIKSTAD
- Fellesfrokost spndag
~hL gpaus i BILER OVER 20 AR

- Plakertter til deltagerne

- En uforglemmelig stemning UNDER 1000 CCM.

Treff Til Tusen - det er smabilentusiastenes Holmenkolldag, 17. mai og julaften samtidig. Med suverén
forakt for hverdagens jag putrer vi av garde pa idylliske side-veier for & besvare oppgaver som appellerer til
alle, fra bilentusiaster til familiens yngste. Premiene fordeles etter fritt-valg-fra-bordet-prinsippet, og er like
varierte som oppgavene: 100 1. bensin, Danmarksturcr klokkeradioer, modellbiler, bgker m.m. (smakebiter

fra fjordrets premier).
Forgvrig premieres treffets eldste bil, minste bil og lengste reisevei

Startkontigenten er kr. 125,- pr. bil, inkl. en plakett i messing til bilen samt et varmt maltid til alle i bilene.
Ovematting og mat forgvrig kommer utenom, men i begge tilfelle tillates medbragt!

Alt du trenger & gjgre, er 3 fylle ut en postgiro mnbctalmgs blankett pAlydende kr. 125,- og sende den sam-
men med pameldingslippen til nedenstdende adresse innen 1. aug. Etter denne datoen fr du tilsendt

veibeskrivelse, startliste og gvrige data.

Ovematting (campinghytter med 3 til 6 sengeplasser) kan ordnes ved at du krysser av pd pdmeldingsblanket-
ten. Det er imidlertid begrenset med hytter, sd her ma regelen "Fgrst til mglla fir fgrst malt" gjelde. Av
andre muligheter kan nevnes campingtelt/vogn pd stedet eller campinghytter p4 n®rmeste campingplass, ca
4 km. unna (Hgysand Camping). Armranggrene forbeholder seg retten til 4 plassere enslige, likesinnede delt-

agere i samme hytte.

Du som har en over 20 4r gammel bil med under 1000 ccm. motor: - Vil du deg selv si ille at du holder deg
borte fra TREFF TIL TUSEN? Neli, det var det vi tenkte! Flott!!

S4 altsd, meld deg pé til: Treff Til Tusen V/ Tor Ivar Volla
Kyrre Greppsg. 8
N-0481 Oslo 4
Postgirokonto 0824 0765226

Klipp her

PAMELDING TIL TREFF TIL TUSEN 1991

Navn:

Adresse:

Antall personer:___ @nsker egen campinghytte: __ Onsker 4 dele hytte:

Kjgretpy: ; Arsmodell:




Tilatede var 7 medlemmar:
Svend Dahlwe, meteleder
Olaf Danielsen

Aage Svarthoel

Roald Evj)en

Per Kittileen

Kjell Arne Lorentzen
Britt Tretterud, referent.

AKS

Sak

Sak

Sak

Sak

Sak

E: 1. Innkalling
2. Arsberetning fra mtyret
3. Regnskap
4. Valg
5, Eventuelt

Innkallingen lovlig og godkjent.
Argberetningen ble referert og godkjent.
Regnskapet ble referert og godkjent.

Valgt ble:

Formann t Svend Dahle (gjenvalg)}
Kazsps:eri Olaf Dmnieleen (ikke pa valg)
Styremedl: Knut NHeokleby (ny?)

Veramedl: Aage Svarthoel (ny)

Redakter: Morten Have

Eventuelt:

Forelag fra Knut Nekleby:
Skriv/brev hver/2.hver maned i tillegg til klubbavis.

Vedtak:

Horten Héve tar seg av hovedutsendingen av hlubbavisa.
Knut Nekleby overlstes anavaret for skriv 2.hver mdned.
Hedlemmene oppfordres til & komme med "stoff" til
utsendelsene.

Forslag fra Kout Hekleby:
Heattreff pA Hadeland kun for CRN.

Yedtak:
Positivt, Knut Hekleby bes om & se pA dette.

Forslag fra Svend Dahle:
Klubbens &¢-modell Goulette suom er urestaurert bur ha
en fadder, Aage Svarthoel foreslés.

Vedtak:
Formlaget vedtastt.

18/86-91 18:15 aa3

d. Arstur 1991.

Forelag 1: GCeiranger 13.-16.06.1991
Forslag 2: Lillehammertraktens samme dato

Vedtak:
Foralagene sendes 1 skriv til medlemmene med stemmeswd-
ler. Avgjerelse om sted tas etter dette.

f, Foralag fra Svend Dahle:

Treff for franake biler. En bekjent av Svend kunne
tenke peg & stA for et stort treff for franske biler
etter evensk menster. Treffet skulle g over en week-
end, og vere i samarbeid wed de forskjellige klubber
for fresnake biler.

Vedtak:
CRN er positive til forslaget.

f. Klubbene sterrelae:

Diskuajon ang. klubben= sterrelse, enighet ow & holde
klubben pd et forholdsvis lavt medlewsniva. Vi eks-
panderer gjerne, men i et rolig tempo slik at det er
overeiktlig.

g. Kontingent.

Vedtaks
Kr. 150,- fortsatt.

h. Sparswél om furslag til hva wman kan bruke ca. kr.

6.000, - av klubbkassa til. Hva med feks deler for eelg
til medlemmene eller fehs Duuphine'r som delebiler 7

Yedtak: .

Hvis man kommer over noe spesielt som klubben/klubbena
medlemmer kan ha nytte av, kan Jet forelegges atyret
som s& har bevilgning Lil & bruke av klubbkassa.

i. Klubbenm navn:

nange har ensket navneforandring fra Club Renault Norge
til Club Renault Norvege.

Yedtak: ‘
Enstemmip vedtatit at klubbens navn hervttesr akal vere
Club Renault Norveépge.

SVEND DAHLE BRITT TRETTERUD
formann \\ﬁﬂﬂﬂﬂnnn . 7
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