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Nytt prakteksemplar i klubben. Velkommen skal Tom Godli's Floride 1960 veere.



Kjeere entusiaster og medlemmer —
Sfortsatt god sommer !

Sommeren er pa hell, men det er mange spennende arrangementer utover hgsten. Like rundt
hjernet er TREFF TIL TUSEN. I en noe amputert form fra det tradisjonelle, men likevel i en
forhdpentligvis tiltrekkende ny variant. I fjor besgkte vi Fetsund lenser ved Glomma. Nd gdr
turen 26.august litt lenger opp i samme elv; til Serumsand hvor gammel og ung deltager kan
inndnde damp og kel fra Tertitten. Vi motes - som i fjor - pd Motormuseet pa Stremmen
senest klokka 12. Vi sees Il

CRN' s medlemmer har kunnet delta pd bdde Arstreff pd Hadeland i juni og utaskjeers pd
Skandinavisk Treef hos vare danske dndsbredre ved smukke Limf jorden. Og det gjorde
mange. Begge arrangementer var glimrende gjennomfert med godveer pd Hadeland og
utenlands. Mer om det lenger ut i Bulletin.

Nye biler dukker opp her og der. Noen gjenoppstar fra neer sagt intet ved hjelp av tusentalls
timer og sveiseflammer. Andre fra Sverige. En hvit liten A110 har Alpine-gjengen hentet i
England. Alpine-gjengen har forresten skaffet seg flott klubblokale pa Sinsen.
Undertegnede var invitert til dpningen, men etter @ lett "bak en nedlagt Statoil-stasjon ved
Trondheimsveien" i det vide og brede forble fotoapparatet ubenyttet. Vi k jem attende !

Apropos importerte godbiter: 4CV til salgs i Tsjekkia. Bare én times kjering @st for Praha.
Hva ligger ellers i den retning? Kanskje unevnelig her i Bulletin, men den beleste og bereiste
vil vite at Skodafabrikken i byen Mlada Boleslav (derav navnet 1000 MB) ligger i dette
flatlandet. Argang 1960, null rust og aldri vinterkjert samt perfect condition only for
collector tilsier en weekend i Praha snarest. (Forsegk & overbevis madammen med at bilen kan
fylles med billig krystall som kompensasjon) Lykke til - prisen vites ikke | Eieren finner du

under: polaki@fzu.cz

Ellers har undertegnede kunne glede seg over skivebremser pa Ondine" en. S jefsmekaniker
Jan Berntsen pd Hanefoss er sikkert klar for nye oppdrag for medlemmer med behov for
brabrems. Ellers-ellers klarte jaggu Jessheim® s hoffmekaniker og telefondoktor Roy
Bjorndal med senn Per G fd den flere ganger omtalte 4CV' en pd hjul til Skandinavisk Treef.
Miraklenes tid er ikke forbi.

Her er'n|

Roy og Per B jerndal's turborestaurerte
-58 modell som trillet sin forste meter
bare fa dager for turen til Danmark.
Grattis |




ARSTREFF PA HADELAND

ARETS treff gikk av stabelen (egentlig helt feil ordbruk — det er bater som gr av stabelen nar de
sjosettes sidelengs) forste helga 1 juni pa fagre Hadeland. Viubratan var et idyllisk sted med flotte
hytter og teltplass. Lerdag startet 15 biler pa Rally Hadeland. Fartsetappene var beskjedne, men
loypa var av festligste berg-og-dalbanetype pa smale veier som endte opp ved Randsfjorden.
Selvsagt var det stopp ved Radiomuseet pa Brandbu. En privat perle som Knut Nekleby fikset
adgang til. Innehaveren samler dessuten pa gamle Jaguarer, og er dermed en &ndsfrende. Det hjelper
godt!

Sméveiene pa Hadeland er ideelle for gammalbiler, og med diverse krevende konkurransestopp var
turen skikkelig morosam. Naturligvis endte loypa pa Laven hvor klubbens nd fenomenale og
ryddige reservedelslager ble begjarlig inntatt av de som ikke hadde “rotet” der etter de siste og
mangfoldige dugnader. Pass pé neste gang!!!

Tilbake pa Viubratan ventet flere gvelser. Né pa sykkel. Hvorvidt balansekunsten ble utfort for eller
etter en Renault var opp til hver enkelt....... Skikkelig fest med grillet helstekt gris av proftkokk
stod pa kjereplanen, og fest ble det. Til og med en dannet hjemmebrygget aperitif hadde Knut og
Grete Nekleby serget for.

4——#’

Ikke rart Birgitt Bardot reklamerte for
Floride/Caravelle i sin tid.

Peisestua var flott dekket og i en herlig blanding av nye og kjente CRN-fjes i alle aldre — til og med
barnebarn — ble det festet til lyse morran. Et salrygget premiebord skulle fordeles til verdige
vinnere. Premieutdelingen minnet om de gode gamle juletrefester hvor alle fikk en forundrings-

k)

*pakke. Undertegnede vant et dasslokk !

Sendag fant de fleste veien nordover og tilbake til Laven pa Brandbu for nok et dypdykk
i nye og brukte deler.



Vi skylder Knut og Grete Neklebye + senn (som jeg har glemt navnet pd) tusen ganger takk for
kjempeinnsats. Det ligger MASSE arbeid bak et s& VELLYKKET arrangement. Stor takk ogsa til

Olav Johansens potente Gordini hores godt | Mange barn pa Arstreffet.
Her Evjen jr. med eget bord og
stol.

ALPINE I BULGARIA

Her fortsetter foljetongen om en Alpine 110 i Sofia. Kort repetisjon: Dacia produserte ca. 60
stykker i begynnelsen av syttidrene. Eksisterte noen av disse fortsatt var mitt utgangspunkt. Litt
Hercule Poirot-virksomhet ledet meg til Mr. Karabourov i Classic Cars i Sofia. Tilfeldighetene
ville at jeg skulle til Sofia i juni, og etter diverse ubesvarte
e-poster og en syntetisk telefonstemme som sa noe — antagelig velment - pa bulgarsk, var jeg ikke
noe sarlig neermere Mr. Karabourov da jeg landet i Sofia. For svrig et mekka for samlere av utslitte
Volga, Wartburger og Lada 1200. Samt noen badekaraktig smabiler produsert i Ukraina med navn
jeg ikke kan uttale. Ut over det kan jeg avslore at bilparken — og diverse hensettelse av denne —
indikerer at verken Biltilsynet eller Trafikketaten utgjer noen stor trussel i Bulgarias hovedstad.
Men tilbake til Alpine’n som faktisk fortsatt var & se pé et statisk internettbilde. Jeg trengte lokal
hjelp! Med pasmurt dollarglis sirklet jeg inn en hotelldame i voksen alder. Damen var elskeligheten
selv og ringte i gst og vest. Og tro det eller ei; ikke Mr. Karabourov svarte, men en slektning som
snakket det han selv antok var engelsk. Mitt enkle spersmél: Where is the car ? ble besvart med
gredgvende stillhet. Etter bokstavelig talt & ha summet seg, svarte han stotrende at Alpine'n ikke var
quite finished at the moment. But in 3 weeks, then it will be ok! Etter denne tillitvekkende
forsikring ymtet jeg frampa om det var mulig & se "bilen”. Joda, den befant seg ikke midt i byen

. akkurat, men i slutten av uken nér den riktige Mr. Karabourov kom hjem fra reise kunne vi sikkert

“kikke pé den. Takk for det, men da har jeg reist hjem, forsekte jeg meg. Yes-yes-you-are welcome-
next-week, svarte den salgsfremmende slektningen. Etter dette goddag-mann-gkseskaft-svaret,
spurte jeg med naglende fasthet: Er bilen pa internett den samme VI snakker om? Svaret var
diplomatisk nedsliende: It will be as good as that — later.
Takk for samtalen!




De to franske bilkongers historie

Kampen om herredemmet i den franske bilindustri

(etter en artikkel i "Motoravisen” 1935)

Louis Renault og André Citroén er
de store navn i fransk bilindustri. Den fars-
te kan prale av at hans fabrikker dekker et
areal som er like stort som byen Chartres,
den annen, at hans arbeidere er flere enn
det samlede innbyggertall i Soissons. Beg-
ge har de skapt kjempebedrifter og begge
har de hatt sine gkonomiske vanskelighe-
ter. Ferst Renault og nu nylig ogsa hans
konkurrent.

Renault og Citroén er omtrent jevn-
aldrende, men Renault blev farst kjent ‘av
dem. Allerede i 1898 konstruerte han sin
forste automobil — den hadde en motor pa
% hestekraft, veide 350 kilo og kunde gje-
re 50 kilometer i timen.

| mars 1899 stiftet han og hans
bror et aksjeselskap med den beskjedne
kapital av 60.000 francs og tre maneder
efter hadde de over hundre bestillinger pa
biler,

| 1900 vant en Renault bil igpet Pa-
ris-Toulouse og resultatet var 500 nye ord-
res.

Louis var bare 23 ar gammel, men
var allerede en bersmt mann i og utenfor
Frankrike. To ar efter blev hans bror Mar-
cel drept under et automobilveddelsp: Pa-
ris-Madrid.

Farst ti ar efter Renault kunde An-
dré Citroén lansere sin bil. | mellemtiden
hadde hans konkurrent vunnet enda sterre
ry — han hadde levert de 1500 farste dro-
sjebiler til Paris, de samme som Gallieni
benyttet under Marneslaget i 1914, og han
hadde konstruert sin farste flyvemotor.

| 1914 kunde Citroén sende ut om-
kring 100 av sine Mors-biler pr. maned.
Men i Billancourt satt Louis Renault som
chef for 5000 arbeidere og med en ma-
nedlig produksjon av 300 biler.

Verdenskrigen bragte et veldig op-
sving for begge to. Renault fabrikerte fly-
vemotorer og tanks, Citroén spesialiserte
sig i lette militeerbiler. Senere la de begge
sine fabrikker om til ammunisjonsfremstil-

ling.

Nu fikk Citroén, som hittil bare had-
de veert leder for et annet selskap — Mors-
selskapet — ogsa endelig sine egne fabrik-
ker, de grodde op i lepet av fire maneder i
1915 som felge av en kijempeordre fra den
russiske stat.

Citroén begynte sa a tenke pa
hvad han skulde gjgre efter krigen. Skulde
han fortsette med Mors-bilene? De var go-
de, men altfor kostbare. En tid spekulerte
han pa symasklner ]

" Men s& kom han tnlfeldlgws i forbin-
delse med Jules Salomon, skaperen av
den lille, lette "Zebra”-bil.

Salomon hadde fullt utarbeidede
planer til en annen lett bil og det blev satt i
gang pravefabrikasjon pa Citroéns fabrik-
ker.

| februar lanserte sa Citroén sin
store nyhet, den staerste pa det franske bil-
marked: Den ferste franske serievogn til
en pris av 7900 francs. Produksjonen var
planlagt til 100 vogner pr. dag.

Imidlertid steg rastoffprisene og Ci-
troén matte legge pa prisen med 1600
francs. Han hadde allerede tatt imot
20.000 bestillinger og risikerte folgelig
20.000 prosesser. Men han slapp med ba-
re 7-800 og beholdt alle sine ordres.

Allikevel blev det ikke noen gullgru-
be. Han hadde stor gammel gjeld & trek-
kes med, og da prisene stadig steg, blev
det ikke stor fortjeneste, selv om bilene
solgtes i titusenvis.

Han var pa falittens rand, da han
kom i forbindelse med Lucien Rosengart,
en mann som riktignok ikke skjgnte sig
sterre pa biler, men som hadde tjent en
kjempeformue pa granatleveranser under
krigen. Og dessuten hadde han enda rike-
re venner. Det blev dannet et aksjeselskap
— SADIF - og man fortsatte massefabrika-
sjonen av de sma 5 hestekrefters biler.

Konjunkturene blev bedre og i
1924 kunde Citroén erhverve aksjemajori-
teten i selskapet — men da var det ogsé
forbi med vennskapet med Rosengart.



| august samme ar stiftedes s&@ om-
sider La Societé Anonyme André Citroén
med en kapital pa 50 millioner, som snart
efter blev fordoblet og som praktisk talt i
sin helhet tilherte Citroén selv. Enedirekte-
ren blev da ogsa André Citroén.

Den store franske spiller André Citroén

Hellet fulgte fremdeles Citroén — og
han satte sin konkurrent i skyggen. Han
blev en forgrunnsfigur, ikke bare i fransk
industri — men ogsa i det modeme forlys-
telsesliv i Deauville og i Dinard. Han blev
en lidenskapelig spiller ved det grenne
bord, man kunde se ham sette en million
pa ett kort. :

Til slutt mente Banque de France a
burde minne ham pa at han ikke bare var
en rikmann, - men ogsa leder av en veldig
industriell bedrift med ansvaret for tusener
av mennesker.

Louis Renault ferte en helt annen
tilvaerelse, han gjorde sig aldri bemerket i
det offentlige liv, men levet helt for sin for-
retning og for sine venner.

Hans fabrikker hadde sine vanske-
ligheter for noen ar siden, da Micheiin efter
sigende matte tre stettende til. Men de
hadde hele tiden hatt en jevn og sund ut-
vikling.

Aksjekapitalen er efter en utvidelse
i 1926 pa 120 millioner francs, hvorav Re-
nault selv eier majoriteten og utbyttet har i
lang tid veert 5 prosent.

Citroén hadde ikke de reserver
som sin konkurrent og la dessuten sin be-
drift langt sterre an, med filialfabrikker i Mi-
lano, England, Bryssel og Kain.

| 1926 besluttet han sig til, i likhet
med Ford, & konsentrere sig om en eneste
modell i stor serie — det var ikke den lille 5
hestekrefter Citroén, som hadde vist sig
altfor kostbar i fremstilling, men den sakal-
te B 14, som blev lansert pa salongen i ok-
tober 1926.

Men mens Renauit hadde noiet sig
med en kapitalutvidelse pa 40 millioner —
fra 80 til 120 — utvidet Citroén med hele
200 millioner, fra 100 til 300. Dette var
som bekjent under den franske valutakri-
se, da francen var falt betydelig sammen-
lignet med tidligere ar.

| 1927 utgjorde arsproduksjonen
74.000 biler — et storartet resultat, som
bragte Citroén i aller forste rekke av de
franske bilfabrikanter. Han uttalte imidlertid
at fremtidsmalet var 300 tusen og han vil-
de gjgre begynnelsen med & lage 100 tu-
seni 1928.

Men det gikk ikke efter beregnin-
gen. | 1928 skyldte han penger overalt og
matte ha ny kapital. Den kom ogsa — den-
negang ikke fra Rosengart, men fra fir-
maet Lazard, som garanterte en ytterligere
kapitalutvidelse pa 100 millioner.

Senere fikk han til sammen 200
nye millioner fra Lazard, og hans aksjer
steg vollsomt pd barsen.

Takket veere denne kursstigning
kunde han i 1930 avvikle forbindelsen og-
s& med sine nye hjelpere og blev nu — for
siste gang — eneradende i den veldige for-
retning som baerer hans navn.

Hans foretagende var overkapitali-
sert. | alt var det forpliktelser pa 670 millio-
ner i aksjer og obligasjonslan, mens Re-
nault nziet sig med sin kapital pa 120 mil-
lioner.

| 1928 fabrikerte de henholdsvis
85.000 og 55.000 biler, men ved siden he-
rav fremstillet Renault ogsa store mengder
av tanks, flyvemaskiner, dieselmotorer og
mitraljgser som Citroén ikke gjorde. Derfor
sysselsatte Renault i alt 30.000 mann mot
konkurrentens 22.000. Og da han sa i
1931 hadde ferdig sin nye store bilfabrikk
pa lle Séguin kom Citroéns store krise.

Vi har tidligere omtalt hvorledes Ci-
troén arbeidet som en rasende for & skaffe
dekning til sine kreditorer, og hvordan ho-
vedkreditoren — Michelin — omsider skred
inn for a reorganisere hele bedriften.

| slutten av desember tradte firmaet
i frivillig likvidasjon. Aksjene som pa top-
pen sto i 2140 francs, var nu i 50, og of-
fentlighetens tap blev beregnet til 2,8 mil-
lioner francs.

Det store spill var tapt.

s

(anm: André Citroén gikk bort bare fa méa-
neder etter at denne artikkelen sto pa

trykk)
Volla .
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KOLDE BAYER OG VARME DANSKER

Klokka fem om morgenen 6.juli mettes 7-8 duggfriske medlemmer klare for farste etappe til
Jylland via Larvik-Fredrikshavn. Undertegnede sov ved det tidspunkt som en stein og overherte to
vekkerklokker og formann Dahle's forsgk pé telefonterror. Noe ma jeg vel ha hert. Baten rakk jeg
etter & svinekjort gjennom prten radarbokser i Vestfold. P4 brygga sluttet flere seg til og 12-13 edle
Renault’er inkludert Pub Goelette trillet endelig om bord.

Etter 15-20 varme mil samt en st fergetur pa Limfjorden til 40 kroner ankom vi desperat gltgrste
og i noe uryddig tropp det idylliske treffstedet for 11. Skandinavisk Renault Traef . Til var store
glede hadde flere av vare nederlandske venner fra Nordkapp-turen allerede innfunnet seg. ¥or
forste gang hadde ogs4 noen hyggelige tyskere med en orange sekser hengt seg pd. De hadde dilla
pé seksere (17).

Svenskene stilte mildt sagt svakt. Bare etpar biler var & skue. Sa vidt vites har svenske-klubben
akutte problemer i Styret, og &rsaken til det manglende oppmete kan skyldes darlig informasjon.
Nok om det. Finnene var derimot hjertelig tilstede med alt det innebzrer.

Neste ar er forresten Skandinavisk Treff i Finland.

I kjent gjestfri og jovial dansk stil hadde formann Tommy Lind profesjonell regi pa alle detaljer.
Hvem blir ikke forngyd nér 0,4 kold fatpils koster 16 kroner og temperaturen slar seg til ro pd 30
lune. Med vzret og pilsen var lysten for skovtur med gammelbilen moderat. Og i nattens slumring
med Renault i glasset trillet det stadig inn de fineste Caravelle, Floride, Alpine, 4CV og Dauphiner
pa rekke og rad.

p 6, 8, 10 og 16 s langt gyet rakk, men ikke en knallbla fet 8 Gordini. Ei heller en Fregate. Treffets
eneste Spider var stolt norsk. Minst hundre biler ble "linet” opp og CRN som stilte med 20 biler var
dermed sterste utenlandske kontingent.

Lordag var det nasjonal konkurranse som nd ogsé inkluderte Nederland. I vér sjenergsitet lante vi ut
Ola Stgdberg (Oslo-svenske) til sgta bror's noe haltende lag. Med omtrent 200 deltagere ble det
ogsa damelag i full bredde. Knapt noen kjgrte en meter med grombilene, bare en herlig lang varm
dag med bilprat, litt delekjeop og pils frem mot festmiddagen.



I likhet med drstreffet pd Hadeland var grillingen profft utfert og serveringen ditto. Et kunststykke
med tanke pd antall mennesker. Det ble taler, velfortjente takksigelser og en premieutdeling uten
sidestykke. Noen fikk edel vin. Andre fikk motorolje. CRN's mange medlemmer sopte inn flere
premier, men av hvilke grunner er i ettertid noe diffust.

Formann Dahle entret scenen og takket behering Tommy med en solid norsk kubjelle.
Nederlenderne syntes det var morsomst & pakallle oppmerksomheten ved sld med grytelokk.
Dansk festmiddag krever verken slips eller dempet tale, men fulle glass, mengder av deilig mat og
harmles mobbing mellom de nasjonale klubbene. Dette var saftig gey, og nér var og fore — i
skrivende stund - var sommerens beste er det bare 4 glede seg til neste gang danskene inviterer. I
mellomtiden kan klubben med Tommy Lind og hans kone i spissen hvile pd sine laurber.

---------

N Gjenglemt(?)
paet

B nedlagt
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R4 - Nederland 7-9 september

Om fa uker reiser en hel kolonne R4-eiere til Nederland. Jernsenga skal beherig feires med
bursdagsselskap for sine 40 4r siden fodselen. Som tidligere omtalt og utsendt invitasjon i eget
vedlegg blir det “donderfeest” i Arnhem.

Kolonnen ligger ann til & telle om lag 10 — ti- biler. Det er imponerende mange, og flere har gjemt
noen feriedager for 4 lage en skikkelig oval weekend. Enda mer imponerende er at det kommer
deltagere helt fra New Zealand. S1& den! Riktig nok ikke pd egne hjul, men de far lane bil av
vertskapet.

40 4rs jubileum er grunn nok til genever, edamer og tresko i taket synes vi. Men hollenderne kliner
ogsa til med 10-ars jubileum for Dutch R4-Club. Sjekk alt ut pd: www.nav.to/4feest

Blir ikke dette en fest som det kommer til & gé gjetord vet ikke jeg! Det ligger an til Kiel-ferje
torsdag 6.september, men som sagt blir det ikke noe fellesbillett-bestilling. Men mail gjerne
til formann Dahle om info. Vi satser jo pa a reise sammen. Det er jo selvsagt meningen.
Svend har e-postadresse: svend.dahle@baerum-bilsenter.no

DELEKATALOGER OG REPARASJONSHANDBOKER TIL SALGS

R4 type 1120, 1123, 1126, 2102, 2104, 2105, 2106, 2109, 2391, 2392 (12 stk.)
RS type 1220, 1221, 1222, 1224 (4 stk)
R6 type 1181 (16 stk) — holder til alle i Norge !
R8 type 1135 rep. hdndbok pa engelsk, 1130,1132,1136 delekatalog pa fransk (3 stk)
R10 type 1190 ny rep.bok, 1192 (4 stk)
R12 type 1170, 1171, 1177 (8 stk)
R15/17 type 1300, 1302, 1304, 1312, 1313, 1322, 1323, 1330, 1337 (14 stk).
4 R16 type 1150, 1151, 1152, 1153, 1154, 1156 (16 stk)
'Og s4 til hemningsles glede for ”alle” eiere av Estafette; 2132, 2133, 2134, 2136, 2137 (7 stk nye)

Stykkprisen vil bli mellom 50 og 150 kroner avhengig av tilstand, antall og sterrelse.
Bestill gjerne via internett til redakteren eller pr. brev sd sender vi i postoppkrav.



Brigitte Bardot au volant d’une Floride.

Cbupé Floride de 1960
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Birger Tangeland’s Ondine

pa sitt forste live-besok.

Da er det minst to prakteksemplarer
Pd hjul i Norge.

{ 77 TL — siste

drgang for
& 16-serien.

DISQUES DU FREIN
Redaltorens nye skivebremser
kan besees etter neermere avtale.




