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En meget travel gammelbilsesong gdr mot slutten for 1 &r. VArt imntrykk er at mange
av CRN”s medlemmer har vart mye pd farten. Deltatt 1 treff og samlinger p& ulike
steder, bdde innenlands og utenlands. Men for mange vil mulighetene til 8 delta pi
de forskjellige arrangement vare nesten umulig, grunnet alt for lange avstander &
kjgre.

N& har det seg slik at mye av aktivitetene foregdr pad @stlandet, men CRN forsgker
alltid & legge Arstreffene til forskjellige steder i landet. Vi kan nevne at vi har
vert 1 Valdres (Fagernes), Bergen, Trondheim, R¢ros, Oslo (Hurum) og i &r i Halden.
Men s8 har vi alle de andre, fine stedeme vi burde vart! Dette er ikke enkelt, -

men CRN vil sikkert fortsatt forsgpke & spre treffstedene.

Noe som kan bgte litt pd disse "skjevhetene" er at det kan arrangeres LOKALE TREFF.
Dette er gjennomf¢rt i Trondheim i flere &r - med stort hell! DA md DU , evt.

sammen med andre brette opp ermene & finme en dato for et slikt LOKALTREFF. Gi be-
skjed til BULLETIN { god tid slik at vi kan fi det med i vdr terminliste, som kommer
forst pd dret.

Det er egentlig morsomt og en takknemlig oppgave & fi til et treff eller flere. De
aller fleste syns det er morsomt bare & treffes likesinnede, helst med gammel RENAULT
selvfgplgelig, kjgre en tur 1 samlet tropp og avslutte med en kaffekopp! SA ENKELT KAN
DET GJQPRES! Men mulighetene for & gj¢re mere ut av det er selvfglgelig til stede.

Vi er overbevist om at dette ville falle i smak. En kan ikke vente at, selv en

RENAULTENTUSIAST skal kj¢re 100 vis av mil, &r etter ar, for & treffe RENAULTGUTTA.

SIDEN VI SNAKKER OM TREFF, - DU ER VEL KLAR OVER AT ARSTREFFET 98 BLIR LAGT TIL PARIS!
JO, - DET ER SANT. NERMERE OM DETTE ETTERHVERT, F@LG MED I BULLETIN.
Da blir det en skikkelig langtur pd alle! - Husk CRN var der i 1990 - og det gikk

fint. Vi var ti gamlebiler s¢rover. Hjem igjen ble vi 11! Ikke noe frafall her nei.

HAPER NOEN GRIPER TAK I IDEEN MED LOKALTREFF OG GIR 0SS BESKJED. KANSKJE DET BLIR
DU SOM PROVER FPRST? LYKKE TIL!

Renault forsker og eksperi menterer —

Vil den elektriske bilen
erstatte den bensindrevne?
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Renault data 1972

RENAULT-FABRIKKENE RENAULT NORGE A'S
RNUR (Régie Nationale des Usines Renault) produserte i &r Renaults salgsresultater i &reis farste 5 maneder m3 betraktes
giennomsnittllg 5.781 enheter pr. dag {mot 5.250 pr. dag i mai 1971}. som meget bra, Pr. utgangsn av mai ligger Renault Norge A/S pa
Med 20 arbeidsdager kom den totale produksjonen i mai opp | femteplass blant importerene nar det gjelder registrerte nye biler i
115.615 enhetar, Dagsproduksjonen i mai fordslte seg slik pA de Norge {personbiler, varebiler, lastebiler og busser sett under ett);
forskjellige Renault-madeller: Mai Jan.-mai
Renault 1. Ford Motor Norge A/S 968 5.365
Renault 2. General Motors [Norway)} A/S 909 5.314
' 3. Harald A. Meller A/S (VW) 1.099 4,664
2:2:’": 8 e 4. Norsk Volvo A/S 890 4298
Renault 12. ... .. e 5. RENAULT NORGE A/S 442 2.074
He It ) 6. Kolberg Motors A/S {Mazda) 483 2,000
R::::It 7. A/S INOR (Datsun) 379 1.897
Renault 8. British Leyland Norge A/S 316 1.880
Renault 9. Chrysler Norge A/S (Simca, Sunbeam) 363 1744
10. Bertel O. Steen A/S {Mercedes, Peugeot) 309 1.738
Eenouk . 11, Norsk Auto A/S [Fiat) 26 1209
Renault 4 Varevogn o5 12. A/S Autoindustri (SAAB) 169 .959
SETAIEHIER i e ! 13. F. E. Dahl & Co. A/S (Skoda, Toyota) 216 948
Landbrukstraktorer ............0c0u.s 41 14. With & Wessel A/S (Audi, NSU? 121 566
Totalt ..ovvvvniiiinnnnnnn eereaae 5781 15. Norsk Citroen A/S 96 438
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RENAULT FLORIDE OG CARAVELLE.
EN FLOTT, 8 SIDERS OMTALE M/
MASSEVIS AV FINE FARGEBILDER!
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Blumenmadchen

Offenherzige Schénheiten von Renault:

Floride und Caravelle

Die Renault Floride wird gerne als
franzisischer Karmann-Ghia
bezeichnet — zu Recht, denn diese
ehemals erbitterten Konkurrenlen im
Weltbewerb um die Kiiufergunst
haben melir gemelnsam als auf den
ersten Blick zu erkennen ist.

Kaum ein Auto wurde 50 begeistert aufge-
nommen wie die Renault Floride — nicht
nur von Autoliebhabern, sondern auch von
der Presse. Dies sei das charmanteste und
liebenswerteste Auto, das Frankreich je
hervorgebracht habe, jubilierte etwa ein
vollig euphorischer Reporter. Um der klei-
nen Franzdsin anschliefend zu prophezei-
en: ,Sie wird Renault zu einem Welterfolg
verhelfen,*

Genau das belirchteten die Manager im
Volkswagenwerk und bei Karmann: Die
beiden Geschiftspartner in Wolfsburg und
Osnabrilck wullten genau, dal ein solcher
Welterfolg auf Kosten ihres Karmann-Ghia
gehen muBte. Zu dhnlich waren sich beide
Autos — in ihrer technischen Konzeption,
in Preis und Leistung wie in ihrer ganzen
Philosophie. Schliedlich hatte Uberhaupt
erst der deulsche , Kdfer im Frack" vorge-
fiihrt, dal) sich ein schicker, aber lalimer
2+2-Sitzer mit unmodifizierter Grofse-
rienmechanik in groOeren Stilckzahlen ver-
kaufen lieB. Vielleicht hilte es die Floride
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nie gegeben — ohne die 45.000 Karmann-
Ghia, die allein bis Ende 1958 an den
Mann, und vor allem an die Frau, gebracht
worden waren.

Noch etwas hatten der VW und der Renault
gemeinsam, und das verschnupfte beson-
ders die Karmann-Spitze: Die so geleierte
Linienfiihrung der Floride — deren Tech-
nik ldngst keinen mehr hinter dem Ofen
hervorlockte — stammte von Ghia. Also
dem gleichen Studio, das fiir den Entwurl
des Karmann-Ghia verantwortlich zeichne-
te. Aber Geschilt ist Geschdft — da ziihlte
nicht mal die persénliche Freundschaft von
Luigi Segre, dem dynamischen Chef und
Eigenttimer von Carrozzeria Ghia, zu Wil-
helm Karmann. Trotzdem erscheint frag-
lich, ob Ghia mit der Floride ganz gliicklich
wurde. Denn es kam zu heftigen Streiterei-
en Uber das Urheberrecht am hinreiflenden
Floride-Kleid.

Tats#chlich jedoch lagen die Dinge kompli-
zierter. Fest steht, dafl Ghia-BoB Segre
von Renault den Auftrag er-
hielt, die Karosserie eines
entsprechenden 2+ 2-
Sitzers zu entwerfen.

Fest steht auch, dafi Ghia seit dem Ab-
schied von Chefstylist Felice Mario Boano
peinen Bedarf an neuen Design-Talenten
hatte...und eine Reihe von ,Freelancern’
anheuerte, darunter Michelotti und Frua*,
wie Ghia-Chronist David Burgess Wise die
damalige Situation umreifit.
Nicht viel anders verhielt es sich 1957, als
der Jukrative Renault-Aufltrag einging:
Ghia, eben in die Via Monte(leltro zu Turin
umgezogen, wo das Unternehmen heute
noch residiert, schrieb eine Art internen
Wettbewerb aus, Gleich mehrere (reischafl-
fende Designer wurden aufgefordert, Vor-
schlige zu diesem Projekt zu unterbreiten,
darunter Pietro Frua. Dieser Designer fiihr-
te seit Mitte der vierziger Jahre sein eigenes
Studio, um dessen Unabhingigkeit er ver-
bissen kdmpfte — und sich daher immer
wieder gezwungen sah, flir andere Karosse-
rieschneider tdtig zu werden.
In diesem Fall mit iiberragendem Erfolg:
Frua verwirklichte einen eleganten, kleinen
2+2-Sitzer, der schlieflich  das Rennen
machte und die Zustimmung der Renault-
Veranlwortlichen fand. Dal
Meister Frua diesen Protolyp
auf dem Genfer Salon An-
fang 1958 eigenmichtig der
Offentlichkeit vorfiihrte, liel
Boses ahnen. Verstidndlich
jedenfralls, daB die
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Manager bei Renaull und Ghia tobten. Zu-
mal das schiicht ,,Renault Dauphine GT*
genannte Coupé aul dem Stand von Ghia-
Aigle zu bewundern war, einem Schweizer
Karosserieschineider, der aufler dem Namen
nichts mit Ghia in Turin gemein hatte.
Zahlreiche Details — allen voran das fest-
montierte Coupédach — stimmten bei die-
ser Schdpfung noch nicht mit der sptiteren
Serien-Floride iiberein. Das #nderte sich
beim néchsten Prototyp, einem Cabriolet,
das stark an den nur 49mal gefertigten
Lloyd Alexander TS Frua erinnerte. Wie je-
der gute Designer variierte Pietro Frua sei-
ne einzelnen Entwirfe — und verkaufle sie
bei Bedarf auch zweimal!

Nachdem im Mai 1958 der fir Abarth- und
Maserati-Aufbauten bekannle Allemano
ein weniger iiberzeugendes Renault-Coupé
vorgefiihrt hatte, war es im Oktober des
selben Jahres endlich soweit. Die Renaull
Floride, die in den USA Caravelle hief3, de-

biitierte auf dem Pariser Salon! I[hre bild-
schéne Aullenhaut mit der ungewéhnlich
scharfkantigen Frontpartie bezauberte so-
fort die Besucher und weckte den Wunsch,
das Verdeck herunterzuklappen, sich hinter
das Lenkrad zu setzen und in Richtung Sii-
den zu starten. Kein Wunder, daf} die Re-

dem beanspruchten sie einen Teil der Re-
nault-Gelder, da Frua vertraglich an sie ge-
bunden gewesen sei. Kein Aufenstehender
erfuhr jemals, wie der Streit endete.

Statt dessen freuten sich deutsche Aulolieb-
haber aufl die Internationele Automobil-
Ausstellung von Frankfurt, wo im Spit-

Deslgnerfalte am
Lufteiniall machen
Floride und Caravelle

durch ihr g g

Offen eder g " — dia b

nault-Chefletage aufl rosaroten Wol-
ken schwebte.

Ungefdhr zum gleichen Zeitpunkt
standen sich Frua und Ghia vor Ge-
richt gegendber. Dort sollte die Frage ge-
klart werden, wem denn nun die Urheber-
rechte an der Floride-Linienfithrung zu-
stinden. DaB Frua sie entworfen hatte,
stellten die Italiener nicht in Abrede; trotz-

Blechhield. Im Prospakt lial ain qnchl:kl;f Zelchner das Coupd noch gestreckier erschelnen.

sommer 1959 die Floride ihre Deutschland-
premiere erieble. Wer das kleine Cabrio be-
stellt hatte, muflte sich freilich gedulden, da
die Serienproduktion nur z6gernd in Gang
kam — was ganz olfensichtlich produk-
tionslechnische Griinde hatie. Die Dau-
phine, jenes , Lécheln Frankreichs in den
Gérten der Welt”, wie Renaults poetisch
veranlagter Pressechel Robert Sicot sie

MARKT 8/91 7
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nannte, verkaufte sich blendend und trug
entscheidend dazu bei, daB der franzgsi-
sche Staatskonzern 1959 einen Exportanteil
von 55 Prozent erreichte. Das brachte Ka-
pazitdtsprobleme mit sich, weshalb die Flo-
ride, wie ja auch der Karmann, zum grofBlen
Teil ,,aufler Haus" [fabriziert wurde: Von
Renault stammte der gesamte fahrlertige
Unterbau und von Chausson die Karosse-
rie, wihrend Brissonneau & Lotz die End-
montage besorgte.

Nach und nach erschienen die ersten Fahr-
und Testberichte. Vor allem deutsche Prii-
fer behielten bei ihrer Beurteilung stets den
Karmann-Ghia im Hinterkopf, was nur zu
verstindlich war: Beide Gegenspieler ba-
sierten auf biederen Grofiserien-Limousi-
nen, der Dauphine aufl der einen, dem Ki-
fer auf der anderen Seite, Und sie vertraten
mit Heckmotor und Hinterradantrieb die
gleiche Konzeption. Eigentlich er-
wies sich die Floride auf lech-
nischem Gebiet als deutsch-
stimmige Schonheit:
Kifer-Konstrukteur
Ferdinand Porsche
hatte auch am Re- %
nault 4 CV mitge-
arbeitet und aus \7
dem ,,Cremeschnitt-
chen* ging schlieBlich
die Dauphine hervor.

« kurzer F

S
(Ubarhiinge sul

Floride und Karmann-Ghia lieferten etwa
die gleiche Leistung, lieBen sich spielend
leicht fahren — was auch die Floride sofort
zum ,Damenwagen® abstempelle — und
boten eine adrette, sportlich-elegante Li-
nienfihrung.

Bei ndherer Belrachtung [reilich schien es,
als habe die Franzdsin bei allem die Nase
vorn. Das begann bei den Fahrleistungen,
die der wassergekiihlte Reihenvierzylinder
mobilisierte, der sich als alter Bekannter er-
wies: Von Renaull-Entwicklungschef Ed-
mond Sarre und Ferdinand Picard wihrend
des Zweiten Weltkriegs konstruiert, kam
das langhubig ausgelegte Triebwerk mit der
seitlichliegenden Nockenwelle, den hingen-
den Ventilen, dem Leichtmetallkopl und
den nassen Zylinderlaufbiichsen zunéchst
im 4 CV zum Einsatz. Von dort schafTle es
den Sprung in die neue Dauphine — aller-
dings erst nach einigem Bodybuilding: Die
Bohrung der neuen Laufbiichsen war
von 54,5 aul 58 mm angewachsen,
der Hubraum stieg von 747 auf 845

ch Im Fahrverhaite as

elgenwlitige Hintertell der Floride drangte trotz geringer Lelstung In Kurven nachhaltlg nach aufien.
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Das Floride-Cockplt glénzt mit poppigen Farben
und sparsamer Instrumeniierung.

ccm, und die Leistung lag dann bei 26 PS.
Die Floride konnte es noch besser. Wie hei
der Dauphine Gordini leistete der Dauer-
brenner hier 36 PS bei 5000 Touren — dank
des bekannten Rennwagenkonstrukteurs
Amédée Gordini, der [iir eine hohere Ver-
dichtung, eine andere Nackenwelle, grafe-
re Ventile sowie iiberarbeitele Brennrdume
gesorgt hatte. Der letzle Ableger dieses



2 e . Lty
rigitte Bardot tat, wovan viele andere (Frauen)
nur trdumen konnten: Sle tuhr eine Floride Cabrlo,
Das sogenannle ,,Coupédach” (links) harmonlerta
ausgesprochen gut mit der Karosserlellnle.

Triebwerks verdiente sich iibrigens in der
Sparversion des R 5 sein Gnadenbrot.

Mit diesem selr gentigsamen Motor — im
Schnitt lossen aufl 100 km weniger als acht
Liter Benzin durch den Vergaser — war die
Floride dem 1200er Karmann-Ghia mit sei-
nen 34 PS leicht iberlegen. Obendrein wog
sie mit ihren 730 Kilo um die 80 Kilo weni-
ger als ihr deutscher Konkurrent, was sich
cbenfalls in den TFalrleistungen nieder-
schlug: Die Floride ,sprintete' innerhalb
von 30 Sekunden von Null aufl 100 km/h
und erreichte eine Spitze von 130 km/h.
Karmann-Ghia-Fahrer mufiten sich mit
diirltigeren Werten begnilgen.

Die Fahreigenschaften ernteten dariiber
hinaus ebenfalls gute Kritiken. Das von der
Dauphine ibernommene Fahrwerk mit
vorderen Querlenkern und hinterer Pendel-
achse war bereits Ende 1959 durch eine
Gummi-Luftkissen-Federung ,, Aerostable*
aulgewertet worden und lieferte, in Verbin-
dung mit der serienmiBigen Michelin-Be-
reilung, eine recht ordentliche Straflenlage
— mit deutlicher Neigung zum Unlersteu-
ern. Anders ausgedrilckt: In zu forciert an-
gegangenen Kurven erwies sich die Floride
als genau jene Heckschleuder, die ihre Bau-
weise erwarlen lied — zumal ihr Hersteller
auf die Verwendung von Schubsireben zur
besseren Fillirung der Pendelachse verzich-
tet hatte.

Im damaligen Heckmotor-Zeitalter nahm
das keiner besonders ilbel. Da war es er-

Durchgestyli: Bla zum zwi

relcht der Color-Kult Im Innenraum,

elfarbigen Lenkrad
I

Tugend sua der Nol: Pletro Frun erhiob den

Die farbl Blinkar- Der grobmasachigere Entliftungsgrlll Ist eln

kappen waren |;1 Dautschi

innd nicht erlsubl, typlsches Merkmal der Floride.
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freulicher, daB sich die Zahnstangenlen-
kung weitgehend stofifrei und leichtgingig
bedienen lief. 1hre indirekte Auslegung war
als Zugestdndnis an die autofahrende Da-
me zu werten, die auch mit der Knilppel-
schaltung keine Miihe gehabt haben diirfte.
SerienmiBig standen drei Ginge zu Ver(il-
gung — auf Wunsch konnlen Floride-Besit-
zer gegen Aufpreis aber auch iiber vier
Fahrstufen gebieten. Vier Trommeln sorg-
ten rundum filr angemessene, wenngleich
in Extremsiluationen deutlich nachlassende
Bremswirkung.
Wie fast alle franzdsischen Autos verwdhn-
te die Floride ihre Insassen mit beachtli-
chem Komfort und einem ausgesprochen
attraktiven Innenraum. Auf zwei Personen
zugeschnitten, bot das Interieur neben iip-
pig gepolsterten Vordersilzen eine beschei-
dene Notsitzbank, die sich besser zur Ge-
pidckablage denn zur Personenbelérderung
eignete. In den meisten Fillen reichte der
grofziigig bemessene Kofferraum vor den
Fahrglisten chnehin aus. Astheten diirften
mit der extravaganten Ausstattung ihre
“Probleme gehabt haben: Der Ton der
Lackierung wiederholte sich, schwarz abge-
setzt, an den Sitzen, an den Tiirverkleidun-
gen und am Armaturenbrett — sogar das
verzierte Kunststolflenkrad glinzte zwei-
farbig!

TiteL

Das mochte verspielt aussehen, pafite aber
zum Stil der zierlichen Karosserie, die sich
mit ihrem schar(geschnittenen Profil deut-
lich von der rundlichen Blechhaut des 4lte-
ren Karmann-Ghia abselzte. Folglich galt
die Floride als ,,moderner* und attraktiver,
wozu die ungewdhnlichen Farben, in denen
sie zu haben war — Tirkis elwa oder ein ei-
genartiges Melallic-Griln —, betréchtlich
beitrugen. Was gleichzeitig erkliren mag,
warum der franzdsische Blickfanger immer
wieder mit Attributen wie ,chic" oder
n»charmant" versehen wurde.

Das auf Wunsch lieferbare Hardtop mach-
te im Winler aus dem bedienungsfreundli-
chen Cabriolet ein pfllegeleichtes Coupé.

k: Der L

fehlte bel der Caravelle — was blieb, war dle ,Charakierfalte".

Mit elnem Hauch von Fernweh erlnnerte der neue Name an eln beriihmles Verkehrsilugzeug.

Nlcht ganz einmallg: Renault reaglerte verirgert

Statt durch seitliche Eintdsse strémt dle Luft bel
der C

i:

Motorhaube,

auf dle vermelntlich koplerten MG B fer,
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durch dle g

Bel geschlossenem Verdeck war dle Sichi nach
hinten nachhalllg eingeschrénki.

Auflerdem gab es noch die umgekehrie Va-
riante, die mit Hardlop, aber ohne das voll-
versenkbare Faltdach daherkam und dann
tatsdchlich auf die Bezeichnung Coupé hér-
te. Alles in allem ein verlockendes Ange-
bot, und f{jir Pressechel Robert Sicol war es
ein leichtes, die Qualitiiten der Floride in
der Offentlichkeil gebiihrend zu unterstrei-
chen. Sicots Vater Marcel tibrigens zihlte
als ehemaliger Chef von Interpol zu Euro-
pas michtigsten Verbrecherjigern und hat-
te mil seinem Buch ,,Die Wahrheit tber In-
lerpol* bei zahlreichen Lesern fiir wohliges
Entsetzen gesorgt. Vielleicht muBie bei ei-
nem solchen Vater der Sohn einen Hang zu
blumigen Vergleichen entwickeln — man
denke an das ,, Lidcheln Frankreichs in den
Girten der Welt*.

Sogar der Preis der Floride stimmte. Auch
wenn das franzdsische Cabrio bel uns 196!
mit 8500 Mark zu Buche schlug und damit
rund 900 Mark Gber dem offenen Karmann
lag, sah die Rechnung nuf neutraleren
Mairkten ganz anders aus. Schweizer Lieb-
haber mufiten zur gleichen Zeil fiir den of-
fenen Renault 9800 Franken berappen,
wihrend der Frischluft-Karmann ein Loch
von 10.980 Franken ins Geldsdck! rif. In



England schlieBlich lautete das Verhiltnis
1194 zu 1357 Pfund, zugunsten der Floride,
versleht sich.

Klar, daf} sich der Preis des Renault, der se-
rienmalig mit WeiBwandreifen geliefert
wurde, in die Héhe treiben lieB. Etwa
durch das erwihnte Vierganggetriebe, lir
das die Régie Nationale des Usines Renault
200 Mark haben wollie, oder durch das
Hardtop fiir 515 Mark. Vor allem konnte
erfolgreich Geld ausgeben, wer seinem Au-
to zusttzliche PS zu entlocken suchle. ,,Fri-

Wesentlich sportlicher als bel der Floride gab slch
daa Cockpll der G e — mit O

sieren’" hiell das damals beliebte Spiel, das
auch mit der Floride praktiziert wurde. Wie
bei ihrem deutschen Gegenstiick wollte das
mifige Temperament nicht so recht zum
wschnellen' Aufleren passen. Dem konnte
selbstverstdndlich abgeholfen werden.

Durch eine sogenannte Zweivergaser-Ex-
press-Anlage etwa, bei der zwei Solex-Ver-
gaser vom Typ 32 PBCI an die Stelle eines
32er PICBT traten. Dieses ,,freie Durchal-
men” kostele rund 350 Mark und stellte ei-

Mit dem hdéheren
Coupédach wurde dle
splite Caravelle zum

i schiten Viersitzer,

ne der billigsten Mdglichkeiten der Lei-
slungssteigerung dar., Elfektiver, (eurer
und vor allem brutaler liel sich die Floride
durch einen Kompressor aul Trab bringen,
wie ihn in den friiheren sechziger Jahren et-
wa VD, die Firma des Franzosen Victor
Derbuel, lieferte. Dieses nach dem Rools-
Prinzip arbeitende, zweifliigelige Gebl4se
koslele elwa doppelt soviel wie die Zweiver-
gaser-Anlage, brachte dafiir aber deutlich
bessere Leistung: Eine derart ,,aufgeblase-
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ne" Floride dirfte nur knapp an der
150-km/h-Marke vorbeigeschrammt sein,
bei ebenso deutlich gesunkener Lebens-
dauer.

Die Mehrzahl der K4ufer mochte ihre Flori-
de so, wie das Werk sie auslieferte. Wes-
halb sich dieses erst im Mérz 1962 zu ief-
greifenden Modifikationen veranlaft sah.
Optisch kaum retuschiert, fand die bemer-
kenswerte Modellpflege unter dem schénen
Blech statt. So sorgte nun ein nagelneuer
956-ccm-Motor fiir 46 PS, die bei 5500
U/min anfielen und eine Spitze von knapp
150 km/h erméglichten. Vor allem stellte
jetzt eine finffach gelagerte Kurbelwelle si-
cher, daB sich die hdhere Leistung risikolos
nutzen [ieB — ganz im Gegensatz zu den
frisierten Versionen mit der alten, dreifach
gelagerten Welle,

Beim Kraftfahrt-Bundesamt
gemeldet:

9 Fahrzeuge
vom Typ Renault Floride S

145 Fahrzeuge

vom Typ Renault Caravelle

Stichtag: 1. Juli 1990

Diese Zahlen beinhalien alle zugelassenen bzw,
nicht Idnger als | Jahr stillgelegten Exemplare in
der Bundesrepublik Deulschland.

Eine (lberarbeitete Vorderradaufhiingung
sowie Schubstreben an der Hinterachse ver-
besserten die Fahrsicherheit, ebenso wie
dies die vier Lockheed-Scheibenbremsen ta-
ten. Neben einer direkteren Lenkung sei
schlieBlich noch das geschlossene, beim R 4
erstmals eingefiihrte Kiihlsystem erwihnt,
das zur Folge hatte, daf die seitlichen Ent-

TireL

liftungskiemen durch solche auf der Mo-
torhaube ersetzt wurden.

Damit hatte Renaults sportliche Sinfte —
die nun mehr auf dem neuen R 8 als auf der
Dauphine basierte — kraftig dazugewon-
nen, was sich natrlich auch in ihrer Be-
zeichnung ausdriickte: Floride S hiefl nun
das 2+ 2-sitzige Cabrio, fiir das deutsche
K#ufer 9500 Mark hinblattern mufiten —
das Hardtop gehdrte im regnerischen

Deutschland zur Serienausstattung. Als
neues Modell ergdnzte die Caravelle das

.
4

Programm, die die sogenannte Floride:
Coupé abloste. Sie bot ein verschraubtes, '
gegenilber dem Hardtop der Floride S aber
hoher auslaufendes Coupédach und ver-®
zichtete — wie gehabt — auf das Stoflver- '
deck. Erstmals hatte man sich hier den '
tberflissigen Verdeckkasten gespart und

statt dessen eine gut gepolsterte Riicksilz- -
bank montiert, auf der sogar zwei Erwach-

sene annchmbar Platz fanden.

1962 erschien ein weiteres Auto aul dem

Markt, das auf den ersten Blick tiberhaupt

w Der B45-cecm-Molor der
Flarlde hatle nur drel
Kurbelwellenlager. Bel
der S-Ausfiihrung kamen
zwel weitere hinzu.

Das 1100er Trlebwerk
der Caravelle (Uit den
Motorraum deutlich
mehr aus, Der Kithler
llegt {etzt hinten, direkt
unter den Enlliiftungs-
schittzen der Haube.

Der _heutige Marktwert

An dieser Stelle erfahren Sie, wie die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der VerSffentlichung unseres Artikels
gehandelt werden. Die Zahlen stammen von Classic Data und befinden sich auf dem neuesten Stand
der dort durchgefohrten Computer-Recherchen. Eine Komplettilbersicht aller gespeicherten Wert-
ermittlungen von A bis Z gibt es ftir einen Scheck fiber DM 18,40 bei Classic Dala GmbH, Behring-
hauser Str, 23, 4620 Castrop-Rauxel, Tel.: 02305/2%011,

Dle ermltielten Zahlen stellen Durchschnittswerte dar, die in der Realitit durchaus leicht abweichen
kénnen. Bei der Note 1 sind starke Streuungen nach oben mdglich und zum Teil auch berechtigt. Der
Pfeil in der Tabelle gibt den Preistrend des betreffenden Modells an; steigend, fallend oder gleichblei-
bend. E

Note 1: Makelloser Zustand. Keine Mingel an
Technik, Optik und Historie (Originalitit), Fahr-
zeug der absoluien Spitzenklasse. Wie neu (oder
besser}. Sehr selten!

Note 2: Guter Zustand. Original oder lachgerecht
restauriert, Mingellrei, aber mil leichten Ge-
Keine fehlend lich

oder
montierten Teile (Ausnahme: Wenn es dic StVZO
verlangt).

Nole 3: Gebrauchter Zustand, Normale Spuren
der Jahce. Kleinere Mingel, aber voll fahrbereit.
Keine Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeilen

Modell Note 1 Note2 | Note3 | Noled | Note5 notwendig, Nichit schon, aber gebrauchsfdhig.
Floride Coupé 1958 bis 1962 w»s| DM (2,900 | DM 9.000 | DM 6.0 | DM 2.000 | DM 1.900 Note 4: Verbrauchter Zustand, eventuell teilrestau-

" riert. Nur bedingl fahrbereit. Soforlige Arbeiten
Floride Cabrio 1958 bis 1962 »s| DM 15.500 | DM 12.000 | DM 8,700 | DM 5.600 | DM 2.700 dig. Leichiere bis mittlere Durchrostungen,
Floride 5 Coupé 1962 bis 136 »e| DM 12,500 | DM 8.800 | DM s.900 | DM 3.200 | DM 1.900 Einige kleinere Teile konnen fehlen oder defekt
Floride S Cabria 1962 bis 1961 o | DM 16400 | DM 12,800 | DM 9.100 | DM 5400 | DM 2.700 sein. Aber: immer noch relativ leicht 2 reparieren
Caravelle 1100 Caupé 1962 bls 1965 & | DM 13.700 | DM 10,100 | DM 7.200 | DM 2,500 | DM I.600 (bew. restaurieren).

. Nole 5: Restaurationsbedurftiger Zustand. Nicht

Ile 1100 Cabri 196 13, .700 00 | DM 2.800 i . L

Comuele ] — L Lis 1903 # | DM 17,000 {.DM 13,200 | DM 9.7 DM 128 fahrbereit, Schlech! restauriert bzw. teil- oder
Caravelle 1100 S Caupé | 1965 bis 1968 & | DM 14.000 | DM 10.300 | DM 7.500 | DM 3600 | DAt 1,700 legt. Groflere Investiti ntig, aber
Caravelle 1100 § Cabrlo | 1965 bls 1968 & | DM 17200 | DM 13.500 | DM 5.800 | DM 3.500 | DM 2.800 noch restaurierbar. Fehlende Teile.
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nichts mit diesen franzdsischen Schdnhei-
ten zu tun hatle: der MG B. Die Renault-

TiteL

Renault Floride und Caravelle

Bosse um Generaldirektor Pierre Dreyfus Floride | Floride S | Caravelle | Caravelle S
sahen das anders. lhrer Meinung nach stell- Motor Vierzylinderviertakt-Reihenmotor; wassergektllt; hingende Ventile,
te der MG mit seinen zuriickversetzten von seitlichli Noct le tber 8 und Kipphebel
Scheinwerfern ein Plagiat der Floride dar, betdtigt; funflach (Floride: dreifach) gelagerte Kurbelwelle
weshalb sie — man ahnt es — vor den Kadi Hubraum 845 com 956 cem 1108 ccm
zogen. Auch vom Ausgang dieses Rechls-
streits drang nichts in die Offentlichkeit. Bohnung 2. Hub 3880y} ol - 0x72 mm -
Damit bemiihte das kleine franzgsische Au- | PS bel U/min 36 bei 3000 46 bel 3500 A7 bei 5100 52 bei 5400
to gleich zweimal die Gerichle, vermutlich mbig bel U/min 5.9 bel 3300 6,9 bel 3500 8,45 bei 2500 7.9 bei 3300
ein Rekord. lml"'l'lel'hl{l vergaflen die Fran- Elekirische Anlage % Voit 12 Yol
zosen dariiber nicht die Modellpflege. Und -
sie senkten die Preise: Die Bezeichnung | Getrlebe Drei- bzw. Viergang
Floride fiel unter den Tisch und ab dem Pa- Karosserie Selbsttragend
riser Salon,.im Oktober 1963, kc.Jslete da.s Yorderradaufhiingung | Einzelradauthingung an Querlenkern; Schraubenfedern; Drehstab-
nun  Caravelle genannte Cabnglet mit Querstabilisator; TeleskopstoBdampfer
Hardtop exakt 9000 Mark. Allerdings war s 5 Pendelachse mit Schraubenfedern; Telesk — +ab 1962
Schubstreb:
Aus dem MARKT- = S
_Cl 'b" d v ichnis* Lénge x Brelte x Hohe 4260x1570x1310 mm
ubacressen: ¥ erzeiChnig Bauzelt 1958 bis 1962 | 1962 bis 1963 | 1962 bis 1965 | 1965 bis 1968

Renauli-Heck-Motor-Club-Berlin
Bernd Respondek, Richardplatz 19
W-1000 Berlin 44

Tel.: 030/6843433
Renault-Oldtimer-Club
Klaus-Peter Fanslau, Rochusstr. 4
W-5042 Erftstadt

Repault 8 Club

Robert Fontenelle, Hardenbergstr. 16
W-4700 Hamm 4

Tel.: 02381/74965

Renaull Club Winterthur
Postfach 102

CH-B542 Wiesendangen

Renault Florlde + Caravelle Club
Kurt Haldi, Bollenhofstr. 5
CH-8953 Dietlkon

Tel.: 01/7413182

Renault Heck Club Suisse ,,4 CY"'
Fritz Grieder, Hauptstr. 17b
CH-4497 Runenberg

Tel.: 061/994259
4-CY-Fabrervereinigung im OMVC
Carl Langer, Rauchgasse 24
A-1120 Wien

* Das i Cl is des deutsch-
sprachlgen Reums (Ober 900 Eintragungen) erscheinl zwei-
mal jahelich, und zwar Im April- und im Okiober-Hef1.

in Gestalt des Simca Coupé aus der Feder
von Bertone erst kurz vorher ein neuer
Konkurrent aufgetaucht.

Da palite es gut, daf} die Leistung raufging.
Die Caravelle profitierle vom Motor des
R8 Major 1100, der aus exakt 1108 ccm
Hubraum zwar nur | PS mehr — namlich
47 — als bisher schdpfte, dafiir aber mit ei-
nem wesentlich hheren Drehmoment bei
geringerer Drehzahl aufwartete,
Mittlerweile gab es den kleinen Renault seit
fanf Jahren. In diesem Zeitraum hatte die
sehr modische Karosserie viel von ihrem
Reiz verloren — mehr jedenfalls als das
funktionalere Blechkleid des Karmann-
Ghia. Trotzdem rundete die Caravelle das
Renault-Programm nach wie vor gut ab

Der gelag Motor war
haitbarer alg die frihere Verslon.

Aul Wledersehen!
Dle Floride let bel ung in
D sshr selten g

und mauserte sich deshalb im Juni 1965 zur
Caravelle 1100 S, der eindeutig sportlich-
sten und temperamentvollsten Version die-
ses Modells. Nicht zuletzt dank eines We-
ber-Doppelvergasers betrug ihre Leistung
nun 52 PS, allerdings zulasten der Drehmo-
mentkurve. Wer flott unterwegs sein woll-
te, muBte also fleifig schalten. Der groBe,
runde Drehzahlmesser und ein ebensolcher

In Maflen drehzahlfreundllch: seltiiche Nocken-
welle, StBDel und Klpphebel,

Tacho
sphire.
Dabei blieb es: Im Juli 1968 stellte der fran-
z6sische Staatskonzern die Caravelle-Pro-
duktion ein. Und der Karmann-Ghia? Der
lief und lief und liel — wie es sich {tr einen
Kéfer-Sprofi gehdrte — bis 1974!

Dieter Giinther

sorgten filr Sportwagen-Atmo-
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SOM RENAULT R10 EIER OG MEDLEM I CRN FIKK JEG
HYGGELIG HENVENDELSE FRA J¢rgen Seemann Berg
SOM SKULLE LAGE REPOTASJE/TESTE 70 TALLS BIL-
ER FOR VI MENN. SOM ENESTE HEKKMOTORBIL BLE
10 ERN VALGT UT, SAMMEN MED EN ROVER, FORD
TAUNUS 12M, DATSUN BLUBIRD, BMW 1800. TESTEN

KAN DU LESE OM I VI MENN, S BILEKSTRA AUG. 97.

RENAULT R10 KOM GODT UT AV TESTEN OG JEG
SYNS DET ER NATURLIG A DELE OMTALEN MED AND-

CRN MEDLEMMER.

DET FINS MANGE I KLUBBEN MED

R10 - SA DETTE BURDE VARME I H@STM@RKET.

Renault 10

Biler med hekkmotor er blilt full-
slendig borle, og synd er det, for
de bidro til A gjgre bilparken mer
varierl. Er det noen som husker
Simea 1000, Hillman Imp og
Skoda 1000 MB? Men Volkswa-
gens evige boble og de andre un-
derlige  hekkinolorbilene  fra
Wolfsburg, 1500, 1600 TL, 411
og det siste oppgulpet som het
412, da? Det al de er forsvunnel
burde gjgre dem mer attrakiive
som veteraner.

Vible i hvert lall mektig impo-
nert over Knut Ngklebys Renault
10, Renault 8 og 10 var svért po-
pulere biler i Norge i sekstidrene.
Ngikleby eier foruten 10 andre
10’ere, ogsd en megel tidlig R 8,
fra 1963, en av de tidligst impor-
lerte, og en sen R 8 S, den sports-
lige som sd ut som en R 8 Gordi-
ni, men som ikke var det.

Uavhengig fjaring ined skrue-
fjeerer pa alle hjul gir denne bilen
en nesien eventyrlig fjerings-
komforl. Vi kjgrte fra Knut Ngk-
lebys hovedkvarter pd Brandbu
pa den gamle riksvei 4 mot Lyg-
naseter, og ned igjen pd den andre
siden, pd svingete, morsom vei,
nesten ned til Hurdal. Her gjorde
vi en oppdagelse som neppe gir
inn i verdenshistorien, men som
lor denne saken er panske viktig:
Delle underlige kjgrelgyet med
hekkmolor oppfarte seg si ngy-
tralt selv under relativt frisk kjg-
ring at vi ble nesten slumme av
beundring.

Nar man setler seg inn i en Re-
nault 10, eller en 8, virker det

kn.

Etter datidens standard

har Renault 10 en nesten
eventyrlig tjeeringskomfort
takket vaere uavhengig
fleering, men bak rattet silter
du i en underlig posisjon
fordi pedalene sitter langt inn
mol midten av bilen.

neslen som om man_ sitter pd
vers. For pedalene sillter langt
inne mot midien av bilen, og man
befinner seg i en underlig skriipo-
sisjon. Men sl fort wnan [r i gang
de 50 eller 52 heslene der bak,
glemmer man det — helt til man
slr av motoren for i gd ut av bi-
len igjen.

Bide seter og [jering gjdr atl
man ogsa opplever en stor grad
av komfort. Franske biler kom-
mer ikke lenger med slike seler
som man Synker nedi, og de ﬂes'-
te pAstdr at godt er del. lkke vi,
for disse selene har ogsd en annen
fordel, de holder en lemmelig
godl fast slik at man tkke forflyt-
ler seg sideveis i selet nir del be-
gynner A gd litt uana,




1984

Launch of the Alpine V6 GT: a new Alpine vehicle produced by a new method for assembling plastic
components.

The Renault 5 Turbo clocks up eighty-five wins and J. Ragnotti is crowned French Rally Champion.

SPECIFICATIONS OF THE ALPINE V6 GT:

— 2+ 2 coupé — 2.8 litre, 160 bhp engine
— 235 km/h top speed — O to 100 km/hin 8
seconds

— 1000 m standing start in 28 seconds. ALPINE V6 TURBO SPECIFICATIONS:
2,4 litre, 200 bhp engine

0 to 100 km/h in 7 seconds

1000 metre standing start in 26.8 seconds.

RENAULT Alpine
l VB turo




NYHET FRA RENAULT ALPINE-FABRIKKEN.

2-LITERS "V6"
RENAULT GORDINI MOTOR

At Renault fortsatt er aktivt interessert i
bilsport, bekreftes ved presentasjonen av
den nye 2 liters ''V6' motor. Grunnen til
at man har satset pd nettopp en 2 liters
motor, er at fabrikken regner med at de
aktuelle sportsbiler i Igpet av de nermeste
&r vil bli representert ved dette sylindervo-
lum. Denne motoren er konstruert og
produsert ved Renault Gordini-fabrikken.
Den vil i fgrste omgang bli montert i en
formel 3-modell {enseter) som for tiden er
under konstruksjon ved Renault Alpine-
fabrikken i Dieppe. | Ippet av innevaerende
&r vil denne modellen delta i visse euro-
peiske tester for "2 liters prototypmodel-
ler”.
—

-~

I‘?}?}.’,\

TEKNISKE DATA:

Det er en V6 motor hvor sylinderne er plassert 90° i forhold til hverandre, med et sylindervolum pa 1997
cem, Boring 86 mm, slaglengde 57,3 mm. 4 ventiler pr. sylinder. Volum pr. sylinder: 332,8 ccm.
Kompresjonsforhold: 11,4 : 1. | sin fgrste versjon, hvor man ikke benyttet magnesiumlegering, er motoren pé
140 kg, uten starter og clutch.

Dimensjoner: bredde 680 mm, hgyde 470 mm {uten innsugningsanordning), lengde 480 mm (uten clutch).
Beregnet maksium turtall: 11.000 omdr./min. | ndvaerende versjon: dreiningsmoment 22 kpm v/8.100
omdr./min. — ytelse 285 HK v/9.800 omdr./min.

Og slik ser den ut —
PROTOTYPE "ALPINE-RENAULT"
{formel 3-modell).

Type A440

Karosseri: Glassfiberarmert plast.
Lengde: 3.918 mm
Bredde: 1.940 mm




Over 170 biler og nermere 300 enlusi-
asler var suinlet i drets store nordiske
Renault-treff i Jelling pd Jylland, Dan-
mark i dagene 4.-6 juli i ar.

Foruten representanter lor Renault-
klubbene i Norge, Sverige, Finlund og
Danmark dellok atter en gang nederlen-
dere. Denncgung hudde nederlenderne
med seg bilen som ble kiiret til peneste
og best bevatle Renault eldre enn 25 dr -
en Mona Quatre, "(@wdt" 26. mai 1934,

I alt atten norske biler og rundt 40

nordimenn deltok.
Ogsi representanter [or den norske Re-
nault-importgren var med. Med (re bi-
ler, en Renault Spider, den nye Mégane
cabriolet og en Laguna stasjonsvogn,
gjorde de turen Ira Oslo il Jelling via
Giteborg, med kalamaran over Skage-
rak il Fredrikshavn og videre til Gjern,
Her mglte man de lleste pvrige norske
dellagere, og med i alt elleve norske bi-
ler kunne man kjgre i kolonne frem til
Jelling.

Oppmerksomhet

Pii turen fta Oslo var del ikke minst den
rgde Spider'en som vakte enorm opp-
merksomhet. Qveralt stimlet folk sam-
men rundt den, folograferte og pratet
bil. Den virkel som et fluepapir ogsd pi
deltagerne i Jelling - enda man der had-
de sil og si alle Renault-bilene represen-
tert. Her var 4CV, Duuphine, R8, R10,
R16, Alpine, Mégane og mange flere.

Mona Quatre

Det drlige nordiske Renauli-treffel er
samlingssied Tor Renaull-entusiastene,
der man viser [rem sine biler. prater bil
og har det hyggelig. Som nevnt ble en
nederlandsk-ciet Mona Quatre kiirel (il
best bevarte bil eldre enn 25 dr. Den er
en fipen cabriolet pi 1040 kg, med ak-
selavstand 262 cm, 1,4 liters molor, tre
gir og topphastighet 75-85 kim/t avheng-
ig av medvind og nedoverbakke. Det
ble faktisk produsert bare 12-15 biler av
denne modellen - og Jelling-vinneren
ble opprinnelig levert til Sverige. Etter

1997
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over [ire frs restaurering s den fremde-
les ny ut. Kriteriene for & vinne var et
best mulig helhetsinntrykk basert pi
lakk, motorrom, originalitet og interigr.
I dag linnes det bare tre Renault Mona
Quatre igjen, denne nederlandske, en i
Frankrike og en i lusen biler i Neder-
land, klar for restaurering.

Paris neste ar

Neste dr da Renaull feirer sitt 100 drs
jubileum, samles de nordiske Renault-
entusiastene pi ny - dennegang i Frank-
rike. Har du interesse for Renault og bil-

RENAULTTREFF I JELLING,
DANMARK - JULI 1997!

Omtalen er sakset fra
Renault Avec nr. 3.

Fine bilder far vi
dessverre ikke med!

Meget god deltagelse
fra CRN.
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Det ma vere

s AUTOIMPORT - OSLO

prat i sosial sammenheng, kan vi anbe-
fale et medlemsskap i den norske Re-
nault-klubben.

Club Renault Norvége ble etublert i
1986 vg har nid rundt 200 medlemmer.
Konlingenten er kr. 200,- pr r. En tur til
Paris og Frankrike i regi av Club Re-
nault Norveége under Renaults 100 irs
jubileum neste r. kan bli en uforglem-
melig opplevelse. Innmeldingskupong
til CRN finner du nederst pd denne si-
den.
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Hyggelig omtale om CRN treffet 1 Halden, sommeren 1997, fra deltager.

Vel blast, Halden!

Vart arvisse sommertreff ble 1 ar
arrangert av vire medlemmer 1 Halden;
Aud og Leif-Otto Malmquist og Kari
og Roy Pedersen. De lot seg ikke
skremme, hverken av dérlig
vermelding, eller det faktum at treffet
startet fredag den 13.(!)juni. Overtroen
var tydeligvis lagt til side, og
vaergudene grundig bestukket.
Haldenseme hadde nok
Lillechammervaeret fra i fjor kaldt i
minne. Sommervaret holdt denne
gangen hele helgen.

Fredriksten Festning viste seg 4 vare
en perfekt ramme for et arrangement
som vért. Med en sentralt plassert
campingplass og store grentomréider
var mulighetene mange. Arrangerenes
kanskje sterste problem i
planleggingen var & begrense seg.
Dette klarte de bra.

Lerdag formiddag var det utflukt til
Brekke sluser. Nord-Europas hayeste
sluseanlegg med en leftehzyde pa 26,6
meter ver en spennende opplevelse for
store og sma. Her var ogsé
badetemperaturen behagelig, uten at
det forte til s4 mange badende.

Vel tilbake pa Festningen fikk vi god
tid til & kikke pa bilene for det var klart
for neste post p4 programmet. Spesielt
stor interesse var det for den lokale

Renaultforhandleren, Jensen &
Scheele Bil A/S sin Renault Spider.
Jeg tror alle folte at rundturen pa
Festningen var akkurat passe lang, og
at vansklighetsgraden og variasjonen i
spersmalene ga alle en hyggelig
utfordring og nye kunnskaper.

Kaste konkurransen der en bakluke fra
en RS skulle kastes lengst mulig ble
ogsa godt mottatt. Renaultmester i
baklukekasting 1997 ble Trond Hagen.

Jensen & Scheele Bil A/S hadde ogsa
bidratt til &rets premiebord. Det var
virkelig moro 4 se hvor hey kvalitet
arets premier hadde. Tom Stallvik var
best i kunnskapskonkurransen, og
Marianne M.Lunde vant avstemningen
over treffets fineste bil med sin gule
Megane Coupe 16V.

At denne type treff skal gjeres enkelt
for 4 fa fram den rette stemningen har
dette treffet vaert et godt eksempel pa.
At det denne gangen var nye krefter
som sto bak arrangementet er ogsa
veldig positivt. Ikke bare gir dette
medlemmene mulighet til & f& vist fram
omrader og miljeer som er «ukjentex
for oss andre men, det bidrar ogsa til et
storre fellesskap 1 kiubben.

Igjen, vel blast Halden, og en stor takk
til Aud, Leif-Otto, Kari og Roy.

Asgeir Larsen



..tilNorge
| januar-73:

Renault 12 har vist seg & bli en av Renaults stgrste
internasjonale salgssuksesser. Av fabrikkens totale
dagsproduksjon p3 ca. 5.700 biler, leverer fabrikken i
Flins daglig ca. 1.300 Renault 12 {L — TL — Stasjonsvogn
— Gordini).

N& er en ny versjon kommet pd det franske
hjemmemarked: Renault 12 TS. Et parti er nd ogs bestilt
for Norge — og vi kan vente de fgrste TS-versjoner p3 vart
eget marked i januar neste ar.

Renault 12 TS blir en raffinert, velutstyrt, sporty og
komfortabel familiebil, som i Norge forventes § ville
koste i underkant av 35.000 kr. Den inntar siledes bade

NAU
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pris- og utstyrsmessig en naturlig plass mellom Renault 12
TL og Renault 16.

I det ytre er det lite som skiller den fra TL-versjonen: de
sporty og robuste ,Gordini-felger’” og de blanke
pyntelistene. Ellers byr TS-versjonen pd en rekke
fordeler: Ekstra komfortable og sikre seter. Forsete-
ryagene er forlenget for & gi stotte ogsd for nakken.
Baksetet har nedfellbart armlene i midten. P8 dashbordet
finner man b3de elektronisk turteller og et elegant
midtkonsoll med elektrisk klokke. Og under panseret: 68
HK (SAE), 1300 ccm (samme som Renault 15 TL).
Topphastigheten er oppgitt til over 150 km/t.




..raffinert -
sportY
0g velutstyrt




Renault-modeller du aldri har sett 2

For fgrste gang har Régie Renault presentery
en rekke protatyper av modeller som aldri
har sett dagens lys. Denne selebre utstilling
fant nylig sted i Renault-salongen p3
Champs-Elysées i Paris.

Domt til glemse! som de egentlig var, er de |
dag en glimrends illustrasjon p4 hvilke pro-
blemer man stilles overfor ndr en ny modell
skal skapes. Selv om disse prototypene | dag
kan synes forbausende, kanskje til og med
komiske, er de vel verdt et studium. Men n3r
vi ser pd en del av disse protatypene, bar vi
ogsd i tankene g4 tilbake til den epoken da
de ble kanstruert.

Prosjekt 108 (1948}

1948 — Prosjekt 108

DOenna modallen ble konstryert ett
& etter lanseringen av Aenault
4 CV, med tanke p3 en rommell-
gere og raskere versjon. Man finner
igien motoren’ bak — og man opp-
dager her en nyhet som stterhvert
vil 13 storre akalilet: Gearkassen
ar plassert under motoren, — Ista-
dst for som Lidligers, i dens forlen-
pelsa.

Men kupéen or lite rommelig, og
an [frontplassert motor synes § ha
passet bedra etter datidens krav.
Datte prosjektet ble da ogsd opp-
gitL tll fordel for st annet som
resulterte | “Fregalten” — som ble
markedsfort i 1951,

Studium 900 (1959)

1959 - Studium 900

Dette prosjeklel tok opp den sam-
me interigrmessige grunnidé som vi
finner i Dauphine. Modallen har et
lett tilglengslig bagasierom, plas-
sert bak. Denne forsgkshilen med
en VB:molar, har et meget lell og
lavt karasseri med en eksepsjonell
lav lufimotstandskoefflsient {CX).
Forsetet er imidlertid plassert s3
dypt og s4 langt fremme at del
fordrsaker en meget uhehagelig
llelse av ulrygghet hos sjiferen.
Det var hovedsakelig av denne
grunn at protolypen ble oppgitt til
tross for sine interessante teknisks
originaliteter,




Prosjekt 118 {1965)
— basert pd en videreutvikling av Renault 4.

Prosjekt 117 (1965)

1962 — Prosjekt CX15

Oenne prototypen, med st eggfor-
mel og noe komisk ulseande, ble
ikke komstruert med tanke pd en
aventustl markedsfaring. Den ble
utformet innenfor ramman av et
progrem for forskning av sero-
dynemikk.

Dens spesielt lave lultmotstands-
koelfisient (CX) er eksepsjonell:
0,15. Den kan oppni en hastighet
av 154 km/t, med et forbruk pd
bare 0,775 |. pr. mil. Et studium
som “CX 15" gir verdllulle erfarin-
ger som kommer LIl nytie ved
planleggingen av enhver ny madell.

1965 — Prosjekt 118

Denne prolotypen prasenterer seq
som en storesgster 1il Aenault 4:
Den har de samme grunnprinsip-
per, men er bide rommeligere og
kraftigece. Dot er lagt slor vekt p4
3 gl den en funksjoneil karakter og
samildig el serigst utseande,

Denne modellen var lorteperen til
den bilen vi | dag kjenner som
Renault 6,

1965 ~ Prosjeks 117

Datte er en av de studier som lerte
til Renault 12, Den prototypen
som her er visl, har en asymetrisk
grill med tre Iykier, hvorav den
midterste er en 1000 meter”,
Dashbordet er likeledes asyme-
trisk. — Et fesiesystem pd bagasje-
rommet bak gjer det mulig § feste
resarvehjulet utvendig i tillalle av
ekslra mye bagasje.

Denne ssymetri var dessverre ikke
forenlig med de Intarnasjonale
klarereglar. Prosjektet bls derfor
forkastat,

Disse prototypene som vi her har
omtalt, var de mest interessante pd
utstillingen. Og vi tror at utslillin-
gens vikilgste form3! ble opplylt: §
innvie publikum i den nitidige pro-
835 som ligger bak hver eneste ny
Renault-modeil,

Bildene, omtalen er funnet i et gammelt kundeorgan fo; Renault

Norge (KONTAKT) fra 1973,




VETERANMARKED

LARDAG 25. OKT.

Gjovik Olympiske Fjellhall
Apningstid kl. 9-17

150 selgere

Delemarked for bil og MC
Leverandgarer utstyr/tjenester
Modellbiler og litteratur
Antikviteter

Mynter, telekort, pins

Hobby og brukskunst
Kafeteria

L R R I 3k I 3K JE 2

God parkering: Felg skilter.
Cratis veteran skyttelbuss
fra Mjesstranda.

Entré kr. 40,- Barn gratis.

Velkommen til det hyggelige markedet!

Selgere: Ta kontakt for pamelding/ informasjon.
Arr.: Norsk Veteranmesse Postboks 768 Kopperud

2801 Gjevik. TIf./fax 611 71495




: RENAUILT oz

SPNDAG, 5. OKT. KL. 12

S@NDAG, 5.0KT. KL. 12 M@TES VI VED BOHUS (vis_a vis) SCANDIC HOTELL

TA MED DEG GODBILEN A KOM! VI KJPRER 0SS EN TUR, FINNER ET TRIVLIG
STED OG TAR 0SS EN MATBIT! PRATER RENAULT OG KAR DET FINT.

HAPER MANGE HAR ANLEDNING TIL A KOMME: HUSK ET BILEN HAR GODT AV EN
SKIKKELIG OPPVARMING F@R VINTEREN!

EVT. NERMERE INFO - RING OLAF TELF: 92 64 49 12 ~-VELKOMME N.

|

GARASJETREFF PA HADELAND.,

RE NA' l L I S@PNDAG 12. OKTOBER FRA
) KL. 10.

DET BLIR GARASJETREFF PA HADELAND, S@NDAG 12. OKTOBER FRA KL. 10.
HAPER DU HAR ANLEDNING TIL A KOMME, OG TA GJERNE MED DEG EN KOMPIS
ELLER TO!
TA GJERNE MED DEG DELER SOM KAN SELGES/BYTTES. VI VET AT MANGE KOM-
MER FOR KANSKJE & FA TAK I NOE SOM MANGLER TIL GAMLEBILEN! ELLER
KANSKJE DU HAR EN RENAULT DU VIL SELGE?
SOM VANLIG BLIR DET RIMLIG KAFFE/VAFFEL A FA KIPPT. DET FINS OGSA
VERTSHUS I UMIDDELBAR NERHET, OM SULTEN SKULLE TA HELT OVERHAND.
- FOR DE SOM ENNA IKKE HAR VART PA VAR GARASJETREFF:

VI HOLDER TIL PA GAMLELAGRET TIL TINGELSTAD ALMENNING, JAREN.

V/RV 4, ca. mittveis mellom Oslo og Gje¢vik.
VI SEES PA S@NDAG DEN 12 OKT. PA HADELAND -~ VELKOMMEN 0OG HUSK AT
EVENTUELLT DARLIG VER IKKE ER TIL HINDER! VI SKAL ALLTID FA TAK
OVER HODE. EVT. NERMERE INFO, RING KNUT, telef. 911 17279.




AV TER (VAR vowA DEL IL .- DEL I - se Bulletin 2/97.
RENAULT - STOFF I GAMLE, NORSKE MOTORBLADER (1934-1936)

Denne gangen gjer vi et sprang fra 1930 til 1934, i det vi %k—
ke har lykkes a finne mer norsk Renault-stoff i den mellomlig-
gende perioden.

I 1934 opplyste "Motorliv" at det i perioden januar - oktober
1933 ble bruktimportert 10 Renaulter til Norge.

Ogsa pa nybil-siden viste bladet interesse for norsk Renault-
import:

"RENAULT-AGENTURET

er nu overtatt av herr Carl Simonsen, tidligere disponent
for B/S Ruto. Han har leiet lokale i Rkersgaten 7, hvor
forretningen blir apnet i midten av .august.'

I 1935 ga bladet en kort presentasjon av alle merkene som ble
vist pd Frogner-utstillingen. Om Renault het det:

RENAULT

4., 6- og 8-cylindrede vogner.

Priser fra kr. 4750.- for 4-dgrs Sedan.

Demonscreres ved enzforhandleren:

CARL SIMONSEN

Akersgaten 7. Oslo. Telefon 21277.

Scmmeren 1934




"RENAULT.
(Rutoimport A*S).
Renaultbilen av idag er helt moderne og konstruert efter de
almindelig vedtagne prinsipper med utpregede stremlinjer, syn-
kromesh gear og start pa gasspedalen, med god aksellerasjons-

evne.
Hjulophengning er den normale, altsa ikke individuell.

Efter storrelsen m.v. leverss feolgende serier: Celtaquatre
og Monaguatre, Primaquatre og Vivaquatre, som alle er 4 cylin-
drede med 34 HK's motor. S& feolger Vivasport og Vivastella med
6 cylindre og 85 HK. Endelig Nervaspcrt og Nervasteslla med 8
cylindre og 130 HK."

Tilsvarende presentasjon i 1936 sa ut som felger:

HI—.‘.\".&L'LT. (A/S Autoimport.)

Som ifjor fortsetter fabrikken ogsa i ar med
4=, U- og 8-cylindrede vogner til populrere priser.

Den minste modell «Celtaquatres har 34 HR.s
motor og er saerdeles billig i anskallelse oy drift.

Den neste ePrimaquatres har 55 HK. 'S4 [o-
ger «Vivaquatre» med samme moter 0g ol megel
rummelig karosseri. De 6- ou S-cvlindrede voo-
ner har kraflige motorer ay sh:r:ﬂ(SOHcrnsjon§
evne med litet bensinforbrulk. DPa alle model-
fer er stighrettet slgifet og erstattet med stotfan-
gere eller fendere lungs siderne. De gir derfor
plass til 3 personer i forersetet, idet hade gear-
stang og handhrems er festet til inslrumenthor-
det. Begge seter ligger mellem akslene. Der er
innvendiyg bagasjerum samt eget lashart rum for
reservehjul og verktgi. Man sporev den franske
eleganse i linjefgringen.

Renault,




4, 6+ og 8-cylindrede | linje.

Smarte strémliinjekarosserier
'.. 2-, 5., 7+ og 9-selere med
stévfritt bagasjerum,

RENAULT startet sin
fabrikk for 36 dr siden,
RENAULT ledet dengang

Cabriolet
med helt ned-
slaghart frontglass,

RENAULT leder idag
med Europas storste

automobilfabrikk,

Nummerskilt og rescrvchjul innfelt.

BENAULT

Fransk kvalitet o3 eleganse — Okonomiske — Lave priser

ENEFORHANDLER

A.S AUTOIMPORT

Dispanent CARL SIMONSEN
AKRERSGATEN 7 -0SLO
TELEFON 21277 TELEGR.ADR.: «CAROLLS»




Major Fredrik J. 32lling skrev en rikt illustrert- artikkel om
terrenggaende kiersteyer i julenummeret 1926. Slike karetzyn*
var fortsatt regnet som noe svart spesielt - Jeepen var enna
ikke "oppfunnet”

Mye av stoffet 111 artikkel bygde pa eriaringene fra 1.
Verdenskrig, ik: inst nar det gjaldt illustrasiocner - som
gjenga mange Renault-kjerstayer. Vi gjengir her Renault-rele-
vancte utdrag av artikkelen:

"Behovet for & det tunge artilleri kjert frem wved motor-

trekk skatffet urder krigen dsn type av lastebiler vi ser pd
E*g 2. Det er en 5 tonns Renault landeveistrakcer, med drift
pa alle fire hjul og likeledes styrte den pd alle fire, sale-
des at dens hju1oar gikk spor i spor. Denne vogn ncdde en god
trekkevne pd landevei 0g var slett ikke varst i terrenget, men
hadde selvsagt sin begrensning. "

Ogsa fig.1. vis
storre luksu sbi
ved fronten.

t Renaultxjerntzy, sqnncynl1cv;s en av de
som hadde blitt pansret for & settes inn

2. Renault firehjulsdrevet lasie




Temaet svitsjer derettzr over til tanks:

" Det var britterne scm kom med de £z
§en. Selv om resultatene av derses far
ts til forventningene blev man dog me
man her hadde et kampmiddsl scm vilds
betydning og arbeidst blev tace cp av
£ig.3 ser vi noen smi franske 2 manns

Artikkelens siste tema er boggiakslinger:

"Szriig i England har man arbeidet megst med d

man der for bruk i kolonisns med darlice sller i

veiexr har behov for en bil med s=rlig god flyrte Czsa

andre land er spersmilet viet den sterscs cpmerksomnes. I fig.

11 ser vi en fransk erkenekspedisjon med 6-hjulce Renaclc, som
o}

ikke har mindre enn 12 cummiringer & flyce

Motorliv-stoff fra 1937-40 blir presentert sensre.

11, G-hjiitel Renaull,




BRENAUILT

T T OSSRt

1936 modeller

er ankommei og leveres fra lager.

Bl s=rpreg for disse modeller er 5= rummeligs koros-
serier. Hele bredden er utnyiet, €3 der e ged ploss
til 3 perscner i bokseter sslv pd d= minsie modaller.

Iil.l

Begge seter ligger mellem ckslzre.
occelerer hurtig, har stor trekkraf, sio

De nyz Ranault
PN
er svart rimelige i forbruk.

cstigher og

Hovedforhandlere:

& AS AUTOIMPORT

\__) Akersgt. 7 Osle Telefen 21277

Distrikestorhandlere:

Roor Quale Udseih, Tronahjem lecak lorkiend, Arengc! e
Ing. Algaard AS, Bergen AS Aulcs
Olov Rieber Thorsen, Sandnes

2 Birrekvisita ArS, Drummen
n Neverlien, Elverym,

2, Fredriksics
Chef. Ritgn, Skien.




ZA \ulodaia

RENAULT

Model R25 TX/GTX R25 V6 R25 vé R25 V6 R25 V6 1
(B29B) (B298) (B298) (B294) (B295) 2
Turbo 3
Engine specially tuned lor: Kat (CH) Kat 4
Year 1987-88 1984-88 1984-88 1987-88 1986-88 5
"Engine Code| J7T 732/3 Z7v-708 ZIV.7.11 ZYW 702 27U A702 [
No. of cylinders Type| 4/QHC V6/0OHC V6/0OHC 6/0HG V6/0OHC 7
Capacity {Fiscal-Germany) cm?| 2165 (2150) 2664 (2645) 2664 (2645) 2849 (2829) 2458 (2441) ]
Compression ralio/Oclane :1/RON| 92/91 9,2/98 9,2/98 8,8/91 8,6/98 lg
Output kW (DIN HP) rpm| 79 (107) 5000 106 {144) 5500 106 (144) 5500 110 (150) 5400 133 (181) 5500 | 10
ignition system Type| Renix AEl R-electronic  R-electronic ~ TSZ-i Renix 1"
Ignition coll Make| — — - Bosch — 2
Vollage belw terminal 15 & earth ~ 1YPE| — = = 0221122 001 — 1
+ with o wilhout ballast resistor V| — —_ - _ —_ 14
Ballasl resistor Ohms| — -— - — -— 15
Primary resistance Ohms| — — —_ 0,34-047 — 16
Distributor Make| — Ducellier Ducellier Bosch = 17
Type| — R316-D78 R329-J11 0237 402 017 — 18
Contact breaker gap mm| — —_ — _ —_ 19
Dwell angle = G| — —_ —_ —_ —_ 20
Condenser capacity pF| — — — —_ —_ !21
Ignition timing v BTDC n ATDC| — — v v - |22
o wilhout  + with vacuum | — — o 0 —_ | 23
Basic timing ° Engine/rpm| — 10:1/900 5£2/900 10£1 — 124
Advance checks ° Engine/rpm| — —_ —_ - — 125
° Engine/rpm| — = - —_ — 26
° Engine/rpm| — — - -— = 27
Centrilugal advance ° Engine/rpm| — 0-2/1200 0-2/1200 0-2/1100 - 28
{without vacuum and ° Engine/rpm| — 12/2000 15/2100 12-16/3000 — 23
basic ignition timing)  ° Engine/rpm| — 28/4860 38/4800 20-24/4140 — 30
Vacuum check + advance o refard| — + +/0 + — n
Range ° Enging| — 19 15/10 18-22 — 32
Starts mbar| — 133 1907113 200 - 133
Ends mbar | — 330 210/210 460 - 134
Spark plugs Make| Champion Champion Champion Bosch Eyquem 135
Type| S7YC RBN 9GY RBN SGY HREDC 805 LISP 36
Gap mm| 0,75-0,85 0,6 0.6 0,55-0.65 0.55-0,65 37
Battery V/AR] — —_ — — . I8
Starter motor Make| Paris-Rhone Paris Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhone — 39
Type| D11E 172 D11E 172 D11E 172 D11E 172 — 40
Starting voltage V(10,5 10,5 105 10,5 - M
Lockdraw A/V| BOO/7 800 800 800/7 —_ a2
- at lower voltage AINV| — — - — — 43
Alternator /Regulator Make| Paris-Rnone  Paris Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhcne  — 44
Allernator Type| A14 N62 A 14N 64 A14N64 A14 N64 - 45
Oulput at engine speed A/V/rpm| 61/13,5/3000 61/13,5/3000 61/13,5/3000 61/13.5/3000 — 46
Voltage regulator Type| — i = P == a7
Regulated volage @ V] 13,5-15.0 13,5-15 13.5-15 13,5-15.0 — 48
Notes 49
[ Regulated voltage a! alternator S0
terminal B+ with battery under §1
tull load at engine speed {line 46) 52
53
54
ZIVI112/140/27U/26
—_ i}, v Z7U .
)
Qlole) ©@a8)
Q,
( @1 63524 | mp 1-6-35:2:4 |
@O ® @®®
= Copyng™ Aulodala Limded 1987 REN 43




RENAULT [Autodata
§5| R25 TX/GTX R25 V6 R25 v6 R25 V6 R25 V6 Model

56| (B29B) (B298) (B298) (B29A) {B295)

57 Turbo

58| Kal (CH) Kal Engine specially luned for

59| 1987-88 1984-88 1984-88 1987-88 1986-88 Year

60| J7T 732/3 Z7V-708 27v.71 Z7TW 702 Z7U A 702 Engine Code
61/0,10-0,15 {5) 0 0,10 (05) o 0,10 (04) o 0,10 (4) o 0,10 (04) o Vaive -IN [o cold] MM (Y0 iN)
6210,20-025 (9) o 0,25 (10} o 0,25 (10) o 0,25 (10) o 0,25 (10) o clearance -EX |* hot mm (Y000 iN)
63| — — —_ — — Compression pressure bar
64] 3/3000 4,4/4000 4,4/4000 4,4/4000 4,4/4000 Oil pressure bar/rpm
65| — - - —_ _— Rad:ator cap bar
66| 88 88 88 88 — Thermostat opens at °Cc
67| — —_ - —_ — Drive belt size a) Alternator mm
68 — — — —_ -— b) PAS-AC mm
69| 3,5-4,5/3-35 — — 3/2,5-3 3.0-4,5 Drive bell lension a/b mm
70| Renix Bosch Bosch Bosch Renix Carburettor /Injection system Make
71| R K-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic —_ Type
72| 800£25 9002501 900150 900+25 700£25 ldle speed rpm
73| 0,5 Max 120,5 2:0,5 1,0 Max 1,0£0,25 CO level al idle speed Vol. % CO
74| 300 300 300 300 300 HC level at idle speed ppm
75| 60 60 60 60 60 Oil lemperature o
76| — —_ —_ — — Fast idle speed rpm
7|— — — — — Choke valve gap mm
78( — —_ — — — Throttle valve gap mm
78|25 3,0-34 5 3.4-38 2.5 Fuel pump delivery pressure bar
80 — — Filling capacities

81{55 55 55 55 8,0 Engine with filter Lilres
82|20 3.4 34 3,0-34 3,0 Gearbox 4/5 speed Litres
83— 25 25 _ —_ Automatic (refill) Litres
84| — 25 2,5 — —_ Differential Litres
858,0 9.5 9.5 9,5 9,7 Cooling system Litres
86| Tightening torques in Newlon metres - lor Ib.R, conversion see inside cover Tighlening torques Nm
87|50 20 20 60 20+60 Cylinder head Stage 1| Note

8180 O 600 60 0 o m] Stage 2 | 1. 1t conversion
89| 88-98 20+115° 20+115° 20 20 +106° Stage 3 ;’3,:':,:";;";’:,’,
50, m20 min m20 min M20 min 106° m 15 min Stage 4 | are shown agalnst
91/e150min O @360 minG @360 minO  45° ® 360 min Slage 5 | fon sge special
92| 88-98 20+115° 20+115° — +45° Stage 6 | page 3,

93| 88-98 30+75° 30+75° 30+75° 30 +75° Main bearings Q slacken off
94/60-65 45 45 45 45 Big end bearings Sitgiendne:
95/ 60" 45 45 45 45 Flywheel hr = hours

o 17-20 17-20 17-20 Spark plugs § TR
97|90 100 100 100 100 Road wheels he = hours

%8 Wheel alignment - front _

o 0 o o o Load positionirg (see page 3) o unladen
100/ 3N£1 3 N1 3 Nz1 3Nz1 3 Nz1 Toe-in (N/Neg = toe-out) mm
101/ 0°30'N£10" 0°30'N£10' 0°30'Nz 10’ 0°30'N£10’ 0° 30'N£10’ ' deg
102| 0°+30° 0°130° 0°+30' 0°+30° 0° +30 Camber deg
108( 291302 2°1307 2°£301 2°301 202 Caslor deg
104| 12°30'+30" 12°30'+30" 12°30°+30’ 12°30'+30' 12° 30’130 King pin inclination (KPI) deg
105] AT= AT= 'PAS= PAS= AC=3,5-53 Notes

106) 165-70 1700£25/D 4°130° 14°130’ 13,5-5,3

107| PAS= PAS= PAS=
108} 24° 30" 24°+30"

K-Jatranic

® @ ®

T Copyright Autodala Limded 1987




| CLUB RENAULT NORVEGE

" _markedet -

RENAULT R15/76 MOD. TIL SALGS.
Bilen er restaurert og i daglig bruk. FIN
BIL! - GI BUD! - Ring for n®rmere INFO.

telef. 56 51 25 54 - Arne Merkesdal.

RENAULT VERKSTEDHANDB@KER TIL SALGS.

- til R8 GORDINI, R20, R12 og RS.

- div. Renaultdeler, bl.a. gearkasse til
R5 ALPINE/78 MOD. R5 ALPINE MOTOR MED

NYE LAGER OG REGISTER MEN SPREKK I TOPP.

Komplett RI2TS motor.
info!
Telef. 380 44888 (Helge Skogstad)

Ring for narmere

LYST PA EN R4/79 MOD.?
Noe rust men fullt kj¢rbar + endel deler.
RING LARS RIESE ~ 73 52 79 10.

TIL SALGS:
R8/68 MOD. 100% orginal og urestaurert!
Hvit, org. lakk. Lite rust. kr. 12.000.

telef., 62 36 94 26 - ESPEN DYNNA.

RENAULT ALPINE 310 V6 m/ inmmont. turbo-
motor (kun 50000 km.)220 HK. - R@D-
Bilen vurderes solgt - bilen i daglig
bruk. Meget PEN, men litt rest.arbeide
gjenstdr og utfg¢re. KIJEMPEBIL som m& ses
og pr¢ves! Prisantydning: kr. 125 000,

RING SAURO - telef. 22 16 67 93 (pr.)

- 22 08 36 54 (arb.)
90 09 06 30 (mob.)

TO STK. RENAULT R8 til salgs:

R8/69 MOD. Tekn. ok og kj¢rbar men for-
tjener ny lakk for & bli fin!

R8 GORDINI R1135/68 MOD. - Noe sveisea.
og lakkering ngdvendig.

Ring Jan for narmere info. - t.32122824

a
Néler, krus, modellbiler etc. anskes kjopt.
Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
65 83.

. Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
65 83.

Deler og litteratur til R12 TS 1975 modell
onskes kjopt:

Drivakslinger

Pyntelister

Setetrekk til forersetet (brunt)

Lykteglass bak

Stetfanger foran

Delehandbok

Verkstedhandbok

Instruksjonsbok

Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
65 83.

Fiat 126, 1977 modell selges billig.
Bilen stér p4 Hadeland.

Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68
65 83.

Renault 6. 1974 modell selges som delebil.

Bilen er god teknisk, men har darlig karosseri.
Prisforlangende: 1500,- Bilen stir p4 Gjovik.
Renault 4, 1974 modell selges.

Bilen stér p4 Lillehammer.

Kontakt formidles av Asgeir Larsen, Mob 928
07 705, tlfffax 77 68 65 83.

Onsker kontakt med eiere av Renault
Juvaquatre - bide biler og deler.

Renault Dauphinoise selges som delebil.

Bilen star pa Hadeland. Den er szrdeles
sliten, og prisen er deretter.

Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tif/fax 77 68
65 83.

Generell litteratur om Renault snskes
kjopt,
Asgeir Larsen, mob 928 07 705, tlf/fax 77 68

65 83.
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CLUB RENAULT NORVEGE

T markedet -

RENAULT TIL SALGS'!!!!

R30TS - 76 MOD. 246000 km - registrert og
avgift betalt.

Nyoppusset i 1992. Fg¢lgende nye deler

siste dret: St¢tdempere bak, caliptere

bak ognye sommerdekk.

Motor skiftet i 93: 2.0 liters, 4 cyl.,
tilh. 20TS/80 mod. ~ Km. nd
185000 - overh. topp i 97.
Meget god stand

PRIS: KR: 9000

R20TS ~ delebil kr. 1000

En mengde deler til R30TS og R20TS, bl.a.
el. utstyr, motordeler, interigr, liser
og mye mere kr. 2000.

ORGINAL MOTOR 2.7 1. V6 .til min R30TS
206000 km. m/alt tilbehg¢r. kr. 2000

RING ARNE SETER, Borgenvg. 50, 0374 Oslo.
Telef. 90 67 87 l4.

37 AR! - RENAULT DAUPHINE GORDINI
1960 MODELL.

FIN BIL, 100% KOMPLETT OG ORGINAL. EN
EIER - 68000 km. PA SPEEDOMETERET.UBE -
TYDELIG MED RUST MEN TRENGER LITT PLEIE
0G EN LAKKERING. BILEN HAR NYOVERHALTE °*
BREMSER. STARTER 0G GAR SOM ET SKUDD!
PRIS KR. 14000, EVT. LEVERT PA (STLANDET

SKJELDEN ANLEDNING FOR RENAULTENTUSIAST1

DU KAN FA ANLEDNING TIL A SE BILEN PA
HADELAND - GARASJETREFFET, S@NDAG 12.10.

Ring evt. Olaf for nzrmere info:
telefon 73 90 58 76 eller
92 64 49 12,

@NSKER KJPPE DELER TIL R16 / 77 MOD.
DELEBIL ER KANSKJE MEST INTERESSANT. HAR
DU NOE SA RING MEG. EN BIL I GRYNN MET.
VILLE VERE MITT I BLINKEN!

RING Knut - telef. 911 17279.

I-TROGYER

Vi har nye T-trayer til salgs. Disse ble
farste gang vist pa treffet i Halden.
Sterrelse: S, M, L, XL og XXL.
Farge: Natur (ubleket bomull).

Pris: kr 65,-

PINS
Renaults navzerende rhombelogo som pins.
Pris: kr 45,-

DEO
1 times program fra serien “Classic
Wheels” (som blant annet er sendt pa
Discovery Channel) om Renault er ni
tilgjengelig.
Pris: kr 90,-

KJIGPSINFORMASJON

Alle henvendelser skjer til:
Club Renault Boutique
Postboks 3482

9003 Tromse

Fax 77 68 65 83

Frakt kommer i tillegg. Alle varer
vedlegges faktura. 14 dagers betalingsfrist.
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Returadresse:

CRN Olaf Danielsen
Strindhelmveien 6
7045 Trondheim

Service|

apres-vente




