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The Renault 4CV Specialist
Direct from France - we have an excellent stock of these
super little French classics. All LHD, low mileage, either in
restored or unrestored condition.
For further details contact Bruno on: (01548) 831300

=
RENAULT 4 CV, 1851, véhicule sain, vitres

Pl
i

=

av ALPINE A 310 VE, 1973, équipée VHL, passe
descendantes, petite restauration & finir, donne pidces en

plu_s, 15.000 F. TéI (Alpes-Maritimes) 06 11 59 76 13
(soir}. (Ref. 2-6697¢).

concours, C.T. OK, 8 pneus neufs, peinture vernie,
entigrement d'origing, 75.000 F. Tél (Savoie) 06 09 6929 34,
(Réf. 2-6870C).



Kjcere entusiaster og medlemmer — god var !

Litt galskaphjelper. Det kan neppe kalles noe-annet ndr syv medlemmer under kemmando-av formann
Dahle star opp Skjeertorsdag bokstavelig talt far hanen galer, dvs. kl. 0530, for & innfinne seg pd
Kirkeneer nord for Kongsvinger klokka atte !

Hva i heiteste driver sa CRN-medlemmer til slik sjalpining? Bdde Langfredag og Pdskemorgen (slukker
sorgen) ville vaert mer naturlig. For dagen ble bade lang og slitsom. Men definitivt verd strevet |
Historien kan du selvfslgelig lese i Bulletin.

4'erns tilblivelse er verdt sjenergs spalteplass. En suksess Regie Renault neppe i sin starste optimisme
hadde dremt om. Jernsenga og sosialistdoningen folk flest fant snusfornuftig, billig, praktisk,
usnobbet - og ikke minst sjarmerende.

Det blir geneverdundrende rendesvouz i Arnhem i Nederiand. Bli med i september !

Stadig flere slitne, men ikke utslitte Renault’ er blir-kjeerlig tatt hdnd om. Antagelig flest med
hekkmotorer. Deletilgangen er oppmuntrende. De som ruller rundt med en halvsliten 70-talls modell av
ymse slag og tvilsom EU-godkjenning i sikte, ber sjekke klubbens svulmende lager av deler il
"kjedelige” 12, 14, 18, 20/30. Klubben har de underligste ting. Hovedlykter til 14 ? Dusinvis ! Darer til
12 har vi sd "det holder". Bakluke *il 16 ? Velg farge!
Mer serigst: Ldven pd Hadeland har i vinter kjopt opp Tusenvis av aeter Tra to nedlagte Renault- /
forhandlere. Og hauger av dele/rep.boker . Benytt deg av medlemsfordelen! ,

/
Under-markedsforingen av Dauphine -R8-og 10 ble reservehjulets plassering under/foran nevnt som et
gunstig stetabsorberende element ved frontkollisjon. Mulig det, men i dag smiler vi av pastanden.
27.mars i & kunne vi lese i verdenspressen at nyeste Laguna som ferste bil i verden oppnadde 5 av 5
mulige stjerner i den noytrale
kollisjonstesten NCAP. Bak testene star EU og de store bileierorganisasjonene i Europa.
Undertegnede var tilstede da resultatene ble presentert i Miinchen, og det var bade imponerende og
skremmende 4 se forskjellene mellom ulike produsenter, men sammenlignbare bilmodeller.Alle biler blir
bedre og bedre, men likevel er sjansene for @ overleve eller invalidiseres dramatisk forskjellige. I sin
klasse er Laguna verdens sikreste.

P.S. 1 Til tross for presisering om innbetaling av medlemskontigenten via internett har etpar
velmenende medlemmer betalt uten & oppgi verken navn eller mediems-nummer. Da blir det ikke lett a
finne dere.-Mail-meg-gjerne hvis noen faler seg truffet.

P.S. 2 Sjefsdeleskafferen NEO RETRO i Frankrike er nd pd nett. Roy Bjerndal - Jessheim-
pensjonisten som restaurerer en 4CV i turbofart - trengte frontemblem.

Vips bestilt og betalt pd internett, og delen kunne hentes hysterisk godt innpakket pad postkontoret.
Tkke billig, men uimotstdelig kjekt. S jekk www.neorefrofrance.com

P.S. 3 Redaktaren moter varen med skivebremser foran.
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HVA SKJER I AR ?

I forrige nummer av Bulletin nevnte vi kort noen viktige datoer for klubbarrangementer. Vi gjentar for sikkerhets skyld
slik at ennd flere “booker” inn datoene. Disse er Jo viktigere enn alt annet. Ikke sant 7!

Arstreff 1.-3. juni pi Stryken syd for Brandbu
Stedet Yigger geografisk ganske sa sentralt, og at det gjer det mulig for langsvgisfarende 4 stifte bedre bekjentskap med
»|_&ven” hvor det blant annet finnes deler og stabler med ymse biler. Laven ligger ca. 25 km syd for. treffstedet.
Visste du at bare et steinkast fra Laven ligger et kjempeartig radiomuseum? Neppe ! Og hvis fruen fort blir mett pa
bilprat ligger Hadeland Glassverk 30-40 minutter unna. SE VEDLEGG.

Skandinavisk Treff skjer i Danmark 6-8 juli
Det er 4r danskenes tur til 4 arrangere Skandinavisk Treff. Det blir i bekvemmelig avstand fra Fredrikshavn og
Hirtshals. det vil si p4 en stor campingptass ved Limfjorden ca.14 mil fra fergestedene. Alle som har vart pi dan.skenes
treff vet at det blir sosialt. Treffet er ypperlig anledning til 4 kombinere med gannlmqlbilmr pa smukke Jyllands_veler_
Kjer de sikalte Margurite-veiene (Margurite er en blomst !) som er idylliske smiveier. Her finner du de koselige
kroene. og flotte bondegéirder med overnatting. Noe for ungene pa vei til Legotand? SE VEDLEGG.

R4 Nederland 7-9 September

Som tidligere annonsert inviterer nederlenderne til heidundrende 40-4rs lag for 3'em, 4'em 0g 6’ em
i Arnhem. 7 tillegg (ské!) ferrer Dutch R4 Club -1 0-ars jubileum
Invitasjonen med alle opplysninger er lagt ut pé internett: www.nav.to/4feest

Vi foyer til at Arnhem ligger ca 40 mil fra Kiel, dvs. sydest i Nederland nzer grensen til Tyskland. Undertegnede kan

bekrefie at Arnhem er en trivelig smiby med gagater og fonaugcafeer i hopetall. _ o
Treffstedet ligger litt utenfor sentrum i tilknytning til et stort friluftsmuseum. Sa stort og variert at det gir en
veterantrikk rundt p4 omradet. CRN arrangerer ikke et offisielt felles reiseopplegg, men regner med at de som drar

organiscrer seg slik at invasjonen skjer i flokk og folge. SE VEDLEGG.

CRN og MOTORMUSEET i tett samarbeid.

Som de aller fleste forhipentligvis vet sd er CRN representert i styret pa MOTORMUSEET

péi Stremmen. Vir egen Trond Hagen ble pd arsmotet i februar valgt til ny leder. Gratulerer!

@vrig styremedlemmer representerer Opel-registeret. Tempoklubben, Klassisk Japansk
MC-Kiubb og HMK. Et allsidig styre som arrangerer temautstillinger oglemakvelder, markeder
og lop +++.

Vi ber CRN merke seg Strommenlepet 2001 den 23.september hvor CRN i fjor stilte med lag.

S4 ogsé i ar, naturligvis. Vi ensker Trond lvkke ti] som formann og oppfordrer alle CRN i besoke
museet og/eller delta 1 museets arrangementer.



4 ern fyller 40

Tro det eller ei, som frasen heter, men det
er forti ar siden kuriositeten sa dagens lys,
Den yarmylig nominert til arhundrets bil,
men nadde ikke opp blant de svrige 100
verdige kandidatene. Og hvasa, sper du
meg. 4-entusiastene depper ikke av den
grunn.-Defeirer!

Undertegnede eide - naturligvis angrer jeg i
dag pa-at denblesolgt - en dypgrenn 1972,
Jeg kan utbrodere muntre minner; trans-
port av-tirende “frossenfisk” pa taket,
eldstegutten som spydde en kurv jordbaer i
nakken-pa hustruen, eller da-alfe hjulene
ble stjalet i Molde. Nok omn det.

Na_over til 4 erns 1ange svangerskap oy
endelige Todsel.

28. august 1961 erden offisielle nedkomst av
de nye R3 (som ble en kortvarig parentes) og
R4.

Bilene fikk status som 62-modell da Renautt
hadde som praksis.at modeltskifiet skjedde nar
fabrikken hadde sommerferie. Men veien frem
til den endelige-4'em er spennenge.
Moterjournalistenes spionjakt pa prototyper var
ikke mindre intens den gang-enten-jakten
foregikk i edemarka eller pa brostein i Paris.

De ferste eksklusive bilder av den fremtidige
lille -Renault’en ble publisert av 'Auto-Journal
15. juni 1858 og 1. .maij 1960. Prosjekiet startet
imidiertid midt p& 50-tallet. Pierre Dreyfus,
president av Régie Renault siden 1955, viste
sin interesse for Iesninger som allerede var
bruki--komkurrertenCitroén 2CV. Ordren
ingenigrene fikk-var-et kjgretsy sem skulle bli
bé|de praktisk og skonomisk.

Monsieur Dreyfus trakk hovedlinjene il et
fremtidig kjeretey som skulle tilby: Stor bakdsr
med god -adkomst, lasterom fri for
karosserihindringer eller mekaniske
innretninger. | fillegg ble det krevd god
fjeeringskomfort og god fremkommelighet pé
darlig veier. Lasningen var enkelt, den neste
Renault'en skulle selviglgelig ha forhjulsdrift.
Prisen skulie ikke_overskride dagens.350 000
francs,

(tilsvarer ca. 4200 kroner i dag) derav-det
midiertidige navnet 350 som var gitt til de
ferste utkastene. Selvbzerende karosseri var
selvsagt. Angdende motoren ble det akseptert
en sylindervotum paca. 600cnT for &tilpasse
seg davaerende skatt og avgifter. Deretter
skulle-man bestemme seg for en motor med 2
eller 4 sylinder, vann- eller luftavkjslt, i rekke
eller flatt, i lengderetning eller pa tvers etc...

THi~syvende oy sist og for @ begrense utgiftene
bestemte Dreyfus seg for helt enkelt for &
bruke motoren til 4CV’en.

Pa denne prototypen laget i 1857, finner man
de runde skjermene som minner om'Dauphine.
! motsetning minner de skarpe kantene rundt
vinduene, det farste utkastet avbildet sverst pa
siden. Den 5. deren som var et kray fra starten
av er pé plass og er "rkelig” dimensjonert.

Denne prototypen med stor frontgrill er den

som ble fanget opp av I'’Auto-Journal varen
1958. Vakker var den ikke, og legg merke til at
motoren (som vi sé godt kjenner fra for) sitter /
pa tvers! Kanskje hadde ingenisrene spionert
péd eksempelvis Morris Mini som 14 i-startgropa
pa samme tid. -

Designkarene nzermer seg litt etter fitt de
fremtidige linjene til Renauit-4,uten noen-ga

a fieme seg fra funksjonaliteten som Dreyfu
pnsket seg. Nar disse bildene bie tatt i
begynnelsen av 1959 var formen pa taket,
sidevinduene -og bakdera alierede fastiast. Det
som manglet var arbeidet pa framskjermer oy
fronten.

Nesten endelig utseende (med unntak av noen

detaljer slik som utheving over lyktene elier
luftinntak under frontruta) begynner Renautt
jangtidstesting pé veier over-heie kioden. 1
nesten 3 ar, kjerer prototyper av 350, som
kallesna type 112,-over alle breddegrader-og
til sammen 2 miliioner kilometeri LS4, i Afrika,
pa Sardiniaog i Norden. Man skal helter ikke
glemme dag og natt kjgring pa private veier eid
av Renault.

Forssksstadiet er snart over og nd kommer
produksjonsanvarlige pa banen. Etter & ha
vurdert neye det endelige prosjektet gir
Monsieur Dreyfus grent lys til de kermmersielie
ansvartigesom mente selv at det kunne bii
vanskelig & selge en bil som er 53 stygg 1! |
Izpet-av 2-manedervil fabrikken matte tilpasse
seg den nye produksjonen. Den 6.juli 1961
foriot den siste 4CV -Séguin-pya i Pars.
Samme Kkveld ble alle maskiner som ble brukt i
14 -ar demontert. Demonteringen foregikk i
fellesferien. Seguin —eya forvandies til en
kjempe byggetomt. -Ferdiggjering av de farste
R3 og R4 var programmert il stutten av
august. Installasjonen av presser-og
lakkeringshall matte derfor bli ferdig innen
rekordtid. Nar fellesferien var over var alt klar i
Paris samt fabrikkene i Cléon, Oriéans og Le
Mans.

Fer lanseringsdatoen 28. august, ble alle
motarournalister invitert til @ se denTille
Renault pa darlig veier i Camargue, en
utmerket terreng for & teste de forblaffende
kjgreegenskapene til det nye vapenet fra gya i

Paris. Straks tilbyr Renault valget mellom 2
motorer {3 eler-4GV), 2 typer
karosserier (4 eller 6 sideruter) og
dessuten flere utstyrsnivaer.

Vi takker-Rene Vannestei NAF for
eksklusiv oversettelse for Bulletin..
Honoraret, - er antagelig drukket opp.




PASKEJAKT PA FINNSKOGEN
Dette-erverken jakt pa elg, paskekyllinger eller hjemmebrent, men etter deilige nedstovede deler pé et 1oft i Hedmark.
Formann Dahle og nestformann Ludvigsen hadde pa forhind sondert terrenget; en tidligere Renault-forhandler ved
navn Mellerud Sport pa Kirkenzr skulle ha loftsrydding. Etter mange &rs Tornerose-sovn skulle plutselig alt ut. Og det
métte skje i pasken !
I dag selges KIA i lokalene, men p loftet og i et skjevt uthus var 30-40 ir gammelt godis bevart. Ja, til og med
kingbolter, skjermbuer og stempelringer til Juvaquatre modell ca. 1950 14 pent innpakket i fettpapir. Innrem at det
smaker-av julekveld nir du i et morkt hjerne trekker frem en grapapirspose og finner en blendende forkrommet
hovudlykt til en forkrigsmodell.
Sonderingene indikerte at det ikke holdt med en pinglete utleietilhenger for 4 hente delene. Som nevnt rustet vi oss med
fire vare/lastebiler. Brukte derer, panser, baklokk og snesvis med felger veier
ikke smétteri. Ludvigsen's bensindrevne VW LT fra -74 hevnet seg ved 4 bruke litervis p4 mila.
Vir intensjon om systematisk pakking og merking relatert til originale hindskrevne arkivkort sprakk etter f3 timer.
Delene-skulle jo ikke bare pakkes, bares og kjores til kKlubblaven pa Hadeland, men ogsi beres opp hense-trappa til
loftet der.
Bildene taler sitt tydelige sprik om omfanget av delene, men det var ikke bare gul/svarte R-etiketter i reolene. Deler fra
fordums Moskvitch, Simca og Talbot hadde lurt seg innimellom og métte utsorteres. Julekveld som nevnt, blir egentlig
fattig pa gaver nir R-4 eier Trond Hagen fér fast fisk pa toppen av en hylle — en grill av forste modelltype i udpnet eske,
Eller at undertegnede far hind om en ny gulvmatte til Ondine'n. !

PASWE JRWRTEN
BEGINTE /
SHSTEMAT LK
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E.tter 15 til:per og 40 mil var dugnaden unnagjort. Slitsonit, spennende og barnslig morsomt. Ni er tusenvis — alt fra
bitte smé simringer via dynamoer og innertak til skjermer og stotfangere ++++++ —av-deler trygt plassert pa
Hadeland. Tilgjengelig for deg som medlem av CRN !!!

P.S. Hvis noen savner en eller annen pyntelist er sjansen sjelden god. Imidlertid m4 du pent lete i en hoystakk av lister,
Lykke til.

o
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OM TI MANEDER APNER RETROMOBILE = _ .

. i bilelskere var innom.
RETROMOBILE er for lengst stengt og avsluttet for i 51' Om lag 1(_)0 000 gammal _
forrige nummer var vi nettopp hjemkommet fra Paris med bare tid og plass til noen hesblesende kommentarer. Om ti
méneder dpner Retromobile nok en gang. Begynn 4 spar franc.

ile bli ' krumper og kredittkortet smelter
P4 Retromobile blir gyet stort og vatt over alt flott, blankt og gammelt. LommeboEen skrumpe _
(jossda, de proffe selgerne har utstyrt seg med tradles terminal, mens andr.e tilbyr "strykejernef”) Best er hard fransk
valuta, det er jo lov & prute pa brukte deler. De nygamle delene har fast pris uten pardon.

i renstreks til Neo Retro som har forsynt en rekke CRN-medlemmer med deler i mange ar.
ﬁglflitfgo har ogsé deler til Citroén, Peugeot, Panhard og Simca.) Skolerett leverte' jeg den hjemmeskrevne lappenk
" med delenummer til en kar bak disken — som til min forbleffelse snakket engel§k. Lik en gammqldags landhaqdel fls et
han med stoisk ro frem del etter del — ogsé de jeg skulle handle for en fgrve;:.mungsfull hjemmesitter p& Jesshfamkaed
blyant bak oref og lett fingerfukting pé leppa adderte han regningen. Midtveis kikket hz},lx opp og spurte hvor jeg kom
fra. Jeg mistenker at mitt svar medferte en ekstra null, Bildet er tatt i "4CV-avdelingen™.

JUPERLHARKED
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DELEKATALOGER OG REPARASTONSHANDBOKER TIL SALGS

Plutselig fikk CRN tilbud om “noen” delekataloger og reparasjonshandbeker etter en for lengst nedlagt Repault-
forhandler i Rogaland. Tre esker ble gratis stafettfraktet av NAFs veipatruljer fra Stavanger til Oslo. Hvor interessant
inmholdet egentlig var visste ingen fer de blymunge eskene havnet i redakterens fra for overfylte garasje. '
CRN selger katalogene billig til inntekt for klubbkassa. Nesten samtlige er pd skandinavisk sprik, og de alier fleste er i
glimrende forfatniag. Noen t.0.m. ubrukte. Noen finnes i flere eks.. andre bare én:

Dauphine 1095 (1 stk)

R4 type 1120, 1123, 1126, 2102, 2104, 2105, 2106, 2109, 2391, 2392 (12 stk.)

R5 type 1220. 1221, 1222,

1224 (4 stk)

R6 tvpe 1181 (16 stk) — holder fil alle i Norge !
R8 type 1135 rep. hindbdk pa engelsk, 1130,1132.1136 delekatalog pa fransk (3 stk)
R0 type 1190 ny rep.bok, 1192 (4 stk)
R12 type 1170, 1171, 1177 (8 stk)

R15/17 type 1300, 1302, 1304, 1312, 1313, 1322, 1323, 1330, 1337 (14 stk)

R16 type 1150, 1151, 1152,

1153, 1154, 1156 (16 stk)

Og s til hemningsles glede for "alle” eiere avEstafette; 2132, 2133, 2134, 2136, 2137 (7 stk nye)

‘Stykkprisen vil bli mellom 50 og 150 kroner avhengig av tilstand, antal! og sterrelse. .
Bestill gjerne via internett til redakteren eller pr. brev sé sender vi i postoppkrav. Kommer du pé Arstreffet
1.-3 juli pa Harestua syd for Brandbu kan du velge og vrake der og da. Ellers etter forstemann til mella. .. ...

P'résem‘alion “SCOP"

RENAULT Primaquatre berline, 1933, bordeaux et noir, restauration récente, 75 000 F
- AUTOMUSEE DU FOREZ EURL, 150 véhicules exposes - Achal, vente, dépot-vente
gratult, autos, molos - Route départementale n°8.4 500 m de Ia sortie n°5 de I'Au-
toroute A72 (entre Sainl-Etienne et Clermoni-Ferrand), 42260 Saint-Germain-Laval

- Fermi le mardi - Renseig P
Tel. 06 07 01 40 86 - Fax 04 77 65 54 08.

sur de ieléphonique :

RENAULT KJ & CV, 1923, roulante, {C.G.), car-
rosserie lorpédo 2 places d'onigine, modéle rare,
30.000 F.Tél (Yonne} 03.86 42 19 72 (HB). (Re.
8-6192).

RENAULT NN cabriotel, 1925, 4 portes, 4 restau-
ter. Tél (Haute-Garonne) 05 61 35 56 73. (Rél. &
6137) '

RENAULT Monasix, 1929, dans son jus d'origine,
compléte, lournanle, 30.000 -F. Tél (Hauls-de-Sei-
22)09)1 46 03 24 24 ou 06 B0 32 17 30. (Réf 8-

RENAULT Monaquatre VP iype YN3, CI 8 CV, 4
places, elal de marche, ban étal géneral. Tél (Hauls-
de-Seine) 01 47 09 64 29 (soir) (Ref. 8-3931).

VEHICULE DE COLLECTION

- RENAULT 6 CV torpedo
Boulangere, blanc et noir ...1833
Stée BARRIAS

892110 - Clichy
Teél. 01 42 70 00 13

RENAULT Mgnaguatre YN2, 1934, mécamique; to-
lerie, chromes. relaits, pieces neuves, 3 finir de res-
1aurer, 28.000 F. Tél (Deux-Sevres) 0549 7563 18.
(REL 1-6492)

RENAULT Dauphine, 1962, bleue, 68.000 km, ori-
gine, parfail &tal, aucun irais & prévoir, 16.000 °F,
Tél 033859.04 14 (Rél 8-6554)

RENAULT Dauphine, 1964, B.A. Exporl, tournan-
le, (C.G.)Tél (Charente) 06 85 84 47 41 ou
054596 92 52 (HR) (Rél 1-5790).

RENAULT Ondine Gordini, 1962, étal collection,
87.000 km réels, 2e main, 35.000 F, Tél (Esson-
ne) 01 60 84 98 11. (Rel. 8-5268)

RENAULT Caravelie, 1965, reslaurée de A a Z,
58,000 km, bleu meétal, expertise, conirdle tech-
nique.0K, (C.G. collection), pholos Iravaux dispo-
nibles, 65.000 F, visible Hauts de Seine. Tél
{Hauts-de-Seine} 06 08°74 59 64 {Rél. 8-6371).

RENAULT R8, 1969, controle technique 0K,
93,000 km, peinture neuve, trés bon étal, verl aman-
de Tél (Indre-ef-Loire) 02 47 88 09 46. (Ré/. 1-6494).

RENAULT R10, 1968, noire, 85.000 km, avec -

pieces de carrosserie, roule, dpl. 78, 5,000 F a de-
balire. Tél (Yvelines) 06 60 6166 25. (Re/. 8-6396).

RENAULT R10,1969, bofle semi automatque, (sans
C.G.}, sans corroston, moteur bloqué, 2.000 F. Tél
(Creuse).05'55 62 13 44, (Rél. 8-6537)

RENAULT R12, deux, une de 1977 el une de 1971,
Tel (Vosges) 03 29 4112 48 (aprés 19 h). (Ré.
6-6966). -

RENAULT Juvaquatre, Irés bon élat, 4 pneus neufs,
fien a prévoir, 1955,10.000 F. Té! (Yvelines)
06.21 01 10 98 ou 01 34 51 72 B5. (Rel. 8-5924).

/

RENAULT R12 TS, 1974, 91.000 km G origine, frei
nage neul, plus échap |, baltene, & finir, 6:000 F
T8 (Ardeche) 06 82 97 95 33. (Re/ 1-6572 -

RENAULT Juvaqualre AEB2 coach 6 CV, 1938,
restauree, (C.G. normale), resfe quelques finilions,
prix a debalire base cole LVA. Tél (Isere)
0613 67 0688 (HR). (Rél. 8-6626). . ~ -

RENAULT 4 CV type Aflaires, compléte, 4 finir dé-
lail carrosserie, {C.G.), 57.000 km d'origing, frein
& relaire, 5.pneus neuls, moleur loumant, plus Jof de
piéces, 7.500 .F."Tél (Var) 0494 78'55.33 0
0617 09 11.99. (Réf. 8-6168). - - 5

RENAULT 4 CV, 1952, demantée etitierement, mo-
leur-boite révisés, faire offre ; R25 Baccara Vg,
1989, cuir, superbe, pius 4 rougsneige, 30.000 F.

| Tél (Allier) D4 70 56 63 73 [HR). (Rel 8-5408)

RENAULT 4 CV, 1956, belle el saing, pneus, phares
nevls, allumage.a voir, 12.000 F. {Echange pos-
sible, faire offre). Tél (Vai~d'Oise) 01 30 38 79 21
ou 06 8148 47 52. (Ref. 1-5861). .

RENAULT 4 CV, 1965, Ireins a refaire, inl. fes-

taurer, prix-a débattre. Tél (Ain) 04 74 47 92 20
(apres 19 h). (Réf 8-6105). .

. RENAULT Dauphine, 1960, trés bon etal. Té! (Sad-

ne-ei-Loire) 03 85 8709 69 (HR)..(R4!. 8-6381).

RENAULT Dauphine, 1950, 118.000 km, trés bon
étal, 11.000 F.Tél (Drome) 04 750815 B4. (R,
5-6389). :

BENAULT Dauphine 1094, 1963, 4 disques, 2e
main, (C.G..normale), foujours & r'abri avec sa re-
moraue monoroue d'épogue, plus 1 roue de se-

© cours, peinture-ex) a.linir, inl newl, 8.000 F. Tél

{Main-et-Luire) 02 41 69 35 67 ou 06 85 82 03 62.
(ARE! 8-6211) }

RENAULT R17 TL. 1972, toumante, 4 pneus neus,

4 jantes alu, (C.G.)Tél (Charente) 06 B5 84 47 41-

ou 05 4596 92 52 (HR), (R4l 1-5791),
RENRULT R17 TS découvrahle, 1978 R1328, hlau

métal, rés bon &1at. mécanigue, 15.000 km,
16.000 F. Tél (Tarn).05 63 5854 61 (soirel WE),
(R 8-5909)"

RENAULT R17 TS découvrable, 1878 vert métal,
int. lissu beige, 47.000 km, &tal.proche du neul,
26r0 défaul, conlrDle lechnique, 29.000 F 7él (Lot~
el-Garonne) 05 53 41 1904, (Ré!'8-6221)

RENAULT RS Alpine, 1976, 4 restaurer, (C.G.), pius
1 pour pieces, (C.G.), plus inl., 6.000 F a débattre.
Tl (Sinucnes-du-ﬂhéne) 04 9094 03 27. (Rel. 8-
6283). - .

RENAULT R4, 1963, compléte, trés bel intérieur,
corrosion soubassement, 2.300 F. Tél (Meuse)
0329 78 57 20 (apres 19 h). (el 1-6320). -

RENAULT R4 | Savane, 1986, créme, 98.000 km,
contrdle fechnique OK en 94, roulé 2.000 km de 1994
.2 2001, couche garage, bien entrelenue, 7,500 F. Tél
(Val-de-Mame) 05 85 44 51 64. (Réf.8-6332).

RENAULT Rodéo Teilno!, 1981, complates, a res-
taurer,-4.500 F. (Echange possible). Tél -(Gironde)
0556 05 9886 ou 06 64 99 98 B85..(Ré!. 7-6656).

RENAULT Fodeo 5, 1983, belie aule, 95,000 km,
hard-1op; jantes alu, sellerie assortie neuve, jaune,
prix & debalire. Tél (Bouches-du-Rnone)
4 90.86 56 76 (soir). (Rel. 2-6735),

RERAULT R15, 1972, blanche, 92.000 km d'ori-
gine, inl. tout euir, Iréssaine, 15.000 F 2 débatire.
Tél (Dordogne)06 81 6145 57 (HR ou apres 19 h).
(Réf. 1-5763). - i .

RENAULT R16 TS, 1968, moteur TX, 1969, parl
par la route, 66.000 km, contrdle technique fail,
168.000 °F.de factures, 15.000 F. Tél (Nigvre)
03 B 26 99 78 {soir). (Re!. 8-6116).

RENAULT R16 TS, 1969, parfail étal.d'origine, inl.
simili cuir noir, boe 5, sans comrosion, 108,000 km
certifiés, 20,000 F, plus s botie 4. T8 (Loir~ti-
Cher).02 54 75 07.34. (Re!. 8-6144) :

CHRISTIAN, 22 14 10 01 selger
flere 8-10-potter til kr. 500 samt
4 stk. 147 alufelger til R 16.

Kr 2000 €ller bud.

ALPINE I BULGARIA

Bulgaria er neppe landet vi assosierer med produksjon av heftige sportsbiler. Helst tenker vi danseband pa danskebéten
og }Tm'{‘ jellshoteller. men noen vil 0gsa nevne Dacia. Dacia er et kjex_npekon_sem som blant allmet har produsert Renault
12. ogsa i pickup-versjon. (P4 klubblaven star et pickup-eksemp.lzpar til modfu;lg,c; 611613311:') iflcl)éfal )

uk rar det for redaktoren at Dacia 1 begynnelsen av syttiarene ogsa bygde Alpine. ' _
Bl ot vkker. O gar_vlqcne forteller at eksemptarene var hindbygde med flid og dyktighet.

Ikke mange. men visstnok bare 60 st ksempla med flid og dy
Gng passf orm og finish var sjelden vare i estblokken. men de seksti Alpine’ene var et unntak fordi Dacia-fabrikken

nettopp skulle vise Renault og Alpine at de kunne bygge kvalitet.
(Alpine ble ogsi bygd i Brasil. Mexico og Spania.) |
Jaanemslcn en av klubbens hoffmckanﬁ{ere med eget verksted utenfor Henefoss, var mannen som fortalte den

i jone : ramle jernteppet.
kunnskapslese undertegnede om den unike produksjonen bak Qci g ] et o
stgjen}i)gheten var tent. Eksisterer det noen Dacia-bygde Alpine 110 pa egne hjpl i dag? hansk_]e_lﬂ o'g, med en
elisklushvhiiten“ldubb i ‘Sofia, eller ble alle eksportert? Eller rappet noen kommuiistpamper hvert sitt eksemplar da de

forsto at det ikke ble noen fast lisensproduksjon 1 Bulgaria? Som dere skjonner. kunne dette ha blitt en forsinket
paskekrim i foljetong !

" 1sas) i i urte ”whom it may concern” om noen visste noe.
Redakteren kontakiet NAF's sesterorganisasjon UAB 1 Bulgaria, og sp _ ] A .
Jeess da. uken etter viste skjermen "mail for you™ fra hovedstaden Sofia. De kjente til fenomenet fra syttitallet og antydet

at 8-10 biler eskisterte. Ingen'khibb, men snakk me‘d"Mr.‘Kargburox-* som dﬁvgr Clas;ic‘”Car§ of'Soilida, og 1sd(;in :fl pé nett
sjappa. For ikke & holde dere lenger pa pinebenken: llntcmenslden www.;lass:cca:s.lut.bg v:bs_tleden assiskbld Alpine
110 til salgs. Intet om arsmodell. tilstand, prisant_vdmng( eller a.pdre dela.l_;er_, Barf: et pas§r\?] 11 :2 el 6] Sofia i tani
Naturligvis mailet jeg oyeblikkelig den til Karaburov, sa langt mniet svar. T:lfeldllghetenc vil at jeg , juni.
Kanskje det blir en foljetong likevel. Med andre ord: Fortseticlse neste nummer !

Ll S
African Safari 1975. Une Berlinetie Alpine

Renault A 110 d'usine.




REWERIWES

CLUBRENAULT NORVEGE

Foler for fransk design

Trond Hagen fant sin store hobby i
en hage pa Kongsberg - en Renault
Caravelle, som matte taues hjem til
Romerike.

~ 18 ar senere er ikke bilen til
salgs for penger, hevder bygnings
ingenieren fra Kurland i Laren-
skog

Flere lokale bileiere er represen-
tert med sine kjere kjaretover pi
«Sportsbi] - dram og virkelighets
Trond Hagens diamantbli Renault
Caravelle star 1 underetasjen, like i
n&rheten av Odd Dahles morsom-
me menstring av gjenstander fra
1950- op 1960-tallet. Det passer godt,
fordi denne bilen er ganske tidsty-
pisk for perioden

- Bilen er fra 1965, s4 den er jo
nzrmest pA nun egen alder, konsta
terer 39-aringen

Hagen ga 4.500 kroner for bilen da
han hentet den p4 Kongsberg i Bus-
kerud 11982

- Det var ikke spesiel! billig en
pang. Fordi vannpumpa var ede-
iagl, matie jeg v til tauing.

Hiemme p4 Kurland gikk han i
gang med & reparere o restaurere

- Bilens originale lakk var noe ly
sere

At Hagen skulle falle for denne

CRN BULLETIN

bilmedellen, har han ingen vansker
med & forklare:

- Forst og fremst var jeg ute etter
en cabriolet. det var nemlig ganske
syeldne saker tidlig pa 1980-1allet
Men bilen har Dott design, med le-
krelinjer

Han bryr seg ikke om at det bare
sitter 45 hester under panseret

- Dette er bilen man bare glir ro-
lig rundt meg Marsjfarten er grei
nok. og den har trukket en gammel
campingvogn ved flere anledninger,
sier han

Noen ganger kan det vare van-
skelig 4 skaffe karosserideler:

- Det gjelder a kyore pent, da
er mye gjorl

Forto ar siden var Trond
med familie og venner p4
100-arsfesten for Renault )

Paris. Siden han ogsa eler
en Renault 4, er det ingen
overraskelse at han er
ihuga mediem av «Club
Renault Norvege»

- A eie en sportsbil er
en sosial og fantastisk
morsom hobby, synes

Trond Hagen

- er et lite, men hyggelig blad for medlemmer av CRN
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Renault | Lyngdal!

Her i Lyngdal pd Serlandet, 7 mil vest for Kristiansand, var det for
ca 20 ar siden en Renault-forhandler. Navnet var Lyngdal Karosseri
& Auto A/S. Da Volvo overtok importen av Renault i 1981, mistet
denne forhandleren salget av Renault sine biler.

Pr. i dag er jeg ansatt som oppretter ved samme forhandler. Ennd
minnes enkelte av de ansatte arbeidet med Renault, og inntil nylig
1& det en del deler slik som panser, felger, innerskjerm, derplater
samt et par, tre store kasser med “smating” lagret her.

Har selv fatt tak i arbeidskort pa de fleste bilene som ble solgt nye
her fra slutten av 1960 til begynnelsen av 80-rene. Dette gjelder
biler med RA og PX, samt K- pé registreringsnummeret.

Jeg kom til verden i 1981, og kan ikke si 4 huske hendelsen som
skjedde med Renault samme aret. Min far ble ansatt her i -85, og
familien har fra —79 til -97 kjeort Renault daglig. Den forste var en
71-modell R16 TS. Videre b,ie det kjopt og solgt et tjue-talls
Renault’er. Prikken over I’en var Renault’s flaggskip, en R30 TX
fra 1980. Denne gikk med skilter fram til 1997, da den ble avskiltet
grunnet nyere bil. Heldigvis er bilen fortsatt i familiens eie. Andre
modelier som var innom familien, var R12, R16, R17, R18 og R20.
Alle i flere utgaver, bortsett fra den ene R17.

Dette var en TL-utgave fra 1972. Denne er i mitt eie nd, og
restaureres sakte, men sikkert. Det som gjer bilen spesiell for min
del, er at den ble solgt ny ved Lyngdal Karosseri & Auto og var
samtidig den forste R17 de leverte. Den heldige eier ble ei 50 &r
gammel dame ved navn Else Nicolaysen.

Som kjent ved eldre Renault’er har ogsa denne blitt litt angrepet av
rust. Allikevel, pa grunn av interessen for Renault er dette et
problem lik null.

Jeg er ogsa eier av to andre R17 TL, en 72- og en 73-modell. De to
fra 1972 har dessuten chassisnummer som kun er to nummer fra
hverandre.

Foruten disse tre bilene, er det i tillegg i familien en R16 TL, en
R17 TS, to R18 TS, (den ene stv.) en R20 TS, samt familiebilen
gjennom mange ar, flaggskipet R30 TX.

Ca 3 mil herfra, pa Lista, star det forresten innemurt en Renault pa
et museum. Sa vidt jeg kan huske er denne fra 1906! Er dette den
eldste Renault’en i Norge??

Ellers vil jeg takke for et flott medlemsblad og enske alle andre
lykke til med sine prosjekter. Haper ogsa alle far fortsatt mange
fine ar med Louis Renault’s flotte idé fra 1898, selv om den ble
publisert som spra i de dager.

Av: Arnt Stuestpl
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