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Redaktsrens hierne

Néa er tiden igjen inne for 4 sette
fokus péa en ny sesong for god-bilen.
Selv har jeg flere prosjekter pa gang
(som vanlig). Noe av dem er faktisk
godt 1 rute for sommersesongen.
Andre har et mer langsiktig preg. Jeg
regner med at dette er noe mange av
dere kjenner dere igjen i. For meg er
det dette en viktig del av hobbyen.
Nettopp det & ha dremmer om & f3
den riktig gromme bilen klar er en
viktig  motivasjonsfakior nar man
“sliter” med lange vintre og mye
sne,

Det har til n4 kominel inn ganske f3
endringer til medlemsmatrikkelen.
Jeg haper at det vil komme flerc efter
hver{. Trekningen av de premiene
som er satt opp blir foretatt en av de
nzrmeste  dagene. Vinnerme far
premiene tilsendt umiddelbart, mens
vinnerne  blir  publiset i neste
nummer av CRN Bulletin.

Det er ogsd mulig 4 sende inn
endringer i lepet av aret. Gjer det til
en vane & sende inn en melding til
oss hver gang du kjeper, selger eller
pa andre mater foretar endringer i
bilparken.

Etter forrige utsendelse har det
kommet noen brev i retur med
pitegnelse om at adressaten har
flyttet, og at ny adresse er ukjent. Er
det noen av dere soin kan hjelpe meg
med ny adresse til disse tre:

206 - Qlav Lien

133 — Morten Nygard

076 — Bjern Keyn

Medlemslisten vil bli oppdatert med
nye postnummer etter hvert. Dette
vil imidlertid forelepig ikke veere
noen prioritert oppgave, Endringer
som dere sender inn vil derimot bli
lagt inn umiddelbart.

Medlemskort  for 1999  blir i
nzrmeste tid gjort ferdige. Disse
sendes ut sammen med forste
Bulletin etter at din imnbetaling er
registrert. De forste kortene sendes
sammen med Bulletinen som
kommer i mai. Har du ikke betalt
enda, gjer det snarest, slik at du ogsa
far medlemskortet fort.

Knut Nekleby har i dette nummeret
litt informasjon om véare forpliktelser
pad Motormuseet pd Strammen. Del
er sveert viktig at de som her er satt
opp pa helgevakter tar dette seriest.
Knut har til ni tatt de fleste av
vaktene selv. Det er urimelig at han
skal belastes hiver gang. Dessuten er
det faktisk ganske moro & tilbringe
noen timer pa museet. Det er stadig
nye ting & se, interessant litteratur &
bla i og ikke minst er det en fin
mulighet til 4 treffe likesinnede.

God vakt!
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Skandmawsk Renaulttraff .

Vilkomna till Sverige och den nionde
Skandinaviska Renaulttriffen.

Denna ging hills triffen i Mariefred, en
gammal stad iAvid Milaren, mellan
Stockholm och Stringnis.

Mer information kommer att skickas ut i
februari.

Valkomna!

Arrangdrer
Club Renault Traction Arriere Suéde
Club Renault 15/17 Suéde
Club 4CV Suade

ENDA ET GAMMELT SPOR....

Undertegnede har vart sd heldig & f& den originale bilut-
stillingskatalogen fra Kristiania i 1909 deisende i fanget.
Der var det ikke bare vedlagte Renault-reklame a finne, men
ogsd opplysninger om hva slags Renault som ble utstilt.
Teksten lyder:

"1 Luksus-Motorvogn {"limousine®) fra Renault Fréres, Paris.
Motoren 4 cylindret, 20 Hestekrazfter med Magnettanding og
automatisk Forgaser. Vognen har Cardantransmission og 3
hastigheter forover og Reversering. Alle Lanterner og

Lyskastere er fra Louis Blériot, Paris".

Sa vet vi det.
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De bedste franske aulomobiler er fra

RENAULT FRERES'

Udstitlet § stand no. 37
Droscheautomobiler » Luksusautomobiler

Ca. 75 % af Paris’ droscheaulomobiler er fra Renault Freres
fabriker ) ”

Al Kjnbenhavis ca. 100 droscheaniomaoliler er 60 vogne [ra
Renault Fréres. 5o

De storste droschecompagnier | de_ store verdenghyer anvender
hovedsagelig vogme [ra Renault Frires. N

Deltapet & 13 konkurancelab oy erholdt 11 Iste praxmier siml
uldmedalje.

PaE 1" irl1:r|1.1jﬁnn.1'lr wdstillinger erholdt Renault Frires 4 guld-

medaljer samt 7 grand prix.
—m
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> Renaull 12 her fdet et
hell nyt lorpanel med
kempemmsuige Insliru-
menter, der er lel allsse-

lige.

Viprover Renault 12 TL Automatic
Gogeungen
franskmeenc

Renaull var blandl foregangsmandene ved ind-
forelsen al den lovpriste bagder og prakliske
bagsader, der kan foldes ned eller tages ud.

Kun Renault 12 skille sig ud fra »familien« med
sin konservative form. Den er nu Frankrigs mest
solgle bil. Vi har provet sgogeungen« i den nye-

sle version med automatgear.

N RE .Hvorfor nu dels wvar
vi mange, der spurgte. da He-
nault i 1969 barslede med sin
12%r.

En bil med slmindelig »bo-
gagerumskarrosseris netop [ra
den fobrik. som med model-
lernc 4 og 16 s& succesrigl
havde sliet hakderen op for
en ny lornufisbil-mra!

Siden da har vi fael svar pi
spargsmalel. Renaull vidste,
at der i det mindsie var behav
for ¢n model med iraditionelt
karrosseri fra Frankrigs sler-
sle bilfabrik: I dag er I2'eren
nemlig Frankrigs mest solpte
bit.

Og pokker, om den ikhe |
Llgift er mere gogeunge end
nogen sinde: Samtlige dens
merkesoskende pi  sedan-si-
den har nu h@&kher og folde-

bagsazde: R5. R6, R16. R20 og
R30. Et gedl bevis for. at en
klog bilfabrik holder ideologi
og bustness i hver sin slramme
lamme!

Ene hane i kurven

Med Chryster-Sn@cm afskedi-
gelse af 1301/180)-serien o R
1T ene om de kunder, som vil
ha' en aimindefig bil. Og da
12-programmet ftilmed har fi-
el en 187G-oppudsning. skal
den nok vide o holde sin lune
plads i reden.endnu nogle ir
fremovet.

Feelles nyt for de (re hoved-
modeller: 12 L, 12 TLog 17 TS
cr el nyt fronlgiller. nye ko-
fangerc. el nyl bredere udse-
ende bagpanel med pvnteliste

(Forlswettes side 44)

® De“Heate V|l nok-sy,

ftem emar,

- “ £ . -
<4>Der oryirhellg plada til de lang-

beneda ©g hole ph-begsadet

al 'Rena-
ull 12 er more mmthdlig ‘end Jige.
-
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Korsel
med

komfort
o

g
plads
til
hatten
bagi

» pir begagerumsklappen og nye
leftindtag og nye hjulkapsler,
Beklageligl nok or de nyc
kofangere ct dirckie tilbage-
skridt, idet man har vandrel-~
slillet  kofangerhormene  og
indbygeet positionslygterne |
de forreste kefangere. Bagko-
fangeren har mierkeligl nok
ingen gummibeskytlelse,

I teknikken mader vi en lav-
okian-najsom, 4 hk reduceret
50 hk-molor i L-udgaven, TL
har som hidltil 54 og TS og TR
(aulomalik-madellen, som  vi
pravede) har 60 hk-molorer.

Bremsetrykforstaerker, la~
minerel Jorrude, rulleseler op
el-bagrude er nu standard |
alle modelter, Derimod folger
nakkestolle kun med | prisen,
hvis man vaelger TS eller TR-
modellen, hvor de er integre-
rede omireni som i en SAAB
98. T de mvrige modeller er sa-
dernc forberedt for eftermon-
tering af nakkesiotter.

Bortiset {ra L-modellen har
12'eren nu fiet el nyi, vaesent-
ligt forbedrel frontpanel. Med
iydelige, store og refleksirie
insirumenter plus en serie
kampekontrollamper. El nyi
roi er bide handrigligere og
skulle veere sikrere al lwegge
bryst ti} for de selelese liwvs-
foraglere! 12TS, TR og TS
stalioncar har ogséa fael nye,
formreviderede forseder. Vi
kunne 1i' dem!

Rummelig

Del er sb lenge siden, jeg har
kert R 12, at jeg endnu en
gang kunne overraskes over
de gode pladsforhold. Iseer er
bagsaedet benpladsvenligt, og
den bagudstigende (men tidet
kenne taglinje) er direkte
hattevenlig.

Udsynet er ret godi. En lille
ferer feler sig dog anbragt
for dybt, mens den heje en-
sker sgig mere udsynsirihed
opefter, Begge er enlge om, al

blindvinklerne skrai bagud cr
for slore. og at det er sviert
al manovrere en bagende, man
ikke kan overse.

Fire derc med godc indstig-
ningsforhold som her. burde
viere en kaor menncs)«erel. OF
med 315 liter udnytbar baga-
zerum overgar den fint klas-
Sens  gennemsnil.

Velvazre-kabine

Kabinen er klmdeligl. vormit
ameblerel: . Nasten Juksurisst
med velstaliende saeder, hvis
former og helrick: gor lige sé
gadl for kroppen som for njel.
De flotte darsider foran ha
hine velstoliendy' armimen, der
tyener som [arthinding.
Derimod  kap  detaljelornr-
bejdningen tkke klassificeres
som nogen ojpnfryd. Ualpud-
sede evejsninger (udenpis med
begvndende rustongreb!) veks-
ler med skeeve samlinger og
anden smasjusk. Her cr alt
med andre ord ved det gamle’

God, men alt for dyr
automatik

Det er synd, al automalgears-
modellen, sam vi kerte. skal
koste neesten 10.000 kr. merc
end TL'en. for det er ef svel-
kerende aulomalgears, som
med den 60 hk's TS-motor
kle'r vognen godl, lkke alle
10,000 skyldes aulomatikken,
udstyrsmasssigl er TR'en rel
sé lg den lidt finere TS, men
alligevel.

P4 automalikkens debetsi-
de skal man ogsa regne ef ca.
10%s sterre benzinforbrug.
Formentlig hejst 8,5-10 km/l,
mens TS'en klarer 11 og TL-
modellen mellem 12 og 13 km/l
i normforbrug.

Ydelsesmzessigt  ligger B0
hk-matoren | TR pid grund af
tah | auiomatikken cirka pi
linje med den 54 hk's L-mator:
0-100 km/t péd 17-18 sekunder

og on toplari pa ca 145 Km'

Komfort fremfor sport

R 12 kvreegenskaber beerer
overskriften  :Komfort-. Vel
er den knap sa blodaglip som
fx R4. 6 og 1G. men sammen-
lignel med .udloendinge: i
klassen or den cn behageligs
affjedret vogn al karce a

Retningsstabiliteten er udad-
telig, hvorimind den o Lidt ar
en {reven (v 1 svinpg og b
valen i undvigemanovre Ko-
rer man den behersketl, opfo-
rer den sig pu del niormeste
neutrall, men fyrer man pi
gennem Kurver ag sving un-
derstyrer den utvelvdigt Pu
skridgricnsen slarler den ove
forhjulene op skubber sig .« lid:
l®ngere:  ude langentiali ud
af svingei pa olic firc. lsw
skal man i glat {ore holde sip
den oplorsel cfterreitelig!

Styringen er rel indirekte.
of virker efter min smap et
nummer for lung op under-
drejningsevnen er for ringe
iseer pi TR-medellen, hvor
vendecirklen cr 90 cm sterre
end pa alle ovrige 12%ere (B
Derimod cr der intel al kriti-
sere mod styringens pracision
Der overfores nu op da - fx
under karsel med lrek pi
gennem sneevre sving - 1vpi-
ske forhjulstraksreaktioner op
gennem rattet

Sammenlaltende vil jeg be-
legne R 12's Kkoreegenskahber
sam komfortable. velegnede for
langturskerse] {om end stej-
of vibrationsniveauel i 70-100
km/t-omride: burde kultive-
res). Den er sikker og entydig
i sine svingeegenskaber. men
en hverken egnel eller spoen-
dende wvogn al kere sporls-
Hgl med.

Bremseforsteerkeren er en
krkommen gevinst for Ri2.
og vi var i det hele taget me-
get Hifredse med bremseeqen-
skaberne. L

4 Ny kolgnger og ny lrem

Renault 12 TR
teknisk set:

® Provevllkar: 497 km lilbage-
lagt pa 7 dage Nord-lrankng
og Paris  Provevognen havde
inden slart kor! 8492 Km

© Karrosseri: 4.dars 4-5-perso-
ners sedsn

® Molor: Placerel pa langs for-
an  loraksellinjen 4-cylindre?
mad lopventiler og sidekggence:
knastaksel Boring’siaglaengde
73.077.0 mm._ siagvolumen 289
c¢m® Kompressionstorhold 9,573
(Lo 8.5:7} Dobbeltkarburalor (L
og TL' enkell} 60 DIN-hk ved
5500 o/m (L 50/5000 oo TL 54
5250) 9.3 kgm wec 3500 o'm
{L: B.B/2500 og TL 9,3/3000)
® Transmission: Forhjulstrak
3-inns auvlomatgearkasse (L. TL
0g T5: &-trins manuelt gear|

@ Undervogn: Foran Iriangel-
0g tva@rsvingarme, skrueljedre
\eleskopstoddaempere og kraeng-
ningsslabilisator. Baglil let stiv
aksel med reakiionsarme. cen-
trall placerel Iriangel. skrueljed-
re.  leleskopsiodd@mpere  og
kreengningsstabilisalor. Tand-
stangsstyiing. Foran skive-. bagi
tromlgbremser Ord, lar/bag 2-
kreds sysiem. Bremselorsizrke:
og belssiningsalhangig reduk-
tionsvenl! til baghjulsbremserne
Handbremsen virker p4 baghiju-
lene

® Dimensioner: Langdebredde!
hojde 434.8M61,6'1435 cm. Ak-
selalstand 2441 cm  Sporvidde
for/bag 131,2/131,2 cm_ Frihojde
tam 11 cm Egenvagl ca. 950 kg.
® Priser: Pr. 1. december 1975
56434 ki {L: 44768 kr. TL:
46905 kr  TS: Lagerfores ikke
TL stationcar: 52176 kr)

® Producenl: Régie Nationale
des Usines Renaull, Billancourt,
{Sning). Frankrig

® Imparler: Drdr Friis-Hensen
A/S, Karnmarksye) 12-20. 2500
Glostrup Tif  (02) 9B 52 00

a8

Har du vart igiennom en EU-
kontroll med gamiehilen?

Hvilke erfaringer har du gjort deg
etter nesten ett ar med periodisk
kjoretoykontroll? Statistisk sett vil ca
40% av alle bilene, nyere enn 1960 ha
vert inne til kontroll nd ved arsskiftet.

Dette betyr at det er en god del
erfaringer om denne nye
kontrollformen ute blant dere. Dette er
erfaringer som flere av  vire
medlemmer har etterlyst. Derfor, er
det noen av dere som vil dele deres
erfaringer fra kontrollen med oss
andre, sd send inn noen ord. Gjerne
vedlagt et bilde av den aktuelle bilen.

Hvilke holdninger blir
gammelbilentusiaster mett med i
denne sammenheng? Er det noen
forskjell pa verksteder i forhold til
trafikkstasjonene og NAFs
lestestasjoner?  Er det forskell pa
grundigheten ved en kontroll av en
gammel bil 1 forhold til en nyere?
Hvor pirkete er kontrollgrene?

Det er slike sporsmél vi ensker &
belyse.

Jeg hdper pa mange tilbakemeldinger
her, og kan love en fyldig artikkel om
dette senere.

Ny adresse til var hiemmeside

CRNs internettside har skiftet adresse.
Hvis du ensker 4 se resultatene av
Sigmund Petersens siste endringer pa
var internettside md du na taste inn
folgende adresse:
http://home.c2i.net/reno/crn. htmi
Henvendelser om siden rettes til
Sigmund Petersen pid hans e-post-
adresse: sipeters(@online.no

Messer og utstillinger

Her folger en liten oversikt over
messer og utstillinger som er
bilrelaterte. Det er bladet
“Bilbransjen” som har plukket ut noen
arrangementer som de mener er
interessante.

Info-Rama, Sandvika, 28.04-30.04
Vedlikehold *99

Bologna, 19.05-23.05
Autopromotec "99

Paris, oktober
Equip Auto

Amsterdam, 06.10-10.10
Autobus RAI 99



Del 2 av 2 - Dette er en fortsettelse fra nr4/98:

Med 29 "hlodtrimma” hk i Rallye Monte Carlo Chalienge

Vi presisere med det ferste at dette gielder DIN-hestekrelter.

Av Svend Dahle

Restart andre dag 1 Annecy, og etter
resultatene ferste dag var vi falt helt
ned til 150. plass. Vire skarpeste
konkurrenter startet k1 08.00, mens
vi i bunnsjiktet fikk god tid til a
spise lunsj for det var vér tur til &
starte. Her var malet 4 klatre oppover
pa resultatlisten. Vi merket raskt at
vi startet sammen med de minst
erfame sjiferer, og uegnede biler

som vi skulle slite med 1 de
nzrmeste 3 dagene.

Dag 3 begynte veiene a bli merkbart
smalere og brattere. Heldigvis
“surret” den 845 ccm store motoren
suverent, men de 29 hk ble satt pd en
bard prove pd de bratte alpeveiene.
Samspillet og koordinasjonen i
kupeen var hevet noen hakk, og vi
folte at vi hadde mer kontroll over
kart og terreng,

Ett challenge lep er lagt opp til &
kjere fra kontrollpost til kontrollpost
innenfor en gitt tidsramme, og
stemplet 1 roadbooken skal vare pa
minuttet riktig  for 4 unngd
prikkbelastning.  Kontrollpunktene
var gjerne lagt til sma tettsteder, i en
bar eller lignende. Vi hadde som
oftest veldig knapp tid til disse
tidskontrollene, men der hvor wi
hadde noen minutter til overs,

stimlet befolkningen seg rundt den
lille rede Dauphinen, og nikket
gjenkjennende til dens franske
utstrdling og aura. De mest
interesserte  matte  selvfplgelig
fortelle oss om den gangen de selv
kjerte Dauphine. Vare

franskkunskaper begrenset seg til 4
bestille suppe og lignende. Vi far
bare beklage franskmenn; men det
var ikke var mening & vere uheflig
da vi ikke kunne svare pa deres
superlativer om Renaulten var.

Dette begynte & bli slitsomt, men
samtidig mer gey da vi begynte 4 fa
“right-on-time” stemplet i
roadbooken. lkke visste vi at det
skulle bli enda teffere og hardere
loype. Dag 4 og 5 er lagt opp til 30
timer kjgring i strekk pd utrolig teffe
alpeveier (vi kan trekke paralleller til
Trollstigen her hjemme). Eneste
forskjellen var at vi skulle kjore ca
700 ki pa slike veier. Vi har ikke
tall pd hvor mange pass og
fielloverganger vi har vert over,




men det var mange. T denne siste
etappen fikk vi mest bruk for ferste
og andre giret. Vart problem var/at
snittid skulle ligge pa rundt 50 kmt,
men opp mot fjellpassene slet vi med
vare 29 “blodtrimmede” hk. Dette
gjorde at vi 14 langt etter, og at
nedoverbakkene matte benyttes itil 2
ta igjen tapt tid. Det var i disse

nedoverbakker vi begynte 4 fi
beundrende  blikk  fra  vére
konkurrenter. Sjiferer av biler med
langt sterre motorer var henrykt over

var forsering av
nedoverbakkene. Vi
hadde ingen som klarte
4 henge pid oss i
nedoverbakkene  med
det suverene veigrepet
den lille rade
Dauphinen hadde. Her
viste var 36 ar pamle
Renault at bilen har
kjereegenskaper i
serklasse. Men vi hadde
gjerne sett at bilen
hadde hatt 20 hk mer i
oppoverbakkene. Var tro pi bilen og
lopet hadde nddd nye heyder da vi
hadde hatt O prikker over mange
kontroller.

Nar dag ble til kveld, og kveld ble til
natt, og natt nesten ble til morgen
fikk sjaferen svakere og mindre
tilfredsstillende Igypebeskrivelse av
kartleser. Og da han i
tillegg begynte & se
nisser og troll i
veibanen, bevilget vi
oss en halvtimes sgvn i
veikanten. Grunnet dette
matte vi hoppe over 2
tidskontroller for vi tok
fatt pd den klassiske
etappen ”Col de
Turini”,  Dette  var
kanskje den teffeste
etappen for en bil med
29 hk. Vi kjerte alt hva
remmer og tey kunne
holde, og allikevel
mistet vi 6 minutter pd en strekning
pd 10 km. Den norske Austin Mini
Cooper S med 60 hk kjerte alt de

hadde, og rakk det p4 sekundet (dette
til sammenligning).

Vel framme p4d “Col de Turini”
hadde vi kun sjanmeretappen igjen
ned til kaia 1 Monte Carlo i strilende
vérsol. En lettelse og glede spredde
seg. Dauphinen hadde veart en
serdeles  palitelig  og  trofast
samarbeidspartner gjennom det 3500
kin lange lepet som nazrmet seg
slutten.

7K

I Monaco ble vi tatt imot pa kaia pi
tradisjonelt vis, opp pd kjererampen
hvor det bekreftes at men har
giennomfert lepet.

Slentrende pa kaia i Monte Carlo
etter endt lgp, slitne, men lykkelige
med en 96. plass i lommen hadde vi
nadd vart mal, og realisert vart
eventyr.




Veterandager ‘29

leld Vatarcaveps Eivbh

Gamlcbyen Fredrikstad 19-20 juni

e e e e e
. Gamle'biler- MC, Stasjoneer-motorer Traktorer, Deler, Veteran-Com

Lordag og sendag 19-20 juni 1999 vil @stfold Veleranvogn Klubb arrangere

VETERANDAGER "99

ved Kongsten Fort neer Gamlebyen i Fredrikstad.

Vi vil med dette innby alle merkeklubber og enkelt-medlemmer i alle bil- og MC-
klubbene til et treff med Veleranbiler, Veteran-MC, trakiorer, maskiner, lastebiler og
busser o.l, hvor arrangementet er lagt opp for hele familien med akiiviteter,
delemarked, underholdning og konkurranser.

Vi har ogsa tenkt & ha en veteran-camping hvor man kan ovematte i medbrakt
pyramidetalt, Lillebror eller annen ghmmel campingutrustning.

Vi haper pa et treff hyor det kanskje kan samles flere hundre kjsretey pa en stor
flate. | tillegg til ferere og passasjerer i kjeretayene regner vi med stor
publikumsoppslutning under treffet.

Under de tidligere arrangementerie pa Kongstenomradet har det kommet 4-5000
besgkende, mens arets arranggment mest sannsynelig vil bli den starste samling av
motorhistoriske kjeretay og ob}?kﬂer i @stfold gjennom tidene.

Forelapig program: ,/

Lerdag:

ki 08.00-  Apent for innkjaring

18.00 Marked
Underholdning

Sendag:

KI.08.00- Lep

18.00 Konkurranser
Underholdning

NORGESLOPET 7999.

Agder Motorhistoriske Klubb er i anledning av klubbens 20 érs jubileum,
arranger av "Norgeslapet 1999". A M K har herved den glede 4 informere alle
LMK tilsluttede klubber om arrangementet,

Leopet vil bli avvikiet LORDAG 12.- og SGNDAG 13, JUNI.

Lepet blir lagt opp etter FIVA's regler for B lop, og er apent for registrerte
kjoretayer, 30 Ar eller eldre. Lepet vil g& over 2 dager, og utgangspunktet vil bli
"S@GRLANDSPARKEN" v/E18 utenfor Kristiansand S. Lapets lengde vil bli
ca. 180 - 200 km, fordelt pa begge lapsdagene.

"SGRLANDSPARKEN" er et av Norges stgrste nzringsomréder, og ligger
ca. 8 km pst for Kristiansand sentrum. I dette omrédet finnes mange kjente
aktiviteter og forretninger som eks.: Kristiansand Dyre og Fritidspark, Ser-
landets Travpark, Monte-Carlo Bilmuseum, ""Serlandssentceret" kjepesen-
ter, bilbyen Agder m.m.

Det er gode overnattingsmuligheter i og omkring "Serlandsparken”, som f.eks.:
Quality Kristiansand Hotel, Kristiansand Dyrepark Hyttegrend, Hamre-
sanden Apartementshotel, Hamre Familiecamping og Havig Gjestehus. I
tillegg er det flere hoteller og campingplasser i og rundt Kristiansand sentrum.

Lopet vil for det meste gi pd idylliske sméveger i kystomridet mellom Lillesand
i @st, og Mandal i vest. Kjarerutene vil bli lagt innom flere av vire kjente turist-
mal langs Serlandskysten.

A M K mener Norgeslopet 1999 vil vare en fin anledning for alle, til 4 oppleve
"Det blide Sorland" i en periode hvor landsdelen normalt viser seg fra-sin beste
side, bdde nir det gjelder veret og naturen, og hvor landsdelen enda ikke er
overbefolket av ferieturister.

Sett av Weekenden i uke 24 (12. og 13. juni) til en sgrlandstur.

Detaljert lopsprogram med pameldingsskjema, og liste over overnattings-tilbud
vil bli sendt ut til klubber og intereserte, pa nyéaret 1999.

Vi gnsker alle "Veteraner" m/familier, hjertelig velkommen.

Hilsen,

2N Agder Motorhistoriske Klubb,

Postboks 4551 - Grim, 4602 KRISTIANSAND S.



Det legges opp til dugnad pa
Hadeland i forkant av garasjetreffet i
april. Det vil antagelig bli sendag 11.
april. Kontakt Knut Nekleby for -
naermere informasjon.

Det er mye & gripe fatt i — sé dagen
kommer nok til 4 ga fort unna. Vi
satser pa & fa klargjort “nye”
kontor/metelokaler i rommene
innenfor toalettet. Det som i dag er
kontor/metelokale vil bli gjort om til
rom for det spesialverktoyet vi har
fatt fra Volvo. Det er pa tide & fa det
pa plass. I
Det er ogsa kjopt inn mye nye deler
somn skal pé plass. Mye av dette
ligger forelopig i 1. étg, s det kan
bli litt bering. -

Vi skal ogsa preve & fa malt ]itt,‘ osv,
oSsV...

Dette regner vi med 4 fa unna for
garasjetreffet som er den 25, april.
Som du ser er det mye vi skal ha
gjort. Har du anledning til & delta,
kontakt Knut Nekleby s& snart som
mulig. Far han ikke nok deltagere
kommer han til 4 ringe rundt til folk
17’rimelig” avstand for & overtale
deg. Knut antyder en radius pd 500
km som rimelig!?

Garasjetreff pa Hadeland

Det er snart s det véres igjen, og
med varen er det pa tide 4 ta ut
Renaulten. Arets varslepp pa
Hadeland er lagt til sendag 25. april
— fra kl 10.00.

I anledning forhapentligvis “nye”
lokaler inne p4 lageret venter vi at
det kommer rekordmange deltagere

Det blir vanlig opplegg — dytting av
biler, frem og tilbake, kjop og salg
av deler og rekvisita - ta med noe &
selge hvis du har.

Det er bestilt godt var, og Knut har
allerede funnet fram
vaffeloppskrifta.

Er du i tvil om hvor vi holder til, er
det 1 Tingelstad Alimennings gamle
lager pa Jaren. Trenger du nerinere
info s ring gjerne Knut - 911 17
279 (legg igjen beskjed hvis ikke
svar, og han ringer tilbake).

Vel mott!

Har du Internett?

Har du tilgang til Internett? 1 si fall
er vi i CRN interessert i & {3 e-post
adressen din. Dette er et enske fia
Sigmund Petersen som er ansvarlig
for var Internettside. Flere har
kontaktet ham via hjemmesiden med
spersmil om andre medlemmers
Internett adresse. Har du en
hjemmeside med Renaultstoff hadde
det veert fint 4 14 vite det ogsa. Dette
har fatt han pi tanken om 4 samle
adressene. Send adressen til adresse:
CRN Bulletins internettadresse:
asglars(@online.no
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Merkeklubber i Norge:

Tom Stallvik med sin spasielt fine Renault 30 TX.

Bilen har masse elekirisk utstyr ag nybilprisen i 1980

var hele 155.000.

Bilen kan veere til 53
mangt. For de aller
flesie et nyttig frem-

har agen klubbavis, de-
: lelager og arrangerer

el og MRling™= lopal

komstmiddel, for man- . av arol,

ge et statussymbol og
for flere .og flere en
hobby og interesse
som det er vanskelig 8
bli kvitt, Mange | den
siste gruppen organi-
serer seg | klubber
sammen med likesin-
nede og samles for 4
dyrke felles interesse.
Qgsé det franske bil-
merket Renault har sin
egen klubb | Norge og
Bruktbilforum har

snakket med tre av Re- ‘I

nault-entusiastene for
A 14 vite mer om klub-
ben og hva den driver
pd med.

Tekst & foto:
Sivert Ole
Holten

Qen norska Renault-
kifibben, eller Club Re-
nault Norvige (CRN),
ble stiftel av en handfull
Reanaultentusiaster i
1986, | den siste med-
lemsmalrikkelen som
kom ut i juli 1997 er det
registrert 224 medlem-
mer og otall 366 biler
og en henger. CNR er
tilsluttet Landsforenin-
gen for Moterhistoriske
Kioretey, LMK. Klubben

| Alle med

| Da vi matte de tre Re-

' nault-enlusivastene Tom

| Stallvik, Trond Harvik og

" Arnt Malmo i Kongsberg
tidlig i januar kunne de

| fortelle al Renauliklub-

| ban var en klubb for alla

| Renaull interesserta,
enten de hadde egen bil
eller ikka.

| Det er ikke noe krav at

| bilen skal vaare gammel

eller i streken stand.

Klubben har likevel utar-

beidetl en skala for

~stand» og mange av

| bilene i matrikkelen er

| klassifisert etter denne,

Delelager

' Club Renault Norvége
ar godt organisert og i
lillegg 1il klubbavis og
matrikkel har klubben

| 0gsa egne lokaler oppe
pa Hadeland,

| - Der har vi fatt leiet en
stor lave som madlem-

| mene kan lagre bilene i
om vinteren, kan Tom

| Stallvik fortelle. | denne
laven har ogsa klubben
fatt plass til et stort de-
lelager av nye deler.

: Delene har de overtatt

i fra tidiigere Renaultfor-

i handlere, som satt igjen

Air(l‘#s mo er.den heldige.sier.avi
-dgnnd Ranault 5 Turbo l1°84 modell.

Entusiastene. Fv. Tom Stallvik fra Skollenborg utenfor Kongsberg, Trond Harvik fra Drammen og Arnt Mal-
mo fra Kengsberg har alle en lelles interesse, biler fra Renaull.

' mod disse da Volvo |
. 1981 overiok salget av
delte hilmerkel.
- To ganger i aret treffes
mediemmene pad Hade-
| land. En gang i april nar
de vinterlagrede bilene
las ut for sommeren og i
oklober da det igjen er
p2 tide og sette dem
| bort, forteller Tom Stall-
| vik og legger lil at de
ogsé har et treff i lopet
av sommeren. | &r er
[deﬂe treffel lagt til Elve-
| rum i juni.

' Renault 100 ar

1998 er et spesiell ar for
| Renault og ogsa for Re-
| Norge. Det er nemlig
100 &r siden forste Re-
nault rullet ul i «irafik-

I ken» og jubilest skal be-
' horig feires.

| - | begynnelsen av mai

| kjerer mange av med-

| lemmene [ kKlubben 1il

| Paris for 4 vaere med pa

» [airingen

tanda lil tienda mai, sier
Trond Harvik og kommer

inn pa al for han er del
" helt naturlig & kjere Re-

nauit.

i - Jeg voksie opp i bakse-

letion Aanault 16 og i til-

‘legg (il en far som forlsall
- Kjarer Renault har jeg

: 0gs4 en bror som er bitt

i av basillen, sier Trond og

i legger til at hans bruksbil i
i dag eren Renault 20 7S

i som har passert 400,000

pa kilometerielleren. [ 1il-

! legg har han en 1980 mo- | ikke har skill, lorklarar
dell Renault 30 TS som ar | Arnt Maimo, For den siste
tav de lre entusiaslena,

under raslauraring,

| Turbo It

| Renault kan ogsa se til-

| bake pA mange meritter i |

| motorspaort, ikke minst
gjennom sine motorer i

| Formal 1. Arnt Malmo fra

| Kangsborg er eier av en

| Renault med lrokk i,

| nemlig en Renault 5 Tur-

[ bo Il fra 1984.
- Bilen er en av tro i Nor-
ge som er registrert. | til-

legqg kjenner jeg il lo som

i Tom Slallvik,

er det Re-
aull TX som gjelder.

i Han har to, en 20 TX som

er en av ni slike biler i
Norge og en 30 TX og

Horklarer lorskjellen pd TS
iog TX.

| - TX'n er en mer lukstri-

os hil. Mina biler, som
begge er fra 1981, har
veldig mye utslyr. Elek-
triske vinduer, sentrallds
og hoyderegulering pa
hovedlys er standard ,
sier Torn og sier videre at

"en i 1980 malle ul med

155.000 kroner for 4 bli
eier av on ny 30 TX.
Bruktbilforum vil i lapot av
aret komma tilbake il
hvordan det gikk med
CRAN-medlemmene pa
Paris-turen. | tillegg kom-
mer vi ogsa il 4 presen-
tere Arni sin Turho Il 0g
Tom sin 30 TX under
spaiten Ukens brukibil.

y ; BRUKTBILFORUM NR. 7.~ 1898 ¢



Referat fra arsmeote til
Club Renault Norvege 1998

Motormuseet pi Stremmen torsdag 19. november 1998

Tilstede: Svend Dahle, Egil Otter, Roy Bjorndal , Jan Berntsen, Trond Hagen, Vidar Nyen,

Knut Ngkleby, Saure Sahinpasic, Tom Eidesen, Leif Otto Malmquist, Roy Pedersen, Robert

Anton Bache.

- Moteinnkallingen og dagsorden ble godkjent, men det ble poengtert at denne kom i
senesle laget.

- Arsberetningen ble godkjent

- Arsregnskapet forel3 ikke pi 5rsm£71et, men klubben har en sunn skonomi,

- Forslag til nye statutter ble vediatt, og folger vedlagt.

- Valg ble gjennomfort, og styret er identisk med det forrige styret (kun en endring av
styremedlem, som fra nd kalles for varamedlem)
Svend Dahle (formann), Magne /Ludvigscn (nestformann), Olaf Danielsen (kasserer),
Asgeir Larsen (redaktor), Egil Otter (varamedlem).
Delekordinator Jan Urke, faddgr for klubbil Svein Erik Arnesen.

- Det kom forslag pa at forslag/til nye kandidater i styret bar gjores i forkant av motet.

- Det kom ogsa et forslag omjé opprette en delekatalog over de delene vi har p& Hadeland,
dette ble besluttet utsatt innfil delelageret er kommet helt i orden. Vi tar saken opp neste
ar.

- Vedr. LMK samarbeid, kan vi anfore at det ikke lenger vil vaere mulig & forsikre biler
mellom 21-30 ar.

Oslo 26. november 1998

Magne Ludvigsen

STATUTTER
FOR ‘
CLUB RENAULT NORVEGE

Erstatter tidligere statutter av 09.07.87

Klubbens navn er Club Renault Nonvége.

Form: Klubben er en "non-profit” organisasjon, med klubbkasse for & dekke faste og
variable kostnader.

Formil: Klubbens formal er 4 anspore medlemmene til & oppspore, ivareta, restaurere, fremvise og
gjore bruk av bevaringsverdige Renaull-modeller inklusive litteratur og teknisk/historisk informasjon,
samt a fremme ideer og vennskap blant medlemmene, Klubben vil ogsd soke 4 frenune samarbeidet
med andre organisasjoner hvis formal er & ivarcta automobil-historiske intcrresser.

Klubbens styre bestar av folgende:

- Formann

- Nestformann

- Kasscrer/sckretar
- Redaktor

- Varamedlem

I tillegg oppuevnes delckoordinator. samt fadder til klubbens bil.

Generalforsamtingen velger formann for hvert ar, nestformann ag redaktor velges pa érs oddetall,
Kasscrer/sckrelzaer velges pa ars partall
Pa dennie malen sikres kontinuerlig drifi.

Adresse: Kentoradresscn er Boks 60, 1355 Bierum Postierminal

Neste ars kontingent og innmeldingsavgift fastsettes av generalforsamlingen hvert ar.
Hvis ikke kontingenten er betalt innen 0103 d.a. bortfaller medlemsskapet. Klubbarel folger
kalenderarcl

Medlemskap: En hver som cr eier av, cller er inferessert i Renault modeller og ting som koytier seg til
Renaull. kan bli medlem av klubben. Medlemmene har full stemmerett ved alle avgjorelser som angar
klubben Medlemmene kan benytle seg av alle klubbens armangementer og mediemsmoter. Utmeldelse
skal skje skrifilig til styret. utmeldelsen gjelder fra skyldig konlingent er betalt. Eventuell overskytende
kontingent vil ikke bli tilbakebetall. Styret kan ekskludere et medlem hvis mediemskap ikke lenger er
onskelig. Beslutningen md vare enslemimig.

Gencralforsamlingen holdes senhostes hver ar. Generalforsamlingen far fullt giennomsyn av regnskap
pa motet.

Forslag til styre ma vare i hende senest én uke for generalforsamlingen. Generalforsamlingen er
beslutningsdyktig sifremt den er Jovlig innkalt.

Oslo 26. november 1998



|} Criie de Ia Créme: Dia Cabriolimousine ,Grand Eitw Décapotable” it did lech
: Kuinen Butterrolls und wird &m lleh unter frefem Himme! gonossan

4 CV stellte Renault bis 1961
her. Der franzisische Volkswagen
fand auch bei uns schnell Freunde
und ist als Oldie bis heute beliebt.
Ist das ,,Cremeschnittchen® bei
gekithlter Lagerung in unseren
Breiten haltbar — oder wird das
gallische Ieingebick schnell ranzig?

Oktober 1946: Auf dem ersten Pariser Salon
nach Kriegsende debiitiert der 4 CV vor einer
staunenden Offentlichkeil. Der erfolgreichste
fianztsische Nachkricgskleinwagen war in al-
ler Heimlichkeit von cinem furchtlosen Ingeni-
cursleam unter der Leilung Fernand Picards
enlwickelt worden — ohne Wissen der deul-
schen Besalzer, aher auch hinter demn Riicken
Louis Renau Das hartndickige, hicrzulande

3() QLDTIMER-MARKT 1799

? : P ST e =
dirchous Verkanlsfoirdenlichic Gerichr. cin
kannter bishmischer Konstrukteur namens Fer-
dinand Porsche habe an dem Wagen mi
beitel, kann als widcrlegt gelien (siche
re 4 CV*. OLDTI AARKT [0/1996)

Im August 1947 laufen dic ersten 3(X) Autos
vom Band, die jedoch ausschliefilich Hindlern
und Beharden varbehalien sind. Insgesanit gibl
sich dieses Muodell recht spantanisch. Mit Aus-
nahme ciniger schwarz lackicrier Behirden-
lahrzeuge sind alle Wagen sandgelh lackiert —
die Farbe isl aus Armee-Resibestlinden noch
zur gentige vorhanden, Der sandpelbe Lack ist
der Grund fUr den zuniichst cher spttisch ge-
dachien Beinamen . motic de beurre' (Butter-
rolle), der erst in der freicn Ubersetzung als
WCremeschnitichen® zum Kosenamen wird

Im Oktaber 1947 priisentien Renault den
Serientyp R 060 mit 760 ccm und 18 PS. [m
Februar 1948 erscheint dic Lielerwagenver-

=N ._ \ AOEEE

sion Commerciale™, gefolgt im Herbst von
der heute begehnen Cabriolimousine Déca-
putable. Neben der wenerhin angebatenen Li-
mousine [Normale™ gibt es jelzl auch die Ver-
sion LLuxe”, Im Dezember kommt emeul Zu-
wachs: Dic neue Crame de b Cremie ist des
ausschlieBlich in Granatupfelrar angehotene,
21 PS starke und mi reichhaltiper Chromzier
versehene , Grand Luxe", auch ,.Champs-Ely-
sées” genannt. Der , Décapotable™ entspricht in
der Ausstattung nun dem Grand Luxe™,

Die Reduzierung des Hubraums van 760 aul
748 cem markiert Ende 1950 den Wechsel vom
Typ R 1060 zum R 1062 I Dezember 1951
wird aus dem Normale™ der | Affaires” und
aus dem Luxe” der  Spon” ~ dev . .Grand Lu-
xe* entfilll. Nev hinzu kommt das 32 PS star-
ke, lediglich 77-mal gebaue Sportmedel! R
1063 Im April 1952 ward der ,.Commerciale”
eingestelll. Nur von kurzer Daver ist auch dic

Fitr den Fotogralen
nachgestelll:
Oie Innerelen des

Cremeschnitichens 3

werden seflen schiecht,
Hin und wivder solite
man aber kontrollieren,
ob noch alle Zulaten
vorhanden sind

Produkunn dex im Oktober desselben Jahres
vorgesteliten Billipmexlells (Service™
[ehr Platz, mehr Wiirnie, mehr Kamfort™
verspricht Renault fiir die Modelle 1954, Dus
Gesichi des Cremeschnitichens dindert sich:
dieren ex numinehr nur noch drei
Ab 1953 tiberiimint der 4 CV
mmer mehr Teile der neuen Dauphine. Seit
Misi 1937 isi die Cabriolimousine nur noch aut
Sonderwunsch licterbar, Auch dic Limausinen
verabsehieden sich langsam — in Billancourt
wiheilel man bereits am Nuchfolger R 4. Nach
LORDYIR Exemplaren ist e Juli 1961
.. Bis weit in die S iger hinein wird
¢ Butterrotle aus dem Sirallenbild
Frankicichs aber aicht wegzudenken scin,

Karosserie
Auch wenn der 4 CV bei weitem nicht so
rosluntiitlig ist wie sein Nachfulper R 4, sollten

OLDTIMERMARKT 1w 37




polcntielle IGuler die mehrere Jahizehnte alte
selbstiragende Karosseric dennoch griindiich
unter die Lupe nefimen. Zuo allereest sallien die
beiden Liangsiriipen, dic den Hauptrahmen des
4 CV hilden, untersuchi werden. Sic gamnieln
geme im Bereich der Cinslicge sowie vor dey
Hinterachsaulnahme, wo sie gleichzeilig als
Warmlalikunal Tir dic Heizung dienen. Fahr-
zeuge mil grofifliichig durchgerosieien Triigern
Tiisst man besser in Frieden ruhen

Zudem kann es die selbsiiagende Karosse
durchaus krumm nehimen, wenn ohne entspre-
chende Varsichtsmatinahmen grofore Siiicke
aus dem 1,5 Millimeler dicken Stahlblech her-
ausgetrennt werden. Grundsitzlich gilt, dasc
Autas mitmaraden Trigers mit Ausnahme des
seltenen Cabriolimousinen nur noch als Teile-

I8 owonem
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en Schwachstellenr
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D‘i.u-n_xiung sorgen ¥ -

h«l‘sﬁg 10r Rost

v 20 pebiauchen sind. Mebr oder wentger
normal bei unrestaurierten 4 CV sind hingeygen
durchperostete Einstiege. Diese Aubenschwel-
ler hilden cinen rechy gralien Mohlawm. de
wie bei allen Fahrzeugen dieser Zei natiirlich
tiber keinerlei Werks-Konservicrong verfiigi.
Hiufig ist auch der Fubl der A-Saule morsch,
dessen Instandselzung dank licferbaer Form-
hleche genuuse wenip cin Problem durstellt
wie im Falle der Schwellen Praktiseh immer
weggerastet sind die unleren Drecieckshleche
des Fahrzeugbodens, Getreu der Devise w.Dap-
pelt il besser”™ montierte man in Billancousi
cin Unterblech und cin Oberblech, so dass
nach cinigen Juhrzehnien dank fehlende: Ver-

sicgelung meist gar ke Blech mehrdivist. Fiu
die Qualitiit dex kleinen Renault spuichi, dass

em angeliessenes vorderes Bodenlblech und
wezgeluulte liniere Bodenwannen thnpst nicht
dic Regel dirstellen. Falls dennoch Ersity be-
wal, sind samtliche Blechicile prohlem-

nilrg
los zu bekommen. Als Faustege! Lisstsich
gen,dass bei intukiem Rahmen uid Bolen bii-
se UhL‘I'l'}GChllngCﬂ wellgehend ausgesehlos-
sen sl Ausgerechner fir die Hecksehinze.

die chenlalls oft wegpanmimelt, existiert tbn-
rens bisling ke Reparaturblech

Normal sind Dunchiostungen unierhalh der
varderen Stofistange, am lichsten im Beicich
um den Spalt zwischen varderem Stehbiech
und Kotlligeln. Spritzwasser und  hochpe-
schlcuderier Dreck sorgen difun, dass sawoh!
die vorderen Unterkanien der Kotftope! uls
auch der Full dey Stehbiechs dem Rost zum

PRy TR
Der heutige Marktwert’
]Mu.dell jal Nulc- | N‘ID.II.' 2 -N;h.:-l Nor:eal
T = 16l (XTI NY Lo s A0 [N Jaa M

SEESEE  yonin 3 ¥
b

* Bttt vom Clasane Data Gk, Behrippheuser Sualk 23, 445

Optee tulien, Hilulig vertaull prisenticien sich
auch june Stellen, an denen die Kotllogel mid
ppastchhlechen versclirau
sind sowae der Fals zur A-Siule. Nicht selien
T man bei Frankeeich-lmporien serde on
Bereich van Franimaske und Heckacharze aut
sogenannte Lbricoliges nason™.
Begrill umschieiben Frnzsen freundlich die
Instandselzung - mic Hiushalismineln wic
Pappmictzanpe uod Glasl; ue,
Ahnlches vl dic AuBenhaut der Turen
Ity diese an den unteren

den varderen

Mit dicsem

“chen agendwie
tieh der Gitl
cum Magneten, Doch withrend sich diese Stel-

situltragen™, enihrigt sich e

fen refativ lewcht auch fuchgerechs iepatieren
Toste-

lussen, gehares Tiiren nt stark durchy
e unteren Meescdrkungsprolil ersendich at

78 Castrop-Rovxel, Tel: nXMISEE

den Sl Mit Ausnahme der Fahiertiirer.,
die langsim rac werden, ldel sicls zamindest
sehrauehl nech ausieichend Eisatz, Kanirol-
liert werden sallten avch die Scheibenmhmen,
div hiufig faulen, weil sich unterhilly dee Aus-
ar und der S
ke saminel.

Fliv die hinteren Kaliiged will fevzilicn das-
selbe awie Tir die voreeren - achpunkie
sindsuich hier die Verbindungsstellen zur K-

stefthe hicbetenstes Feuchug-

towse sowie die Leken, an denen siclt hochge-
witheller Dieck festseteen kami im Allgemci-
nen priaseatieren sich Kotlerdeckel und Mator-
haube iy reeht gutemy Zustund. Ex coipliehlt
sich jedoeh ein Blick aul” die hinensene der
Kotlenaumbaube: Nicht selten hate diese
dJank einer ausgelcierien Aveticrungesieder on-

sunften Kontakt mit der Dachkante, Ergebnis
war meist eine kapitale Beule, die anschlie-
Bend groBitlichiy mic Spachiclmasse geglitiet
wurde, Der schwindende Bestand an 4-CV-
Koflerraumhauben zeugt von der Hilufigkeit
des oben heschrichenen Zwischentalls,

Technik
Im Mutterland Frankreieh leisieten die 4 CV
ilren Besitzern (reve Dienste - olt juhrzehnte-
lang. Sogur noch beim fromgetrichenen Nach-
Tolger R4 2rill Reanult 1961 zundchs
47-cemi-Muotor und das Dieiganpgetricbe des
s zndick. Prnzipicll gilt, dass Teile
fiir den bis Ende 1950 gebauten Typ 1060 weil
schwicriger zu besehalfen sind, als [Ur den
zwischen 1950 vad 1961 praduzierten Typ
1062, Wer sich [Tir einen ginz Iriihen 4 CV in-
lejessicrt, sollte deshalb bedenken, dass eine
Revision des 760-cem-Molors mil erheblich
mehe Preblemen verbunden st als bei den spii-
teren Modetlen mil 248 com, Doch auch die bis
Mai 1951 im Typ 1062 verbuuten Hebelstol-
ditmplee sind nur noch schwer und bestenlalls
gehrich| zu inden,
Bei allen 4-CV-Melellen sollle zuniichst die
Hinteruchse iner uusgiehigen Pritfung unter-

Vorgiing

Literatur

Die Aiswald an Birchern zunn Cremeschinitichien
st ol denn dennsehen Markt reeht dunn gesil

Wer judoth des Framzosischen niichig isl, (tir den

Babsen wir folgemde Tiel:

Bominique Pagneux: Album 4 CV. Aus der Reibe
SAlbuun EPA wital 248 22 eny, Kartoniert, 198
S, 250 swe-Ahhildungen, frianzosiselier Text,
ISBN: 22851 20-16-5. lesf L3R5, DM
hn,-

£ Leaucur: L Renault 4 CV e mon péie. Aus
popularies de mon pére™,
el o, |20 Seiten. 180
h-Abbtidungern, (ranzisiacher
208-2274-9, Beal-Nr: 31057,

der Beihe (Cos voutuy
Formar 24«
~w-und S0 F
Text, ISBN:
DM N5

Quelle: Schroder & Wese Giohi Hannover, Tl
DITHSTIDIT. Bea-Tel: OLRVS212319

sopen weeden, Fulls sic i entlasteten Zustand
axiules Spiel aulwerst. deutet dus zumeist aul
defetie Nadelluger hin, Aber auch eingelaufe-
ne Zapfen der Nadeluger, kuputie Radlager so-
wie vine anpegrillene Verzahnung der An-
tichswellen kominen als Quelle [ar Spiel in
Frage. Im lneresse der ctgenen Sicherheil soll-
te sehan geringent Spiel der Hinterachse au
er Grumd gen werden. Minzo kommi,
dass Radlager und Tetlonbuchsen Hir die Zap-
fen der Nudellager ohne Probleme erhiltlich
sind — anders als dic Nadellager selbst, die
sehwer zu beschalTen sind.

OLDTIRAER-MARKT 14949 39
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i o Technische Daten: Renault 4.C
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| Kal-

Dreracin ket Anbicter bekionni

kommi er mit

umgekehrter
Dechrichiung im 8
R4 zum Einsatz |

Olverlust am Getriebe und am Differential
ist bei angejahrien 4 CV mehr oder weniger
normal; Sollie cs nichi einfach an der Uber-
schreilung der vorgeschriebenen Olftilimenge
liegen, so lisst sich dieses Ubel mit dem Wech-
seln der vier Getrichesimmerringe reloliv
Icicht beheben, Starke Getriebegeriusche kén-
nen meistaunl den Triebling des Tellerrades 7u-

40 OLPTIMER-MARKT 1M1

riickgefluhrt werden. Ahnlich unproblematisch
présentiert sich der Motor des 4 CV. Dank nas-
ser Laufbuchsen gestalter sich eine Revision
des Aggregals rechl einfach, wobei hinzu-
komml, dass Kolben und Laufbuchsen der
Dauphine. ja sogar des Gordini-Motors pas-
sen: Ab Malornummer 584 308 (Anfang [956)
sind dic Teile identisch. Auf dic damil erreich-

te Leistunpssieigerung aul 27 respektive 36 PS
sollien sic den TUY-Priller nclterweise hinwei-
sen, da sic bei Beibehalung der Origanal-Ver-
gascraniage von wullen nicht erkenmlich st
Zwischen Kurbelwelle und Nockenwelle
sorpt bei allen Maltoren cin Novotesrad Rir dic
mg. Dieses KunsisiofTstimrad
stens alle 40.000 Kilometer ge-
weehsell werden. Geschieht dies nicht. hleibt
dis Crenieschnitichen schon etnmad uner-
p warlet sichen, oder es sett sich gar niclt
erst in Bewegung. Wenn hei abgehiauiem
Ventildeckel der Anlusser betitigt wird, oh-
ne cass sich dic Kipphebel bewegen, liisst
dies aul Zahnausfall des Novatexrades
schlicien
Vicle Menschen behaupten sieil und fest.
dass sich am & CV fast alle R-4-Teile pro-
blemlas verbauen lussen. Doch wic so hiiulig
liegen die Unierschiede im Detail. Sa missen
etwar dic Laumachsen des R4 unien geplant
wertlen, withrend die Kolben aufprund cines
eeiinderien Kalbenholzens nur montiert wer-
den kivnnen, wenn auch die Plevel pewechsell
werten. Bleibt nach ein kleines, aber durchaus
wesentliches Detail: Die Laufrichiung des R-4-
Maotars ist anders als die dex 4 CV. Die Monta-
ge ciner R-4-Kurbelwelle, dic sich ohne weite-
res einhauven liisst. wiirde deshalb das Creme-
schnilichen im wahrsien Sinne des Wortes ab-
schmieren lnssen, da sic das Ol sttt in den
Malor aus diesem hinaus befirdern wiirde.
Bei 4 CV, die lange pesianden haben. ist im
fibrigen mit festhiingenden Kolbenringen zu
rechnen. Vicl gravierender sind allerdings Ris-
se int Motorblock, die von Sichen ohne Frost-
schutz herrithren und hiufig nur sehwer er-
kennbar sind. Aul jeden Fall sollic der Motor-
bluck tm Bereich zwischen Anlasscr und

Lichumaschine genau betrachtet werden, Uber-
durchschnittlich stabil ist dibrigens der Vorder-
achsktirper des kleinen Renault. Auch die
Zahnsiangenlenkung gibt nur selten Grund 2ur
Besorgnis, wobei ¢in Lenkspicl von bis zu
swei Zenlimetem als akzeptabel gilt. Bei —sehr
selienen — Schiiden am Lenkgetriche muss auf
Gebrauchueile zurtickgegriffen werden,

Aullerdem sollten Sie bei der Vorderachse
aul ausgeschlagene Achssehenkelbolzen und
aul ey Spiel der Spurstangengelenk-
kidpfe achten. Stau aul die hiiufig ungebuotenen,
in der Hiinung jedoch unzuliinglichen, nach-
verchramien Achsschenkelbalzen sollie man
mungels Nuchfertigung besser nach abpedreh-
ten und machgehiineten Bolzen Ausschao hal-
ten. Diese werden mil Ubermaibuchsen mon-
tiert und sind trolz cines gewissen Suchaul-
wandes fanglrisiig die bessere Investition. Su-
chen ist auch bey den Bremsanlagen mancher
4-CV-Malellvarianien angesagl. Renault zeig-
te sich bei diesen ziem-
lich veriinderungsfreudiz
und so gerit das Angebal
an verschicdenen Versio-
nen fiir die cinzelnen Ty-
pen reichlich  unliber-
sichdich. Um sich die
Suche nich der richtigen
Anbage zu sparen, ist es
meistens viel cinfacher,
emazylinder und Lei-
tngen aus der letzien TS
Version zu monlieren,
div ohne Schwicrigkei-
ten erhiililich sind.

Illektrik und Interieur

Hinsichtlich der Elekirik Kisst sich Giber den
4 CV ebenfulls our wenig Negalivi ci. Ab-
peschen van Masseproblemen an Scheinmwer.
ferm und Blinkern, dic zawar nervig aber keiness
lalls tragiseh sind, ist die 4-CV-Elekuik dihn-
heh robust wie die Technik, AusBille zeigen
hestentalls «lic Magneischilter der spii
Anlasser. Zudem st der simple: Schaltplan

Ausdem OLDTIMER .
n-Verzeichnis’

Clubadresse

Clih dee Anhlinge
Brigine Gepperth. Py
1210 Wikn '
[Tel. & Fax; 043

Enda 1950°ersetzl der .Ohrentacho™ den
~Hufplsantacho™ der frihen Verslonen

auch fiir Laien verstiindlich. Hinzu kommi,
dhss sich sowohl dic Sechs-Yol-Gleichstrom-
lichimaschinen als auch die Anlaxser mit ent-
sprechender Suchkenntnis primu ilberholen
lassen, du sie aus ciner Zeit stimmen, in der
Elektronik noch cin
Frenidwon war.

Cin kampleties un-
verbasteltes und un-
verbruuchies  Inte-
ricur ist auch heim
Renault 4 CV die
hessere Wahl, Dach
sollic etwas fehlen
wder kapult sein, sa
ist pruktisch  alles
vam vriginalen Be-
zupsstoll fir Sitze
und Tiiren his hin
zum nachpelertigen
Dachhimarel 71 bekommen. Auch dic Blinker-
liebel des R 1062, dic lange Zeit rar waren, sind
in Kiirze wicder licterhar, Anders sieht es bei
den Lenkriidern aws, die hiiulig Risse uufwei-
sen. Hier muss ol iibetholte gebrauchie Vo-
lants curtickpepriffen werden.

Teile und Preise

Beim 4 CV kann van ciner guten Ersatzieil-
versargung gesprochen werden, da last alles
nachgelentigl wird und peung Gebrauchiteile

verfiighar sind. Die Preise gestallen sich dabei
moderai. So schiliigtein dberholier Anlasser im

Tausch mit 175 bis 240 Mark zn Buche., wiih-
rend Tiir cinen Meter Bezugssioll 75 Mark zu
vermschlugen sind. Ein Haupthremszylinder
kommit aul etwa 115 Mirker und neue Stol-
stangen gibt es noch unter 200 Mark das Stiick.
Gebraochie Matoren werden zu Kursen zwi-
schen 500 und 1000 Mark gehandelt. Fiir 2500
Murk bekommt man cinen Austauschmator.
Bui den Karnsserieteilen muss man nur bei
sehr gulen Stideken xehon cinmal ticler in die
Tasche greifen, Der Kaul gines Cremeschaitt-
chens ist alst micht our Geschmackssache, san-
dern altauch giinstiy.

Te
Fatns: Andre

: Ingo Meier
s ever/Archiv

Wer Brddeiuthen nas b Wollging Renken Lndem) (NL)
wwned Stefun Setnizenhoges, Fin hifsec anf des (heran

i Den gro0len optischen
Umbruch gibl es 1054;
Ole Fronl rieren von

| nun sn nur noch drel

% dicks (Basismodell
~Aftaires” reitweise

i sogar nur eine) stat
sechs dinne Leiston

ECOSCOPR-SET fiir

Kraftfahrzeuge
zur Sichtinspektion von

in Karosserien, Motoren, Getrieben

Ihr ECOSCOP-Set fiir Kraftfahrzeuge

umfaBt zum sofortigen Einsatz:

» ECOSCOP @ 4,2 mm mil einer Arbeitstinge
von 178 mm, Blickrichtung 0" und
40°-Gesichtsfeldwinke!

* Spicgelrohr (90°-Bildablenkung) fur
kompletle Rundum-Sicht

« Batterichandgriff mit Adapter
(eine Ersalzbirne und zwei Alkalibatterien
sind im Set enthalten)

empfohlcner Verkaufspreis DM M—
SandereinfGhrungspreis von NUT DM 1099,-"

B LeeTrrimg wmierhatt Drutschlinds el der gosclzbeivea Mwst
1190 Werandinvienantel Autlmhcteamigen al Anfrage

“TOwser Saretrepeces i1 guituy bry 2um 78 01.99]

Wiesteee bnformaiionen senden
ot AR GIRC

W i medeed tochazurl
‘ﬂ B PRl pEOA,
_E" e Eaet-Srorz-§ir 11
b 028532 futivegen

Ty Tet » 45461556000,
medical Fai o A/HBIAEE 2028
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MOTORMUSEET PA STR@MMEN STORSENTER

STROMHEN.

Vi viser til BULLETIN 3 - 98, side 31 hvor vi har redgjort litt om CRN s engasjement
i Motormuseet pd Str¢mmen Storsenter. Vi har ni mottatt oversikt over aktuelle

datcer for vakttjeneste i 1999,

CRN HAR FATT TILDELT FPLGENDE DATOER: 27. og 28. MARS
; 17. og 18. JULI
30. og 31. OKTOBER.

Ut fra medlemslisten (1997/98) har vi tillatt oss & foresld fglpende som aktuelle

til & ta en vakt i 1999:

Al n 1 . s = apda oy

ET

B

Andword, Jorun Stordsen 5, 1257 Oslo

Arnesen, Svein Erik, Ekeberglia 27a, 1322 Hevik
Veslefjellet la, 2045 Leirsund

Asak, Kjetil
Berntsen, Jan Pb. 1048 F , 3501 He¢nefoss
Bj¢rklund, Kjell, 2750 Gran

Bjgrndal, Roy Ursinsveg 2, 2050 Jesshelim
B¢e, Jan Erik
Bge, Tom Jprgen Durudvg. 20D, 3446 Gjettum
Caspari, Berhard 4., Elmholtvg. 9¢, 0281 Oslo
Dahle, Svend Slependvg. 5, 1300 Sandvika.
Eide, Jan Markvg. lc, 0554 Oslo
Engset, Per Smesyndvg. 22, 1480 Slattum
Foyn, Bent Bjgroerabben 21, 0383 Oslo
Gunerjussen, Gard, Meklenborg B15b, 1273 Oslo
Haga, Arvid Sagstuvg. 22, ,1914 Y Enebakk

Kruttverksvg. 27, 1482 Nittedal

telef.
telef.
telef.
telef,
telef.
telef.
telef.
telef,
telef.
telef.
telef.
telef.
telef.
telef.
telef.

22750892 (pr.)

67537132 (pr.) 67139990 (a.)

68858768

61330294
63970427
74771456Bge,
67547862
22731404
67564757
332392501
67078059
22522510

22613526
?

Vi stopper her denne gangen, -/men kommer tilbake med flsre navn senere.
Vi tillater oss & forsld at Cﬁi“s vakt pd MOTORMUSEET blir felgende:

|
27. og 28, MARS blir: !EEEE_ﬂbﬂﬂgfﬁ

17. og 18. JULI i Svein Erik Arnesen

30. Og 31. OKT. ¢ Kjetil Asak

32122824 (a)

Du er nd tildelt en vakt, og 7i ber om at du 1 god tid sjekker at datuen passer.
HVIS IKKE md du sjel s¢rge for 4 skaffe en stedfortreder, eventuellt bytte. Velg

blandt CRN medlemmer i ovennevnte oversikt.

Som kontaktmann vil undertegnede ta kontakt med deg senest en uke i forvegen, -
for & heére om det hele er under kontroll. Er det sp¢rsmdl, - kan du gjerne ringe meg.

Du vil f4 n=zrmere orientering med hensyn til ngkkel/alarm etc. LYKKE TIL.

KNUT N@KLEBY, telef. 911 17279

kontaktmann for CRN - Motormusset STRYMMEN STORSENTER.

Motormuseet Stroemmen Storsenter
Arrangement — Meteplan 1999.

Januar 4.
14.
21.

Februar 11.
18.

Mars 4.
11.
18.

April 1
10

.= 5.

.og 11.

15.

Mai 1.

13.
17.
20.

22.

Juni 17.

August  12.

September 9.
19.

Oktober  14.
21.
.0g 24. Tommeltotten

23

November 11.
18.

Desember 9.

og 2.

—-24.

\

Forste dpningsdag etter nyttar.
Styremote
Temakveld

Styrempte
Temakveld

Styremote
Generalforsamling
Temakveld

Stengt
Samlermarked
Styremote

Stremmenmarkedet, innenders i P-huset.
Stengt

Stengt

Styremaote

Stengt

Styremaote
Styremste

Styremote
Streommenlopet

Styremete
Temakveld
Styremote

Temakveld

Styremaote

Alle styrempter starter kl. 18.00. Temakvelder kl. 19.00.
Ajour pr. 16.12.1998.



Renaulti avisen

Liten og rar
Q9w snn UOAUT Renault 4 var lten ook som gen var,
Egil Otter -

nh | 2000-4rene

'vis Renaults konseptbil Vel Satis antyder noe om framtida pa veien er det bare & begynne 3 glede seg.

N& er det bare sjelden at konsepibllene som wises pa bilutstihing-  siampanjealass {11 oo med el instrumentpanel som bare kammer ul
e ender pa samlebandene. Men ideene, [formamingen, umvrsde sviic nat teniweigen slas pa Bilen har biicleskjerner 0o et verassisi-
Yjene bl ofte stykkevis utnyttet 1 serieproduksjon ansesvslem med enorm lagrinaskapasiet o llsvarende mulighete:
2 Sais er s& avgjort en av bilene som det samlet seq (les: ot  ta ot informasjon. :
sgjerrige rundl pa Parisutstillingen. Det er en
eseters Juksusbil som er legnet med
ng snute og ekstremt hay pan-
+ frontruta og taket over den
mimelige kupeen med fire le-
sstoler er laget som ett stykke
ass, og del hele avslutles bratt
n braut, kort bakstuss
nauli-tegnerne velter seg i nytel- o
og fuksus, i et interiar av tie og e
inn, med derpaneler som blanes
nel skjuler el lite kjsleskap med ™™

Motor 10/98

VG 07/02/99

%W&?W@Z@MWZZ@

| Denis VERNIZEAU 56 rue du lieutenant LEBRUN 93000 BOBIGNY FRANCE

La Floride a 40 ans. Nous célébrerons cet
anniversaire les 12 et 13 juin, sur les lieux
historiques o0 elle a été présentée 4 la presse
frangaise pour la premiére fois, en 1959,
Contactez nous pour plus d’informations !

Le 14 décembre 1998

Club Renault Norge
Lerkeveien 17
N 1370 Asker
NORGE

The Floride has 40 years, On June 12 and
13, we will celebrate this anniversary on the
historic premises of the first French press
presentation, in 1959.

Let's contact us for more information!
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Renault 18TD 1981,175000 km. Noe
rust og mangler, har skistativ,
hengerfeste og motorvarmer. Bilen er i
daglig bruk.

QOdd Kordahl

TIF 62 94 14 29/ 908 97 609
Odd.Kordahl@heas.telemax.no

Komplett automatkasse med tilbeher til
Renault 15/17 til salgs.

Geir Serensen.

TIF 71292220 (p) /7129 11 40 (j).

Diverse deler il Renault 20/30 se}ges
Blant annet Iykter, listverk, ruter,
komplett bakpart, dlverse karosserideler
m.m.
Tom Stallvik :
TIF32736517 /92429 199

!
Deler il Fiat 126 enskes kjogpt. Alt av
interesse.
Asgeir Larsen /
TIf 77 61 86 42 / 957 30 950,
asglars@onling.no

Alle slags bilder av Renaulter og
bilmiljeer ellers snskes til bruk i CRN
Bulletin. Bilder returneres etter bruk.
Skriv gjerne noen ord som forklarer
bildet.

CRN Bulietin

Postboks 3482

9277 Tromso

Renault 10 1967 mcdell til salgs. Fint
restaureringsobjekt, hvit med redt
interior. Noe rust. Ikke kjert siste tre ar.
Ring for naermere info.

Signe Drevsjo.

TIf62 4581 31,

Til Renault 5 1972 modell snskes
komplette bra seter, eventuelt delebil
kiopt.

Sauro.

TIf22 16 67 93/ 900 90 630.

Deler til Renault 4 selges. Jeg skal
vrake en R4 1975 og har derfor alt av
deler & selge. Jeg har ogsd nye
bremseklosser og clutch. Til  min
Renault 20 LS 1980 trenger jeg blinklys
pa framskjerm og lysbryler.

@ystein Kristiansen, Hommelvik

TIF 900 27 540/ 73976457

Generell litteratur om Renault 20/30 er
av interesse. Spesielt dersom noen har
stoff om Renault 20 4X4 turbo som ble
bygd til Paris — Dakar 1982, da tanken
om en replika begynner & bli blodig
alvor! Bilder, data og lignende, alt av
interesse.

Tom Stallvik

TIF327365 177924 29 199

Renault 10 1971 modell selges. Reg nr
DA 13?7?7. Bilen starter og gar. Har fint
interier og er et meget bra objekt
Mangler bremser og har darlig batteri.
Finn Mauritz Malterud, Skrenten 5,
Gjavik.

TIf 61 1320 57 / 911 67 880.

Til Renault 16 TL 1977 modell anskes
heyre og venstre forskjermer, samt
stoldempere foran og bak kjopt. Helst
nytt. HASTER.

Knut Nekleby.

Mob. 911 17 279.

Diverse til Renault 5 GTE/GT Turbo il
salgs. Blant annet kompiett interier og
computer til GTE. Interier til GT Turbo,
samt mye annel. Ring for info.

Sauro.

TIf 22 16 67 93 / 900 90 630.

Renault 15TS '74 og Renault16 TL '77
selges i deler. Renault 8 '69. Noe arbeid
selges kr 7.000,- eller byttes i annen
Renault.

Vidar Nyen

2436 Valer i Soler

TIFB2 42 09 94 / 913 08 923,

Renault 4 eventuelt Renault 14 gnskes
kiopl.. M& vesre  Kkjorbar med
papirer/skilter.

Jan Erik Bee.

TIf67 07 14 56 ¢ 1700.

Renault 8 delebil med ok (?) inlerier
enskes kjppt. Ca '67 modell, men alt av
inleresse. Gjerne rusten og defekt
motor.

Svend Dahle

TIf 67 56 47 57

Renault Fuego GTS. Raed. 137.000 km,
takluke. Tatt inn fra California. 100%
rustfri. Meget pen i lakken.

Tore Levaas

Kurefjordveien 110

1580 Rygge

TIf 6926 13 95,

28008,~
Folke

Lillebror produset av Widerges
Flyvesslskap A/S lil salgs — kr 2.500,-
Meget godt restaureringsobjekt. Mangler
takduk og noen stattebein (firkantrer).
En del ftreverk m& skiftes ut
(snekkerarbeide). | teknisk god stand,
Bare & huke pa og kisre. *Nye® dekk.
Knut Nekleby.

Mob. 911 17 279.

Boken "Totes Les Renault” selges.
Asgeir Larsen.

TIf 77 61 96 42 / 957 30 950.
asglars(@online.no

Annonser fra Club Renaull Traction Arriere
Suede nr 8-98:

Dauphine -59, Svart, férsta aret med 12
volts elsystem. Renoverad motor,
bromsar, ny lack, nya dack, elc. Ska
besiktigas. Maste ses. Pris SEK 30,000:-
Bo Arvidsson.

TIf 00 46 372 30713.

Floride -59. Vit, tidligare original kulér
bla, inredning réd slitet skick. Pa det
hela ett risigt objekt, Ny cab ingéar.

Arne Hultgren.

TIf 00 46 8 51174262,

Dauphine 1090 -62. Vit, sollucka. Mkt
bra originalskick. Ny lack, helt korklar.
Pris SEK 16.500:-.

Anders Dahlberg.

TIf 00 46 60 536635,

Kamaxel i nyskick till Renault 8 Gordini
R1135 séljes.

Uno Persson.

TIf 00 46 520 653295.



Annonser fra Classic Molor Magasin nr 1-99:

Renault Dauphine 62. Réd, ordrd rep.
objekt. Uppstélld innomhus sista 15
&ren. Papper finns. Pris SEK 4.500:-
eller hégstbjudande.

Kent Jansson, Géteborg.

TIf 00 46 70 6838576/ 00 46 8 530 253.

[
Renault Caravelle 1964 i bra skick,
séljes for dédsbos / rekning.
Hogstbjudande. (Vaxjs). f
TIf 00 48 470 14083 / 00 46 ?79202882_

Renault 10 1967. Myckel golt skick,
bara at &ka.

Géran Andersson, Kping.

TIf 00 46 221 32010.

Renault Dauphine 59 séljes.

Nyrenoverad. Ej bes. Byte.
TIf 00 46 372 30713.

Annonser fra Classic Molor Magasin nr 3-09:

Renault Floride 1962, cabriclet +
hardtop séljes. Fin inredning och lack,
motor renoverad. Bilen &r i mycket gott
bruksskick. Pris SEK 32.500:-

Ingemar Andersson, Aby.

TIf 00 46 11 82232.

Renault Floride '62 med hardtop, i gott
skick. Pris SEK 25.000:-, s&ljes pa grund
av utlandsboende

] “markedet

TIf 00 46 392 10728
Fax 00 46 392 10800.

Renault Dauphine Gordini '65. Unik
originalbil — lack, inredning m.m. Full
historia. Gar. 6.950 mil. Motor renov. till
datida grp 1l regl. av Renaultproffs.
Felfri, ej rost eller svetsad. Pris SEK
40.000:- eller hogstbjudande.

Bengt, Ostersund.

TIf 00 46 63 514885 / 00 46 70 6245377.

Renault 4CV Decopotable -54.
Helrenov. 1978-80, dérefter kdérd 4.400
mil. Senast bes. —-95. Lite jobb ftre bes.
Mycket ovanlig i Sverige. Kénd historlk,
var med pé bilsalongen -54, Séllesp g a
&ndrat interesse, ev. byte USA-bll 1937-
50.

Jan Stéversten, Orebro. ,

TIf 00 46 19 252052 / 00 46 70 5664607,

Annonser fra Norsk Motorveteran nr 2-99:

1976 Renault 16 TX selges. Fin, bla bil.
EU-godkjent, pent behandlet, topp
stand. Blatt stoffinterier. Klar for tur.
Komfortabel skyss for kr 20.000,-.

TIif 73 97 87 13.

CRN har fatt tilsendt en flott
presentasjonsbrosjyre for et
arrangement som heter Gatebil *99.

| felge informasjonen vi har fatt er dette
et allsidig tilbud til alle som har bil som
interesse. | bilutstillingen vil du finne alle
slags biler, nye og gamle, fra store
klassikere til de nyeste smabiler. |
bransjemessen vises et bredt spekter av
produkter som er bilrelatert.

Arrangementet finner sted i
@stfoldhallen, Fredrikstad 22.-25. april,
og i Ekeberghallen, Oslo 1.-2. mai. |
tillegg er det et arrangement pa
Rudskogen Motorsenter 10.-11. juli. Til
det siste arrangementet er det
forh&ndspémelding.

For nesrmere informasjon ring 32 72 29
66. Du finner ogsé informasjon pa
Internett: www.gatebil.com



RENAULT
Det lysner . . . .

Den orientering vi kan ui idag er ac Renaultverkene er
i full vivksomhet oy vil gjenoppra eksporten si snart valura-
forholdene ullarer der.

Den knapphet pid reservedeler som for tden rir, hiper
2 Lunne avhizlpe med det forste os vi hilser wir
vi da 3 kunne avhjelpe med der forste og vi hilser vare

kunder over det hele land med der gamle onske

God: Nyuar!

Rentor ap lages: [\is A U T O I I\I P O R T

Shecgaien s - el 111
Oslo

sted:
Ruielohken . @lf 1740y




