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Pasken er en trivelig heytid for oss
gammelbilentusiaster. N& er det pé
tide 4 torke stov av grombilen, la den
fa se dagslys igjen.

Her i Tromse er det fortsatt vinter,
og den kommer nok til & sitte i en
god stund enda. Allikevel haper jeg
at alle har hatt en fin paske, med
mange lengsler til sommerens
kjereturer.

Etter en del fram og tilbake sitter jeg
nd med medlemskortene foran meg.
Det ble en litt annen lgsning enn den
som er blitt forespeilet. Dette
skyldes i all hovedsak prisen. Da
kortene er lagd pa spisebordet
hjemme hos meg, og med en
leverander som ikke hadde nok
plastlommer pa lager for paske, er
det noen av kortene som ikke er blitt
ferdige til denne utsendelsen. Har du
betalt kontingenten og ikke mottar
kort na, vil det bli ettersendt si snart
de er klare. Dere som ikke har betalt
kontingeten for paske, vil fa kortet
med forste ordinzre utsendelse etter
at betaling er mottatt. Pa
medlemskortet stir  det at
medlemsskapet er gyldig ut juni
1999. Dette er en ren informasjon til
vire samarbeidspartnere som gir 0ss
muligheten til a benytte
rabattfordelene ogsa etter 31.12.98.
Betalt kontingent gjelder allikevel
kun for kalenderaret 1998.

Her i bulletinen skjer det stadig noen
endringer. Den eneste endringen i
denne utgaven er at jeg vil gjore et

forsak med bilder til ’kjop og salg’
annonsene. Jeg haper dette er noe
dere vil sette pris pa. Bildene som
skal brukes bor vare av god kvalitet,
helst med en ngytral bakgrunn som
fremhever bilen.

En annen spalte som jeg haper vil
kunne f3 sin faste plass 1 bladet er
’Det angar Deres Renault’. Dette vil
jeg skal bli en teknisk spalte hvor
dere kan stille spersmaél, og vi gir
svar. | tillegg vil det, som i dette
nummeret vere plass for tekniske
tips fra den gang bilene vare var nye.

Frankriketuren nzrmer seg med
stormskritt. Jeg héper alle som skal
vere med har det meste klart. En
service pa bilen for avreise vil vel
lonne seg. Kjorelengden og
intensiteten blir vel storre enn de
fleste av gamlebilene vare er vant til.

Neste utgave av Bulletinen kommer i
lopet av juni. Dette vil etter planen
bli en jubileumsutgave. Her er jeg
takknemlig for alt dere kan hjelpe
meg med av Renault-historie -
offisiell og uoffisiell. Det er sikkert
ogsd mange av dere som har
erfaringer fra en Renault som han gi
en god historie. Del den med oss
andre gjennom Bulletinen. Et fyldig
referat fra Paris vil selvsagt komme
med. Medlemsmatrikkelen kommer
ogsd i ny utgave snart. det hadde
vert fint om du kunne ta deg tre
minutter til 4 fylle ut eventuelle
endringer pa vedlagte skjema.
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Jubileumstreff i Paris 8.-10. mai

Arcls store happening narmer seg ii
med stormskritl. Nar du leser dette, :
er det ca 3 uker igjen for det hele Rt
braker lps. DIEPPE
Det meste av forberedelser bor vare =
gjort na. ,

Egil Otter har god oversikt over &
hvem som skal nedover. [midlertid
har vi hert om folk som har tenkt &
reise ned utenom vart ‘opplegg’. Det
hadde vart hyggelig om ogsd dere
hadde gitt beskjed til Egil om at
dere skal nedover.

ArrangementiBelgia

' Belgierne skal ogsd ha et

4§ Iubileumsarrangement i mai.
Kanskje noen av oss som reiser til
Paris tar med ett treff til?
Jeg vet ikke s mye om treffet enda
men det arrangeres av:
Alpine Club De Belgique
Chaussee de Grand 770B
1080 Brussels
Belgium,
Treffet er 1 utgangspunktet for
Sportsutgavene fra Renault, men det
kan jo vare en apning for vanlige
biler ogsd. Trelfel arrangeres 14, 16.
mai.

HeR
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Fn ol
pa Pub Renau I

Av Bossie Haxni
Der finus tusen skl are dka dll Pars.
Har ar annu etc:
Pub Renault,

elffclmrncr, Sacré Ceeur, Triumthigen, Champs
Elysées och alla caféerna och restaurangerna ach min-
niskorna och... ja, visst finns der samre seillen ace dka
ill.

Och om du beger dig rill Renaules hemsead si ska
du absolut Ligga cte par nmmar pii Pub Renauale, mite
pd Champs Elysées. Du kan inte mussa det.

Gi fran Towmitbiagen ner mot Place de la Concorde
pi hoger sida av gatan, Ndgra hundra meter ner ligger
stiiller,

Dec f6rsta som mirer dig i en utstillning med alla
akeuella Renaule-bilar. En trappa upp visas de verkliga
dyrgriparna. Diir har Renault packerat en samling hie-
liga veteranbilar, alla i toppskick.

Det hinder ate bilar byts ut emellandr, men utseill-
ningen dr alliid mycker seviird, Den brukar omfarra
cirka 20 bilar. Nar Renaulr Revue var diir sig vi bland
annat en klenod frin 1898, En tivlingshil som snarare
paminde om en histdragen vagn. Nigra tiotal meter
dirifran stod Alain Prosts Formel L-bil frin 1983,
[ngen som sett dessa tva fordon samtidige kan ndgon-
sin pistd ate bilurvecklingen sire snll de senaste
hundra dren.

Och Pub Renault bar mer are erbjuda. Forutom
souvenirbutiken finns i markplaner en alldeles Fér-
criftlig restaurang. Hdr serveras mycker god, fransk
mat till rimliga priser, Och niir du sitter dir och viin-
tar pi din kéetbic - ligg Ji mirke nll inredningen.
Lamporma i taker ir till exempel gamlay missingsserdl-
kastare Frin bilar och ingen dr den andra Tik.

Trevlig resa! |




Renaults framtidssenter

Tecnocentre, Renaults nye senter for
teknikk ligger vest for Paris. Ved
Saint-Quentinen-Yvelines har et
gigantisk anlegg vokst frem de siste
drene. Dette har veert et av Europas
desidert sterste byggeplass.

Tecnocentre skal
vere et sentrum
for all virksomhet

i Renaultkonsernet.
Anlegget har et
gulvareal pa hele
360.000 m®, Totalt §
er omridet pa 140
hektar, hvorav 100
er grontanlegg. Det
er bygget for fremtiden, med tanke
pd bade miljg og framtidige
utbyggingsmuligheter. Anlegget skal
ogsd huse servicefunksjoner Friser,
bank, forsikringsselskap og tannlege
er blant de funksjonene som de
ansatte kan benytte seg av. |
Totalt er over 7.000 spesialister
samlet i Tecnocentre. Hele anlegget
har kostet nesten 9 milliarder kroner.

Hensikten med senteret er
a samle alt utviklings-
arbeide til ett sted.
Ved 4 gjere dette, .
samtdtai iR

bruk nytt D

utstyr, vil utviklingstiden for nye
modeller reduseres fra 55 méaneder
til 38. I llegg forventer man

reduserte design- og
utviklingskostnader, og heyere
kvalitet. Alt i alt regner Renault med
at de samlede besparelsene vil
belape seg til 2 milliarder kroner p.r.
ny modell.

Nye klistremerker

I forbindelse med Svend og Magnes
deltagelse i Monte Carlo Challange
ble det produsert en liten serie med
klistremerker i rodt og hvitt. De som
ikke ble brukt i forbindelse med
turen legges nd ut for salg til
medlemmene. Klistremerkene finnes
1 to sterrelser. Det minste maler ca
5x12 cm og koster 30,-. Det andre er
litt sterre og koster 50,-. Det er her
sakk om kun noen fa merker, s& ver
rask. Henvendelse om disse merkene
kan rettes direkte til:

Svend Dabhle,

Slependvn 5,

1300 Sandvika,

tif 67 56 47 57.

ALCHIONTECARL

Club Renault Norvege

Slik ser merkene ut.

Et fyldig referat fra Monte Carlo
Challange kommer til hesten.
Allerede na kan vi imidlertid repe at
de kom i mal.
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Denne hypermoderne bil
bryter tradisjonens ranumne!

De venter & mdtte sitte trangt i en liten bil. ellee har e allerede prove-
kjort den nyve JUVAQUATRE?  Den forencr letthet og saliditet med en
okonomi uten sidestykke. — JUVAQUATRE har | hekvemme sitteplasser
med god plass for ben og hotle.
100 Iam. pd 7 liler bensin,

PRIMAQUATRIEL  Den velkjente deseter leveres Prenudeles i

dedors sedan og 2-dors cabriolet.

Ennu noen cogner pd luger nil gumniel pris,

¢ AUTOIMPORT

AKERSGT. 7, OSLO TELF. 21277, 11131



Prevekjart: Renault
Kangoo Express

Goyalt utseende
med

smarte lesninger

Da Citroen og

Peugeot lanserte

sine Berlingo og
Partner, representerte
disse noe helt nytt i
design pa sma varebiler.
N4 gér Renault enda et skritt lenger,
med sin Kangoo Express. En bil med
et utseende som vekker oppsikt og
som er den eneste i klassen med
skyveder pa siden.

t

Kangoo ligner mye pa de to nevnte
modellene, men forskjellene er flere.
Bilen er fattige 12 cm kortere og 6
cm smalere, men nesten 3 cm
hoyere. Den starste forskjellen pa
den negative siden, er nyttelasten,
den er i standardversjonen pa 490
kg, mens tilsvarende modeller fra
konkurrentene har 680 kg (Partner)
o0g 665 kg (Citroen). Na kan Kangoo
bestilles med en nyttelast pa 660 kg,
men det er ikke standard.

Sterste pluss pd Kangoo, og det er
vesentlig, er derlgsningene. For det
forste er bakderene delt 1/3 -2/3,
dette gir en forskjovet midtstolpe
bak, og dermed bedre sikt. I tillegg
holder det ofte & dpne bare den ene
delen nér en skal ha noe ut. Dorene
kan slds helt ut pad siden. Man kan
spesifisere bakderen som
topphengslet og man kan ogsé fa
bilen med lasteluke i taket, for plass
til heye kolli.

Skyvedor

Men det er skyvederen pa siden som
gir flest fordeler, 1 forhold til
konkurrentene. Skyveder er naer sagt
standard pé alle store kassevogner,
men det er forste gang vi ser det pa
en bil i denne sterrelsen. For det
forste nir man fremre del av
varerommet via sidederen, man
slipper & krabbe inn for & na de
varene som befinner seg innerst mot

skilleveggen.
For det andre, dersom man skal
benytte bilen med

handtverkerinnredning, byr det seg
langt flere muligheter, ndr man kan
né deler av bilens innredning ogsa
fra siden.

Ny design
Bilen har et spesielt utseende, og den
gule versjonen vi benyttet noen

dager, vekket berettiget oppstkt. Selv
folk  vi kjenner med laber
bilinteresse, kom mnom
gardsplassen og uttrykte begeistring
for det spesielle utseendet. De som
husker Renaults spesielle smabil
Twingo, vil nok kjenne igjen trekk
fra denne 1 varebilen. Og hvorfor kan
ikke en varebil fa lov til & vekke litt
oppsikt?

Bilen har en spesiell front, med en
spesiell stil pd lyktene og langs
sidene gar det linjer som folger
hjulbuer og bunnplate p& en spesiell
mate. Ogsa baklysene har en meget
spesiell design, og plassering av heyt
bremselys bak er ogsd en fin
designdetalj.

Plass

Fasongen pad bilen gir en ekstremt
god takhgyde der man sitter. I
brosjyrematerialet opplyses det at
bilen leveres standard med en hylle
for papirer over sjaferplassen, men
denne satt ikke pa bilen vi kjerte.
Videre Star det oppfert
dokumentholder pad  dashbordet,
denne fant vi heller ikke. NAar vi er
inne pa oppbevaringsplasser, er det
gode slike i derene samt en hylle
under dashbordet. De
oppbevaringsplasser som nevnes 1
brosjyren, hadde vert gode 4 ha.

Om det utvendige designet er
spesielt, er det like spesielt
innvendig. Buene pa siden gér igjen
innvendig,

Fin sjiferplass

Det er meget god plass i setene
foran. Oversikten er fin og pluss skal
gis for store fine speil, som p& denne
varianten hadde elektrisk betjening.
Ogsé vinduene var elektrisk betjent,

men disse tingene cr ekstrautstyr. At
det er vindu i sidedoren pd hoyre
side, hjelper godt for sikten skrddd
bakover.

Rattet er fint vinklet, men har ikke
justeringsmuligheter.  Setet  kan
skyves godt bakover, takket vere at
skilleveggen til varerommet er
kraftig vinklet. Men, nar man velger
a benytte en vegg istedenfor et gitter,
kan vi ikke la vere & komme med
folgende minus-anmerkning. En
skillevegg 1 gitter gir muligheter for
oppvarming ogsa bak, mens uvlempen
er stgy inn i kupeen fra varerommet.
Her har Renault valgt en tett vegg,
som imidlertid ikke er tett. Her er
store &pninger mellom vegg og
karosseri flere steder. Dermed hares
suset fra hjulhusene. Veggen har en
stor glassflate, i kupeen er det et
stort taklys, dette virket imidlertid
ikke, derfor fikk vi ikke sett om dette
lyset er tilstrekkelig for & lyse opp
vareromimnet 0gsa.

Lys

Den storste av de to bakderene har
varmetrdder og  pusser med
spyleanlegg. Det som derimot ikke
er utstyrt med spyleanlegg, er
frontlyktene og en vet hvordan det
blir under kjering pd merke
vinterveier med mye sprut.



Bilen har heydejusterbare belter,
justerbare nakkeputer, airbag og
rorforsterkninger 1 derene. Setene er
gode med bra justeringsmuligheter.
Varerommet  er  som nevnt
innledningsvis lett 4 laste inn og ut
av. Heyden er noe lavere enn hos
konkurrentene men  varcrommets
lengde er nesten like lang.
Skraveggen tar imidlertid mer og
mer av plassen, desto hoyere en
maler,

Tom bil

Bilen er enkel og grei 4 kjore og man
har et trivelig interier rundt seg.
Motoren er en dieselmotor pa nesten
1,9 liter, oppgitt effekt er 47 kW,
som omregnet gir nesten 64hk, mens
brosjyrene oppgir 65hk. Det gir ikke
noen racerbilfolelse, men det var
heller ikke ventet. Men motoren
oppfattes som sveart fleksibel. Tom
bil betyr naturligvis en noe stiv
folelse, men ogsd det hgrer med pa
en bil som dette. Lydnivéet er ikke
ubehagelig hoyt, men noe irmriterende
lyd fra varerommet, som nevnt over.
Svingdiameteren er pa 10,95, noe
bedre enn konkurrentene.,

En vinner?

Det vil 1kke vare vanskelig & falle
for en bil som dette, pluss-poengene
er flere. Det skal imidlertid bli
spennende a se pa
registreringsstatistikken hvor den
havner. Prismessig ligger den likt
med Citroen Berlingo og Peugeot
Partner, med tilsvarende motor,
122.500,- kroner. Det finnes billigere
varebiler 1 “smdbil”-klassen, men
ikke med det haye taket og definitivt
ikke med den smarte sidederen. Vi
vet hva vi ville valgt,
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Men er forhandlemettet innstilt pa &
selge Renault varebil? N3 har de et
flott produkt, men hvor viktig er det
for organisasjonen & selge den? Vi
setter et lite tankekors ved dette. Vi
fant det nemlig litt underlig at
kundebladet ti} Volvo/Renault-eiere
bruker to sider pa a fortelle om den
fantastiske Renault Kangoo
personbil, uten 4 bruke en eneste
linje pd at denne ogséd leveres som
varebil,

FAKTA:

Renault Kangoo Express RN 1,9

Pris: 122.500,-

Motor: 1870 ccm diesel

Effekt: 47 kw/64hk

Dreiemoment: 120Nm v/2250 o/min

Gearkasse: manuell 5 gear

Hjuloppheng:

Foran:Mac Pherson med stab.stag

Bak: Uavhengig opphengte bakhjul
med torsjonsfjering

Dekkdimensjon: 165/70x13

Lengde: 399,5 ¢cm

Bredde: 166,3 cm

Heyde: 1827 cm

Akselavstand: 260 cm

Svingdiameter: 10,95 m

Lastehoyde: 53,5 cm

Lasterommets lengde midt i; 166 c¢cm

Lastebredde bak:120 ¢cm

Bredde v/hjulkasser: 117 cm

Totalvekt: 1690 kg

Egenvekt: 1065 kg

Nyttelast; 490 kg

Tillatt hengervekt m/brems: 810 kg

(Hentet fra YrkesBil, Torstein
Magelssen)

MEN — Dot virsta dr att
den dir sa fortvivlat ful ach
har s& svag motor .. .

84 sade'en ndgot bekym-
rad  Renaultfdrsiljare nir
Ing himtade ut ‘don nya
modailon 14, -

| Frankrike har 14 f6tt
sktinhetspris. Men under
fre vackors  testkérning i
Sverige iir det mycket {a
som haft ett viinligt ord till
dvars fbr bilens yttre. “Jag
bogripor inte varfér en  bil
shn hohtva se krockad ut
friin ‘borjan®; muttrade an
ay tostlngets medlemmar.

Fransk bilindustri strivar
olta after att ge sina pro-
dukter avanigardistiska lin-
Jor, vill'gd t6re och visa vé-

Renault 14:

Renault

kor ikapp

Renault' borjar anpassa sig till Europastandard.
Reklamen kallar Renault 14 for "80-talets forsta
il Arden det? I varje fall ar den den bésta
Renaulten pa linge!

Av AKE BORGLUND, Teknikens virlds testiag)
~ PO ERIKSSON (foto)

gen och Id vagharna att se
framtidsmiissiga  ut. Med
svensks ogon uppfatias
dessa’ anstriingningar ofta
som effektsdkeri,

Renault kallar ' modell 14

~ Ior BO-talets firsta bil. Sto-

fa ord. Har de pagon fir-

ankring | verkligheten?

Om  vi - fortsiitter at
granska bilens yitre kan vi
konstotara att  harossens
mychet  amtilign..  halt
oskyddade: sidor ‘verkligen
inte " ar. 8O-talsmissiga.
Trangseln pa gator och vii-
gar kommer knoppast att
minska. En bil for 80-1alot

\borde” ha“stétfinga-
(02 rint om.

““'Bulon pa bakdbr-




“Da small
det tilli

2 7
kofangaren

ren ar inte heller praktisk.
» Den ligger i framhjulens

spruthnje.  blir  snabbl
ad av grus och smonja.

Lacken pi en 8O-Lalsbil béir
helst vara lirt och billig an béttra
Testbilen ser ut som en Nakad
peppa 2@ 1 kuldren Melallicfar
ger iroallud svarbiurade wan
fdrpavyikelser.
am tydligen inte sto-
ir del fula haler for
instich av damkrall framlGr bak
hjulen. Man  kunde atminstone
kostat pi sig en Uickplugg av
gummi lalet dr hiidigt fir rost
och lon ach masie rensas ur nar
“hankontakien™ ska koras in

Krochsadkra
stotfangare?

® Forsta dapen jap kdrde bilen
klumpade jag mip. Stan  och
stoppkérde @ cn ko pioen an
Stockholms  utfarier Bekantade
mig med vagnen och letade dumt
nog efter virmeutslipper vid mina
otter, Di small det till: jag stod
med nosen inne i stofdngaren pa

26

cn Granada,

Vi kdrde a1 sidan. Mannen i
den nva Granaden klev ur och jag
stammade  fram  minn ursiker
och mitt namn:

— Visserligen heter jag Pripp.
sa mannen viinligt. Men det &r ju
lite onodigt att skala med mig pa
der diir viset . ..

Vi tinlade pa bilarna. Granadan
hade et knappt skonjban mirke
pa stotfangaren. Renaulten ingel
mirke alls. Farlen var kanske
2- 2 km ndr vi riiMades,

Kracksiikra kan man inic kalla
Renaultens  glasfiberstétfangare,
Men sibtsdkra — ja absolut!

Sa pa den punkien kan 14 kal-
las 80-1alsmiissip — med cu vik
tigt  forbehi parkeringsljus/
blinkers ér inbygpda i stétfdnpar
na. Visserligen forsiinkta. Men éin
da oférladigt dumt

Vi kikar vidarc pa det yire me-
dan vi iindi hiller pa. De [riimre
sidorutornas neddragna kant bi-
drar ill nigot biittre nirsiki sneit
Har man stor nvita av det?
Tvcksami. Den konstiga linjen far
mera skrivas pa formgivarjippols
konto.,

En &O-talsbil ska naturliptvis
vara lauskau, law an wina. Har
herr formgivaren [Grsékl' sip pa
alt tvitta R 14:5 smutsshmlande
fdlgar? Jag har forsokl. Man be-
hiiver en tandborstc.

durkarna

dat

® Forarmiljon &r i
stort  sett
Bara enstaka fran-
ska stolligheter
finns kvar: tuta i g
rattspak, ljuset och
torkarna sténgs in-
te av med nyckein.

® Skont med fyra
dérrar (t h) och bra
sittutrymmen.

Men nackskydden
ar onddigt stora,
man kdnner sig in-
sténgd i bsksétet
Omtélig tygmatta
§ 4r lastskruvad i

® Reservhjulet vi- @
lar péd en stilbygel! fi
och &r iat1 att lyfla
bort, Motorn, lutad
j 72 graders vinkel,
ligger djupt. Stift
och spetsar ar své-
18 att byta utan att
fé blodigs knogar
och ryggskott .. .

® Kombiluckan

har inget handtag
och troskeln  &r
hog. Det ar latt att
falla ihop baksstet
men uvtrymmet blir
mycket oregelbun-

R 14 saknar dropplist ldngs ra-
kel. Det @ir et siitl au climinera
vindbrus, En fraga ull: Var har
herr formgivaren ankt sig atl
man ska fasta 1akrdck och skid-
stéll? Gummilisterna uppe pa ta-
ket &r val bara till (6r au ddlja en
ful svetsskarv, cller hur?

Nu — lat oss Kkliva in i bilen
Klidseln ir oranpge. monstrel i
psykedeliskt. LaL mig slipps avge
nigot omdoéme — dom sjilv.

Sl dig ned bakom ratten och
uppliick au du sitier skont. Fram-
siitler har luft och vidd. Aven om
du dir lang kan du skjuta sitet sa
langt tillbaka att du nisian inte
nar pedalerna.

Diffus nirsikt

Niirsikien éver den laga huven dr
bra. Men lutningen goir att kontu
ren fram blir dilfus. Den Nvier
ihop med och speglar vigen —
sirskill ndr vagnen dr nytviuad.
Sneti bakal [ar du vara vaksam:
skypelapparna  mellan  bakruta
och sidorwa ér 1omska.

Du har inga prablem au bli av
med viinsterfoten. aut hita en
plats or den alltsd, Hjulhuset ir
utmiirkl som siid och ar inle alls
i vigen. Sittdynan ar kanskc cn

vettig.
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aning kort — den anmiirkningen
géller mer cller mindre alla smabi
lar.

Sull in rygestédel exakl som
du dnskar, det dr steglost Fllbart
med en ratt. Tyng lite med ryp-
gen: svankstéd finns. men horde
del inte vara lite kralligare?

Om du retat dig pa franska bi-
lar tidigare. bér du bli glad niir du
tittar pa instrument och reglape;
idiotin ir i ston sett utplanad. Re-
naults [Grarmilié borjiar ansluta
sig tll nagot som kan kallas lor
Europastandard.

Framivr dig har du tva rundin-
strument {som dock & numret for
sma). Mellan dem sitter tio var-
ningslampor med ganska begripli
ga symboler. Under mérker ska
du upptiicka atl instrumenthelys
ningen inte dr reglerbar och nagot
for svag. Liksom aul viirmeregla-
Len inte dr belysta.

Enstaka stolligheter finns kvar:
tutan sitter i rattspak, Spakarna,
tre till antalet, siuer {or néra rat-
ten och dr lita ant knéippa pa
ofrivilligl  under sviing. Ljusct
stangs inte av med Wndningsnye-
keln. intc heller 1orkama.

Vi kor i viig. Du mirker au
viixelspaken inte dr nagot under

nooprecinm Men o stor serr ar
dan e em ot ubba med -
dowen e backen som o han wara
s M fa

Saenen ar ganska hout vaxlad
O du ar elak nar Ju 30 paetlan
90 pa tean och 130 pd trean, Do
begaiper inte vad Renaulursiitja
ren menade med Tslo” = ROL4ar

juen nkugt pag bil!

Nawrhgtvs bhr den mindre
pigg nir du kor med fullt lass
Somliga forare kan Wdng 3 nog
av ISt lv skulle jag vilja
hiivda e de 37 hastarna i den hiir
bilen ricker val till for de flestas
Ixchoy

Det hela har med ekonomi att
wora. Ju mer kraft man har ll sitt
thrfogande desto mer (restande dr
Jet ot trampa Jjupare pi pedalen
till héger Oljan kommer inte atl
Ndda pa (det glada?) 30-talet.
Men en siérre motor 3r dndd a
vintaien 14 TS ...

Klattrar snallt
® Scedragningen iir begrinsad,
bl a IOr att motorn ir kortslagig.
Det hdnder inte myckel nir du
trampar Gl § 30 pa fyran, Men
den klitrar snilll om du matar
liint.

Transmissionen viner lite pd

Renault via Och nar du krvpkir
Di Lt vaus mad det en anl
1en gammaldays kalfekvam

Smarvek kan apptriada pal
varv. Annars ar motorn lveklist
IOrskonad  Iran  avgasreningens
avigsidor Varvet (aller snabbt nar
Ju skipper saspedalen, ingen pai
skjutsetfekt. Bilen cir stantvilliy
och kriver choke bara en kort
stund

R 14 har inga (ula vary (Irin
sett et litet skorr under panelen i
60 kmyh, det gir siikert alt justera
bort). Annars iir det mycket van
ligt aw tyrcylindriga motorer ger
resonanssvilngningar mellan 90
och 110 — just de larter som ar
aktuella pi lingFird.

Du kommer att uppskattia tyst
naden — ifriga vm ljudnivi dr R
14 delinitivt BO-talsmissig. Men
du kiinner kanske litta susningar
i vinster Gra, det gjorde i varje lall
jag: viinster dorr tilade daligt pa
testvagnen.

Du virdesdtter ocksd en annan
egenskap som har med komlorten
att gdra: den nya Renaultens 1jid-
ring siker sin like bland bade smi
och stéree bilar — undantaget
Citroen,

Forare som sitter sportighet i
frimsta rummet kan linna R 14

wltitie gunaig, sdrskd med manga
ombard. Visst kriinger den mer iin
en Goll. Men den har exponenten
t6r den Transka skolan kringer
mer maderat an ndigare Renanl
ter. Personligen anser jag atl den
ni ring war 14 ull en av de
storsta bland smabilar.

Styrningen dr utnickt vid van
lig landsvdgskdrning, Den ar ex
akt och vagnen iir mycket kurs-
stabil. Niir Ju kdr undan raski i
stan eller pi keokip rallyvdg ski
du finng ace 14 Gir mycket palidig:
den understyr lagom hela tiden,
Ingen rsk att Jden byter karaktdr
och sldnger ut med hiicken.

Men pa en punkt har 14 inte
klivit ur den fBrsta framhjulsdriv
na generationens barnskor, Vid
extremt pidrag i skarp kurva pi
lagviixe! (ar du grabba tag duktigt
i raten — siirskilt om du vixlar
samitidigt och bara har en hand
att styra med. Atergdngskraften
mol mittldget dr i sidana situalio-
ner mycket haed. Vill det sig illa
kan du lappa raten. Och da bidr
det av ..

Det ska understrykas att vid
normal och sansad kdrning hin-
der inget som ovan, Bilen maste
provoceras till det.

Att tanka en
glad dverraskning

Lt oss anta ait du
providrming med e anka
vitnlar <hig en angenam dverrask
ning. O du kart myukt ach hille
dig runt 90 sy har RO draee
melian 00 och 0.7 Vil 30 tls
ekanonu! Men det hade vant an
nu bidure am 1 nipesiy med lig
oktimig xensin

Oppna motorhuven ach kolla
oljan pd samma gany, Forst hatar
du bara et reservhyul, ngen ma
tor. Hjulet dr bara att \§ta undan.
Det iir inte [} ruval utan vilar
pd en bockad 1érstillning,

Under hjulet nere i gytrel hitar
du nagot sum liknar en maotor.
Den dr Renaults (Orsta tviirstll-
da, ligger tutad 72 grader och ir
samproducerad med Peugeot.

Oljenivastickan  sitter  hyagligt
till, den ena spolarburken ocksa.
Men stilt och spetsar e nget
amatdriobb at byta.
pd weh provsitl baksitel
(oate ta in eflersom
Iyra sidodérrar iir standard. En
glad Sverraskning ir ot Ju Tar

plats med ding k

Takhijden ar vcksi bra.
R 14 dr betydligt rym-




® R 14 bjuder pd sig med alla Iem darmma éppna. Innerrakst ar

kombimassigt: klistrat direkt pa pliten s att det klarar o6m ba-
handling. Skyddslister saknas pd karossen

Halvkombi tidens I0sen,
men gamla R 4 oslagbar

ligare &n Golf och lika

rymlig som Volvo 343,

Nuckskydden fir onddigt
stora. Den obelintliga framatsik-
1en (rin baksétet gér att man kiin-
ner sig instingd.

Den  omtaliga tygmattan  pa
durken dr fastskruvad. Sint borde
vara (orbjudet! Takets Klidsel,
romboidménstrad och klistrad di-
rekl pi platen, kan viicka en estets
misshag. Alt den sikerl fir odm
kan man dock vara dverens om, [
en halvkombi kan skrymmande
pinaler 1dw gora fula hil och mar-
ken i ett vanligt innerak.

Kombiluckan har naturligtvis
inget handtag — pa den punkien
iir fabrikanternn mistare i att sla
divarat Lll. Lasttroskeln ar hig
ach utrymmet myckel oregelbun-
det bade i sid- och hdjdled.

Det dir nagot si nir Lt au falla
ihop baksiitel. Man slipper hitnga
upp rypgsiodet i taket — ete rafMi-
nemang som Renaull tidigare kort
med. Men var iir enkelhelen, de
raka sidorna och det plana golvel
utan triskel som Renault 4 har?
Flerlysning!

Bagagerummet i sig — ndr man
inte stuvar om till kombi ~ har
bra volym. En vetlig mittstock ar
att fyra dubbdiick ska A plats.
Del far de i R 14.

Om vi littar lite tili pa material-
valet i kupén s3 dir det It att bli
smagrinig igen. Panclens stopp-
ning [6r tanken Ll billig barserve-
ring. [dentitetslgst och kyligt.

Sioch si med
passformeon

Raltens galon fir av den klibbiga
sorten, Den gnisslar mot plattan
pa rallstangen. Passformen &r si
ach sh, bide inne och ule. Tvd av
dorrarna var illa justerade. En
tredje var sned och vind. Mass-

28

produktionen
kord.

Jag saknade klocka i bilen, An-
nu mer saknade jag en varnings-
lampa f6r brinsle. Dea hade moj-
ligen besparat mig ett soppastopp
en regnig alton i det bensinglesa
Smiland.

Virmckanalen pa fGrarsidan,
den som orsakade min fadis i bil-

verkar daligt in-

Tekniska'data

MOTDR: d-cyl tvarstalld vatakekyld radmotor.
Enkel oveiligganda kamaxel, temiagiad vevas.
al Bnnmnn/xlaq 15/69 mm, cyl val 1218
hbem, k 9.3:1. Man ellekt 57 hk

kon, hittade jag si aningom
Men den gav inte en gnultn blis.
Alll pick ut genom hogersidans
munstycke ...

Vi har tillsammans konstaterat

att Renault 14 ar sndl, rymlig,
tyst, pigg, komfortabel och vigsa-
ker — ménga goda egenskaper dr
samlade inom ett och samma
skal. Men dr den 80-talgts fSrsta
bil? Lat oss cnas om au den i var-
jé fall & den bista Renaullen pd
linge.
. Men R 14 har manga duktiga
klasskamrater, Golfy iir snabbare
och stadigarc men frangre i bak-
sitet och kostar mgr om man vill
ha fyra sidoddrrar/

Volvo 343 har genom sin séreg-
na kraftéverfSring simre tempe-
rament och lagre takhdjd bak,
Den har ocksa utmirkta viigegen-
skaper men ar ctt par tusenlappar
dyrare och finns bara med fyra
darrar,

Simca 1508 &r den rymligaste
av alla fyra. Priset dr konkurrens-
kraftigt [Gr storleken trots att det
nu har hijts genom ail vagnska-
degaranti har tillkommit.

Kor alla bilarna innan du be-
siimmer dig. De dr alta vildigl
olika till sin karakldr. Bara prisel
dr den ungefivliga gemensamma
namnaren.

Om du uppskattar komfortabel
kdrning och ser till driftckonomin
— i 54 fall ir kanske Renaull 14
bilen I6r dig. a

DIN (42 kW) vid 6 000 1/m. Max vridmoment
9.4 hpm DIN (92 Nm} vid 3 000 ¢/m
KRAFTGVERFORING: Frambjulsdritt, Fyrvaz.
lad lida med golvspak.
FJADRING/HJULSTALL: Individuell fjidring,
spiralfjidiar i1tam, typ McPherson, Ivaigiende
loisionastavar bak

STYANING: Kupgstang, 1,9 iattyary, Vandeir-
kel 10,0 m.

Kupéhuller = ° . " 'Hastighatsmiitaren t ’ ;

85 visade

witl wn vuikfig Tait av 50

Renaull 14 kostar i skrivande stund 30 750
kr “pa gatan” i Stockholm. Den ir framhjuls-
driven av en rak, tvirstalid, fyreylindrig mo-
tar pa 1,2 liter och 57 hk DIN. Den har fyra
dirrar plus kombibaklucka och fem sitplat-
ser. Konkurrenterna ar bl a Simca 1508 S.
Volkswagen Golf och Volve 343.

ELSYSTEM: 12 V, vaxelstromsgeneralor 500
wall. Batleri 44 Ah.

BROMSAR: Skivor (ram. lrummor bak. Servo
Krelsarna delade axelvis. P-broms pd bakhju-
len

HJUL/DACK: Falgbiedd 4.5 tum, dack 145 SR
13

MATT/VIKT: Langd 405 cm, bredd 164 cm,
hojd 141 cm, wssslavstind  hoger/vansien
250/253 em, sphrvidd fram/bak 135/138 cm
Tianstevikt 930 kg. Maxlast 330 kg varav 60
pé 1akat. Slapvagnsvik( 850 ky. Taak 18 |

§3 73 94 115
70 90 10

80 Bromsprov frén 100 km/h ;

Stappstracka 51 meler, utt gansha bra virde. Padaltrycket

&5 ar behagligt ligt, Wsningariskan litan.

Ljudstyrka dB A ————>
-~
W

T 7 %0 no
Km/h
Ransult 14 2 en ov de Lyaiasie

smbhilarns, Motern sakna 0

wnavaiy seh det Finns dogel ba. " i
rosadin  vid lsndsvagalae  En i"

wiing windbeua atde,

4.

Omtdliga karossidor

Svirivatiads faiga |
Kmhﬂrywmu& y _j

larmer otegelbundna

Tostlagets kommentar

Henaull 14 ar en extremt branslesn3l bil. 1 30 km/h ken- darmingsl

atant tart drar den 0,63 1/mil. Ingen av konkurrenlerna gar
den aran swidig pi den punkten. Prestandamassigl havdar
sig R 14 inte lika bra. Oen ar langtilrdn sl6 men bide Goll
uch Simca ar belydfigt snabbare. Setvice- ach leselvdelspii-
setna ar hylsade pa R 14. Innerutrymmena ar siorre an
Golis. Men tolala kupélangden ar kortare an i Volvo och i
Simca. Bagageulrymmet ar ovanligt storl. R 14 ar pi det
hela 1aget val utrustad. Men klacka och varni for

bransle saknas

P = p 1 e
Renau" ]4 —_— | |G |a—a
mot konkurrenterna T e [ ey
~ : I~ 400:- 32 700:-
Ca-pns “pa gatan’ |S|m:kho|m 30 750:- 34 400: 33400
DR 38 i = , 84S - 30, 955~
__ by vagnakadeqaranti [samt sjibvrisk 700:-) 3 ’;‘:5’5 “‘;::f 5 ’::u 2 e
Rl 1hatt bt = £ E x>
g hfoualuingsmmpeL hel3r, Folksam Forsawringsklass Trafik-Vagnskads 2-11 14 |th; 35“.‘
Helfdrsakring om bilen saknar vagnskad Zon 1, 50 proc bonus. max 1 500 milfde 896~ | iﬂ‘i:- 502.- 434-.
aniiary halviigdhring o0 4, 75 proc bonus, max 2 000 milds M7 | 3:2-- B”:: -
Kustnad fof rek vervice under de forsta 2 000 milen bl ofjebylen och moms T4 - js:._ s
" Hevervdels Yomplett wakhisive grentar 293~ ;;g- - ”5-‘
prer Bromabelagy runt om :::: “D: 399:- el
nkl Xo slamefl 2“.-_ “g-_ o o
mams Komplett stdfagtaringaty ?a: T 51_ ﬁ..
En gatg torkarblad 125-- 3 - lilﬁa
Beyarspeisar -_ - S T
Komplet lramskarn 44 338:
I l 0fra
1 Branslelocbeuhmng o hiter 50 knyh 051 065 o1 058
v 1 et milwid Wpnstant Lart’) 10 kmh .55 068 0.75 0.67
i S0 ke 063 0.80 0,85 0.87
T 110 kmh 081 047 0.98 095
= [ forbinukning vid prog d kirming, (1] 1.36 1.38 1.04
:§ de ngimal stadskanming Medellan 36 hmh Ll E1l 48 9
> Lagata okiantal
s =1 abb
w T Accel i I 0- 50 kmh 40 39 5.4 :z
1 de i sekunde) 0- 70 ke 8.2 14 [X] |
7 0- 90kmh 3 18 142 05
A 3 D110 kel 209 12 L 6.
Rp7 il D-400 meter 19,35 1515 058 n:;’s_
Hell Arcel d 50~ 70 kv 53 6. 4
- 3k b hegata vareln 10+ 90 knvh 1.2 [E] = 5
| = 0110 ih ) (K] -
2 Topplart ciska [kevhl T4 65 4]
o 0
A Tonal kuplangd 1 cm gaspedal - bakre reggatod
[minus framre ryggstods tocklek] 166 113 168 164
B Mas benutrpmme liam 108 108 109 108
€ Aterstiende benutrynme bak 58 B4 59 56
y ) Biedd ""‘HG’L‘J! lrain 132 140 142 133
Beedd Jgrhajd bak 134 138 152 131
Takhajd lram 36 95 1] 45
G Takhajd bak 94 91 El Bl
Bagag Volymen i dm® mati med hirda paket kil s 280 185
Minsta vindcilkél i meter mellan Uroltoarer 100 104 :1; :.:
Antal rattvary mellan fulla hidlutsl 38 4.2 A n.
Ratteralt, sillasthende ton aslall {kpl 1" g 1]

. Pedaliryek koppling lkpl
Hur vilutrustad?

Kocka

Trippméatare

Varningsblinker

Varvraknare

Ealtesvarnare

Intervalitoriare

Rackskerdd ham

THalogendjus

Mintarmstod bak

Bagagervmibelyining

Bogserkrohar

=15
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En knubbi

En glad och knubbig man fyller !
100 nista Ar. k
Bibendum heter han, smek-
namnet ir Bib.
Ja, Michelingubben‘alltsi.

e B N o PR

N T P AT R TR

a Michelin.

It makes a good carbetter

ibendum tillhér de symboler som ic

Sl \.J F Peee
kéinda &ver hela virlden. Denne

AL z = Lo * g ‘.
rundniitte figur forknippas med Mi- [} ] . 4 -_ 2l ¢ ;”'i &,ﬂ ﬂ J?ﬂ
chelins diick frin Grénland till Syd- 2 2 ; | el L F i: [1 .- {

afrika,

Han féddes 1898 pd en missa i franska
Lyon dir broderna André och Edouard Mi- |
chelin hade en monter fér sin nirbeligna gum-
mifabrik. T entrén till denna staplade broder-
na sin frimsta produke, luftfyllda cykeldick.
De storsta dicken lades lingst ner och sedan
fyllde man pa uppit.

Lillebror Edouard studerade staplarna en
stund och sade sedan:

~ Hade de haft armar och ben hade de sett
ut som minniskor.

o M B M
bert Philibert frin jull 1921,

T —

GLAD GUBBE
En tid senare anlitade bréderna Michelin
konstniiren Monsieur O"Galop for att gora
reklamaffischer At foretaget. Ett av utkasten
forestillde en trind man som under den la-
tinska devisen "Nunc est bibendum” —Nu ska
vi dricka - héjde ett glas.

André Michelin gjorde genast kopplingen
med brodetns betrakeelse Gver dickstapeln
och 1ir O'Galop omarbera sin glade gubbe.

Nu fick han kropp av runda ringar och det
héjda champagneglaset fylldes med spikar och
vassa glasskirvor. Budskapet: Michelins dick
formligen "sviljer” de hinder som kommer i
dess vig,

Affischen blev en succé, men dnnu hade den
nyfédde figuren inte fAtt nigot namn. Detta
avhjilptes nir den d4 berdmde racingféraren
Thery stétte pd André Mi-
chelin och utbrast: "Titta,

déc dr ju Bibenduml™.
P4 1920-talet, nirma-
te bestimt 1927, bérja-
de herr Bibendum réra
pé sig. P4 missor och
bilutstillningar bér-
’ﬁf:mp';‘;‘;:df up‘;: En av de f3rsta reklamaffischerna med Bibendum, frin 1898. Alflsch frdn november 1911, illustrerad av F:

blisbara  Biben- ?Mlmtu,

Pneu VELO
) MICHELIN
W

Ly A A T

Reklamaffisch frin 1980.

ritad av 0'Galop 1898,

dumdriikter dyka
upp. Numera kan
han dven ses i luften
som luftballong,

= Bib ir ovirderlig
= == [6r oss. Han symbo-
Den allra férsta teckningen  liserar ju Michelin och
vi anvinder honom i

(e CRWATRS ‘I‘l‘l-l.I.lh;l
G
} CCLLLLL LT =

%

all reklam och annan kommunikation, siger
Richard Hallén p4 Michelin i Sverige.

- Erx tecken pa hans populariret ir att det
nu har 8ppnars en sirskild butik i Paris som
bara siljer Bibprylar,

Bibendum har alltid varit en levnadsglad fi-
gur, redan pd den fbrsta broschyren hojde han
ju glate ert glas med cigarren i mungipan, Den

-1+

sidan av honom lever vidare i Guide Miche-
lin, vaeldens mest prestigefyllda restaurang-
guide, vars omslag Bibendum alivid pryder.

54 det dr utan tvekan en pigg 100+4ring
som niista d¢ héjer site glas i en fodelsedags-
skdl. m

PEn-AkE FROBERG

RATTEN 3/97

RATTEN 3/97

En modem, datorgenererad
Bibendum frin 1984.




/Autodata RENAULT RENAULT - [Autodata

Model Tralic T/P Tralic V Trafic T/P Trafic T 1 sl b T/P Trahc V Tralic T/P Tralic T Model
16 4x4 20 17 2 WG 4xd 20 1.7
E] utl
Engine specially tuned lor 4 " | Engine sitetiily tuned lar
Yeat 1980-88 198688 1980-86 1986-88 5 w1088 1986-88 1980-86 1986-88 - vear B )
Engine Code| 841 AIMP 707 829 FIN 3 ] B4 ATMP 707 829 FIN Engine " Code
No. of cylinders Type|4/0HV 4/0HV 4/0HC 4/0HC 7 n, 020 (80 0.20 (8) + 010 (41 o 0.20 (8) o Valve AN To cea) MM (e 1N)
Capacily (Fiscal-Germany) cm?| 1647 (1635) 1647 (1635) 1995 (1981) 1721 (1709) 8 a2 025 (10) 0 0,25 (10} + 02510} o 0.40 (16) o clearance  EX L4 Nt 1 anm (Y g 0]
Compression ratio/Oclane 17/RON|93/91 8,3/91 9,2/91 9,25/98! 9 (¥} — _ — Compression pressure bar
Output KW (DIN HP) tpnt| 49 (67) 5000 48 (65) 5500 _ 82 (110) 5500 59 (80) 5000 10 w4l A4/4000 4.0/4000 3/23000 3.5/1000 Oif pressure bar/rpm
Ignition syslem Type|SZ Sz sz Renix 1" LLYOR] — 08 — Radialor cap bar
Ignition ceil Make| Ducellier - Ducelher — 12 on, B3 — 83 — Thermostatl opens at i
vollage betw terminal 15 & earth Typej— = — = n = - == = Dive beftsize ) Alernator mm
< with o wilthout ballasl resisiot Vi— — = — 1" M! . —_ — by PAS-AC mm
Ballast resistor Ohms| — == = p— 15 oni 25-35 _'__2_.515::____ 45-55 3 = Drive bell lensioriasb mm
Primary tesistance Ohms| — —_ = == . 1% 10, Solex Solex Solex Solex Carburetior/injeclion syslem Make
Distributor Make| Ducellier  Ducelier Ducellier Ducellier I 1| 42 SEIA 35 SEIA 32 SEIA 35 SEIA Type
Type | R310/061 R310 R243/061 RE235 18 13| 750225 750125 B00125 700125 Idle speed rpm
Contact breaker gap mm |04 04 04 _ 19 1 0-25 10-25 10-25 1505 CO level al idle speed Vol 4 CO
Dwell angle ° (21| 54-60 (60-66) 54-60 (60-66) 54-60 (60-66) — 20 1y H00/300 300 500/300 300 HC level at idle speed ppm
Condenser capacily uF|D25 S 0.25 — 2 1 60 60 60 60 Ol temperalure el
Ignifien timing v BTDC  n ATDG|v v v v 22 L] - - — Fas! idle speed rpm
o without + with vacuum|o o o] o 23 n == o — Choke valve gap mm
Basic timing ° Englne/rp"m 4/750 4£1/750 6/800" 0-2/700 2 m| 085 0,85 1.1 — Throtlle valve gap mm
Advance checks ° Engine/rpm | — - — RS 25 m| 017-027 0,17-0.27 0,27-0.32 0.17-0,27 Fuel pump delivery pressure bar
° Engine/rpm | — — — - % | - —_— Filling capacilies
® Enginerpm | — —_ = — a7 o 4,25 4,5 525 52 Engine with filter Litres
Centrilugal advance ° Engine/rpm|0/1500 0/1500 071100 0-2/750 28 2| 27 30 27 25 Gearbox 4/5 speed Litres
(without vacuum and ° Engine/rpm | 9-13/2300 9-13/2300 12-16/1400 1-371550 o] o -— == s Automatic (refil) Lilres
basic ignition tming)  ° Engine/tpm | 18-22/4000  18-22/4000 _ 34-38/5000  21-25/4050 £ mf 13 08 13 0.75 Differential Litres
Vacuum check + advance o retard|+ + + — 7 88| 6 6.0 84 6.9 Cooling syslem Litres
Range * Engine 20-24 20-24 20-24 . 1 88| Tightening torques in Newton metres - tor Ib.iL conversion see inside cover Tighlening lorques MNm
Siarls mbar | 105 106 105 — 23 arl 40 40 50 30 Cylindor head Stage 1! Note
Ends mbar | 500 / 479 500 ] 2 83| 70-75 70-75 80O 70 Stage 2| 1 ibn. conversion
Spark plugs Make| AC Champion SEV Champion 3% 00| m20 min B 20 min 88-98 3 min Siage 3 ;f::_'::y:’:;‘
Type|43%LS N12Y GT 35H N279YC 2% w] @150 min @ 150 min W20 min a Stage 4 | are shown againsl
Gap mm|085:066  055-065  055-065  075:005 7 nlD D @150 minD 20 Stage 51 iniscsont on
Batlery V7AR| 12750 — 12750 — E w2l 70-75 70-75 88-98 +123°12° Stage 6 | page 3.
Starter motor Make h — Bosch Paris Rhone 39 w| 65 65 88-98 60-65 Wain beanngs 2 licken ol
Type F%’:‘ 208 209 — 0001 208 209 A13 N87 w 04| 40-45 45 45-50 45-50 Big ond bearings o & B
Starting vollage vlli0 — 10 — o 08| 50 50 55-60 50-55 Fiywheel o= hours
Lockdraw Av|350-400/7  — 350-400/7  — " b — - — Spark plugs S
- al lower voltage Arv|300-350/6  — 300-350/6  — 4 or| 120 %0 155 120 Road wheels e = hours
Allernalor /Regulator Make “Marchal — SEV-Marchal Paris Rhone u v Trafic T.. Teallc: 1., Wheel alignmenl - front
Alternator Type|716 51902 — 71651902  A13N126 45 " o == Y ° Load posilioning lsee page 3) 0 unladen
Output at engine speed A/V/rpm|48/14/2600 — 48/14/2600  50/13,5/3000 % two| 1 Negt1® = 1 Negz1! 1 N1 Toe-in (N/Neg = 1oe-oul) mm
Voltage regulator Type | 71651802 — 71651802 _ 101] 0°10'Neg210'2 — 0°10'Negt10'? 0°10" Nt10' deg
Regulated volage & Vv|135-15 — 135-15 135-15 02| 1°430° - 10230 1°£30° Camber deg
Notes TATA10£1/800 '(DNA)CH) ol 1130430 = 1930'430%  1°30'430° Castor deg
0J Regulaled voltage at alternator =925/ 1) 9°430° — 9°+30° 9°430' K'r_'g.pm mclmamﬂlfpn deg
terminal B+ wilh battery under 104 Tzrazlc P.. ﬁesar axle: T;a:lc P.. Noles
] ) 16| 12t A S
full load at engine speed (line 486) w07l 20°207-10" 20090 £10’
!ul 33°130° 33°30"
ga1/AIM
\ @@=~ Nl =7
o B41 A1 l‘:"? A
2 B GICKONGIC
] | e S A
D Eeea» ool | LG EGEE
829/F1N . / A
1:3.42 " Z_ = 4

B Rt L

* Copyight Autodate Lmies 1957 REN 49 REN 50
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Curavelie/Floride Parts Side 1 av 3

Renault Caravelle & Floride Parts

CRN er na 4 finne pa internett

Atelier Accessoires Automobiles Ancienne
Z.1, Artisanale RN 89
33750 BEYCHAC et CAILLAU

Vi har i en tid hatt vér egen “site” pa internett. Adressen
er:http://home.c2i.net/sp/crn/htlm. Her finnes mye renaultstoff. ndsjelen bak Tel- 433 5 56 72 47 11
dette prosjektet er Sigmund Petersen. En stor takk til ham for et kjempefint TSl Fax: 433 556 72 46 61
initiativ. Sammen med vér side finnes det utallige Renaultsider pa intemett, bide In the southwest of France. They have a catalog of spare paris for

offisielle og uoffisielle. Her er noen smakebiter pa hva vér side har & by pa. Caravelle including shock absorbers, steering parts, brakes, exhanst,
clutch, carburetior, engine parts, electric, rubber.

West Auto Collection
Les Brulés
route de Saint Calais
72470 CHAMPAGNE
Tel: +33 343892773
Tal: 433 3 43 89 48 34
e Qa =t of Irance. They have a catalog of spare parts for Caravelle
uz t ~hvorbers, steeving parts, brakes, exhaust, clweh,
ar ~alectric, rubber.
Avg
17

CRN Club Renault Norvege Side t av 1

“

e

INNHOLD:

Informasjon om klubben
Lldre modeller

Nye modeller
i *Trel=04" 1 Trondleui
andre Rengult-syler

d
Du er hespkende nr. pit denne side.

Send gjerne en mail til adresse: Fax: 01 43 75 -2

Seetenciiclinet Melum Rétro Passion

53 rue des Epis. Les Bordes
77390 CRISENOY

Tel 01 64 38 89 54

Sist endret: 09.01.98.
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EN STANDARDMOTOR TRI
Hva en kan gjore
med Renault 4CV

Zanoni lxre oss knepene.
v N\

Denne lille opprinnelig 18 HK motor kan gi
4 CV en marsjfarl pa 111 km/t. under 2% limers
kjoring ndr den blir trimmet riktig. Her vil B.

N

7 PA det curopeiske konlinent, [grst og
fremst i Ilalia og Frankrike, finnes det
flere spesialfabrikker. og verksteder
som har gitl inn for! serielilvirkning
av visse lrimmingsdelaljer til de van-
ligste bilmerkene. Denne serieproduk-
sjonen vil i belydelig grad bringe
lrimmingsomkostningene ned, dess-
uten har en garanli for at legeringer
etc. blir det best mulige for hver mo-
tor. Hver detalj blir nemlig utsatt for
de hirdeste prgver og undersgkelser
fgr de Dlir sendl ut pd markedet.

Den lille Renault 4 CV har slatt bra
an og blitt megel populmr. Den er jo
billig i forhold 1il andre biler av sam-
me slgrrelse, og den cgner seg bra i
byer og stor trafikk. Men en kan ogsi
forbedre vognen nir det gjelder. effckt
og vciegenskapene, sA en firsen-god
landeveisvogn av den lille byvognen.

Ved trimming av Renault
4 CV-lypen er det {orsl og
fremst felgende som her re-
konstrueres cller hearbeides:
Kompresjonsforholdet, dvs.
topplokket, ber hevles; inn-
sugnings- og ulblasningsrer
bearbeides eller byltes; for-
gasseren utbytles; stempler,
sylinderforinger og lager byt-
tes ut og fjeeringen forandres.

Termodynamikken har vist
og erfaringen ogsh bevist at
en molors maksellekt pker
ved heyning av kompresjons-
forholdet, Men en kan ikke
ulen videre slutte at enhver
molor uten risiko taler & fd
sill'volumelriske forhold hey-
net betydcelig over normalen.

Jeg vil da heller ikke i mil

og siffer g utenom de normer som

fabrikanlene anser berettiget for & fa
normal livslengde pd detaljene.

Imidlertid kan_vi uten risiko hgyne
kompresjonsforholdet pa 4 CV-molo-
ren. Det vil si at toppen hgvles og
slipes samménlagt 1,4 mm, hva forres-
ten fabrikken, Régic Nationale Re-

Nr. 9. 1952,

nault, nd selv har hegynt & gjgre pd
sin 1ype Superluxe. A g4 lenger mcd
hgvlingen gir ikke stor effektgking,
men hgyner slitningen unermalt ph
alle hevegelige deler, og dette gir cn
maksimal haslighetsgevinst pi ytler-
ligere ca. 10 kmyt. Nir det gjelder
4 CV-moloren, mi en ogsd huske pi
at den c# svert lite [dlsom for omsiil-
ling 1il tidligere tenning, derfor be-
higver en ikke hindmangvrert len-
ningsomstilling si lenge ‘en ikke byller
hele systemet og utruster motoren med
magncllcnning.

En standard 4 CV-molor delvis
gjennomskdrel.

TFor A fA besl mulig effckt gjelder
disse tre viklige regiene for bade inn-
sugnings- og utblisningsrgret: 1) De
ber gi sA dirckte som mulig. 2) De bgr

TEKNIKK FOR-ALLE-

Renault 4CV kan bli en huriig landeveisvogn hvis anvis-
ningen i denne arlikkel falges.

ba en passende rundet form for at inn-
1gpets blanding av luft og fint fordelte
brenseldriper skal bli perfekt. 3) Inn-
sidene bgr veere sA glatte som mulig,
altsd polerte. En kan som regel godt
beholde standardionsuget ved trim-
ming av 4 CV-motoren, under foruiset-
ning av at dette poleres ngye av cn
ckspert. Utblasningsrgret er jo alle-
rede i standard ordnet med separat rgr
for hver sylinder, men rgrdimensjonen
bgr gkes i proporsjon 1il de sigrre ul-
blasningsventiler (omtrent 4+ 5 mm 9).

Det er tilradelig 4 skaffe noen kraf-
ligere venlilfjaerer. Men hvis
en vil utvinne maksimal el-
fekt i forhold til kompre-
sjonsekningen, ber en bylte
bade innsugnings- og ulblis-
ningsenhelene med f. cks.
Autobleu for en eller Lo for-
gassere. Denne lille merom-
kosiningen vil som regel
loanne seg, spesiell fordi en
Jikevel er nodt til & bylte for-
gassercn med en Solex eller
Zenith med starre 4pning cnn
30 eller med en amerikansk
Carterforgasser. I ferdiglrim-
met stand vil bensinforbru-
ket holde seg mellom 0,7 og
(],8, liler/mil, effeklokingen
ligger pd 7 HK, fra 18 il 25
HK ved 5500 r/m. 1 denne
sammenheng kan del nevnes
al en liten Renault 4 CV som ny-
lig var med i 2d4-timerslopel i Le
Mans i sterstedelen av dcile degn
holdt et omdreiningstall p4 om-
kring 5500. Middelhastighelen i 24
timer 14 ved 111 km/t., og topp-

hasligheten ifg¢lge et kronometer var’
128 kmy/t. Denne vognen og de fire

Forsall side 24.

En standardmotor
trimmes Fortsall fra side 7.

andre 4 CV som var med var trimmet

etler disse forskriftene.

Da den trimmede moloren for det
meste kjgres pA brensel hvis ckshaust
inneholder store mengder kondens-
vann som letl forirsaker korrosjon pi
sylindervegger og stempler, bgr mo-
toren ulrustes med spesielle sylinder-
foringer av god legering. De beste
som for liden synes 4 vwre pA mar-
kedet for 4 CV tilvirkes av Pionchon
& Du Ragel, de lager ogsA spesialkon-
siruerte lettmelallstempler som passer
for disse foringene. Eksperlene tilrAr
ogsh stempelrdder i lelimetallegering,
prgver har vist at f, eks. CBP-rAdenc
med sine spesiallager i bly-bronse-
legering ¢kel omdreiningstallet med
vel 500 r/m.

NAr det gjelder veiegenskapene, kan
en ha litt av hvert 4 innvendg pd™4 CV.
Delte beror imidlertid ikke pd fjzerin-
gen i sin helliet, men pA stgldemperne,
Det er gjort visse forsgk pa 4 bygge
om originalsigtdemperne og utrusle
dem med en stgrre hall for kraltigere
dempning, men pA en trimmel vogn er
deite ikke tilrAdelig da risikoen for
giennomslag ved hgye hastigheler ikke
liell kan elimineres. Det beste er der-
for & bytle alle fire slgtdemperne ut
med de regulerbare hydrauliske Pérot-
st@gldemperne som er spesialkonslru-
ert for 4 CV, og har vist seg bedre enn
samtlige andre lyper.

NAr 4 CV blir trimmet elter disse
relningslinjene, vil allsA effeklen bli
omkring 25 HK ved 5500 r/m. Ifglge
kronomeler blir {opphastigheten med
dobbelte Salex- eller Zenithlorgassere
og standardgearkassen ca. 125 km/t.,
og topphastigheten pA annet gear vil
bli ca. 85 km/t. uten A presse vognen.
Bensinforbruket ligger mellom 0,7 og
0,8 liter pr. mil ved 115 km/t. pé tredje
gear, i r/m tilsvarer det 5250.

/Til sist et lite rAd om det clekiriske
sysiemet: Pass pd at reléer og spole
allerede i slandard er av den nyeste
og kraftigste modellen som Renault-
fabrikken innfgrte i 1949. Hvis ikke,
sA bytl ut el-ulrustningen fgr De be-
gynner lrimmingen.

Og niAr Dc nA drar ut pA prgvelur
med den nylrimmede vognen, husk da
pAd al alle de nye bevegelige delene i
motoren krever en hensynsfull inn-
kjgring, ellers kan alt arbeid bli til
ingen nylle. Og det samme blir de ca.
1500 kroner som det hele har kostet,
det siste under den forutselningen at
De' gjgr alt arbeid selv.

Nr. 9. 1952,

Notiser:

visste du at rhomben som er
Renaults logo har hatt sin misjon
utover det a vise at det er en Renault,
Opprinnelig ble rhomben (il for a
pynte opp ethull i fronten pa bilen.
l-!uilel var nedvendig for at lyden fia
signalhornet skulle hores,
Utviklingen har fjernet hullet, men
thomben lever fortsatt | beste
velgaende som vir logo,

—markedet

Til Renault Fuego enskes derstopper (il
venstre dor,
Frode Loset, tIt'57 73 05 03.

Gene.rell litteratur om Renauly onskes kjopt
Aseeir Larsen, 11 77 61 96 42/ 928 07 705

Jeg onsker kontakt med alle som eier
Renaultbiler som har hatt sitt opphav pé
Alpinefabrikken, slik som R5 Alpine, A110,
A310, A610 og Spider.

Sauro,

tF22 16 67 93 /900 90 630

Origipalt ratt til Caravelle onskes kjopt
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42 /928 07 705,

Boken "Toutes I. .
selges. e Renault™ ~ 1979.utgaven

Asgeir Larsen, tIf 77 61 9¢ 427928 07 705
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Garasjetreff pa Hadeland

Vi minner om garasjetreffet pé
Hadeland sendag 26. april — fra ki
10.00.

Som vanlig regner vi med stort
frammpte av biler og folk som vil
selge noe — eller kjope noe!

Ta med deg deler du kan unnveere —
det er spersmal etter det meste nd
foran en ny gammelbilsesong i CRN.

Husk ogsé at det blir siste samling
for avreise til Frankrike (for de som
skal dit).

Vi satser (som vanlig) pd brukbart
ver — vafler og kaffe — til samme
’gamle’ pris!

Skulle du veere i tvil om ﬁvor vi
holder til, er det i Tingelstad
Almennings gamle lager pa Jaren.
Trenger du narmere info, sa ring
gierne Knut — 911 17 279/(legg igjen
beskjed hvis ikke svar, og jeg ringer
tilbake).

CRN treff pd Loten

Sely om det blir utenlandstur pa
mange i ar, mi vi ha et vanlig CRN
treff 1 Norge. I 4r er det Trond Erik
Wasa og Vidar Nyen som skal
trekke i tridene. S& langt vi vet
satses det pa et treff i midten av juni.
Helgen 12.-14. juni er blitt nevnt,
men det er ikke bekreftet enda.
Treffet vil bli lagt til traktene rundt

-2

Loten. Dette vil bli et hypgehyp trefT1
god gammel CRN-and. Lite
program, men desto mer hypge. Det
vil etter all sannsynlighet bli enkle
overnattingsmuligheter, godt ver, og
mange gode historier rundt grillen og
Pub Goelette.

Det vil bli sendt ut egen informasjon
fra arrangerene sd snart de har alt
kiart.

Vi regner med at det vil bli god
oppslutning om dette treffet ogsi.
Ikke minst blant de som ikke blir
med til Frankrike.

Skandinavisk treff i Finland

Fra Club Renault de Finlande har vi
mottatt invitasjon til et tradisjonelt
skandinavisk treff. For mange passer
det ikke a reise til Frankrike i mai, s&
derfor dette tilbudet. Dette Treffet
som kalles ’Petit Scandinavian
Meeting’ finner sted i Espoo, like
vest for Helsinki 24.-26.juli. Flere
medlemmer har allerede sagt seg
interessert 1 4 delta pd dette treffet
0gsa.

Kontakt:

Club Renault de Finlande

c/o Wellu Heinénen

Nastakuja 1 E 43

01480 Vantaa

Finland

TIf 00358 9 872 3040,

eller styret i CRN for mer
informasjon.

-
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Yeieranhii delemarked pa
Ekebery Camping, 0slo
Lerdag 9. mai 1998

Med ca. 700 stand!

Av da [lesta batsgnat som
Nordens storsta o beste!
Gratis adgang!

*Fredag Ubrlgging ira kl. 18.00.
(tilrlgglngagahyr fredag 100,-)

*Lordag dpnas partens {or 6.00.
Frammote lot galgere helut lsr k1. 9.00.
*Kr. 250, [or atand, Ingan pamelding.
{madlammsr av NVK k1, 150,-)

*Egna lait [or bllrelatert, lopper og kiubbar.
*Finbllparkerlng ag blizalg hals biler.
Kr. 30,-, hals dagen.

*Salg av polaar, vaflae, kaffa og brus.
*Ingsn utkjoring for 14.001

Arrangor: Norak Ustaranvogn Klubb, tif, 22 95 04 60, ax. 22 95 09 80,

MIDT-NORGES ST@RSTE

DELEMARKED

e

= ig kjeat for & ha igien
pd dette markedet. Vi hiper derforat’ |

enbys®, bdde fra sor og nord og Svenige, tar wren til Trondheim denne lordagen.

T P

o

e

cIrender-Marfedets, et norden-

2

yet it pi

stand hvor det blir salg av kaffe og vafler,

TVK onsker deg velkommen 6l 1001-4rsbyen Trondheim og ot hyggelig arrangement | VAL
er:

. JUNI 1998

and soim ghrtil dekning av direkte utgifter som klubbenhari =~
“Det vil ogsk vare mulighet for 4 leie stramuttak til ke 200.- av. -

Postboks 2196 - Sentrum, N-7001 TRONDHEIM -~

Startskuddet gdr kL 09.00, ndr de forste selgere og kjopere vil veere pd plass! -
Andre Veteranklubber i region Mide-Norge (fra More til Nord-Norge) blir ogsd invitert 1il 4 delt
Det er selvilgelig helt gratis for ljepeme & delta pi delemarkedet, mens selgemne mi betale den

| Finn ﬁ:md'mepnkmwndda of annet rammel Sl:lm duunsi.erlbﬁ it H&_t:_a_nl'_da bhic
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Bl ahind

: Ingvald Ronning, tlf.: 73 93 86 30, Lars Fredrik Dakiberg, tlf.: 72 59 04 54.

markedet

Dauphinedeler. Motorer, girkasser,
pyntelister, dor, litt elektrisk, lys, lykter
pluss mye mer.

Gis bort.

Zinar Grennds, tif 77 65 28 46.

Renault 4CV, 1958 modell selges. Bilen
er komplett, men med litt rust. Original bld
farge. Motor OK. Prisen kan vi diskutere.
Meget sjelden vare 1 dag!

Jan Simensen, mob 917 64 354,

Renault 30, oppegdende og med masse
deler/utstyr til salgs. Kr 5.000,-. Kan sees

og proves pa garasjetre(fet pd Hadeland 26.

april.

Arne Sacter
Borgenveien 50
0373 Oslo.

Annonser fra internett:

Renault Fuego TX, (R1363) "81 mod,
solv metallic selges. Bilen har el. vinduer,

fj. styrt alarm som ogsé gar pa sentralldsen,

Nye s dekk pa oriig. alufelger. Nye v dekk
Mye nytt. Bor lakkeres
Mob 913 78 250.

Selges rimelig: R4, 1975 modell. Skadet i
front, men delene er skaffet. Teknisk god.
Til R10, 1971 maod kjopes {olgende:

- Speil innvendig

- Vinduslister foran (vanrett)

- Stotfangerc

- Sidespeil.

E-maitl: ogistein.kristiansenid,marilcch.no

Mab 900 27 540

Framskjerm til Renault 15 TL onskes
kjopt
Ronny Michalsen, tIf' 73 83 78 45

=27 -

Selger min Renault Fuego, 1981 modell,
bl& metallic (ny lakk). Megel god stand.
Masse nye deler. Deleliste for de 2 siste
arene legges ved. Pris: Ca 35.000,-
Renault 15 TL, 1974 model! selges
Grenn melallic, Nylakkert, nye skjerner,
nye hjulbuer bak. God stand. Deleliste for
de 2 siste ar legges ved. Pris: ca 10.000.-.
Bilene kan sees pd internett:
itp://Mome.cverday.no/sp/inibilsaly !
Sigmund Petersen, mob 909 39 560.

Bakre stotfanger (il Renault 16 TL selges
TIf 67 53 33 33, Bwerum

Renault Caravelle. "64 mod selges. Cab,
hardtop, bra restuareringsobjekt. Pris: SEK
10.000,-

Axel Scharing, Sverige,

tIf 00 46 372 931 39,

Renault 8 Major, "65 modell selges billig
ved hurtig handel. 87.000 km. Svart god
stand,

[Lars Nilsson, Sverige,

tIf00 46 416 130 32.

Renault 4CV, 1952 selges

1 bruksstand. Mekanisk god. [kke rust(ii
Plast bakskjermer folger med, Samme cier
siden 1962, Pris. SEK 6.500,-

Renault 8, 1962 modell selges. 1 ny-stand
Selges av forste eier. Pris: SEK 15.000
Ejgild Thomsen, Sverige

TIf 00 46 430 186 61

Renault 15, 1974 modell selges i deler
cller 3,500 for hele

Jeg har agsd noe deler til Fuego til salys
Reparasjonshandboker til Fuego oy R12
onskes kjopt

Vidar Nyen,

tUF62 42 09 94, mob 913 08 923



Renault 12 T stv, 1979 modell selges
Bilen er god teknisk, men lider av rust.
Interioret er oppgradert til TS, Den har
mye utstyr, bl. a. lettmetallfelger og alarm.
Nye sommerdekk og 4 gode piggfrie .
vinterdekk. Arsavgift ikke betalt. Bilen er i
daglig drifi. Prisantydning: 3.000,-.

Helge Skogstad,

thF 38 04 48 88 e kl 17.00

4 felger/hjul til Renaule 8 Gordini kjepes
Bjorn Erik Karlsen,
TIC61 18 67 85, mob 907 67 074

Renault 16 TL, 1971 modell selges
Kremgul, En eier frem til "95, kun
vinterkjert i 3 ar. 140.000 km. Trenger noe
rep (hjllager, bremser). Pent interigr.
Teknisk meget bra, Ma sees/proves. Bilen
er i daglig drift. Selges hoystbydende.

T 905 68 860, Drammen

Bil/deler, Renault 30 TS til slgs. Jeg har
samlet en masse deler til R30/TS, 0gsi nye
ting. Har ogsé en '76 mod (uten papirer) og
en nedplukket *78 mod uten/rust. Jeg .
trenger ikke alt selv og snsker 4 komme i
kontakt med en som har behov for delene.
Da jeg skal flytte haster det med en
ordning. Pris, - ja det blir vi enige om.
Svein Pettersen, tIf 69 34 63 92.

Deler til Renault 12 TS (R1177), 1975

modell enskes kjopt umiddelbart. Jeg

trenger dem fer avreise til Frankrike

- Lykteglass bak

- Pyniclister Lil derer, skjermer og
bagasjelokk.

Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42.

Ratt tit Caravelle onskes kjopt.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42.

-28-

Strwken Renault 12, "76 modell (il salgs
Kun 80.000 km, en eier. Bilen er som ny
innvendig. Ny lakk (grann met.). 8
komplette hjul, alufelger med nye dekk.
Lekker og god bil. Prisantydning 12.000,-
Robert,

1122 75 03 49, mob 92 21 25 76.

Renault 5 Alpine, 1980 modell selges.
Dette er en sjelden mulighet. Bilen er sort
og ombygd til turbo. Masse arbeid er gjort.
Bilen er pakostet for store summer.
Absolutt rustfri, ny lakk, overhalt molor.
Selges rimelig ved hurtig avgjerelse.

Se bilde.

Morten Nygard, tif 75 51 82 20,

Spesiell Renault 18, *78 modell til salgs.
Fin bil med Fuego-interiar, forstilling og
bakstilling.

Eskild, mob 932 08 359.

Sjelden godbit. Renault 16 GL (R1150),
1968 modell selges. Km stand ca 53.000,
Original bl& metallic. Bilen har gatt 1
Setermoen i indre Troms, og er derfor
sjeldent bra karosserimessig. Den er kjort
kun om sommeren, og har vart eid av en
eldre dame fra sen var ny. Prisantydning
10,000 kr.

Birger Klausen,

Setermoen

9250 Bardu

tif 77 18 10 16,

Petites annonces
du C.A.R.

FEVRIER 1998

LE CAR DEMENAGE

BA1-Oyez | Oyez ! Avons besoin de main d'oeuvre dés lc
Samedi 21 février el ce jusqu'a la fin du mois.N'hésitez
pas 4 faire fumer Je céble téléphonique du club.

VENTE DE VEHICULES

YV1-2R8: 1 Caisse nue mais saine & 1 Caisse HS mais
mécanique BE avec Pigces - Prix 10.000F - Mr MARTY
Thierry - Tel : 04 74 76 41 20 & Fax: 04 74 76 46 08 -
Dépt 01,

Y¥2-4CV - 1950 - 20.000Kms d'origine - Pneus & Joints
de pare-brise avant et arriére neufs - Couche au garage -
Mr STAFF Karl - Tel Dom : 46 0 70 665 3451 - Tel Bur
146 0 8 764 0804 - E-Mail : Karl-goran.staff@ece-
cricsson.se - Auto visible dans le nord de 1a Suéde.

VYV3-4CV - 1961 - CG - Pare-Chocs & Essuie glaces neufs
- Carrosseric saine - BEG - A finir de restaurer - Tel -
03 20 76 03 51 aprés 20H30.

VV4 - 4CV - R1062 - 1955 - CGN - Compléte & Sainc -
70.000Kms d'origine - A restaurer - Piéces neuves
fournies - Tournante sans CT - Prix : 5000F - Mr
LAGRANGE Pascal - Tel Bur : 01 40 79 74 78 ou 01 40
79 73 78 - Dépt 37.

YV§-4CV - R1062 - 1955.- Compléte pour piéces - Prix :
2000F - Mr DOUILLET Alain - Tel : 02 38 39 79 45 -
Voir VV33.

VV6 - 4L Luxe - 1963 - Bon élat de marche - Carrosserie a
restaurer - Prix @ 600F Mr CHARPENTIER Jacques -
Tel : 02 54 39 25 84 - Voir VV47.

VYV7-A310 1600 VF - 1974 - BE - Amortisseurs, Roults,
Maitrecylindre, Etc.. neufs - Peinture, Masque avant, a
refaire, 50.000F de Piéces fournies - Mr BARBEREAU
Thierry - Tel : 02 38 66 75 93 - Dépt 45.

VV8 - A310 1600 VG - 1977 - Bleu nuit - Int, bleu cuir
velours - Moleur 87.000Kms - Autoradio - Pneus - TBE
- Entrelien suivi - Prix : 57.000F -

VV9 - A310 Pack GT Usine - 1983 - Blanc Nacré - Moteur
BVO 220CV - Etat Concours - Expert. ; 140.000F - Prix
: 130.000F - Mr FREBY Gérard - Tel Bur : 01 30 60 76
87 & N° Portable : 06 60 60 42 12 - Dépt 77.
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VV10 - A310 V6 - 1983 - Gris métal - BE - 160,000Kms -
Echappement Devil - Autoradio - Faire Offrc - Mr
GALIEN Jean-Michel - Tel Dom : 01 45 31 97 30 - Tel
Bur: 01 43 94 86 23 - Dépt 75-Arr 158,

VV11-A310 V6 - Rouge int cuir blanc -Tranformation
Roadster - CG suisse - Vérification Renault - BEG - Prix
: 70.000F - Echange possible contre Renault avant 1921
- Mr IKLE Martin - Tel Dom : 00 41 32 67 51 14 64 -
SUISSE.

VV12- A5 Turbo - 96.000 Kms - TBEG - Factures 4
I'appui - CT OK - Prix: 12.000F - Mr WERNERT
Claude - Tel Dom : 01 60 29 34 42 - Dépt 77.

VV13 - A5 Turbo - Caisse HS - Prix : 4000F - Mr MARTY
Thierry - Tel : 04 74 76 41 20 - Voir VV1.

VV14 - AS Turbo - R122B00 - 1982 - CG - Prix : 7000F -
Mr DOUILLET Alain - Tel : 02 38 39 79 45 - Voir
VV33.

VV15 - Alpine A110V85 - 1972 - Rouge - Moteur 1440 sur
base A5 - BVS - Instrumentation Verte - Reservoir tole -
Mod-Plastia - 90.000Kms d'origine - Prix : 130,000F -
Mr REDELE Jean-Charles - Tel : 01 43 87 57 18 - Dépt
75.

VV16 - Alpine A310 - 1980 - Bleue clair métal, - BV4 -
50.000 Kms - Bon Etat d'origine - Prix a déb. Mr
LEMARCHAND - Tel Bur : 01 40 93 52 04 & Fax : 01
40 93 53 27 - Dépt 92,

VV17 - Alpinc A310 V6 - 1980 - Bronze métal. - Int. Cuir -
Excellent état - 58.000 Kms - Mr SIGOT Gérard - Tel
Dom : 02 38 53 36 74 - Dépt 45,

VV18 - Alpine A310 V6 - 1981 - Int cuir - 85.000Kms -
Ligne Devil compléte - TBEG - Prix : 60.000F - Mr
EMELINA Laurent - Tel Dom : 01 42 67 58 63 & Tel
Bur: 0140 16 65 32 - Dépt 75.

VV19 - Alpine GTA Turbo Type D501 - AM 1988 - Noire
Irisée Vernie - Tles Options - 55.000 Kms réels - Pot
Inox Europa Cup - Etal Concours - Prix : 105.000 F -
Mr BAUDRY Eric - Tel : 01 64 48 05 75 - Dépt 91.

VV20 - Camion PL Benne - R2245 - 1964 - CG - Prix :
8000F - Mr DOUILLET Alain - Tel : 02 38 39 79 45 -
Voir VV33.



VV21 - Camion VL Bétaillere - R2060 - 1952 - CG - Prix :
3000F - Mr DOUILLET Alain - Tel : 02 38 39 79 45
Voir VV33

VV22 - Caravelle Cabriolel - 1963 - Type RI131 - Rouge
Orangé - 97.000 Kms - Prix : 35.000F - Tel Dom : 01
69 41 13 83 & Portable : 06 85 47 68 43 - Dépt 91.

VV23 - Dauphine - R1090 - 1957 - CG - molcur démonté -
Prix : 2500F - Mr DOUILLET Alain - Tel ; 02 38 39 79
45 - Voir VV33,

VV24 - Floride - 1960 - Pour piéces avec CG - Prix : 800F -
Mr BOISSIER Xavier - Tel Dom : 03 44 73 09 19 Ap.
20 H - Dépt 60,

VV25 - Frégale - 1953 - CGN - Compléte pour piéces - Bon
étal mécanique - Prix: 1500F - Tel : 05 63 72 12 01 -
Fax : 05 63 72 30 32 - Dépt 81,

VV26 - Frégate - R1100 - 1954 - compléte pour piéces -
Prix : 2000F - Mr DOUILLET Alain - Tel : 02 38 39 79
45 - Voir VV33,

VV27 - Frégate Transfluide - 1958 - Moteur 20.000 Kms -
Radiateur, Flexible de freins neufs - CT OK 1999 - Part
par la route - Mr BOUCHER - Tel : 02 38 7520 70 -
Dépl 45,

VV28 - Frégate Transfluide - 1959 - Bleu - Restauration
compléte - Vendue avec piéces - Faire Offre - Mr
BONUTTO Alain - Tel Dom : 01 39 78 54 90 - & 01
46 95 94 30 - Dépl 95.

VV29 - Fuego - R1360 - 1980 - CG - Prix : 2000F - Mr
DOUILLET Alain - Tel : 02 38 39 79 45 -/Voir VV33.

VV30 - Fuego GTS - R1362 - 1984 - TBEG - 162.000Kms
- Prix @ Déb. - Mr JULIOT J-Marc - T¢l : 01 41 29 82

31 - Dépt 92. |

VV31 - Fuego TX 2 Litres - Type R1363 - 1980 - Rouge
Orangé - BVS5 Récenle - BE de marche - Sans Corrosion
- Mr BIZARD Jack - 153 Avenue de la résistance - Appt
N°9 - 28300 Mainvilliers,

VV32 - GTA Américaine - Immatriculée - Gris métal - Cuir
- Clim - Chaine Hi-Fi - 2000Kms - Prix : 150.000F - Mr
REDELE Jean-Charles - Tel : 01 43 87 57 18 - Dépt 75.

VV33 - Juvaquatre - Type AH G2 - 1951 - N°de série
1638957 - Compléte pour pitces - Mr DRAGON Jean-
Claude - Tel Dom : 02 99 73 10 71 & Tel Bur : 02 99 68
04 44 - Dépl 35.

VV34 - Mona 4 - Coach Sport - 1933 - Carrosserie saine -
Mécanique refaite & tournante - Restauration & finir -
Mr BOURDIN Frédéric - Tel Dom : 04 75 34 67 26 -
Dépt 07.

VV36 - Monaquatre Type YN2 séric 600474 - 1933 -
Moteur type 431 séric 6328 - 4 Cylindres 70x95 - Prix :
5000F - Mr DOUILLET Alain - Tel ; 02 38 39 79 45 -
Dépt 45,

VV37 - Monaquatre YN2 1935 - Bleu - CGN - Motcur
tournant - Compléte a restaurer - Piéces &
Documentations - Prix : 85.000F - Mr BINET Jean-
Picrre - Tel Fax : 02 32 37 25 17 - Dept 27.- Visible &
50Kms de Paris dans le Dept 95.

VV38-NN1 - N°94740 - Conduite a droite - Mr
DOUILLET Alain - Tel ;: 02 38 39 79 45 - Voir VV33.,

VV39 - Ondine 1963 - Sans Carte Grise - Caisse corrodée
et incompléte - Prévoir Plateau - Mr TONIAZZO Cyrille
- Tel : 01 30 76 50 95 ou 06 60 99 09 62 - Dépt 95,

VV40 - Prairic - Bleu - Freins Refaits - Etat de marche -
Prix : 5000F - Mr LEMARCHAND - Tel Bur : 01 40 93
52 04,

VV41 - RI12G - 1972 - Restauration en cours - plus piéces -
Mr BONUTTO Alain - Tel Dom : 01 39 78 54 90.Voir
VV27.

VV42 -RISTL - 1972 - 50.000 Kms - Moteur Cassé -
Caisse & Int. en TBEG - Couche en box - Prix : 5000F -
Mr LETURGIE André - Tel : 01 34 77 46 64 - Dépl 78.

VV43 - R15TL - 1973 - Blanche - InL. rouge - lére main -
106.000Kms - Mr BOREDY Alain - Tel Dom : 04 93 96
60 30 Répondeur - Tel Bur : 04 92 09 40 92 - Dépt 06 -
Auto visible a Périgueux Dépt 24,

VV44 - R15TL - Tournanle & restaurer - Mr BONCTEL
Patrick - Tel Dom : 02 99 62 43 22 - Dépt 35,

VV45-RI16 - 1965 - Bordeaux - Int, Skai Noir - Moteur
90.000 Kms - Entretien suivi - Roule ts les jours - Prix :
11.000F - Me FLORIDO Sylvie - Tel Dom : 05 63 60 24
18 - Dépt 81.

VV46-R16 Automatique - 1970 - Gris métal -
104.000Kms - BE - Mr DUFOUR - Tel Dom : 01 45 39
78 30 répondeur - Dépt 75,

VV47 -RI6TL - 1966 - Blanche Int Simili TBEG -
145,000Kms - Historique connu - Couche au garage -
Prix : 8000F - Mr CHARPENTIER Jacques - Tel ; 02 54
392584 0u 064951 89 05. - Dépt 86,
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VV48 - R16TL - Bleu marine - 1974 - 140.000 Kms - pneus
AV neufs - Couche au garage - pas roulée depuis 4 ans -
- Mme BESOMBES Christiane - Tel Dom : 01 45 99 00
91 - Dépt 94,

Kalender 1998

April
25

26
26

Mai
8-10
9

Veteranmarked i Gjovik
Olympiske Fjellhall.
Vértreff p4 Hadeland.
Vartreff i Nederland.

Jubileumstreff i Paris.
Ekebergmarkedet

14-16 Jubileumstreff i Belgia.

30
Juni
i
27

24-26 Petit Scandinavian Meeting,

Flaklypa Grand Prix, Lom,

CRN arstreff i Laten?
Delemarked, Granasen,
Trondheim.

kspoo, Finland.

August

21-23 Volvo and Renault Owners

Meceeting 1 Goteborg.

September

)

Hosttreff 1 Nederland.

19  Lkebergmarkedet.

7 Hosttrefl pid Hadeland.

77 Hosttrefl1 Trondheim.

Oktober

29 Veteranmarked i1 Gjovik
Olympiske Fjellhall.

November

77 Arsmote CRN.

O

BIL « MOTORSYKKEL - MIL]@

1 Rena Bosse

T-TROYER

Vi har nye T-troyer til salgs. Dissc ble
forste gang vist pa treffet i Halden.
Sterrclse: S, M, L, XL og XXL.
Farge: Natur (ubleket bomull).

Pris: kr 65,-

PINS
Renaults ndvaerende rhombelogo som pins.
Pris: kr 45,-

YIDEO

1 times program fra serien “Classic
Wheels™ (som blant annet er sendt pa
Discovery Channel) om Renault er ni
tilgjengelig,

Pris: kr 90,-

KJOPSINFORMAS.JON
Alle henvendelser skjer til:
Club Renault Boutique
Posthoks 3482

92003 Tromso

Frakt kommer i tillegg. Alle varer
vedlegges faktura. 14 dagers betalingsfrist.

L.

STROMMEN § STORSENTER




Renault-bilen

som kjgrte fra Algier til Niger gjennem Sahara

A kjgire tvecs gjennem Sahara fra Algier (il
Nigger pd 4 dager og 17 limerer en kraft-
prestasjon ay aller hyiieste rang. Fvad det har
kostel av anstrengelser, av energi og vilje-
styrke & lilbakelegge disse 1900 km. hele
grkenstrekningen, kan vi fenke oss.

Av slirie praklisk bci}'clning or dog denne

Detail av den sckshjulede Renaultbil (Clarin Mustads
syslem).

924

bedrift derved at den betegner ol nytt frem-
skrith for automobilen som trafikkmiddel.

Og sell i forbindelse med de prover de sels-
hjulte Renault-biler  og  Citrotn-belte-bilene
samtidig har aviagl i Alpenes sneterreng i disse
dager, mener vi konstruksjonene bgr vises kel
opmerksombie! herhijenie,

Renaultbilen i Sahara




