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NENAULL

Tekniske data:

Motaor: Renault 16: b

1565 ccm. 4-1akls, 4-sylindret rekkemolor. Boring:
77 mm. Slaglengde : 84 mm. Toppventiler. 5-lagret
veivaksel. Vale, ulskiftbare sylinderforinger.
Trykksmaring. Lukket kjelesystem. Dobbel forgas-
ser. Tert lyitiilter. Manuell choke. Ytelse: 71 HK
SAE v/6.000 o/min. (DIN: 67,2 HKI,

Motor Renault 16 TS:

1665 ccm. 4-takis, 4-sylindret rekkemotor. Boring
og slaglengde: 77x84. Toppventiler i V-lorm, Halv-
kuleformede forbrenningskamre.  VAle, utskift-
bare sylinderforinger. Trykksmaring. Lukket kjgle-
system. Dobbel [orgasser. Tert fuftiilter, Manusll
choke. Ytelse: 87,6 HK SAE v/5.750 o/min. (DIN:
83HK).

Renaull 16 Automatic.

En hy i former sikrer overfgring
med maks. ulveksling 2,3:1. Den automaliske gear-
kassen gir 3 gear forover samt revers. Utveksling:
1.:2,40:1 — 2.:1,48:1 — 3.:1,03:1 — R.: 2,05:1.
Dillerensial: 9x34.

Innkobling av de [orskjellige gear ved hjelp av hy-
draulikk, mens selve aulomatikken drives elektron-
isk.

Felfes for alle modeller:

Fjaering: Fire vavhengig opphengte hjul. Kregnings-
stabilisator foran og bak.

Tannstangsstyring

Bremser: Skivebremser foren og trommelbremser
bak. Vakuum servobremser. Hydraulisk styrl.
Bremsetrykkregulator som hindrer bakhjulene i &
lase seg

Elektrisk utstyr: 12 volts balteri — 40 Ah,
Dynamo — 40A,

Kapaslisl:

Bensintank: 50 liter. Motorolje: 4 liler. Gearkasse-
olje: 6 liter.

Standard utstyr; Nakkestotter. Elektrisk oppvarmet
bakrute.

Vi er allerede kommet til slutten av juni.
Mange har allerede vart pd treff eller
gammelbil-1¢p. Noen kommer seg kanskje av-
gérde i selve feriemlneden juli eller senere
pé& sommeren. Om du har god eller dirlig tid,
det er fhvertfall viktig & holde kontakten

og holde bilen iorden. Ingen grunn til & gi
opp, selv om du ikke kommer deg av girde i
ar!

Kanskje det blir tur til FRANKRIRE i 1998?
Det snakkes mye om det og det vil sikkert bli
orienteringer om dette etterhvert. Vi snakker
om RENAULTs 100 ARS F@DSELSDAG!

Vi har allerede unnagjort CRN treff i Halden.
Fint arrangert av Malmquist/Pedersen m/koner.

Det er bebudet stor Renaultkaravane over
SKAGERAK (med bét!) til DANMARK - til
Skadinavisk Renaulttreff i Jelling, fe¢rste
helg i juli. Noen kommer ogs@ langs vegen
via Sverige og med andre overfarter.

P4 MAIHAUGEN, Lillehammer har CRN vert be-—
hjelplig med & skaffe fram en RENAULT 4, som
skal "pryde" lokalene i forbindelse med en 70
talls utstilling helt fram til jul.

VI MENN - lager gammelbiltest (sammenligning)
fra 70 dra. Vi er med med en RENAULT R10!

FORTSATT GOD SOMMER! red.



ARSTREFF

Club Renault Norvege

Halden
13.06-15.06

1997

ARETS TREFF ER ALLEREDE OVER I HISTORIEN, -
0G LA 0SS KONSTANTERE AT DET BLE ET FINT
TREFF 1 HALDEN., FAMILIENE MALMQUIST 0G KONE
0G PEDERSEN OG KONE (i alfabetisk rekkefglg.
KAN FORSIKRE SEG OM AT OPPLEGGET VAR FINT.
ALLE KOSTE SEG PA DEN FINE FREDRIKSTEN CAMP.
OG I DEN MEGET TRIVELTGE HALDEN. FOR MANGE
LIGGER KANSKJE HALDEN LITT LANGT UNNA, LIK-
SOM BORT/NED I ET "HJ@RNE" av LANDET?

DET STEMMER IKKE, - FOR HALDEN ER EN FIN BY
MED ALT! - SJ@, HAVN, GAGATE, FESTNING og
KULTUR og denne sommeren = RENAULTTREFF!

TREFFET VAR ABSOLUTT VELLYKKET, MEN VI SYNS
KANSKJE AT NOEN FLERE BURDE TATT SEG TID TIL
TREFFET. VI VAR CA. 15 biler og ca. 35 pers.
- og vi hadde det g¢y. Fin kj¢retur pd lgrd.
med defilering 1 Halden sentrum, som gikk
videre til Brekke sluseanlegg. Et imponerene
anlegg, som er Europas "hg¢yeste'. Vi fikk se
WTURISTEN" passere gjennom anlegget. Meget
interessant for de fleste vil vi trul.

P4 ettermiddagen var det stor stas med bil -
parade og med "rosinen i pglsen” en ny
RENAULT SPIDER. Ellers var utvalget av biler
stort.

Det var ogsd lagt opp til rundtur, til fots,
pd festningsomrddet. Det var innlagt 5 - 6
poster med oppgaver som skulle besvares., Mye
vriene oppgaver med bl.a. deler fra Renaulter
som skulle identifiseres. FINT OPPLEGG.

Litt f¢r premieutdeling og GRILLFEST ble det
arrangert en form for "manndomspr¢ve' - en
stakkars bakluke til en R5 fikk gjennomgd !
Reglene var ganske greie: Fra standplass som
var oppe pd en stor stubbe, eller var det en
stein? - Kan jo ikke huske alt!. - skulle
bakluka kastes lengst mulig. Som vanlig ble
det Trond som gikk av med seiren! - Neste
gang b¢r vi pr¢ve med noe som er tyngere, -
f.eks. en 4cv uten motor!

DET VAR SKAFFET TIL VEIE MYE FINE PREMIER 0G
ALLE FIKK MED SEG NOE HJEM. TRADISJONELLT
FI¥K ALLE DELTAGENDE BILER MED SEG ET FINT
FAT, SOM VARLG MINNE FRA HALDENTREFFET 97.

en av mange for-
ngyde deltagere.
kn.

KI5 (1601-2000 con) - Nr. 1: Rennult 18
Nr.

KNA/VG’s @konomilgp 1980:

Klart lavest bensinforbruk i 3 klasser:
K1.2 (1001-1150 ccm) - Nr. L Renault 5TL  0,4680 U/mil I————
Nr.

2: Cilroén Visa 0,608 I/mil _]
Nr 3: Citrotn Visa  0,60321/mil [—
Nr.4: Citrogn Visa  0,6066 I/mil
Nr. 5: Ford Fiesla 0,6301 Ymil

K1, 3 (1151-1300 ccm) - Nr. 1 Renaul{ 5GTL 0,4958 /mll DESEMESNEN
Nr.2

: Toyota Starlet  0,5835 L/imil uESSSI=

Nr.3: Opel Kadett 06414 Vinil
Nr.4: Fard Fiesta 0,6785 1/mil
Nr. 5: [atsun Cherry 0,7555 Vmil
0,5886 Vmil

2: Honda Prelude 0,6441 1/mil
Nr.3: Honds Accord 06660 Vmit
Nr.4: Mazdn 626 0,6752 I/mil

Club Renault
Boutique

Nye t-troyer.
Vi har bestilt nye t-trgyer. De er

naturfarget (ubleket bomull) og i bra
kvalitet. De har var logo i sort pd
venstre bryst. T-troyene finnes i L,
XL og XXL. I tillegg har vi noen fa i
M og S. Ingen barnesterrelser denne
gangen dessverre.

Pris per stk: 65,- + porto.

Pins

Vi har fatt inn et lite parti pins,
utformet som Renaults ndvarende
logo. Disse selges for kr 45,- + poric

Alle varene sendes som brev, vedlag
faktura.

Hvis det er noen spesielle gnsker foi
produkter vi skal ta inn i Club
Renault Boutique, vennligst kontak
0sS.

All henvendelse til Club Renault
Boutique rettes til:

Club Renault Boutique
Postboks 3482

9003 Tromsg. |
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Aretn Monte Carlo Rally var et av de hirdnste som niigo kiirta, 2 873 jchala kilometrar, varay en &l

krav ph Firarekickli

ot ach vagoarnas viigegenskaper. Av 302
wl 59 inom atipulernd tid. Yuerligore 21

i slingrande alpviigar, stillde otrolig
ast 72 tn sig Trom till 5

let, varav

wartnnde lyekndes e
ekipago wigick unider e 1055 ki Vingn elntproves,

Tetulsegrare med 1520 steallpoling (nficnne ckipoge fick 22349 p) hlev paret Monsalue/Fereet il
en MENAULT DAUPHINE. Guy Monraine, 25:brig trakiodl ave [edn Wion och Jacques Ferret, 35 d¢
ochi alipafuticikant fedn Anrilloe, glorde 1 denn avling sin rullystart ined ENAULT Dangphine
AENAULT Dauphiog har ocks | minge andra ivlingar visat otk den verkligon Br en snall wnhy wliker

viigeagn, Klmasgrars i Mills Migha n'm oelt 1957), 12- um...m.la,...m i Sol och totulseger i Toljon:
i . Panuleeger i New Zeatwule Malilgas Bl

noilog) vh
Generalagent: Philipson & Soner AD, Stocklholn.

vt Stockholm: Lindblads Motor AB, Ilegeringsgntan 109, tol. 235760 — Adolf Fredriks
elnmer Teinezguten 20~ Malmiss Shisepfan.

Egur utatill



Nl.r monaleur Amedée Gordlnt
fick | uppdrag att hbjn effek-
ten pd den divarande Dsuphine-

molomn  med minst 25 procent
méste han occksd  godklinna ett
vilikor — molom flck inte bl
sbveririmmads pd nagon punki.
Annars hade del Ju varit it it
med ndgra fh radikasls Ingrepp
hijn effekten ph bekostnad ov
tlilttirlitligheten  hos nhgon  vital
del. NAJe, risken ait Gordinl akuile
EOra nhgonting felakiigt var viil

-

T

i Renaul 1093 ho
kérts | shop ad
pd bona av bl o
Stlg  Eklund oo
Barbara Johansson
Den gar slg onelk
ligen | rétt mllj8

ordeniliga egenakapen atl Inte pd
nigot alitt slitas mer &n en ren
standardmotor sA linge de hOrdea
pd samma virvial, men vilie man
ha lltat mer effekl var del bara
att trampa til. Ints heller di blev
den extra f8mlitningen pafallan-
de, om ens mirkbar.

Bllen blev ansbb, populdr och
irevllg man inte — som Teknikens
Virld skrev | test nr 21 1981 —
nigonting annat ¥n sen kvall

na ph takel sami etl alideles wgat
avgasljud,

Del akall annam sligas fran br.
jan stt bllen exteritrmiasigt tnle
IAter ana nAgol ulom som sagt
firgen och de bk dekoren. Keros-
sarlel har fortfarande fyra dfrrar
av viika de bakre Ar smala och
obekvima, bakalitet Ar Jika tringt
och viasa platytor — tex. huvama
— som trr Nl’l‘l och tunna. In-

trlmmnd farhiiljeblls. Och nbr si

Inte =i stor, men fab ville
klart deklarera zin  stindpunkt,

Gordinl tog ordentllg td P alg,

tver av R 8 med den nya
molomn med femlagrad vevaxel
biirjate ftrberedas pi allvar be-

enkel och
man tﬂrvﬂnu faktiski med tanke
pd bland annat det higa priset
Yver att Inredningen nlistan helt
och hillet tagits fran vanliga stan-
dard-D. Etl par skélad

Motom bar modlfierais avseviirt
och ger | detts utffrande 55 hk.
SAE vid 5800 v/min. — Gordinl-
molorn gav slna 41 hk. vid 5.000
varv. Cylindervolymen &r fortfa-
rande 845 ec, men kompressions-
ftchAllandet Er Skal fran 8:1 till
92:1. Avges- och Insugssida br
ocksd modlflerade. Insugssidan har
fbrseits med en Solex dubbelfér-
gesare, diir dei ena spjillet dppnar
fbrst sedan det mandra &r bppet 1l
15 procent. lnsugningsréret har
blivil litet mer komplicerat dir-
igenom. Avgasrren har bllvit
grivre och avslimda, men hir

stolar, Atminstone en, kunde man
ha kostat pa sig!

Men sa uppticker man att In-

ty” de detaljfdrbittringar han 818t alg fabrikaledningen att lita
glorde var mings och .u. akulle byga ett lnul Dauphine med en
lesiss noga. Han maotar,
med  ollks kur\mr pd  brytar 1 térata hand wvsedd for OT- och

L 3 1% 5 men ocksd
lindrigs Kk som familjebll med resurser ut-

hjningar, och resullatet blev si
sminingom den 41-histars motor
som hamnade | Renault Dauphi

bver de vanliga.
Resultatet har blvit Renlull

Gardinl. Motorn hade den wiam-

Bnéolal pa xin gula
firg, de tva parallella bls rinder-

str firsetts med en
ordentlig varvriknare, manterad |
det lilla handskfacket till vinster
om ratten, och detia liter en ana
att det finns resurser under huven.
Och man blir Inte besviken,

tinns mer att géra fbr
den Intresserade blligaren.

Vad resten av bllen betriiffar
ber vl att {4 hinvisa til vad vi
tidigare skrivli om Renault Gor-
dinl. Typ 1093 har dock fatt stbrre
strilkastaire med 180 mm diame-
ter pd glasen,

Men vad prestanda betriffar
skall vl absolut Inte be atl fi

Stora strélkastars, kurvljus och de bld fartrtinderna marbe-
ror bilens sportigo karaki@r — trots de fyra dBrrara.

Man trodde nog :Of_!"_Rel‘ld\_Jlf Dauphine
Gordini var det vassaste som skulle

komma fr&n "den stattdigda franska "
fabnken P4 den tiden d& Dauphine- .
karossenef var aktuellt. Men fel — strox

Te

fére presentationen av nya Renault
R8 uppehburcde sig ett Dauphine-
karosseri ‘med en synnerligen potent °
motor under huven, Ekipaget déptes hll
Renault Spéciale, men fackfolk talar

\

hellre om Renualt 1093 — siffer-

kombinationen &r helt enkelt fypn_u'mre_'f;'

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: PeO Eriksson

liinvies till nigon {ildigare teatl
Ty Renmult 1083 skiljer alg klart

frin sina f8regingare | delta av- .

des Firare av betydligt stérre
ach atarkare bitar blir mErkbart
Yverrmskade nir Jllla 1003 dénar
forhl, och det gr den bide pid
hied fin landavlig och phA knixigs
skogavigar,

Della beror phk molorns effekt
och den hirllgt stegade lidan,
bcked den ell arv-frin Dauphine
tordini. NAr man Yvervarvar mo.
torn | 8,000 pA (rean pekar hastig-
hetam¥ n ph 120, och dit har
reral ovintat Kkvickt
. PA hbgsta vixeln &r
toppfarten ea 148 km/t. — inte
dhligt I8r en fyrdrrars bl med
moftor pA 850 ec.

1 standardulfrande dr 1093 kraf-
tigt dveralyrd, men den blivande
tAviingsblilsten kommer raskt till
ritta med detta problem . génom

att siga av nigot varv . pd splml- '
TEKNIKENS VARLD 3/63 . .«

. tilidrarna eller splfina ner hels

med
fire varje tiviing. Di blir bak-
hjulens cambervinkel klart nega-
tiv, vilket hjdlper t{1l att héla
emu! 1 kurvorna.,
I Br av A

och llk.l exakt som tidigare. Brom-
sarna dir av samma typ som hos
Dauphine Gordinl, men de frimre
trummomna har f8rsetts med spe-
clella kylfidnsar, vilket naturligtvls

‘Iyviirr Br inte Rensult 1093 né-
gon billlg bll. Den koatar bver
12.000: — pd pgatanl Det rir sig
dotk om en bll som har alia f¥r-
utiittningar att.gbra slg gillande
pd thvlingsbanorna sdvi! som pé
allmiinna vBgar och gator — helt
enkelt en skombis fir bilsport-
entusiaster|

DIMENSIONER M. M.: Kaross 4
dirrar. Liingd 395 m. Bredd 1,52
m. Héjd 144 m. Hjulbas 227 m.
Fri markhdjd 0,14 m. Vindrudie
455 m. Dickdimension 135x360
eller 145380 gUrdeldick. Antal

Tyvirr
Skat § vill htig grad. Andra model-
ler av Rensult &r ju speclellt
kinda fir gin bringlesniihet, men
skall man kéra fort med en 1093
fir man kalkylera med 1 liter
briinsle per mu — Ibland mnt
mer.,

Bllen salufirs med tvad ollka

" bakaxelutvixlingsr, -

3 + {fbrare. Bagage-
ubrymomet 200 dm¢.

MOTOR: Fyrcylindrig. fyrtakts
vhttenkyld radmolor med utbyt-
bara véta eylinderfoder. Cylinder-

tva timmar bakom ratten

RENAULT 1093

Yarvriknaren &r Inbyggd | det minimalo handikfacket 11l v&n.
. ster om ratten. Man kon foktiskt varva Bver ordentligt uton
att motorn kiagor. Nedan ser vi dubbel8rgasaren frén Solex.

55 hk SAE vid 5.800 v/min. Ventll-
esystem toppventller, dubbla ven-
tilfjidrar. Kamaxel specieilt ull-
verkad 16r denns vagn.

KOPPLING OCH VAXELLADA:
Identiska med Florlde, men med
sFerodoss  fUrstirkta PKH 52
koppling. Utvaxiingsforhillande
fr 4:an 1,07:1. Bakaxelutviixling
8%35 (pd begiran 7x33).

OVRIGT: Fihkdring: Fram oth
bektjiddring Er | sin helhet iden-
tisk med Gordlnl men med spe-
cleltarerade fjidrar. -

BROMSAR: ldentlska med Gor-
dinl men med kylflins pa fraimre
bromstrummorna.

ELUTRUSTNING: 12 volt For-
delare med uttag fir varvriknare
och utan vnkuumlﬁntﬁll.nlnz Ca-

volym: 845 em®, Cy
58 mm. Slaglingd 80 mm. Kom-
pressionsfirhdlianden 6,20 Effekt

1dr stads-
och lnnd-vmkbrnlns StrAlkasiare
med 180 mm dlameter,

41
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LMK’s landsmgte 1997

Landsforbundet av Motorhistoriske
Kjgretgyklubber avholdt sitt
landsmgte i aulaen pa Norsk
Teknisk Museum lgrdag den 8.
mars.

Valg

Det ble gjenvalg pé de fleste i det
avgende styret. Dagens styre bestir
av fglgende: Leder: Per Erik
Carlson fra Motorhistorisk Klubb i
Drammen. Styret forgvrig bestar
av: Svein Erik Bjgrnrud, Norsk
Veteran Motorcyckle Club, Carl
Henrik Stgrner, Norsk Veteranvogn
Klubb, Christer Forssgren, Norsk A
Modell Klubb, Morten Myhr,
Historiske Militere Kjgretgyers
forening og nykommer Lise
Johanne Ukkelberg fra Albion,
Norsk Britisk Bilhistorisk Forening.

Nyc klubber

l‘lere nye klubber ble tatt opp i
LMK. De nye er Z1 owners Club
Norway, Datsun/PMC-registeret,
S¢ire Sunnmgre Motorhistoriske
Klubb, Klubb Alfa Romeo Norge,
Norsk Militertransporthistorisk
Forum, Nome Motorhistorisk
Forening og Norsk Volvo
164/P1800.

Et par av disse klubbene hadde noe
mangelfulle vedtekter. De ble
allikevel opptatt som medlemmer,
men ma pa neste arsmgte forbedre
sine vedtekter slik at de
tilfredsstiller LMK’s krav. Samtidig
er det besluttet at LMK’s styre skal
sende ut informasjon om seg selv til
klubber som er kjente, men ikke
tilsluttet LMK.

Forsikring

Videre var det forsikringsordningen
som tok mye av tiden. Til tross for
gode argumenter fra salen, ble det
fremholdt at forsikringsordningen
ikke praktiseres strengere i dag enn
tidligere. Det ble opplyst at
forsikring skal kunne gis til
urestaurerte kjgretgyer «hvis det
gar frem at man er glad i bilen».
Ellers ble det understreket at ALLE
skademeldinger pd LMK-
forsikringer SKAL sendes til:

LMK Storebrand Skadeforsikring
v/Ola Hegseth

Postboks 1380 Vika

0114 Oslo.

Dette for at du skal fi et si korrekt
skadeoppgjgr som mulig.

Eget forsikringskontor

Styret arbeider med en ny modell
for forsikringssamarbeidet med
Storebrand. I dag er det Storebrand
som administrer
forsikringsordningen. I tillegg
betaler Storebrand et belgp per
forsikringstaker til LMK (noe av
dette videreformidles til den enkelte
klubb). Med den nye ordningen vil
LMK f4 et eget forsikringskonto
vavhengig av Storebrand, men med
Storebrand som samarbeidspartner.
Forsikringsportefgljen eies av
LMK, som nar som helst kan si opp
samarbeidet med Storebrand for 4
innlede samarbeid med andre.
Storebrand pa sin side vil betale for
administrasjonen av ordningen.
Dette vil tilsvare ca 1,5 stilling.
Dette igjen vil medfgre at
kontantstgtten fra Storebrand til
LMK (ikke den delen som gir
videre til klubbene) vil bli redusert
noe. Dette er en ordning som vil
redusere LMK’s overskudd noe,



4 platser
" 100 kmn i timmen
0,8 liter per mil

samtidig som Storebrands totale
andel vil gke. Et overskudd fra
ordningen vil bli delt med 25% til
LMK og 75% til Storebrand. Det
hele vil gi en bedre service til
medlemmene, og gjdre
forsikringstilbudet mindre avhengig
av et forsikringsselskap pé lang sikt.
l.andsmgtet ga styret fullmakt til 4
forhandle frem en endelig avtale
som vil bli forelagt medlemmene pa
neste landsmgte.

Andre ting som ble tatt opp
var EU’s besiktningsregler for
veteranvogner. Her ble det opplyst
al Norge star fritt til & bestemme
cgne regler. Forelgpig er ikke di
norske reglene klare, men signaler
LMK har fatt viser at vi kun vil bli
innkalt i sommersesongen. Det vil
ogsé bli en sjeldnere kontroll enn
for andre kjgretgyer. LMK presser
pd for 4 fa til en god ordning.

Asgeir Larsen

Salgs top 10. i Europa.

Husker du den s=re
Renault 4? Bilen
som var like praklisk
som den var biillg og
hadde svak motor.
Der man lett kunne ta
ut setene og bruke
dem | hagen? Ni
kommer det en ny bll
bygd over samme
leslen.

Navnet er Renault
Kangoo, en fire me-
ler hey stasjons-
vogn med enkel inn-
rerdlning. Og bilen
har skyvedgr pd den
ene siden shik at
man kan komme di-

Det ar | 1. Fiat Punto 51.600 rekt o o5 G v
- Vi vel forelepig
i bel'gen som Renault har skérdat sina lagrar, 2. WV Golf :«jb‘:OO ang 21% tre bglen v Novge,
| internationella rallies har den tlllivingat sig de langt 3. Opel Astra 40 logoeg gilte ﬁ;ﬁg{tﬁ%ﬁ'ﬁf&;
starkare konkurrenternas beundran, nér den kdrt om - P p ) Vi har ikke ruk-  Sakset fra DAGBLADET
dem 1 bergspassen. 4. Renault Mégane  39.620 o5 hat heter foe  25.05.97.
Fenomenal backtagare, smidig och litthanterlig, suger fremgang 84% vy Hoatpl ]EULLI?'EN ot s
sig fast i kurvorna... en bergskdrningens champlon 5. Opel Corsa 39.200 | haee som s Etle:rtll m:de;:lelslgf';srg:ls
som har samlaf en rad lysande troféer. 6. WV Polo 37.000 varanil sier Lovig. den oppgitte h¢yden, -
7. Ford Fiesta 34.770 men det gjenstdr & sel
8.FordEscot 32470 vekkends. ting fra RENAULT
9. Fiat Brava/Bravo 29.510 for.

red.

10. Opel Vectra 27.290

Sakset fra CLUB RENAULT DANOIS
medlemsblad KOPIEN
5/97 - det ser ut til at
Renault virkelig begynner & gripe
tak 1 markedet. Det gjlder jo ogsa
1 Norge iflg. statistikker.
red.

FREDLUNDS

STOCKHOLM: Sveaviigen 63, Birger Jarisgatan 36 - MALMU: Carlspatan 30—32



GOTEBORG

22-24 augusti 1997

Vilkommen till Sveriges storsta mirkestriff for Volvo och Renault-bilar!

Nytt fr i &r 4r att vi har var
bas p4 Kvibergs vandrar- (i}
hem, dir du for
bittre gemenskap
kan bo pa vandrar-
hemmet, i egen
husvagn eller
varfor inte tilta?

Kvibergs Vandrarhem:
Tel: +46 (0)31-435055
Fax: +46 (0)31-432650

ICICHCE T O

Aol oAy an 22 03 52, Peter Jonsson (kvillar 18.00-21.00 + helger)
e-post: peler.jonsson @kungalv.mail.telia.com

B twe 440 ()00 219 33, Bengt Lennerbert

STUDIEBESOK - Fredag 22 angusti
Studicbostk pa Volvo Parts (reservdelslagret). Filmvisning, foredrag och fika. Se Volvos muséum, nu om- och utbyggt .

KRAFTSKIVA - Fredag 22 augusti
Vi avalutar kviillen med en hejdundrande kriftskiva pi Kviberg! Precis som niir herrama Larson och Gabrielsson triiffades|
Fbrutom 7-8 havskriftor serveras bréd, sallad och en lsk/Iitts1 per person. Bamen dter grillad korv med bréd.
: Systrarna Bang spelar och spexar!

VETERANBILSRALLY - Lordag 23 augusti
Veteranbilsrally f6r 5mt vardade Volvo och Renault-fordon fram till 1977 &rs modell eller ildre, ingdende i
urrangerande klubbar. Medlemsskap ej nédvindigt! (Tunga fordon arsmodell 1967 eller aldre)
Smuling pl Bilia Sisjon k1 8.00-09.30, for incheckning, under vintan pj start bjuds det pa fika. Sedan startar det lekfulla
1allyt (80 km) som tar dig runt en naturskon slinga, du svarar p& klurigheter och utfor skiimtsamma lekar. P4 viigen bjuder
vi pé forfriskning och vid malgangen iiter vi middag. Prisutdelningen blir sent pa eftermiddagen.

PUBLIKDAG PA HEDEN, RESERVDELSMARKNAD VOLVO & RENAULT - Sondag 24 augusti

Rum inkl fruke: 1" Hedlen, ett stenkast ifrdn Avenyn, mitt i centrala Giiteborg anordnar vi: marknads- och ulstéllningsdag, mellan 9 och 15.
Bokai tid for att £4 125:-/dygn Kam ocli se Volvos historia friin Jakob till C70, gamla och nya bussar! Arets temautstilning &r Volvo cabrioleter och coupder.
plats p& Kviberg! (1-5-biddsrum, Huslik en av Sveriges storsta Volvo-marknader (70 silljare -96). Pris 150 SEK per séljplats (4 x 10 m). Ingen forbokning!
Senast 1 augusti! L etk IHlin-thiller: begagnade bildelar, tillbehti och annat smatt och gott frén Bilia-butiken. Triiffa svenska méstarna i handboll, RIK!
Uppge "VROM" GI6m ej lakan Musikunderhiillning och fikafrsiljning, el-bilar, fiskdamm, mini-tivoli mm fér barnen. City 107 stinder direkt.
som referens £5r och handuk! Alla fordon som ingr i klubbamna #r vilkomna att stilla ut, oavsett drsmodell.
subventionerad oo (finns dven att Pris utdelas till teéiffens trevligaste fordon i fyra klasser.
vistelse. & kyra) INGEN ENTREAVGIFT!

Mer information finner
du till hdger och j den

bilagda broschyren. Hemsida:
www.kvibergs-vandrathem.se

% E:i% é ._-:‘-;

s ARRANGERANDE KLUBBAR:
venska Yolvo PV Klubben, Svenska Volvo Amazon Klubben, Volvo Ex
y 5 press Owners Club |
Svenska Volvo P 1800 klubben, Club Renault Traction Arier Suéde, Volvo 164 Club of Sweden, Club Renault 15/17
Svenska Volvo 140 klubben, Svenska Renault klubben, Club 262C/780

SPONSORER:

Volvo Personbilar Sverige, BIMA, Bilia, Volvo Lastvagnar Norden, Volvofinans Konto, Volvia
Gunr?ar Soderblom Automobilia & Antikvariat, Hallbyggarna, Ljungbergs Snickeri AB
Bilsport, Nostalgia, Volvo Nu, TGM, Svenska Herberts AR, Kahls Kaffe, ESAB
Q8, Dalbo Fordonsteknik, Intercity Ordonnansen Bud o Trp AB, Swaban

|

31'& Camping 130:-/plats,
4 fre em - son kvill
(OBS! El finns ej)

Frukostbuffé 35:-/person

Bekititolven komimer inom fyra veckor frén betalning, dock senast 18 augusti. Med bekriftelsen f8r du en karta och turistinformation
b Citeborg.

ANMALAN fylls i och skickas till: Bo Kriiger, Alegirdsgatan 141, S431 50 Mblindal, Sverige.
YOTALSUMMAN siitts in pA POSTGIRO 9R: 921 46 96 - 8 Bo Kriiger, SENAST 1 AUGUSTI 1997

IINDANDE ANMALAN (Avgiften Sterbetalas ej

v JUO000000N00000000 w0000 0000000
s JOOOOUO00000000000 ==0000- 0000000
s JUOO0 ew 0000000000 sarovacJO00 wnaes s

)L TAGER ] FOLJANDE PRISKLASSER: (t ex P1800 och Tidsenligt ekipage = forare och ev passagerare klidda & la irsmodellen)
[ ) ARt (3 pv 4441544 (J DUETT [ P1900 [J AMAZON (JAMAZONKOMBI [ PI800 () PIsooES [Jidzids (J145+Exp O1s4  [JBUSS[] LASTBILTRAKTOR

s 150

Vi reserverar oss for &ndringar

(D TIDSENLIGT EKIPAGE (026207780  (JRENAULT FORE 45 ([ RENAULT FRAN 46 OCH YNGRE

VI KOMMER: ANTAL VUXNA ANTAL BARN 4-12 AR ANTAL BARN 0-4 (gratis)
FREDAG:

STUDIEBESOK: 0 SEK 0 SEK 0 SEK

KRAFTSKIVA: 4130 SEK 450 SEK (gratis) SEK
LORDAG:

RALLY INKL MAT: 4 130 SEK 4 60 SEK (gratis) SEK
Anmilila/inbetaining efter 1 augusti = + 70 SEK/vuxen TOTALSUMMA SEK



RENAULT-STOFF FRA G E, NORSEE MOTORBLADER (1921-13830
av Tor Ivar Volla DEL I .

Serien om Renault i Norge har vart alt annet enn fri for hul-
ler, hvilket skyldes manglende tilgang pad bl.a. "Motortidende"
og enkelte Arganger av "Motorliv®. N4 har tidligere redakter
av "Motorliv", Geir Hvoslef, tettet hullene ndr det gjelder
dette bladet ved & ta kopier av sin egen samling. Nzrmere be-
stemt av drgangene 1929-31 og 1934-39. I tillegg har Jon Win-
ding Serensen tryllet fram gamle arganger av det forlengst
hensvundne "Motorjournalen". Vi bringer her Renault-stoff fra
drene 1921-30.

KNAS PAALIDELIGHETSL@P 1921

gikk av stabelen 2. og 3. oktober dette &ret. Det var i en
periode da Renault-bestanden i Norge allerede var stor, og
fortsatt i sterk vekst. 80 av de 85 pameldte bilene kom til
starten, deriblant tre Renaulter.

Loypa glkk fra Frogner Stadion i Oslo, og videre over Hare-
stua, Gjevik, Dokka, Aurdal, Fagernes, Kvamskleiva, Maristua,
Gol og til Gulsvik Bro, en total distanse pa 457,5 km etter
datidens veinett.

Lepet gikk pa idealtid, men snittfarter pa 25 km/t kunne like-
vel vere ganske toffe med datidens biler og veier.

De tre Renaultene ble kjert av henholdsvis G. Erlende, som
hadde en 8-sylindret kjempebil med Kelly Springfield-dekk og
startnummer 38. Startnummer 53 var en 1400 kg tung, 4-sgylind-
ret 18/45 hk pa Dnited States-dekk som ble kjert av Lars Fug-
levand. Den treqje Renzulten var en 4-sylindret av ukjent type
med startnummer;64. Den ble kjort av 0. Andergen. Alle de tre
bilene tilhert? den norske Renault-importeren, /S Auto.

/
Frogner Stadion var for anledningen pyntet med de nordiske
flagg, og mange av deltagernes familier var mett fram for a se
mennene vel av garde. Starten strakk seg fra klokka 11 om for-
middagen til klokka 15 pa ettermiddagen. Intervallene mellom
bilene var tre minutter.

Det var pid forhdnd sp&dd ruskevar, men dette slo ikke til.
Vaeret og feret var faktisk sa bra at de innledende etappene
ble mer kos enn spenning.

Erlendes kjempebil matte bryte pad den attende estappen, fordi
den i folge samtidige referater "stotte motordazkslet mot en
sten i veien og fikk edelagt motoren.*

Fuglevand gjorde det best av Renaultene, i det han ble til@elt
ekstrapremie -~ for & ha hatt lavest bensinforbruk av samtlige.
Premien? Det var en Renault-tank! Og som vi ser pa motstaende

side, ble resultatet brukt i reklamegyemed av A/S Auto i de-
sember samme &ar.

AKTIESELSKABET

AUTO

KRISTIANIA

Ui forfiandler de anerkjendtdte automobiler:

Mineroa

4 og 6 cylindrede med ventifles motor ~ ualinindelig efegante
og sofide vogne. 7 K. . Q.s paalideliphetslop delfok fo
Minerna, som begge fik farste precemie fver [ sin Alasse.
nye modeller { storrelser fra 10—80 AR samt lastebiler.

Frankrigs sterste fabrik. 7K, T A.s paatidelighetslop fih
Renautt den opsatte prcemie for mindste benginforbrufi.

Dodge -

person- og varevogne, Ca, 7000 Dodge ([ b6ruk ( Jlorge.

De nye Dodge som ventes fiertil { december er utstyrt med

“cord” gummiringe 32" X 4” (overstarrelie) paa alle 4 Ajul,
Joruten andre forbedringer.

e . ST TLEAING LN L ARSI LAY RS

Yederal

lastebiter paa lager { forskjellige storrelser med masswringe
og KRicempelufiringe efter veidirebtorens siclste bestemmelser,




Felgende er et utdrag av Norsk Motorblads referat fra bilut-
stillingen i Geteborg i mai 1923:

"De nye Renault-vogne virker meget tiltalende, moderne utstyrt
med bremser paa alle 4 hjul m.v. og forevrig solid fransk ar-
beide. Desuten findes en ganske liten 2-s®zters Renault, om-
trent av sterrelse som en liten Citroén og til en pris av 3700
svenske kroner."

I "Motorjournalen nr. 1 1927 sto folgende & lese:

"Leitnant Estienne som i 1923-1924 sammen med M. Gradis kjerte
gjennem Sahara paa en 6-hjulet Renaultbil har under overveiel-
se at gjere turen om igjen. Dennegang vil han dog bruke en 6-
hjulet reisebil, bestaaende av et Renault-chassis, men med et
av ham selv konstruert karosseri. Hele bilen skal veie 3 tons
og ha en gjennemsnitsfart av ca. 30 km. pr. time. Benzintanken
skal kunne rumme ca. 450 liter saa han skal kunne tilbakelagge
1100 a 1300 km. 1 én etappe."

Samme blad omtalte ogsd Renault pa Olympia-utstillingen i Lon-
don samme hest:

"Renault er en bil i klassen 12-14 hk, som har 6 cylindret mo-
tor, 58 0g 93 mm. Om denne vil vi sarlig bemerke, at instru-
mentbrattet har hangsler, saa det kan slaaes op, hvorved man
faar letvindt adgang til at kontrollere de elektriske lednin-
ger."
Fra Motorlivs omtale av Kebenhavn-utstillingen 1929 har vi
sakset folgende:

!

"Renault meter i &r med en helt ny modell "Reinastella" med 8
cylindre pa linje, men bibeholder de kjente 6-cyl. modeller
"Monastella" ogl"vivastella", der trer i steden for- "Monasix"
og "Vivasix". /

0g mer spesifisert senere i samme referat:
i11i Y igheter, et 8-cyl.

"Renault har en av utstillingens severdid p L i
Reinastella chassis, pa hvilket man bl.a. legger merke tllbOE
jekjpleren, som er anbragt mellom forhornege,.llkesom man be
merker, at kjeleren i strid med Renaults t%dllgeye se@v?ne er
anbragt foran motoren oOg er dekket av en kjelersjalusi.
Det samme gikk igjen fra hestens paris-utstilling:
tet radiatoren foran motoren, men behol-

"Renault har nu £1yt ofil p4 motorpanseret”, het

der allikevel sin eiendommelige pr
det da.

I [ Paris
‘: blev Ider for en tid siden

iIhol::lt cn monsiring av leke-

| toibiier, evkler og fhyvema- |
skiner — en kel verden i}
! detsmid. Det ma bli flinke
motoriolk med tiden.



De vet den er god og tror den er dyr, men den er billig!
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Kzbenhavn 1930-

1iv byr pa en del reklamer, men samtlige

Den rette vogn 1l ethvert bruk — tif den rette pris 1930 4rgangen av Motor
.. har vargag?:;gitt i Balletinen tidligerrlg}}sgzt}zzggigie?ye var

et par fotografier, dessverre ikke

Motorjournalen meldte fra arets Paris-salong:

saa i aar med en rzkke nye modeller, sarlig

Generalagent for Sorge:
tstyrte vogn vakker stor op-

"Renault mgter og

é ﬁgs Jﬁﬁ! de ﬁager den 8-cylindrede absolut luksus-u
KONGENSGATE 7 — merksomhet .
7 — TELEFON 22685 : Demnne vogn, der er creeret i aar under navnet Nervastella,
: samler hver dag en beundrende skare omkring sig. Den er ogsaa
ske krumme nase er bevaret, og man

vakkert tegnet, den histori

A GENTER S
@ KES FOR V
EST :
FOLD i har dog faat en pen o9 elegant kjeler ut av det."
L
vi runder av med Motorjournalens presentasjon av Renaults

@ ‘ modellprogram, ogsad dette fra 1930:




R.enault.

Naar man hetrakter de nye mrodeller, som
den gamle og anselte franske automohllfabrik
Renault utsender., san er der en ting, der fgrst
og fremst falder i ginene. nemlig den, at fabrik-
ken i aar Ffortsetter den Hnje, som den slog
ind paa, da Reinastella utsendtes.

Vi tenker her paa kjglingen, idet det tidli-
gere har veeret anset for en given ting, at enhver
Renaultvogn ‘hadde sin kjgler liggende bak
motoren, hivor den var godt beskyliet; men del-
te er nu kke meve tilf=idet, A!lel_!\armu]l-u'm'?-_
deller har [ aar en cellekjgler. som er anbragl
foran matiren; men man har i det store og hele
bibeholdt de karakteristiske linjef. Kjgleren lg-
ger godt baskyllet bak motorhjelmen, mens den
normale  Renault-konstruktion 'av svinghjulet
som lurbine suger luften gjennem kjpleren;
nen der er endnu en fordel ved dette arrange-
ment, idet man sparer plas derved, og Ul trods
for, at nkszlavstanden er uforandret, har det vee-
rel mulig at gjgre karosserierne langt rummeli-
gere end fgr.

Men desuten ubmerker programmet sig wed,
at  man finder en my model, Ner-
vastella, med 8-cylindret motor — 75%120 mm

N FEl-'J:k-l_(en, hvis reprasentant her i landel er

"Ruud, Funnemark, Amb. A/S, {remstiller, som

det fremgaar av specifikationerne, ikke mindre
end’ 7 forskjellige chassis — 1 4-cylindret. fire
G-cylindrede og to 8-cylindrede.

Det 4-cylindrede 10 CV.-chassis er nmrmest
beregnede paa det publikum, som fgrst o3
fremst fordrer enkelthet i konsirnktionen. selv
om dette opnaaes ved den ringere hlglhet i gan-
gen, som kjendelegner den 4-cylindrede molor,
i sasmmenligning med den 6-cylindrede,

Six-serien omfaller de to typer Monasiz og
Vivasix pan henholdsvis 1.47 og 3.18 liter. De
er hegge serlig egnede til personvogner — Mo-
nasix som torpedo og conduite interigre og
Vivasix iswer il 5—7 pers. aapne og lukkede vog-
ner, i det deres B-cylindrede molor gir den hlgte
og vibrationsfrie gang, som er saa hgit skattet
paa deite emraade,

1 <Stellas-serien har vi den virkelige Juksus-
vogn i europweisk utigrelse, fremstillel med den
stgrst mulige hensyntagen (il anvendelsen. En
fuldlommen vibrationsfri molor, indbygget i et
hensiktsméessig konsiruert chassis, med den lor
Renault aiendommelige og vellykkede avijed-
ring og med karosserier, som er preeget haade av
fabrikkens hgie teknik og av en kultivert smak.
Disse karosserier er hygget nv lre og slaal, idel
der til hver enkelt del er anvendt det til for-
maalet best egnede materiale saaledes, at karos-
seriet besidder staalets styrke og trmels isoln-
tionsevne mot temperaturvariationer og Iyder.

Stella-sivien omfatter sigrrelser fra 1.473 li-
ter og op Ul 7.128 liler, G-cylindrede og S-cy-
lindrede vogner.



l i e —
[Autodata RENAULT

Model R21GTX/R R25 TS/GTS R25 TS/GTS R25 GTX R25 TX/GTX | 1 !
(L/K48K) (B297) (B297) (B29E) (B29B) 2 R E N AU LT I Au‘ﬂda fa
E m b GTX/RE R25 TS/GTS  R25 TS/GTS 25 GTX R25 TX/GTX | Model
| | Engine specially luned for: Kat (D)(CH) (CH) 4 sn (1 KABK) (B297) (B297) (B29E) (B829B)
| | .Year 1887-88 1984-88 1984-88 1984-88 1987-88 5 Y
| | Engine Code| J7T 754 JBR-70677 JBR-R-760 J7T 706/71 J7T 708 3 anl it (DHCH) {CH) . Engine specially luned for:
| | No. of cylinders Type| 4/0HC 4/0HC 4/0HC 4/0HG 4/0HC 7| |9 0u7-88 1984-88 1984-88 1954-88 1957-88 Year
| | Capacity (Fiscal-Germany) cm?| 2165 (2150) 1995 (1981) 1995 (1981) 2165 (2150) 2165 (2150) 8 wWlJ71 7510 JBR-706/7 JBR-R-760  J7T-706/7¢  J7T 708 Engine Code
| | Compression ratio/Octane ‘1/RON| 9,2/91 9,2/98 8,5/98 9,9/98 8,7/91 9 01 0,10-0,15 (5) 0 0,10 (4) 0 010 (4) o 0.1-015 (5) 0  0,10-0,15 (5) o | Vaive -IN l’o com‘l mm (% og0 N
| | Output kW (DIN HP) rpm| 79 (107) 5000 76 (103) 5500 76 (108) 5500 91 (123) 5250 79 (107) 5000 |10 2 0,20-0,25 (9) o 0,25 (10) 0 0.25 (10) o 0,2-025(9) 0 0,20~0,25 (9} 0 |clearance ~EX I+ hot | mm (Y0 in)
! lg_nition system Type| Renix AEI Renix Renix R-electronic  Renix 1 " = == 25 = Compression pressure bar
Ignition coil Make| — = . = = 12| | gl 873000 3/3000 3,0/3000 3/3000 3/3000 Oil pressure bat /rpm
Voliage belw. lerminal 15 & earth ~ 1YP€| — - = = — 13 " — = == = Radiator cap bar
+ with o without ballast resistor V| — — — — — 14 ol By a8 88 86 88 Thermostat opens at °C
Ballast resistor Obms| — —_ —_ - — 15 o N - — —_ Drive belt size  a) Allernator mm
Primary resistance Ohms| — — 0,4-08 .. — — 16 ™ S s s i — b) PAS-AC mm
Distributor Make| — Renix Ducellier — Ducellier - |17 ool (- 6.6/4-5 =3 3,5-4,5/3,0-35 — 3,5-4,5/3-35 | Drive belt tension a/b mm
Type| — RE 243 RE 020/220 — RE 239 18 10 llnr';lx_"‘_' Webar Weber Aenix Bosch .| Carburettor /Injection system Make
Contact breaker gap mmj-— = = = = 19 nin 28-36 DARA  32-32 DARA R L-Jetronic Type
i| Dwell angle L] == = = —. 20 11| 175850 700450 80050 800125 800450 Idle speed pm
{ | Candenser capacity phf= = = = = 121 ] 1,0t0,6 1,5£0,5 1.5t0,5 2,0£0,5 0,5 Max CO level at idle speed Vol. % CO
! [Tgnilion iming v BTDC _ n ATDG| — ) v v - v 2 " :ti)() 300 300 300 300 HC level at idle speed ppm
o without + with vacuum | — o] o - [} 23 | 00 80 60 60 60 Oil temperature °C
Basic timing ° Engine/rpm | — 10/700 811/800 — 10+1/800 2 ,. == = == == =: Fast idle speed rpm
Advance checks ° Engine/rpm [ — 9-12/850 6-9/8501 . 10-12/750 25 " — — . — Choke valve gap mm
° Engine/rpm | — 13-16/1550  9-12/15502 — 10-13/1550 26 " s — st — Throttle valve gap mm
° Engine/rpm | — 28-31/4050  22-29/40508 — 18-21/4050 27 ml 20 0,17-0,27 0,17-0,27 25102 2.5 Fuel pump delivery pressure bar
entrifugal advance ° Engine/rpm| — = — — — 28 @ - — = Filling capacities
(without vacuum and ° Engine/rpm| — - —_ — — 29 v 55 5,5 55 55 Engine with filter Litres
basic ignition timing)  ° Engine/rpm| — - — = — —_ 30 |22 2 2,0 2 2.0 Gearbox 4/5 speed Litres
Vacuum check + advance o retard| — - - — — 31 " 2,5 2,5 2,5 — Automatic (relill) Litres
Range ¢ Engine| — == - — — a2 " — —_ e — Differentisl Litres
Starts mbar| — - —_ — —_ 33 w6 95 7.5 8 : 8.0 Cooling system Litres
Ends mbar} — = = = = 3 | Tightening lorgues in Newton metres - lor lb.fl. conversion see inside cover. Tightening torques Nm
Spark plugs Make| Champion Champion Champion Champion Champion 35 W 50 50 50 50 Cylinder head Slage 1| Note
- Tz?e S7YC §297 YC 8279 YC 5297 YC RS9 Y 36 | oo 80 01 800 800 800 Stage 2 | 1. Ib.t. conversion
| Gap m[075-085 06 0.55-065 06 0,55-0,65 37 | w|un-08 88-98 86-98 88-98 88-96 Stage 3 | 2°0 ten smoors
Battery V/An| 12750 — = = — 38 W @20 min 820 min |20 min w20 min m20 min - Stage 4| are shown agalnst
Starter motor Make| Paris-Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhone | 38 Wle!B0ming @150 minO 150 minO @150 minD @150 min O Stage 5 | dai2. sea epecial
ype | D11E 172 DSE 70/81/85 DYE 70/81/85 D11E 172 D11E 172 40 Wi Y-08 88-98 88-98 88-98 88-90 Stage 6 | page 3.
Starting voltage v] 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5 ] | 17,6-975 38-08 88-98 88-98 88-08 Main bearings O slacken off,
I Lockdraw ' asv| 80077 400 400 800 800/7 a2 !l 00-65 45-50 45-50 45-50 60-65 Big end bearings A
| | - at lower voltage ANV|— —_ —_ -— —_ 43 wl oo 55-60 55-60 55-60 60" Flywheel hr = hours.
| | Alternator /Reguiator Make| Paris-Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhone |44 ™ — _ — Spark plugs " :?A":gmlim?és
| | Alternator Type| A14 N62 A 14N 60 A14 N60 A14 N 62 A14 N62 45 | 6o 90 a0 90 90 Road wheels hr = hours
| | Output at engine speed A/Virpm| 60/14/3000  61/13,5/3000 61/13,5/3000 61/13,5/3000 61/13,5/3000 |48 .. = Whesl alignment - lront
! | Voltage regulator Type| — - - Eo - 47 wlo a o o 5 Load positioning (see page 3) 0 unladen
'] Regutated voltage & V] 13,5-15,0 13,5-15 13,5-15 13,5-15 13,5-150 48 10| PN 1 3 Nt1 3N%1 3 N1 3N#1 Toe-in (N/Neg = toe-out) mm
Notes oy [EE © 01| 0°20'N£10°  0°B0'NE10°  0°BUN10'  0°30'N:10'  0°BONE10' deg
[ Regulated voltage at alternator i 17-9/850 J7T 730/1 50 12| 0°30"+30" 0°30° 0°+30' 0°£30' 0°430' Camber deg
terminal B+ with battery under 210-12/1550 51 itn| 3930'£30° 20430/ —_ 204302 po2 Castor deg
full load at engine speed (fine 46) 323-28/4050 52 14| 12°40' 12°30'+30" 12°30'+30" 12°30'+30" 12°30'+30’ King pin inclination (KPI) deg
53 104 PAS= 1987- AT= Notes
54 104 14°£30' g 1J7T 730/1 165-70
101 PAS= PAS=
100 *4°+30" 24°
o 4 )=
9, @8, @000
1.34.2 JBN7
GROJOJOXC)
. ®Copyright Aulodala Limited 1987 REN 41
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Vi har inntrykk av at det bade blant Renault-forhandlerne og blant de
ansatte i Renault Norge A/S er av interesse 4 kunne falge med i hvor-
dan salget fordeler seg utover landet. Vi bringer derfor ogsa denne
gang de aktuelle ™10 pa topp”-lister:

- MABRKEDSANDEL - 30/9 1973 Volum --30/9 1973

1. GRAVDAL | LOFOTEN 11,33%
2. FORDE 10,88% 1. Renaull Norge A/S, Oslo/Asker og Baerum  B46 biler
3, LYNGDAL 10,64% 2. Renaull Norge A/S, Lillestream 211 btler
4. OTTA 9,64% 3. Aulopark A/S, Trondhelm 198 blfer
5. SORTLAND 9,63% 4. AIS H. Koppernaes & Senner, Alesund 195 biler
6. ALESUND 9,62% 5. A/S Paradls Bruk, Bergen 169 biter
7. KRISTIANSUND N 8,96% 6. John Kvamme, Fprde 152 biler
8. HARSTAD 7,72% 7. Skoglund & Sarlie, Gjavik 130 blter
9. ROMERIKE 7,60% 8. Renault Norge A/S, Drammen 127 biler
10. SOL@R 7.10% 9. Lyngdal Karosseri & Auto, Lyngdal 121 bller
10. Antinn @slvoll A/S, Slavanger 116 bHer

TORGER HAGA & CO -

Ny Renaultforhandleri Larvik

Del hillil nyeste tilskudd pa
Renault's forhandlerslamme i
Norge, flnner vi ved innkjer-
selen {il Larvik — naermere
besleml i Nanset: Torger
Haga & Co. Eiler i noen &r 4
ha drevet med salg av Irakto-
rer, enskel Haga 4 utvide sin
forretning til ogs4 & omfalle
bilsalg og -service.

' Junl | &r ble sa Torger Haga
& CO. knyltet til Renault's
salgs- og servicenell. Haga
legger selv slor vekt pa
servicelunksjonen, og han
kan i dag tilby sine kunder
service, vedlikehold og repa-
rasjoner i en velulstyrl verk-
sledavdeling,

Vi ensker Yorger Haga og
hans medarbeidere velkom-
men — og lykke lil!

HORTEN AUTO A/S

Ing. — og entreprenarfirmast
Olav Kiyve A/S i Holme-
slrand har tydeligvis valgt &
salse pa Renaull. | tillegg til
al det utelukkende benylles

Renault 4 i “feltarbeidet", har
lirmael ogsa gatt til innkjep
av llere Renaultl 16-modeller.
Alle dlsse bilene er levert av
Horten Aulo A/S.



Tor Ivar Volla:
Da alle veier forte fra Paris

% a5

En beretnin o fra éilsportens ba

BERETNINGER FRA BTILSPORTENS BARNDOM

ra Paris" foreligger en til-

Med boken "Da alle veier forte £
ilsportens ferste 4r i Buropa

nemet komplett gjemmcomgang av b
oy i USA - p& mnorsk!
Giennom 72 sider skildres pionerenes hasardiese innsatser i

fra de ferste spede forsex for 1890 til det dramatiske og

Lup,
¢ mellom Paris og Madrid i 1903.

uhellsvangre landeveiscace
presenteres de bilmerkenes som del-
Lok med sterst suksess, samt de menneskene som bygget dem og
kjorte lep med dem. Her kan man lese i detalj om interne for-
hald hes bl.a. Benz, paimler, F.I.A.T., rord, Mors, Peugeot,
packard, Panhard-Levassor ©9 Renault, i tillegg til at man
oppdager hvor xnallharde oppgjer disse merkens hadde 8eg i
mallom i bilrace.

{ tillegg til selve racene,

peregmthetsr som ELtore Bugatti,
Vincenzo Lancia og Ferdinand Porsche pa lzregutt-stadiet. Egne
kapitler er viet hastighetsrekordens SOM ble satt med biler pa
denne tiden., Og som €n gjennomgaende trad blir utviklingen av
Il lenes tekniske komponenter belyst. I tillegg inneholder bo-
kon normere 90 tidsaktuelle illustrasjoner o9 loypekart.

Av innnoldet finnes dessuten systematisk oppsatte resultatlis-
{ar, en oversikt p& hvilke av de omtalte bilene scm er bevart,
pamt korte gjennomganger pa hva som skjedde med en del av ak-

Lorene etter 1903. Bakerst i boken finnes et ovexrsatt intervju

midd Marcel Remault, som ble en =2V bilsportens tidligste ofre.

jlay finner man ogsda senere

forfatteren er motorjournalist og har i 20 &r vart en ivrig
hidragsyter i veterang ridsgkrifter o9 merkeklubb-utgivelser.

"ha alle veier forte fra paris" har standard A4-format og s/hv
hiad-omslag, og koster derfor kun Kr.80,- pluss porto. ved a
forhadndsbetale kr. 92,- unngar cu ocppkravsgebyr pa& ytterligere

k1. 66,-.
poken kan bestilles direkte fra:
Torivariatet Forlag
v/ Tor Ivar Volla
Malerhaugvn. 8
0661 COslo




Heosttreff i Holland 5.-7. september

Hollenderne svinger seg rundt igjen, og arrangerer sitt rlige hosttreff i Drenthe
5.- 7. september.

Programmet for helgen ser slik ut:

Fredag 5. sept: Det er mulig 4 sjekke inn fra klokken 16.00. Om kvelden er det
lagt opp til hygger oss i hverandres selskap.

Lordag 6. sept: Nyankomne tas i mot. K1 10.00 er den offisielle starten. Dagen
brukes til 4 stifte bekjentskap med det vakre Drenthe, eller man
kan ta det med ro og f. eks. leke med barna.

Om kvelden er det middag i festsalen, etterfulgt av en utflukt i den
merke skogen (Ikke glem lommelykt)

Sendag 7. sept: Sendagsmorgenen sover vi ut. Det serveres brunch pa "'t Moatie"
1 Gasselte. ki 10.00.

Cakl 13.00 tar vi en kjeretur som falger en vakker rute i

Drentseland.

Priser:

Deltagelse i treffet for voksne 60.00 NGL
barn inntjl 10 ar 30.00 NGL
barn under 3 &r Gratis

Innkvartering:

Hvis du gnsker & campe koster det 20.50 NGL per plass. I tillegg kommer en
avgift per person pé 4,60 NGL '

En hytte for 4-6 personer koster 242,85 NGL inkludert rengjering for hele helgen.

@nsker du mer informasjon, eller gnsker du 4 melde deg p4, send noen ord til
Club Renault Norvége

Boks 60

1355 Beerum Postterminal

sa fort som mulig, merk konvolutten med "Holland",

Eller du kan ringe Asgeir Larsen pa tIf 928 07 705.

[NYHET - MOTORBEHANDLING - NYHET. - MOTORBEHANDLING - NYHET ]

VINTEREN OG KULDA stér for dera ........ en ny motor kan bli dyrt !

FORLENG LIVET .....
..... med Micro X2 behandling !

Nytt revolusjonerande motorbehandlingsprodukt basert pa fluorkarbon.

Bileksperter regner utviklingen av Micro X2 som et gjennombrudd nar det gjelder
smaringsprodukter.

- 3,5 ganger mer effektivt enn produkter basert pa molybdensulfid, teflon eller grafitt.

« En beskyttende film binder seg til metallet.(kjemisk reaksjon) og varer i 80 000 km uansett

antall senere oljeskift
Tidligere lanserte tilsetningsstoffer har vist seg & miste effekten etter 7-8000 km.

« Passer til alle typer maskiner og motorer, gearkasser, kompressorer,bater ,dieseimotorer
og MC. Ypperiig til dagens flerventilede avanserte motorer. Ogsa hydraulikk.

+ Kvaliteten pa dagens motoroljer er ged. Men olje siger ned i bunnpannen, og det tar tid far
den blir pumpet rundt. Med Micro X2 er motordelene aidri uten smearing. Friksjonen blir
minimal, drivstoff-forbruket minsker og effekten gker.

« Kan tilsettes alle typer oljer nar som helst.

+ En kaldstart om vinteren kan tilsvare minst 80 mils kjgring !
Micro X2 reduserer slitasjen med 70 %.

« Micro X2 er superkonsentrert 100% aktivt smarestoff uten tilsetninger av fyllstoff.
* Ingridiensene i Micro X2 er fullstendig biologiske og er til ingen skade for miljget.
*» Micro X2 er meget varmebestandig og er ogsa rusthindrende.

+ Kommer ogsa som multi-spray og grease.

festet for SAVECO Inc. Av NFPA Lab.. USA. Report no. F12L617
1 {l. Micro X2 er nok til 4,75 liter olje. (Min. 5% tilsetning).

So annonser og omtale i pressen !

Bestiller ......... stk. fl. Micro X2 4 kr 295,~ inkl. mva.
+ porto/oppkrav. Bestillingen sendes til :
stk. kartong 4 6 flasker. Pr. kartong
kr. 1475,- inkl. mva.

3 ATS IMPORT
PUAVIE C ittt sbe e e sssssenensssesasssssnesssnsasasssss Boks 22
6224 Hundeidvik
Adicase
Ordrefax : 70 25 02 08
POBIIES SIEA L oo iessessssvesssssenesesesssessessssesssssassseses TIf. : 924 13506

o Truktfritt ved bestilling av min, 2 flasker !

[NYHET - MOTORBEHANDLING - NYHET - MOTORBEHANDLING - NYHET
Forhandlere sokes - vtterligere informasjon og dokumentasjon kan sendes.
Ring Il : 92413506 el. 70 2500 00 . Arnfinn Utgard.




A skulle skrive i Virt Lands paskeutgave kan skremme prestasjonsangst p selv den mes
ihuga hedning. Og jeg er ikke den mest ihuga. Jeg er bare som nordmenn flest, omtrent
litt 4pen, ganske tvilende og veldig uinteressert.

EN norske kirke angir meg

ikke. Sorry. Sikkert min

feil. Sikkert Kirkens feil

ogsd. Men dette utgangs-

punkt forhindrer ikke at jeg
er opplevd mirakulese pasker, av en art
som har brent seg inn i sinnet.

S4 mens dere sikkert skal g 1997 r dl-
bake i tiden — nei, forresten — 1997 mi-
nus 33 (var ikke Jesus 33 da han dede og
sto opp igjen?), altsd 1964 4r tilbake, dl
det kristme piskemirakel, vil jeg ta dere
med cirka 30 4r dlbake i tiden til mira-
kelet mitt. Eller rettere sagt, til min mors
mirakel.

Er det noen av dere som skal pj fiellet
i pasken? Vi skulle pa fjellet i pasken for
30 ar siden. Mor og far, bror og sester og
meg, en irsk setter, fem par langrennsski
og to par slaldmski, klzr, sengetay, mid-
dager, piskegodt, brus ¢l barna, Black &
‘White tl far og alt det man trenger tl en
10 dagers péiskeferie. Pi hytte ved
Hallingskarvet, 40 minutter med sno-
scooter fra nermeste bilvei og uten [
muligheter for proviantering underveis. |

Puh.

Har noen av dere reist pd fjellet med bil
i det siste? Jeg har. Mor o far, to ung-
er, ingen bikkje, ingen mat, intet sengetay, ingen bruskasser — ingen-

ting, egentlig, annet enn noen skipar og kleex; I en sver bil, stasjons-
vogn. 2 f

Umulig 3 3 plass til alt.’Kul kramp umulig 4 f2 med denne egent-
lig minimale last i en kjempestor bil. Tre dager med full pensjon p3
hotell ved bilvei, pg familien anno 1997 sprenger bilens fysiske be-
grensninger. -

Hva gjorde mor for 30 4r siden? Hun pakket alt sammen i en Re-
nault 4, plasserte unger og bikkja i bakseter, far ved rattet og seg selv,
nynnende, ved hans side; Start fra hjemmet i Asker kl. 8.00 palme-
sendag, etter at alle hadde vart pé jobb eller skole lerdag.

Alevar med. Gele og vaniljesaus, piske-egg.og appelsiner, lesestoff
og dynetrekk, brennevin vaselin og stillongser,alt!

Og i nabohusene gjorde nabomedrene det samme. Lastet opp rubb
og stubb j smi biler og satte il fjells. Mirakler p4 linje med 4 mette
de fern tusen med fem bred og to fisker, spor du meg.

Ingebrigt Steen Fensen.

Hva var det 60-tallets madre ku
som vi ikke kan lenger? Hvordan te
de? Hvordan organiserte de? Blantd
urnorske som trues av moderniterey
denne folketradisjonen vere bian
mest verneverdige; minst like fants
og verdifull som rosemiling og tresh|
Kan noén av medrene vennligst piu
det kulturelle ansvar for lere nyeq
rasjoner kunsten 4 f3 en hel paskefat
— inklusiv proviant — inn i en Renai
. Hva har s alt dette, kan du sperre,|
piskens egentlige budskap 4 gjore? (¥
kan du legge i, forarget, at dennt
tikkelen mer og mer nzrmer seg ech*
femisk sidespor i en hellig dd.

‘Tenk da den frilynte tanke at pk
miraldet kanskje gir seg forskjellige
trykk for forskjellige mennesker — ma
det for oss alle, antageligvis, er en un
rets td.

Noen av oss forbinder den med a7
kunsmeriske medre. Andre med w
mende sol over et bitskrog som skal pg
ses og etterhvert sende familien utp
slorseilende lykke. Atter andre vetd
pisken er den tiden da de grusbelagte fo
ballstevlene fra sist host skal hentes frem
igjen fra skapet, pusses og f& smake dard
gront gress under knottene etter en lang vinter.

Hvis Gud finnes og Sennen er hans senn, valgte de den beste ava
tider for det starste av alle mirakler. Og den verste — fordi deres o
rakel har teff konkurranse fra s mange andre.

Men hvern vet om ikke De To i sin uendelig visdom planla dets
kurat slik - at oppstandelse og frelse ikke bare symboliseres av G
gata og Korset, men ogsé av smésko, halvsuwemper, strikkhopp,
vetenner, fotballstavler og bunnstoff?

Tenk hvis den hellige, alminnelige kirke (eller heter den allme
nd, i traurig moderne sprikdrakt?) kunne fortalt alle oss andre
visst! det er dét piskebudskapet egentlig handler om; nytt liv, ny+
me, nytt fellesskap og ny glede? Slik at pasken fakdsk er en jubl
de, bejaende hyllest til Livet selv, og ikke en heoytid pint under P
tius Pilatus?

Den dagen Kirken sier dét til meg, skal jeg ta med meg Thea,:
kar, Kirstin og meg selv og komme. Jammen skal jeg det.

Renadh

som kommer til.

ekspansjon i Nord-Norge

0Ogsa i den nordlige del av vart langstrakte land foregar
det p.t. en ekspansjon innen Renaults forhandlernelt:
modernisering, utvidelser, nyanlegg og nye forhandlete

t en praktisk beliggenhet ved innkjorselen til BOD@D
finner vi SKJELSTAD & CO's bilanlegg. Firmael lok
over som Renaull-forhandler i Bode fra 10.7.1972, eg
beskjeftiger i dag_ca. 35 ansatte. Av et bygningsareal
pa 1200—1300 m2 utgjer et nytt og moderne verksted
ca. 600 m2, utstillingslokale for nye og brukte biler
350 m2, lager 150 m2 — foruten kontorlokaler.

Vatan Bilelektriske
hun fnnvlet
ny hil-hall

—d

o

Vefsn Bilelektriske i MOSJ@EN

er faktisk allerede en veteran
innen Renaults forhandlernett,
idet firmaet har veert knyttet til
Renault siden 22. februar 1968.
| mars i &r kunne firmaet innvie
sin nye og tidsimessige utstil-
lingshall pa ca. 280 m<. Denne
bilhallen, som er bygget som en
direkte forlengelse av verkste-
det, gir tilstrelkkelig plass til ca.

20 biler — nye og brukte. Vefsn
Bilelektriske har derved fatt et
moderne bilanlegg med alle
muligheter for & kunne yte de
lokale Renault-kunder den best
mulige service.

Vi gratulerer adm. leder Gunnar
Baadstrand og hans medarbei-
dere med den vellykkede utvi-
delsen.

Ny Renault-forhandler i Hammerfest:

Bjarme Hay Autoverksted & Automobilforretning
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Sontralt bellggende i Hammer-
festfinner vi en avRAenaultsaller
nyaste forhandlere: Bjarne Hay
Autoverksted. Det er et familie-
flrma mod 5 ansatte — og fir-
mael har statt for Renault salg
og service | distriktet siden 1.
Januar 1973. Av _en samlet
gulvilate pa 710 m?, utgjer det
autoriserte, velutstyrte verkste-
det (med bl.a. lakkeringsboks)
ca. 400 m2, utstillingslokalet
115 m2. De ovrige ca. 200 m?2
bestar av kontorer og lagre. —
Vi ensker Bjarne Hay og hans
medarbeidere hjertelig velkom-
men i Renault-organisasjonen
— og lykke til med salgs- og
servicearbeidet i Hammerfest!




"Mot i brepstet"!

— R s o RE =

Nedenunder viser vi en ordrett avskrift av et brev som Adler-
importeren i Norge forfattet til sin forhandler i Bergen 1
1913. Importeoren har merket at salget av en Adler lastebil er
i ferd med & glippe, i det kunden apenbart vgrderer a kj?pe
Renault i stedet. Dette oppstrammer-brevet inneholder pade
ufrivillig humor, ikke sa lite hysteri, anklagende synsing
rettet mot konkurrenten, og ikke minst mangel péla se Tb]elken
i sitt eget sye" mht. begrensede kunnskaper om bil. Hvilken
bil kunden til slutt kjepte, vet vi dessverre ikke. Rent mo-
ralsk sett er det i hvert fall & hépe at kunden ikke falt for
Adler-folkets tvilsomme salgsargumenter og bellete
argumentasjon.

2dler ble importert av et firma som fqrtsatg lever i beste
velgdende, og det er derfor grunner t}l at importerens navn
ikke gjengis her. Den tidens Renault-importer, AS Auto, var en
av forleperne til det som senere ble Harald A. Meller AS:

14 .januar 1913

Privat,
Herr Albin Fredriksen,
Allee gade 36, Bergen

Vi har modtaget telegram fra herr Tidemand om at Kobbel -
tvedt var bestemt paa at kjebe "ADLER', men da vi idag bestil-
te Kobbeltvedt i télefonen erfarer vi, at han tznker paa at
anskaffe sig en "Renault" lastevogn. K. meddelte, at han havde
raadfert sig med en ingenier Pedersen og han'havde udtﬁlt, at
han heller eller ligegjerne kunde bestemme Sig for en "Re-
nault" vogn, som en "ADLER".

Denne ingenier P. kjender kanske Renaultlfrg udlandet som
en god vogn, og det er den ganske vist ogsaa 1 sit slags, nem-
lig luxusvogne. Tror neppe ingenizr P. eller nogen anden,
hverken i ind eller udland kjender Renault lagtevogne, som
anerkjendte og fordelagtige, men heller tvertimod.-

For at bevise, at Renault ligger langt under "ADLER" 1
lasteautomobiler skal jeg her navne, som et e;empel, - at Re-
nault - ifelge katalog - offererer ;OOO kos. lastevogn med
hjuldimenssioner 815x105 paa alle hjul, - som jo er en lattgr—
1ig hjuldimenssion paa en saavidt stor }astevogn, - medensr e-
rimod "ADLER" paa 850 kos. lastevogn - ifelge katalog - offe-
rerer hjuldimenssioner 815x105 foran og 895;;1§_pgg. Veq denne
sammenligning fremgaar, at "ADLER" med‘gn m}ndere‘lasteLype
bruger langt sterre og fordelagtigere hjuldimenssioner end en
Renault pa 1000 kos. belastning, - og er selvielgelig alt an-
det i samme forhold med "Renault", - saa bare dette exgmpel
beviser, at "ADLER" ligger langt over det andet mzrke 1 laste-
vogne. -

Der er saavidt mig bekjendt endnu ikke lykkes nogen, at
szlge en Renault lastevogn her til Norge, - og det forbauser
mig meget, at Kobbeltvedt, som er en saa forsiktig mand vil
indlade sig paa, at vare "preveklud" for dette mzrkes laste-
vogne heroppe.-

.De kan vare forvisset om, at hvis det havde vist sig, at
Renaults lastevogne havde varet skikkede og anerkjendte, saa
havde det varet flere, som havde anskaffet af dette merke, men
som sagt er der ingen hidentil, som har det.-

Denne ingenier P. er vel ingen praktisk mand, saa jeg
syntes det er besynderlig, at Kobbeltvedt skal henvende sig
til saadanne lige under bestemmelsen af indkjebet, naar de he-
le tiden feor har varet hans betroede raadgiver og fagmand, saa
burde han ogsaa holde sig til Dem og ikke gaa hen og legge af-
feren i fremmede folks hander, som Kanske knapt nok vet hva en
automobil er engang.

Iallefald tror jeg ikke P. er nogen mekaniker, fagmand og
dygtig chauffer og forevrig har det gode indblik i automobi-
ler, som De har, saa giv denne affare endnu ikke op - Fredrik-
sen -, men vis, at De er manden, som ved og forstaar bedre end
nogen anden, hvad merke han skal have, - og jeg er sikker paa
- De greier det, De vet selv paa hvad beste maade De skal tage
Kobbeltvedt. -

Vi var i November maaned tilbudt agenturet for Renault,
men vi fandt, at det laza langt under "ADLER" og lot det derior
fqaa til Auto.- Vi har i disse dage solgt baade droscher og
rutevogne 1 konkurance med dette marke.-

Indlagt oversender jeg et cirkulare, saa De kan sammen-
I fyne eller se paa hjuldimenssioner. Faa K. til at bestemme
ilg for "ADLER", saa skal jeg straks komme bortover, og faa
komtrakten iorden.- Telefoner imorgen eftermiddag med skrive-
von heraf tilsagt. Imorgen sender jeg Dem et "ADLER" mErke og
1w plakater, som vi idag har faaet fra fabriken. Jeg skal
unlvielgelig betale telefon og telegrafomkostninger, som De
maalte have og komme til at faa i anledning denne affare.

Med heiagtelse og hilsen
(sign.)

Kobbeltvedt talte ogsaa om, at sporbredden skulde vare
rovbred pd "Renault!.
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Rerleggerfirmaet Ideal Varme og Sanltar A/S kjepte to Renault 4 varevogner
| oktober 1967. Bilene brukes daglig, ja faktisk nesten dagnel rundt i de for-
sklellige service-oppdrag som et rorleggerfirma alllid ma vaere parat til & ut-
fore. Firmaeot kan ikke til fuile fA rost Rd4-vognene — de har i sln daglige krev-
ende funksjon vist seg & vaere utrolig hardfere og dessuten sveert neysomme.
«Parsonlig vil jeg farst og fremst beremme de ypperlige kjereegenskapene»,
sler Tore Lorck idet han klargjer en av bilene for et rutineoppdrag ute i byen.
«Jeg har med bade undring og lillredsstillelse oppdaget at Renault 4 — |
motselning 1l andre varebller jeg har kjerl — overhodel Ikke bryr seg om
dirlige veler, hull og stener. Karosserlet ligger trygt og hayl over hjulspor og
sna, noe som kommer s@rllg godl med pa byggetomter o. lign. hvor veigne ar
magel dérlige, eller kanskje mangler hell . .. Det or stor fordal & alippe & slepe
en s diger og lung kasse lange velern, sier han og laster en velvoksen verk-
teykasso Inn | bllen. S felger gassilaske, svelseapparal og et par rer. Ja, hva
med ror en sA en bl kan da Ikke vearro Idesll lor denslags transport?
«Ajodaw, svarer Lorck, «det byr iikke pa noo problem, PA den andra bilen har
vi @t speslell rarstativ, og nir det or pakrevel, kan vi ganske enkelt fjerne
f jersetel loran og d 1 Apne den prakiisko takluken over bakderen.
Da er det en enkel sak a ta med seg bada ror og stenger selv om de er tem-
mellg lange». — «Har De enda noe mer & sl om Deres Renault 4 varevogner»
spor vi idet Lorck starler opp. «Skriv at de fullt ul har svart Ut forventningkne,
og mer lill» sler han smilende og forsvinner rundt hjernet pa nye krevende
service-turer.

6 Nyheter

Tirsdag 3. juni 1997

| it #var | auverent flertall blant drittbilene som var samlet fil sommertreff'| Brandbw i helga (ril hoyre). PA det siore bildet ser vl de forngyde mediem-
v whdwrat har kommet i mol etter an liten utfluks med wiatlige siopp og smdreparasjoner.

it realt drittbil-treff

tten gruile tomta til Ting-

o olstimit Allmenning ble lpr-

W Invadert av gamle ul-
sllite bller og ni yrak av

S hypen Renpult 4 - med pa-

aply.

ANMUND LANG

WRANDIUL Pan vanlige bilin
wnitkeen e digger shinnemle
brany o gromlyd nuder panaeiet
ville Ididugens  souniensl
dog | Miandbo tallg Toronet

seg som et uoverk lig ma-
reritt. Her var nemlig plassen
fullstendig okkupert ay gamle
loppekasser og drittbiler, med en
rekke nedslitte Renault 4 som
flaggskip.

SA var et da heller ingen bil-
kluhb av kjent merke som hadde*
lagl alit Arlige sommertre(l til
‘Mugelstad Almenning. Nel de
gluce guiter som var smnlet her
var lngen clngern enn medlem-
wene | Horanede Nurake Dihit-
vuguer ug dens avensho moder-
torening Mtutklobben 18ienn
do Dilubilar som hadide rotiet

seg nindt  bilparken
som ville fatL enhver bilhogger
til & klg kraftig t hendene.

EKTE DRITTBILER
Overvekten av Renaull blant
dritibilene var visstnok en tilfel-
dighet som hang med fra moder-
klubben i Sverige hvor initialiv-
takemne til Drittbilklubben alle
hadde Renault 4 pé del tidspunk-
ict klubben ble dannet.

Den franske overveklen i
klubben beiyr | fglge president
Magne Ludvikaen, ikke at man
vll uielukke andre dritibller. BA-

de Brlish Leyland og endre
franske eller itallenske bilmer-
ker vil vere selvskrevne il med-
lemskap sifremt eieren ghr god
for at det er en reell drittbil, sier
han. Men han gjor oppmerksom
pi at dritibilkravel kan vare (gt
A opplyile.

Rekorden for drilibil innehas
pr. dato av en av svenskene som
nylig kom ut fra den svenske
«bilprovningen» med 34 alvorli-
ge punkter pd mangellappen.
Hean fikk under tvil lov (i1 4 kjg-
ve drittbilen forsiktig hjem etter
kontrollen,




¥

s [ o ©
T

fion ot |

Norsk Televisjon og Radio | Youngsgaten, som har filialer pa Lamberiseter,
Manglerud og Oppsal, er for en veteran & regne nar det gjelder Renault 4
varevogn. Bllen ble innkJept som supplement til firmaets evrige bilpark hasten
1965 — nzermest av ren nysgjerrighet. Nu har den gatt 40 000 km | akliv ser-
vice-fart. Vi oppseker firmaets service-mann som betjener den daglig, og sper
om han er forneyd.

ol aller hoyeste grad!» svarer han resolull. «Renault 4 er sA enkel og grel |
bytrafikken, s& lettvint nar del gJelder & parkere, og stlller s enkle og be-
skjedne krav til vedlikehold. Dessulen er den behagellg & kjere, vanselt un-
derlag — den gode fjeringen sikrer javn og ste ransport over alle slags dum-
per og hull, og nettopp dét er av uvurderllg betydning | var bransje hvor vi
har slike skjore ting som skal transportetes.

At hayden i varerommest er starre enn vanlig for smé bller, er ogsé en stor for-
dal, slik at vi uten vanskellghet kan {rakte storre glenstander. — Benslinfor-
bruket er ogsa lavt, Renault 4 star faktisk i en saerklasse | var bilpark | s& mate.
Dessuten var den billig i innkjep. Alt ialt er det store mulighseter for at vl kom-
mer til & erstatte andre av vére varevogner med nok en Renaull 4. Vi er Ikke |
tvil om at det vil lenne seg».

VI takker for de opp trende uttalel Vi har tatt dem med her, fordl vi
vet at andres erfaringer alllid teller ndr man star overfor valg av varevogn.

EDLCAIALIT 7,

CLUB RENAULT NORVEGE —————

] miszedet—

RENAULT R10/67 MOD, TIL SALGS KR.6000 Delehandbok og verkstedhandbok til
Bllen or ferdly svelset. Trenger lakk og R5 Alpine Turb B

nye forskjermer. RING 56 33 25 34 eller > Alpine Turbo gnskes kjgpt.

mob. 908 73218 - Merkesdal- Ring Morten Nygérd,

tif 77 07 10 22.
ONSKES KJ@PPT TIL RENAULT R18TL =31981:
- gearkasse, ring 62 45 76 83 - GEIR

1 - 1
ROSETH, S@RE OSEN, . L

- HAR DET MESTE TIL RENAULT 8 (brukt og
noe nytt. Ring meg for narmere info.

TIL SALGS: R17 GORDINI/ 74 MOD. SVART.
PRISANT. KR. 30.000 RING 38344120 KOMPLETT R8/69 MOD. I DAGLIG DRIFT TILS.

Rita Landrud Borten, Annevik,  ___ _ TTT
4580 LYNGDAL. RENAULT FUEGO TS/81 DAGLIG DRIFT 0G

RENAULT FUEGO TX/81 m/dieselmotor, meget
FIN, GUL RENAULT R15/74 MOD. TIL SALGS: pen - kr. 35.000 (blimet.)

) - - :
n/skilter og i daglig bruk! Ring PETTER  pryy; o R5/87 MOD. HVIT i god stand.

GRPNBACK ~ 77 71 37 49. Selges som den sté&r for kr. 15.000 -

MASSE DELER TIL R16 SELGES BILLIG !!I!!! Ring Jan pa 32122824, mob. 94460408
llar hugget to stk, - og tatt vare pd det ~—
meste! Har du behov, sd ring meg. TIL SALGS: RENAULT 17 TL/ 72 mod. GUL

- 88000 km. Pon bil m/alu,felger. El -

Pusker kjope til R§ - v. bakskjerm og vinduer, u.utellbeh. og fin kj¢rbar

! - 5 j .
JASTER Lol i atand, Ex. deler og 5 tr. gearkasse kan
Wing MORTEN BLOMKVIST - 66 90 11 90 fplpe med | handlenl

RING I'RODY, NORDBY - telef. 63 85 87 82.

I'tl, DAUPHINE TRENGER JEG SNAREST MULILG
PAKNINGSSETT OG FORINGER - HAR DU NOE SA
IING MEG - 623 53467 eller mob. 9414472)
Amund Andersen.

TLL RENAULT 6 . DELER GRATISII —
Delene gin bort samlet til den som mitte

. tronge dot. Bl,a, komplett motor og driv-—
verk, = men do md du svinge deg rundt a
TIL RENAULT DAUPHINOISFK @NSKES KW' LITI: ringe raskt. Il. Martinsen, pb. 66, 1450

(OGSA KOPIER) ALT AV INTERESSIL Nosoddtangen - telef. kveld 66 91 14 24
928 97 705 ASGEIR LARSEN -

Jeg onsker folgende annonse rykket inn | deres utmerkede medlemsblad:

1961 Renault Dauphine selges umontert.

LItt rust ved bakdworer, skjermer ferdig sveiset.
ellers fin stand. Motor og hjuloppheng bak er
heloverhalt. Bilen er burgunderred

Lakkering og montering gjenstar.

T. 22020669 / 905 14840 Jargen

Det er fint hvis dere kan dere rykke inn denne annonsen i forste utgave av
medlemsbladet,
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GAR Y PoucTon

Pverieie

Ut  oreen]

RENAULT R8 GORDINI - JEG HAR KJGPT
MEG EN FULLBLODS GORDINI ! -

NA TRENGER JEG TEKNISKE SPESIFIRKA-
SJONER OG GJERNE LITERATUR. RING
MEG PA 611.86785 - BJ@RN E. KARLSEN,
BRENNBAKKVEGEN 222, 2812 BYBRUA.

Fax A5t FEmRA4
TE RSt ASF2

Jeg  skrev hl cleg Hor
Sers shyrag , Jee how Aett
o 1600 + rwmr - legger ved
iamm ) Kivbben.
ikt req av et J“‘

& c
Sey MG

1
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|SMETT - KR 2000,— eR A
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l
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TLEGD 2.0TX gl 33 MoneLL

lange Sldm om ’CUCCZO

OUtruAXLL : l24¢61[dbvhd

.
1N

brOSJ\(jl’Q s et L':jelpe

Jeg o s sveme ryold phss, oq

hor iqgen au Ffueqe  cheler
weste blag ?
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CLUB RENAULT NORVEGE

Tenndngadeler spkes.

Jep e i ferd med A estaurere en Renault
pickup, R-2003, 1950 modell, op tienper
rotor, stilter op fordelerlokk il denne,
Informasjon om hvor jeg kan skatle delene
erogsll av interesse.,

Jon-Sigve Hodne

Iodne

4060 Kleppe

TIf 5142 20 19 eller 905 89 524,

Delebil selges

Renault 4 vare, R 2370, 1981 model] selpes
billig. Bilen stdr i Tromsg.

Asgeir Larsen

TIf 928 077 05.

Brosjyrer

Originalbrosjyrer for Renault 6 og eldice
nyttekjgretdy gnskes Kj@pt.

Asgeir Larsen

T1f 928 077 05.

Renault 4, 1973 modell

sclges billig. Feil pd gearkasse. Bilen stir
pa Hadeland.

Asgeir Larsen

TI£ 928 077 05.

RENAULT 19 16v/92 MOD. 165000 km. M@RK
BLA m/el. soltak og el.vinduer. Comp. -
nlarm og 7x15" alufelger. Serviccheflte.
Bilen selges for kr. 110000. Bpr son o
pryves! - lrode telef. 63 85 87 82.

Jeg ensker & kjope venstre baklykteglass til
R4F6 (Forgounette).
Ring Asgeir Larsen, 928 97 705.

Jeg ensker & kjope en god og gammel, helst
veteran, Renault. Det er modellene R8, R10
oy RS som er mest aktuelle. Bilen m3 vare

rustiii,

Ring Oystein Berthau, 22 14 10 01.

Koblingsskjema til RI 1 Turbo 1984 modell
snakes. Bilen ble importert fra Holland i
1901
Kontaki Trond Myklebust

Suudalen 100

5008 Ulsel

TIESS 183912,

141973 madell selges rimelig. Den har noe
rasl, op en pickngse som ikke er til 4 8 i gir.
Bilon er ellors komplett

Ring Angeir Larsen, Y28 97 705,

MEGET ITIN /06 MOD, RENAULT 6TL — kun
75000 k. - (l:ll}lelg]wrrt. Meget god stand,
bkko runt, utelr dkhder og interigr som
nytt. Bllen er tll salgs,
Rune, telef, 611 78206.

ring Svein

RENAULT FUEGO TURBO T, SALGS.

1983 /84 modell, bilen er i hra stand. Motor er ennd ikke innkjert etter overhaling,
Bilen er senket med ca 4 cm, har servostyring , sentrallds .el. vindu og speil. Vil du ha
en sjelden bil, si er dette enav 13 cksemplarer her landet, Bilen har det " nye"
instrumentbordet som kom pi Fuego p4 -84 modellen. Bilen er kjert 186.000 km.
Blir solgt for kr. 40.000,-

Kan alternativt sclge en Fucgo 'I'X - 81 mod som bare er kjert 89.000 kmn, pris kr.

28.000.-

Ta gjerne konlakt med Arvid Loset, telefon 57 73 01 02.
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E “markedet -

VV18 - RENAULT 4 CV PROTO Prix: 40000f 2 déb.

non homologué, jaune, moteur R5 GT Turbo, RENAULT R17TL/72 MOD. TIL SALGS.
train AV et AR R8G, BVS, échange possible. ' Motor trenger overhaling, men lite rust.
voir VV17 Meget pent interigr. Bilen er hvit. +

kan medf¢lge automatgearkasse.

Ring Pistein Levik f info. Tele.
VV19 - RENAULT 12 GORDINI 1973 Prix: 32000f _ nlgsgégoem P N ]y

état impeccable, blanche.
voir VV17

RV6 - Recherche R.30 TX pour collection - Mr CANDINO
TEL : (1) 40.37.08.76

VV20 - ALPINE A110 1300G RV7 - Recherche CARAVELLE - PRIX raisonnable Mr

pot et direction ferry, 38000kms d’origine, état neuf, VIGROUX - TEL : 66.32.33.01.(Aprés 20 H.)
harnais. R )

Mr MASSE jacques 2, allée Anatole France RVS - Recherche 4 CV 1060 ou 1062 , bon élat général
92220 BAGNEUX PRIX : environ 15 OO0 Frs Mr POUMARAT Philippe

2, rue Lavoisier 91080 COURCOURONNES TEL :
(1)60.79.28.76 (DOM) 69.81.24.15 (BUR)

VV21 - ALPINE A310 1600VG 1976 Prix: 60000f
68000compteur, moteur 85000kms, TBEG, 1€gére usure
sitge coté conducteur, paeus neufs, volant cuir,

RV9 - Recherche ALPINE A 610 faire offre, étudie toute
proposition suivant état Mr MANCEL TEL : (1)

blen marine, jantes alu, TB entretenu, coupe circuit. 39.57.59.00

Mr CHABAT 60/64, r Claude Decean 75012 PARIS RV10 - Recherche chassis R4 neuf ou bon état pour

Tél: (1) 46 28 26 28 RODEO ACLI de 1981 Mr THIEMPONDT Patrick
TEL : (1) 49.04.34.92 (BUR.)

VV22 - RENAULT 10 MAJOR 1966 Prix: 5000f RVI1! - RENAULT 11 4 14 CV - TORPEDO des années

42000kms, bon élat, amortisseurs récents, bordeaux, 1905/1915 6 faire offre - Mr MENARD 17, rue Pointé

saine sans rouille. 93390 VILLENEUVE LA GARENNE - TEL : (1)

Mr GASNIER 37, av des Erables 35310 MORDELLES 47.98.75.87

BiELISS OLIGI0 RVI12 - Recherche RENAULT des années 1924/1928 ayant
é1¢ réalisée par les Carrossiers LEFEVRE ET
HEUVELS -

VV23 - ALPINE A110 1300 V85 1971 Prix: 100000

entretien Alpine, état collection, jamais couru, kit RV13 - Recherche ALPINE A 310 4 Cylindres, sans

ferry, pitces d'origines. mécanique méme 4 restaurer - PRIX 20 000 F.

Mr BLANC 70, t Velpean 92160 ANTONY s MAXIMUM - Mr MASSOT Frangois (CAR

Tél: (1) 46 66 79 53 | PROVENCE 49, Ave de la Durance 04200 SISTERON

4 Stk Renault 30 TX felger i stroken stand med 195-
sommerdekk Vredestein, selges.
TIf: 6690 1190 eller 6679 1559 Blomkvist.

Onskes kjopt til Renault 8A,- 1 Stk hayre forskjerm.
TIf: 6690 1190 eller 6679 1559 Blomkvist.
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Returadresse:

CRN Olaf Danielsen
Strindheimveien 6
7045 Trondheim
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