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CLUB REMAULY WORVEGE

GREIT R VITE OM KLUBBEN (CRN). KLUBBEN BLE STARTET 1 1986 0G ANTALL
MEDLEMMER NERMER SEG 200. ALLE MED RENAULTER, ELLER SOM ER INTERES-

SERT I RENAULT, ER VELKOMMEN L KLUBBEN. ARSKONTINGENTEN ER KR. 200.
KASSERER ER: OLAF DANLELSEN, FALKEVEGEN 3, 7562 IWUNDHAMAREN (TR.NIELM}
73 97 63 90, 0G HAN TAR GJERNE IMOT NYE MEDL.

OLAF TREFFES PA TELEFON:
1370 ASKER - T. 6690212L.

FORMANN 1 CRN: SVEND DAHLE, LERKEVEGEN 17,
NESTFORMANN: ASGEIR LARSEN, LERKEVEGEN 17, 1370 ASKER - . 66901767
REDARTOR FOR BULLETIN: KNUL NOKLEBY, GRINDEKERVEGEN Y, 2770 JAREN.
TREFFES PA T. 61330060, MUB. 94247547 - TAR
GJERNE 1MOT STUFF TLI, BULLETIN UG KJ@P/SALG.

DELEKOORDINATOR (NYOPPRETTEL 1 95/96: JAN URKE , ILIORTEVEGEN 43,

2030 NANNESTAD. T. 63997095 p. - 63997095 a.

VARAMEDLEM: EGIL OITLER, RIBSTONS VE! 4l E, 0585 0SL0. T. 22154969.

UTGIVER: CGLUB RENAULT NORVﬁGE, V/OLAF DANIFLSEN, FALKEVEGEN 3,
7562 UUNDIAMAREN.

REDAKT@R: KNUT N@KLEBY, GRINDFKERVEGEN 9, 2770 JAREN.




GARASJETREFF PA HADELAND.

GARASJETREFF PA HADELAND ER ETTERHVERT BLITT
TRADISJON. VAR OG H@ST. - ALLTID MED DARLIG
VER! - NESTEN.

DEN 21. APRIL FORSQKTE VI 0SS IAR. MAKSIMALT
DARLIG VZR, MEN ET USEDVANLIG GODT FRAMM@TE.
PRAKTISK TALT HELE PLASSEN VED "LAGER 89" VAR
FYLLT OPP.

V1 BEGYNNER VED 10 TIDEN OG DET ER IKKE LAGT
OPP TIL NOE SPESIELLT PROGRAM, UTOVER DET &
MPTES ETTER EN LANG VINTER: TIDEN GAR MED TIL
A FLYTTE BILER, LITT DUGNAD, DELESALG OG IKKE
UVANLIG MED BILER SOM SKIFTER EIER.

vI SETTER TIL LIVS NOEN LITER MED KAFFE 0G

ET PAR BPTTER MED VAFFLER (R@RE).

EN FAST GJENG KOMMER HVER GANG, SELFQLGELIG
MEN DET DUKKER ALLTID OPP NYE ANSIKTER OG DET
ER SPESIELLT MORSOMT.

I AR FIKK VI BL.A. BES@K FRA VESTLANDET. -
KOMBINERTE TUREN MED & HENTE DAUPHINE PA
HPNEFOSS. FIN DAUPHINE SOM RIKTIGNOK TOK
TUREN OVER FJELLET PA HENGER.

R 4 modellen fra

Den nye Renault kommer 1
folge det "offisielle" blad Renault
Promotion ogsi 1 varevognulgave, som
vist pA Lildet over dirse Jinjer. Med
den smarte bakderen, hengslet i over-
eller underkant, kan dette bli 1itt
av en schlager pa varevognfronten.

pDet er ikke ferste gang Renault har
lest dor—-systemet geninlt, Ordningen
med skyvedarer pd siden av Estafette
har vist seg meget godt 1 tlrange gater,

Registreringen i1 mal mined - 533 Dauphine
T TR AT T R T R e A AN I AR T

Registreringsatatistikken er utarbeidet pi
crunnlag av minedsheftet fra Opplysnings-
radet for Biltrafikken.

Tallene er 1 rekkefslge salget 1 mal, salget
hittll 1 1951 (ut mal mined) samt plasering
pA listen ved april-reglistraringen.

1. Volkswagen 5 s . . . . L207 4834 (1)
2. Ford Apglla . . . . .. 502 1003 (€3]
3. Renault Dauphine . . . 533 1875 (%)
4, Skoda « . 4 ¢ 2 . o4 ew 240 945 (a)
5. Volvo 544, 445 ., , . . 0 1047 (&)
8. Ford Taunus 17 ¥ . . . 255 1004 (7)
7. Moskwich o » . + » o o 241 %4 (3)
8. Auto Union DKW jr, . . 228 637 (9)
9, Opel Rekord . « « » «o 298 1192 (5)
10, Ford Taunus 12 M . . . 212 506 (12)
11, Volvo Amazon . . . « « 194 445 (10)
12, Flat 800 + « o » = « « 157 a2l (14)
13, Saab & & = o =+ o« o 124 519 (11)
14. Hillman Minx ., . . . - 122 389 (13)
15, Peugrot . « o o « + as 108 BT (15)
16. Opel Caravan . . . . . 99 62  (15)
17, NSU Printz « « « +» « &« 9 352 (17)
18, Opel 1200 « . » - « o 83 280 (18)
19. Fiat 1100/1200 . . . . 81 257 (19}
20, Opel Rapitin o + « « » 70 233  (21)
21, Simca Ariane . . . « o 66 £11 (22)
22, Vauxhall Vietor . . .. 860 159 (24)
23, Neckar 1100 « o« = & oo 53 168  (20)
24, Ford Consul . . + « .. 58 150 (=)
25, IFA P 70 Trabant . . . 50 92 (=)

HER SER DET UT TIL & GA UNNA!

DET KRENGER JO LITT MEN SA LENGE ALT ER
UNDER KONTROLL SER JO ALT UT TIL A G&
RIKTIG SR BRA! GRUSVEG OG SKARPE SVINGER,
BARE MORO T EN RENAULT 4?

BILDET ER HENTET FRA EN RENAULT AKTUELL,
ET KUNDEORGAN (AUTOIMPORT) FRA 1961,

BULLETIN 2/96.

VI ER ALLEREDE INNE I DEN VIRKELIGE TRAVLE
GAMMELBILSESONGEN. DET ER ET UTALL AV MULIG-
HETER FOR DELTAGELS I TREFF OG ARRANGEMENT.
HER MA PRIORITERES ~ MEN DET VIGTIGSTE FOR
0SS I CRN IAR - MA UTVILSOMT VERE LILLEHAMMER
I JULI. NA MR DU VERE RASK MED PAMELDING SA
ASGEIR FOR SKIKKELIG OVERSIKT. DET BLIR STOR
TREFF MED MANGE INTERESSANTE PERSONER 0G BILER
VI GLEDER 0SS SOM "BARN" OG @NSKER VEL M@TT
PA LILLEHAMMER!

red.



MOTORHISTORISK
KLUBB - DRAMMEN
INVITERER TIL STORT
MARKED
|

DRAMMENSHALLEN

LORDAG 8. JUNI

VELKOMMEN TIL MOTORHISTORISK KLUBB-
DRAMMEN'S 1.STE INNEN/UTENDORSMARKED.

. Hele hallen fylt av motorhistorie.

. Utstilling av Veteranbiler.

. Utstilling av Veteranmotorsykler.

. Deler til gamle biler og motorsykler.
. Litteratur, tidsskrifter osv.

. Bilutstyr.

. Antikk.

. Hobby.

. Porselen osv.

. Kafeteria/forfriskninger.

Apningstid kl. 09.00 - 17.00.
Inngang kr. 20,- for voksne. Barn gratis ifolge med voksne.
Selgere: Ta kontakt med arranger, eller bare kom pé dagen.

Arranger: MotorhistoriskKate'
Motorhistorisk klubb-Drammen Ved Assiden LF.
Boks 2193 Stremse

3003 Drammen.

TIf: 32800335/941 80039




TREFF TIL TUSEN VIDEO 1995

"Kj®re veteranbilentusiast.

Vi er kjent med at du var en av deltagerne i biligpet Lyseren rundt, "Treff til tusen", som fant sted
19. august 1995. Du har nd mulighet & kjgpe videoen fra begivenheten.

Vidoen er pi ca. 30. minutter og inneholder en del sekvenser fra starten, litt fra fra de forskjellige postene,

og tilslutt noen intervjuer med noen av aktgrene. Noen kommentarer er lagt pa.

Videoen har rimelig bra kvalitet da den er produsert pd Hi8 og S-VHS formatet, og som igjen er kopiert til
vanlig VHS. VHS-kassetten er av 3-limers varighet og hgy kvalitet.

Pris

Enkeltvis koster videoen kr. 200,- eksklusiv postoppkrav hvis den gnskes tilsendt.

For dere som har anledning til 4 stikke innom & betale kontant koster den altsé bare kr. 200,-.
Eller kollektiv innsamling av bestillinger innenfor respektive bilklubber. Enhetspris kr. 200.-

Fyll ut og send nedstdende bestillingseddel ! "

I s

Bestillingsseddel
Billgpet rundt Lysem: "Treff til tusen”
Bestilling sendes til: Videoen(e) skal sendes til:
Navn/kontaktperson:
Jan @stbye Adresse
Vestbyveien 5
1914 Ytre Enebakk
TIf. 6492 4573
Bilklubb:
Antall videoer




Landsforbundet av
Motorhistoriske Kjoretoyklubber

Postboks 652
Sentrum

N-0106 Oslo
Postgiro 0808 2365096
Bankgiro 7074.20.08159
Teleton 22 67 07 95
Telefax 22 67 07 95

Member of FEDERATION INTERNATIONALE VEHICULES ANCIENS, FIVA
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LMK-KLUBBENES ARRANGEMENTER 1996
Ajour pr 13 mars 1996

GARASJERUNDEN
Henv. tf. 22 95 04 60 (kl. 10-14), fax 22 95 05 60
VARMBNSTRINGEN

Henv. Tor Stein Hella, If. p. 66 79 01 34 / 22 95 04 60 (kI 10-14), fax 22 85 09 §0.

VARMARKED
Henv. tif. p. 69 18 73 35.

Rade {utenders)

PIC-NICK TUR Hurumlandet
Henv. Tom Nordlie, tif.p. 22 19 36 76
VARMARKED Kodal

Henv. tif. p. 33 1108 18
FOLLO RUNDT

Henv. Bjorn Nass, Edvard Griegsv. 38, 1472 Fjellhamar, tif. p. 67 90 06 75,

VARMBNSTRING

Henv. Hans Petter Fyhn, tif. p. 72 68 13 19.
VARMONSTRING

Henv, Svein Holmstad, Fr. Nilssensv, 12, 7650 Verdal
VARMBNSTRINGEN Bogstad Camping, Oslo
Henv. Stig Wulff-Olsen, lIf, 2249 19 71.

VARTREFF FORD M Feiring

Henv. Age Bjarnstad, tif, p. 63 96 88 70.

DELEMARKED

Henv. Hans Petter Fyhn, tif. p. 72 58 13 19

VARMARKED Ekeberg, Oslo

Henv, LIf. 22 95 04 60 (k. 10-14), fax 22 95 09 60.

ROOTES-LBPET Kilefjorden, Aust-Agder Gjesteklasse

Henv. Gunnar Svend Nygard, tif. p. 37 27 8140

VARTREFF Hustadvika Turistsenter, Storholmen
Henv. Reidar Finsas, Slorhaimen, 1If. 71 26 47 00,

VARTUR

Henv. Tensberg Automobilklub, Boks 110, 3140 Borgheim

VARTREFF Orje, v. kanalmuseel

Henv, tif. p. 68 18 73 35.
STATOIL/GRENLANDSRALLYET 96
Henv. til. p. 35 59 04 81/235 5121 09.
DELEMARKEN Dyrskuplassen, Seljord

Henv. Dag Runar Grinaker, tIf. p. 35 05 02 02/90 0193 §1.
VETERAN-BAKKELBPET ASKIM Vammabakken / Askim Folkepark
Henv, tIf. p. 69 B3 79 38. Kjereteyer inntil 1947.
STOATREFFEN

Henv. Birger Berntsen, 2433 Heradsbygd, tif. p. 62 4185 B9
TROLLHEIMSLOPET

Henv. Arnt Gre, 7385 Sloras, tIf. p. 72 49 B3 §1.

VESTILANDSTREFF FORD M DBystese i Hardanger

Henv. Sveinung Kvalvik, tIf, 56 55 59 61.

VETERANBUSSTREFF m. landsmate Sarpsborg

Henv, RKF, Boks 538, 4040 Hafrsfjord,

NORGESL@PET 1996 FLAKLYPA  Lom-Grotli

Henv. Anne-Mette Kolden, UFf. 61 21 12 88 (ki. 08,00-22.00).

NORDISK BUICK_TREFF Hotel Asgardstrand

Herv. Tom Nordlie, tif. p. 22 19 96 75.

PINSETREFF Norsjo Camping, Telemark

Henv. {If. p. 33 77 13 13,
MORGAN ARCTIC CHALLENGE
Henv. Gro Hallan, tf. 22 37 88 01.
JUB!LEUMSTREFF

Henv, tif. 69 19 12 64.
PREKESTOLTREFFET

Henv. Kjetil Fuhr, Andav. 8, 4062 Klepp stasjon, lIf. p. 5142 45 34,
VARSKJELVEN

Henv. Bjern Nybe, Borgundv, 152 B, 6008 Alesund

GAMMELT & VELBRUKT

Henv. Gunnar Schrader, Kurlandsasen 31 E, 2006 Levenstad

Eidanger, Porsgrunn

Fredriksten Festning, Halden

NVK
MHKD/NVK

VK

BCN

wWw

NVMC - Oslo
TVK

NTMF

NSK

FMKN

NVK

RCCN

NRKK

TAK

OVK -

GVK

VTMK

SCCH

NVMG - Valer/Elverum
NVMC - Orkdal

FMKN

RHF

JVK

BCN

ww

NMK

SCCH

NVMC - Ser-Rogaland
NVMC - Sunnmere

NVMC - Romerike
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01

01
01
3]
01
01
01
02
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0708
0709
08
08
08
09
14-15
14-16
14-16
14-18
15-16
16-16

15-16

16
22
28-30
2830
2830
28-30
29
29
29
30

Juli
05-07

13
26-28
26-28

27

TOTENLBPET

Henv. Stefan Solberg, tif. 61 16 02 00.
MESSINGTRIPPEN

Henv. tif. 22 95 04 60 (kl. 10-14), fax 22 95 09 60.

ROMERIKSMARKEDET Kulmoen Travbane, Vormsund

Henv. Jan Tensherg, UUf. p. 63 95 30 80,

DBSTFOLDLOPET Moss Bil/MC eldre enn 25 ar
Henv, tif. p. 69 18 73 35/ 69 25 14 87.

BERTA-LGPET Kun kvinnelige sjafarer
Henv. tif. 22 95 04 60 (kI. 10-14), fax 22 95 09 60.

STIKLESTADL@PET

Henv. Svein Holmstad, Fr. Nilssensv. 12, 7650 Verdal
MARIDALSRUNDEN Maridalen, Oslo
Henv, Jargen Jensen, tIf. p. 22 14 58 61.

FELLES FORD TREFF 1936 Tryvann, Oslo (kl. 11.00).

Henv. Bjarn Arild Rake, tif. 67 66 52 00,

DRAMMENSLAPET

Henv. Tor Stein Hella, Ul p. 66 79 01 34.

TRONDHEIM RUNDT

Henv. Arvid Solem, 7074 Spongdal, tif. p. 72 83 55 91.
WESTFJORD BRIT BIKE RALLY Bvre Eidsfjord

Henv. Hils Qritsland, tif, p, 56 34 62 34 / MC-boden tIf. 55 23 39 12,

MC - DKW/IFA/Wanderer

DRAMMENSMARKEDET Drammenshallen  Utstilling/marked
Henv. Tore @degaard, HF. p. 32 80 03 35.
HAMARLGPET

Henv. Rune Maurud, Tif. p. 62 52 83 62, a. 62 63 22 71, fax 62 53 22 71.
VALDRESLOPET 1996

Henv, 0. E. Kvannefoss, (If. p. 61 36 40 5§38 / Odd @degard tIf. p. 61 36 49 65.
T.AK. OPEN

Henv. Tansberg Aulomobilklub, Boks 110, 3140 Borgheim
JUBILEUMSTREFF / MARKED  Momarken, Mysen

Henv. tIf. p. 69 18 73 35 / 69 88 31 58.

SKJERGARDSTREFFET

Henv, Arne Kolstad, H
HARSTADTREFFET
Henv. Sverre Bergli, Vargmyra 9, 9400 Harstad, tIf, p. 77 07 0B 76.
NORDVESTLANDSTREFFET Volsdafen, Alesund

Henv. Arild Mahle Walsvik, tIf. p. 70 12 78 86.
TREKKFERJEFESTIVALEN Trysfjorden

Henv. Kai Erland, tif. p. 28 18 12 01.

VESTLANDSTREFFET 96 Bergen

Henv. Herman Brandt, tif. p, 55 91 08 04,

LANDSTREFF Hunderfossen

Henv. tIf. 62527177

SKJAERGARDSRALLYET 1996 Brevik

Henv. tif. p. 35 97 38 68.

13, 3100 Tansberg, tif. p. 33 3193 41.

HALLINGDALSLOPET Nesbyen

Henv, Hans @ye, tif. p. 32 07 10 09.

DROBAKKIADE

Henv. lvar Moe, tIf. 22 93 68 01,

MARMORTREFFET

Henv. Sleinar Stenersen, Moselyngvn. 13, 8200 Fauske, tIf. p. 75 64 35 45.
STJERNEL@PET 1996 - Biten 100 ar i Norge Oslo

Henv. Mercedes-Benz Klubben Norge, Boks 170, 4033 Forus,
BRITANIA RALLY
Henv. Kristian Ruud, tif. p. 22 68 28 33, m. 90 04 65 47.

GRENSETREFF Fredrikstad
Henv. tif. 32 76 91 24/ 32 BB 61 45.
FIRDALGPET

Henv. Magne Rosenlid, lIf. 67 82 29 74.
MUSEUMSLOPET Horten
Henv. Bjern Munkvold, tif. 30 16 64 85,
FOLLDALSL@PET

Henv. John Nyvoll til. p. 62 49 31 46 / Birger Nyvoll, tif. p. 62 49 30 19,
DELEMARKED Nyvoll Camping
Henv. John Nyvaoll tif. p. 62 48 31 45 / Birger Nyvoll, tif. p. 62 49 30 19.

SKOGSLOPET

Henv. Hans Gunnar Skorge, Borgen, 3240 Andebu, {if. p. 33 33 34 66.
SJAORMLOPET Seljord

Henv. Velle Skori, tif. p. 35 05 06 96.

LOFOTTREFFET

Henv. @rjan Magnussen, Limstrand, 8368 Smedvik, til. p. 76 08 64 99,
INTERNASJONALT AUTO-UNION TREFF  Vikingeskipet, Hamar
Henv, Sverre Kalseth, tIf. p. 74 33 18 03.
VRALIOSTREFFET Vraliosen
Henv, Velle Skari, UIf. p. 38 05 06 96.

Kjeretey under NDUs interesseomr.

TGK
NVK/TGK

RGK

NVK

NTMF

NDU

FMKN - Oslo/Akersh./@stt.
MHKD

NVMC - Trondheim
CBOC

MHKD

MVH

VW

TAK

VK

NVMC

NVMC - Harslad
NVPV - Nordvestlandet
AMK

BVK

GSV

GVK

Hal.

NMK

NVMC . Indre Saiten
MBKN

TOMC

ww

SVK

HOVK

MKN® - Folidal

MKNB® - Folidal

NVMC

VTMK

NVMC - Lofoten
NDU

VTMK
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16-18
16-18
17
17
23-26
24
24
24
2428
25

September
06-08

a7
13-15
13-15
15
21
i

Oktober
05

19

26

Januar (97)
01

EIDSBORGTREFFET Eidskog stavkirke, Lardal bygdemueum
Henv. Vetle Skori, tif. p. 35 05 06 96, fax 35 05 0101,

SPRUMSAND RUNDT

Henv. Sten Lunde, Kregliv. 12, 1738 Borgenhaugen.
ALBIONTREFF Biri, Stranda Camping

Henv. Ukkelberg, tif. p. 62 62 12 23. Kun engelske biler/MC
VERDALSRACET MCdep
Henv. Svein Holmstad, Fr. Nilssensv. 12, 7650 Verdal.
MJBSMARKED BIRI

Henv. Knut Jensen, Uf. 62 §2 62 07 / 62 36 41 35.

HELGO@YA RUNDT

Henv. Steinar Nicolaisen, Uf. p. 62 36 94 90, fax 62 36 87 &6,
NICKEL OG CARBID {Kun for MC tom 1835)

Henv. Bjern Austad Hvaleby, Hvaleby, 2750 Gran, tif. p. 61 33 08 29.
NORDISK ROOTES-TREFF Larkallen, @stfold

Henv. Audun Kielland, tif. 69 25 50 21.

LANDSTREFF FORD M Gol

Henv. Arvid Indrehus, tif. 67 13 26 94, Terje Kaasa, tIf. 32 75 06 94.
DELEMARKED

Henv. Tensberg Automobilklub, Boks 110, 314¢ Borgheim

TUR TIL TRUGSTAD GARD

Henv. Bjarn Hecter, tIf. 22 67 59 65.

MALSELVTREFFET

Henv. Svein Lihaug, Boks 200, 9201 Bardufoss, tif. p. 77 18 36 26.
TREFFET VART

Henv. Kurt Dale, 6440 Elnesvagen, tif. p. 71 26 24 24.
GLOMMALGPET

Henv. Rolv Krogfoss, Hovind, 2050 Jessheim, tif. p. 63 97 21 00.
RALLY TRONASEN

Henv. Rolf Syvertsen, tif. p. 38 16 §5 S8.

LILLEHAMMERL@PET

Henv. Lillehammer Veteranvoegn Klubb, Boks 1106 Skurva, 2601 Lillehammer
FOSENLBPET

Henv. Idar Ramsa, Stihaugen 20, 7170 Afjord, Uf. p. 72 53 15 64.
VOSSARUDLN

Henv. Keyretayhistorisk Klubb Voss, Boks 408, 5701 Vass.
ROMERIKSLBPET

Henv. Tore Fjeld, UIf. p. 63 97 03 58.

KRZDERTREFFET

Henv. Tor Stein Hella, UF. p. 66 79 0134,

EIKESDALSTREFFET

Henv. Jostein Engen, tif. 71 21 02 78 (etter ki. 21.00).

FORD VB8-LOPET

Henv. tif. p. 22 56 47 83,

LAVFALLET

Henv. Bjern Nass, Edvard Griegsv. 38, 1472 Fjellhamar, tif. p. 67 90 06 75.
SANDVIGEN - SUNDVOLDEN

Henv. tif. 22 95 04 60 (kI. 10-14), fax 22 95 09 60.

VESTKYSTTREFFET

Henv. Harald Kallevik, Eikev. 63, §600 Haugesund.

TUR TiL HARAHORN Hemsedal

Menv. lvar Moe, tIf. 22 93 68 01.

PICK NICK @ST Ford M
Henv. Terje Kaasa, tIf. 32 76 06 94.

HASTMARKED Ekeberg, Oslo

Henv. tif. 22 96 04 60 (kl. 10-14), fax 22 95 09 60.
30 ARS JUBILEUMSTREFF
Henv. tif. 32 76 9124 /32 88 §1 45,

HaSTLOP

Henv. tif. 22 95 04 60 (k). 10-14), fax 22 95 09 60.
POL0oP

Henv. Dag Johannessen tIf. a. 22 29 15 38.

NOVEMBERLOPET  (Veteran enduro)
Henv. Per Berg, Hovsetervn. 38 B, 0768 Oslo, tif. p. 22 14 18 68.

VARMONSTRING Universitelsplassen Oslo

Juni
29-30

\dt fra klubber/fareninger som ikke er tilstuttet LMK

VETERANDAGENE Magnor
Henv. Jan Rudberg, tIL. p. 62 83 66 73.

VTMK

NVMC - Romerike

Alb,

NTMF

MVHAVKITGK

MVH

NVMC - Gjavik og omegn
RCCN

FMKN

TAK

NMK

NVMC - Senjen

NVMC - Romsdalshalveya
NVMC

AMK/GBV

LVK

NVMC -Fosen

KKV

RGK

MHKD

NRKK

EFV8

NVMC - Oslo

NVK

NVMC - Haugesund
NMK

FMKN

NVK

vvw

NVK/NAMK
NVK

NVMC

Heldrsklubben

Lions Club Eidskog



ARRANGORKLUBBER

AMK Agder Motorhistoriske Klubb

Alb. Albion, Norsk Britisk Bilhistorisk Farening
BVK Bergen Veleranvogn Kiubb

BCN Buick Club of Norway

CBOC  Ciassic Bike Owners Club

EFVS Early Ford VB Club - Norway

FMKN  Ford M Klubb Norge

Gsv Gammalsaabens Venner

GBv Gammelbilens Venner

GVK Grenland Veteranvogn Kiubb

Hal, Hallingdal Veteranvogn Klubb

HOVK  Horten og Omegn Veteranvogn Kiubb
JVK Jotunheimen Veterankjeretayklubb
KKV Koyretayhistorisk Klubb Voss

LVK Lillehammer Veleranvogn Klubb
MBKN  Mercedes-Benz Klubben Norge
MHKD  Molorhistorisk Klubb Drammen
MKNG  Motorhistarisk Klubb - Nord @sterdal
MVH Molorveteranene Hedmark

NRKK  Nordmere og Romsdal Kjeretayhistarisk Klubb
NTMF  Nord-Trendelag Motorhistorisk Forening
NAMK  Norsk A Modell Klubb

NDU Norsk DKW Union

NMK Norsk Morgan Kiubb

NSK Norsk Sporisvagn Klubb

NVMC  Norsk Veteran Motorsykkel Club
NVK Norsk Veleranvogn Klubb

NVPV Norsk Volvo PV Klubb

RGK Romerike Gammelbil Klubb

RCCN  Rootes car club Norway

RHF Rutebilhistorisk Forening

SCCH  Street and Cruisin Club of Halden
SVK Sunnfjord Veteranvogn Kiubb

TGK Toten Gammelbll Klubb

TOMC  Triumph Owners MCC, Norway

TVK Trendelag Veteranvognklubb

TAK Tensberg Automobilklub

VvV Valdres Veteranvogners Venner
VIMK  Vest-Telemark Motorhistoriske Klubb
vvw Veteran VW Klubben

OVK Osllold Veteranvogn Klubb

Boks 4551 Grim, 4602 Kristiansand S.
Svartoldervn. 11, 2300 Hamar
Klostergt. 28, 5005 Bergen

Boks 9349 Valerenga, 0610 Oslo
Boks 2392, 5037 Solheimsviken

Boks 3253 Bjalsen, 0406 Oslo

Boks 138, 5610 Qystese

Ratun 24 C, 5046 Ridalen

Boks 3028 Mariero, 4004 Stavanger
Boks 92, 3701 Skien

Boks 259, 3550 Gol

Kirkebakken 1 C, 3184 Horten

v/ Jan Randen, 2692 Bismo

Boks 408, 5701 Voss

Boks 1106 Skurva, 2601 Lillehammer
Boks 170, 4033 Forus

Boks 2193 Stremsa, 3003 Drammen
Boks 180, 2501 Tynset

Boks 1090, 2301 Hamar

Boks 2006, 6401 Molde

v/ Svein Holmstad, Fr. Nilssensv. 12, 7650 Verdal
Boks 1930 Vika, 0125 Oslo

Boks 4 Lambertseter, 1101 Oslo
Malmegaten 7, 0566 Oslo

Boks 13 Sentrum, 0101 Oslo

Boks 694 Sentrum, 0106 Oslo

Boks 5379 Majorstuen, 0304 Oslo
Boks 85, 1392 Vettre

v/ Roy Jacabsen, Vestre Skibakk 3B, 2040 Klafta
v/ Harald Marthinsen, Boks 66, 1450 Nesoddtangen
Boks 538, 4040 Hafrsfjord

Boks 566 Busterud, 1764 Halden
Boks 376, 6801 Forde

Boks 109, 2851 Lena

v/ Dag O. Brakken, Haslevollen 3, 0575 Oslo
Boks 2196, 7001 Trondheim

Boks 110, 3140 Borgheim

Boks 133, 2901 Fagernes

Boks 106, 3840 Seljord

Eftelet, 3640 Skollenborg

Boks 47, 1740 Borgenhaugen



Classic Motor

Festival

Bil och MC - Klubbtraffar

Veteran - Sport - Klassiker
Utstéallning - Marknad - Tavlingar

.- 25-26 maj
Annaboda Orebro

o Upplysningar: 019-228114, fax 019-228133 &
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SISTE NYTT SISTE NYTT SISTE NYTT SISTE NYTT SISTE NYTT

Vi savner fortsalt mange pﬂme':ld'mger Startkontingenten, som skal betales
til treffet. Er du blant de som ikke har ved fremmete, inkluderer middag for

meldt deg pd, sa benytt anledingen né. to pA lgrdag. Middagen koster kr 80.-
En rask pAmelding gjer arbeidet lettere

per person for de overskytende.
for oss som planlegger.

For de av dere som har bestilt ekstra
informasjon om omrédet, vil dette bli
sendt ut i lgpet av mai.

Til na har vi firt i overkant av 30
pameldte biler. Flest er det fra
Danmark og Finland. Vi fir ogsa
bespk av 5 nederlandske biler.

SISTENYTT SISTENYTT SISTENYTT SISTE NYTT SISTE NYTT

Asgeir

Week-enden fra 6.-9. september avholdes dert arlige nederlandske treffet. Dette er
er treff av HOY klasse. Vi var flere om dro ned i fjor, og alle kan anbefale dette
treffet for de av dere som har muligheten til 4 reise ned. Se omtale i en tidligere
utgave av Bulletinen. Jeg vet at det er interesse for dette, og det vil sansynligvis bli
arrangert en felles tur. Vi har allerede tre pAmeldte biler. Arets treff finner sted i
Limburg. Vi fatt lite informasjon sa langt, men interesserte kan ta kontakt med
undertegnede.

Asgeir
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TREFF ‘96 - LILLEHAMMER
N

Club Renault Norvége
Asgeir Larsen
Lerkeveien 17
1370 ASKER

TIf: 66 90 17 76/928 97 705
Fax 22 92 89 00

MELD DEG PA I DAG!

PAMELDINGSSKJEMA

Ja, vi/jeg kommer selvsagt til Hunderfossen 5.-7. juli
Antall voksne:

Antall barn: ___ Alder: Antall ekstra middag lerdag (4 kr 80,-):
Ankomstdag: Avreisedag:

Innkvartering: Hyvis hytte, hvilken kategori:

Biltype: Arsmodell:

@nsker dere/du tilleggsinformasjon om distriklet:

Navn:

Adresse:

Telefon:

Sendes inn senest 01.06.96
Bekreftelse vil bli sendt ut omglende.
Betaling ved fremmgte.




VOLVO & RENAULT

VROM

Volvo & Renault Owners Meeting 10-arsjubilerar.

23-25 augusti 1996

GOTEBORG

VOLVO & RENAULT-KLUBBARNA [ SVERIGE SAMARRANGERAR ARETS HOJDPUNKT!
VALKOMNA TILL SYERIGES STORSTA MARKESTRAFF FOR VOLVO & RENAULT BILAR.

FREDAG

e RAKFROSSA

Under eftermiddagen har du mojlighet
alt besoka t ex Volvo-muséet (5ppet
10-17, fri entré vid uppvisande av
VROM-bekriflelse) eller gi pa
Liseberg i egen regi.

Rikfrossa i goleborgsk hamnmiljo.
For 120 kr (vuxna) och 50 kr (barn)
fir du dta s8 myckel rikor och sallad
du vill! Bréd och en vatten/ldsk/l4tuol
ingdr ocksd (endast foranmdlan)

l:/ennligst 8i beskjeq til
anskje kap Organisere

For vidare information kontakta

Ian Froberg, Toftadsgatan 4, S-421 47 V:a Frolunda, tel +46-31-45 93 73 Fore 22.00.

Bengt Lennerbert, fax +46-300-219 33

LORDAG

e CLASSIC VOLVO &
RENAULT RALLY

Veteranbilsrally for 6mt virdade
Volvo och Renault fordon fram till
1976 ars modell eller dldre inglende i
arrangerande klubbar, se nedan.
Medlemsskap ej nédvindigt! (Tunga
fordon arsmodell 1966 eller dldre)
Aven 4CV och Svenska Renault-
klubbens bilar dr vilkomna, mot
forhojd avgift. Samling vid Bilia (fd
Bl & Truck) t Sisjon kI 08.00-09.30,
for incheckning, under véntan pa start
bjuds det pA fika. Vid maigéng kan du

mot avgift och i man av tid hyra kanot,

dka Angbdt eller bescka ett muséum
Efter malgang dter du middag och vid
halv fem-tiden blir det prisutdelning.
Delta heldagsevenemang i gammel-
bilens tecken avslutas fram emot
kviillen.

OBS! Max 300 bilar. 270 bilar
anmiilda 19951

Arrangerande Svenska klubbar:

SONDAG

e« TRAFFDAG
* RESERVDELSMARKNAD
VOLVO & RENAULT

P2 Heden, ett stenkast ifrin Avenyn,
mitt i centrala Géteborg anordnar vi:
Marknads- och utstillningsdag, mellan
k1 09.00-15.00. Besck en av Sveriges
storsia Volvo-marknader (70 siljare
-95). Pris per siljplats 100 SEK, ingen
forbokning. Férbokning krivs diremot
for de klubbrepresentanter, foretag och
utstéllare av bilkonst som énskar fi
plats. Arets temautstallning blir
utryckningsfordon férr och nu av
Volvo och Renault-modell.
Musikunderhallning och fikaférsilj-
ning. Alla fordon som ingér i
kiubbarna nedan &r vilkomna oavsett
Arsmodell. Fordon av 1946 Ars modell
eller dldre kommer att premieras extra.
Dessutom kommer pris att utdelas till
triiffens treviigaste fordon.

INGEN ENTREAVGIFT!




Tink pa aut boka ditt boende i lid!

Kirralunds Camping: Camping 150 SEK (EL + 30 SEK)/DYGN
(Tel: +46-31-84 02 00) Stuga 4-badd: 645 SEK/DYGN
(Fax: +46-31-84 05 00) Stuga 5-bidd: 715 SEK/DYGN
Vandrarhem: 100-135 SEK/NATT, (STF-Medlem/Ej mediem)
Sponsorer:

VOLVO

Jan] rganmnua
@ﬁm"ﬁ?&"ﬁp Volvo Personbilar Sverige AB

Goteborg

ANMALAN fylls i och skickas till: Bo Kriiger, Alegirdsgatan 141, S-431 50 Malndal, Sverige.
Bekriftelse kommer inom 4 veckor frin betalning, dock senast 19 augusti.
TOTALSUMMAN siitts in pd POSTGIRO NR: 921 46 96 - 8 Bo Kriiger, SENAST 7 AUGUSTI

BINDANDE ANMALAN (Avgiften iterbetalas ej!)

NAMN: TELEFON:
ADRESS:
DELTAGER MED BIL: ARSMODELL:
VI KOMMER: ANTAL VUXNA ANTAL BARN4-12 AR ANTAL BARN 0-4 (graus)
FREDAG:
RAKFROSSA: 4 120 SEK _____ _450SEK (gratis) SEK
LORDAG:
RALLY INKL MAT: 4 130 SEK __ 460SEK (gratis) SEK
RALLY INKL MAT
4CV,SY RENAULT: 4200 SEK 460 SEK (gralis) _ SEK
Efteranmilningar i man av plats mot f6rhéjd avgift: +70 SEK/vuxen, TOTALSUMMA _SEK

efteranmild riknas den som inte betalt in senast 7 avgusti.
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RENAULT R-8 7100

Nobody is going to kick sand

in the faces of Renault R-8 owners
now that their 98-Ib. weakling has
developed a full set of muscles

ne Cadillac limousine, two taxis, one VW, one
MG-B and a ‘58 Pontiac were sleepily groping
their way onto Manhatlan's East River Drive from the
Brooklyn Bridge early on a rainy May morning Just
when they were all strung out in a ragged line around
the bumpy, tightening turn. a small gray sedan went
whooping past—tail-end hung out ever so shightly—and
left them all grumbling in a cloud of spray.

If anyone reading this was n one of Lhe cars men-
tioned. he should know that the small gray scdan was
our Renault R-8 1100 test car, and i1ls two occupants
—doubled up with laughter and feebly pounding each
other in edilorial glee—were the editor pubhsher and
the managing editor of this journal By the time we
gave that marvelous litile car back to Renault Ine
we'd probably incurred the wrath of pracucally every-
body, The new R-8 is 50 much fun that the DAR and
the American Legion will probably come oul against
it at thewr respective annual conventions We are cer-
tain that many of the people we passed must have
thought us drunk. just because of our idiotically de-
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lighted facial expressions and the desperate speed.

Before continuing onward and upward with this
hyperbolic spiral, let us acquaint you with the unvar-
nished facts about the new R-8. It is a four-door sedan,
utilizing the almost universal (in Europe) unit body
construction. It weighs 1610 pounds. It has a wheel-
base of 89.5 inches. It has disc brakes on all four wheels
(the only car in its class to offer that worthwhile ad-
vantage). It has a sealed cooling system, so that it is
in the almost-unique position of being a water-cooled
car that uses no water. It seats four adults in surpris-
ing comfort. It has coil springs on all four wheels,
with swing axles at the rear and wishbones at the
front, It is the fastest 1100cc sedan we have ever
driven. (The engine's capacity is actually 1108cc, but
we don't think those extra eight cubic centimeters are
particularly significant.)

There are three powerful impressions that make
themselves felt immediately. The first is the vast com-
fort of the front seats, which are better than those of
most cars—at any price. The second is the amazing
ride and overall stability—this factor, in combination
with the superb seats, makes the car seem more expen-
sive, more Juxurious, and larger. The third is the great
willingness and enthusiasm of the five main-bearing
engine, It's a powerplant that fairly begs for abuse,
and it has ample power in every speed range, Its
flexibility is so improved that the necessity to row the
Ittle dear along with its shift lever has been almost
completely eliminated.

It's hard to choose which one of these three power-
ful blandishments will most appeal to the potential
buyer. We'd guess though that interior comfort and
apparent luxury will be the strongest selling feature
on the car. It simply doesn’t feel like a little bitty im-
porled sedan. It has the ride and performance of a
good American six-cylinder compact, with the dimen-
sions of an MG-1100 or a VW.

The enthusiast will tend to be a little stunned by
the acceleration, which is coupled with really good
handling The car is very stable and guite neutral in
all situations, save those where the driver has elected
to be sully. or knows what he's doing and just wants
to have an absolute Hat-out go. When pressed past
normal himits the tail twitches out with a kind of
insulting feistiness, but a compensating twitch on the
steering wheel and a little moderation with the loud

CONTINUED 4
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RENAULT R-8 1100 cowrwveo

pedal will make everything all right again. There’s a
popular myth, not unknown 1o the poges of some of
the purist magazines, that says more-throttle-cures-
everything-and-all-you-got-to-do-is-keep - your - foot -
down. Bat Guane, Your foot s what got you into
trouble in the first place—use it with temperance and
restraint and you won’t have to explain how you could
cave in the tail of your oversteering car without any-
body running into you.

On the subject of the R-8's steering-—the Renault
people have built in a considerable amount of arti-
ficial resistance, so that the steering feels much heavier
than one accustomed to rear-engined cars would ex-
pect. This, combined with a strong self-centering tend-
ency, makes the car feel rock steady and extremely
positive while being hurried, In fact. nearly every-
thing abeut this car’s running gear seems to have béen
done with three aims firmly in mind: 1. Make it stable
as hell, 2, Make it under-steer right to the bitter end.
3. Fix it so nobody can tell which end the engine's in
without looking. And by George, they did it.

At one point, while trying to luré some unsuspect-
ing citizen in a Porsche Normal into a drag, we started
wondering just how many different cars the R-8 could
beat to sixty. A partial list is edifying. It includes such
makes as the Corvair Monza, Falcon and Fairlane sixes,
Peugeot 403 and 404, Rambler American, Rover 2000
and 3-Liter, Sprite/Midget, Sunbeam Alpine GT, Tri-
umph Spitfire, Valiant six, Volvo 122-S and Volks-
wagen 1500-S. That it will blow off everything in its
own class goes without saying. It does 0-50 in 9.8,
0-G0 in 13.8, and 0-70 in 20.1 seconds, under the best
conditions. Equally impressive, however, is the fact
that we got one 0-60 run of 15.1 with a 430-pound
test crew and a full tank of gas, running on wet pave-
ment. Not bad for a car that will deliver an honest
25-plus miles per galion and can be bought for 81695.

The R-8's bodywork is solid and well-executed. It
does not have the safe-like, one-solid-block-of-steel
feeling that you get from a Volkswagen 1200, but it's
as good or better than contemporary English or Amer-
ican cars. Panel fit is universally good, and it is gen-
erally tight and well-sealed. The front luggage com-
partment lid opens back-to-front, which insures that
it will never fly open on the road, but does necessitate
loading everything in over the fenders. The engine
compartment lid is wide and deep and engine accessi-
bility is quite good. One is a little unnerved by the
apparent lack of any provision for filling the sealed
cooling system, but we suppose that should be viewed
as a reassuring statement of faith on the part of the
designer. The gas filler cap is in the engine compart-
ment, and this should serve 1o encourage regular
checking of the oil level—I mean, as long as you've
already got the hood open, you might as well. Right?

Entry and exit from the front doors is not difficult,
but the rear doors tend to restrict entry as much as
they facilitate it. There just aren’t any easy answers
to the problem of fitting four wide, tall doors on a
sedan that is neither tall nor wide. Once in, however,
things improve considerably. The fromt seats. as al-
ready mentioned, are paragons of princely luxury.
They are bigger and more commodious than anything
offered by any of the R-8's competitors, and they even
feature a handy recliner mechanism {or the backrests.
The back seat is not the sort of place where yvou'd
like to spend the rest of your life, but iU’s still as good
or better than anything available from the other cars
in this particular price class.

Leg room is a problem, front and rear. To get the
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overall interior dimensions they wunted, the Renault
designers had to push the front (oot well right out
between the front wheels This means that the wheel
wells intrude severely on the foot room and make it
necessary Lo offset the pedals shaiply to the right. The
passenger finds him- or herself Lrving to use the right
hand wheel well as a foolrest. bul this is a not-tou-
satisfactory solution—particularly for men n kilts o1
ladies in skirls (the former. we find repellent—the Jat-
ter could cause traffic aceidents),

The conlrols are not up to the slandard set by the
rest of the package. The swilches are Nittle plastic
rockers, unlabelled and disposed at random about the
steering column and instrument panel so as to utlerly
baffle all but the most experienced Renault owner, The
shilt lever 1s vague and spongyv in use. although the
faslest shifts imaginable are not only possible, but the
usual thing. The lever's real sin is its affectionalc
proximity to the driver's knee and calf. The normal
slance when driving the R-8 is heels-together, knees-
spread, but when it comes time to shift down to sec-
ond, or to find reverse, this must abruptly be changed
to heels-apart, knees together. It could be a vary
popular variation on dances like the Mashed Potatovs
or the Frug, but we don't like it as a regular part of
our driving technique, Instrumentation is adequate
with the usual complement of gauges and warning
lights, but no doubt the purists will bewail the lack of
proper oil pressure, manifold pressure or vacuum
gauges, not to mention the unspeakable absence of an
altimeter, electric compass, and cumulative engine rev-
counter and gelger counter.

It is our impression that this new Renault could sell
like mad in the United States. It overcomes nearlv
every traditional objection to economy cars we've evel
heard. Whether or not it will, 1s in the hands of the
Gods of car marketing, and Renault's rejuvenated
American organization. Like Peugeot and Citroen,
France's other two entries in the imported car sweep-
stakes, it has a very spotty dealer system, Renault Inc
has made giant strides toward resolving this problem
and we sincerely hope that 1964 will show an upturn-
ing of this keen little car's fortunes. We were never
really sold on the Dauphine, but the R-8 is quile an-
other story. It has already had the benefit of a number
of modifications and improvements resulting from two
years' worid-wide service reports,

The 1100cc Renault R-8 comes closer to meeting ow
demands in a little sedan than anything we've tested
in the past year and a half. We have been criticized
again and again for trying to apply sports car standards
in evaluating family sedans. The Renault R-8 should
certainly vindicate us as far as that charge is con-
cerned. It is fasl, well constructed, good handling, and
it has the best brakes in its class. On top of all that
it still offers better-than-average accommeodalion and
ride comfort, Whether or not it can deliver the same
endless reliability as the Volkswegen 1200 must re-
main to be seen. Whether Renaull can build a Volks-
wagen-style dealer organization for the successful
propogation of the faith is another problem. But we
like it as a car, and we'd like to see it get a chance
to compete producl-for-product n its class. Every
trend seems to promise another big boom for imporls
in this country, with Volkswagen leading the parade
This might be just the car to help broaden the base
of that boom—along with the Coruna. the Opel, and
the MG 1100—and thus relieve VW of some of the
responsibility of doing 1t singlehanded. clo
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Renault R8 1100

Importer Renault lnc
75

0 Third Avenue, New York N Y

Price as tested $1695 POE East Caasl
ACCELERATION

Zero to
30 mph
40 mph
5C mph
60 mph
70 mph
80 mph
90 mph

Sranding

THUE wiw |

La mile

ENGINE
Water coaled lourint e
main bearmgs
Bore x strake
Displacement

cast iron block 5
275% 2830 70 % 77 mm
676 cun 1108 co

Compression ral:o B85 to one

Carburelron  Single So'ex 32 DISTA or Zeath
26T

Valve gear  Pushrod operated overhead valves

Power (SAE) 50 bh 1909 rpm

Torque G bt

Specihc power output C 743 bhp per cu i

455 bhp per lter

Usable range of engine speeds 1000 6000 rpm

Electrical system 12 vell 4@ amp hr batlery

260 W generatar

Fuel recommended Regular
Mileage 28 35 mpg
Range on 8 > gatiz., tsnt 236285 mites
DRIVE TRAIN

Chutch 7 inch single dry plale
Transmussicn 1 speed afl syachro

mph 1909 Max

Gear Rali rom mph
Rev 308 -54 =325
1st 361 48

2na 225 74

3rd 143 112

th 103 162 900
Final drive ratio 411 1o one
CHASSIS

Unitized body al! steel slructure
Wheelbase 835 in
Track F 4925 R 48 in
Lenglh 156 n
width 535 in
Height 555 1n
Ground clearance 575 n
Dry weight 1550 Ibs
Curb weighi 1610 lbs
Test weigh! 1780 lbs
Weight distribubion {ront rear 33 673,
Pounds per bhp tlesl weight) 356

Suspension F Ind unequal iength wishbones
and coil springs ants roll bar
R Ind swing axles diagonal torque
arms coil springs
Brakes Lockheed discs
342 sq in swepl area
Sleering
Turns lock to tock

10 2 in diameter

Rack and pinion
36

Turning circle 305 ft
Tices 145 x 380
Revs per mile 900

CHECK LIST

ENGINE

Starting Good
Response Excelient
Noise Good
Vibration Good
DRIVE TRAIN

Cluteh action Good
Transmission linkage Poor
Synchromesh aclion Excellent
Power to-ground lransmission Goud
BRAKES

Response Good
Pedal pressure Good
Fade resistance Excellent
Smoothness Excellent
Direclional stability Excellent
STEERING

Response Good
Accuracy Good
Feedback Good
Road Feel . Good
SUSPENSION

Harshness control 3 Good
Roll stiffness . Good
Tracking Good
Pilch controb . Good
Shock damping Excellent
CONTROLS

Location v Poor
Relationship — . Good
Small controls .. _.......,.. Poor
INTERIOR

Visibity . Good
Instrumentation Fair
Lighting Good
Entry/exit Fawr
Front seating comfort Excellent
Front seating room Fair
Rear sealing comfort Fair
Rear seating room Poor
Storage space .. Fair
Wind noise Good
Road noise Suaal iaa e Good
WEATHER PROTECTION

Heater —  cliiitoneawn Excellent
Defroster . . Fair
Ventilation Fair
Weather sealing Excellent
Windshield wiper action ... . . Good
QUALITY CONTROL

Matenals, exierior Good
Materials, interior (idiensns...Good
Exterior finish Do Good
Interior fimsh - Excellent
Hardware and trim ... .....,. Good
GENERAL

Service accessibility Fair
Luggage space . Good
Bumper protection A Fair
Exterior ighting 3 Good
Resistance lo crosswinds Good

CAR and DRIVER
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RENAULT I NORGE 1938-1939

av Tor Ivar Volla

De siste mellomkrigsdrene ble preget av eurcpeiske bilers vok-
sende markedsandeler pa bekostning av de amerikanske. Tenden-
sen gikk mot mindre og mer driftsgkonomiske 4-setere. Som en
av Europas sterste bilfabrikker, mitte ogsd Renault la seg
farge av utviklingen. De digre Nerva-modellene forsvant. I
stedet ble merkets tradisjoner pa smd folkebiler gjencpptatt
med den vesle Juvaguatre, som kom tidsnok til & vzre med pa
Frogner-utstillingen véren 1938. Norsk Motorblad skrev:

"De fleste RENAULT-modeller har gjennemgitt detaljforandrin-
ger, Den sterste forandring har Primaguatre gjennemgatt. Den
bygges nu p& chassiset til Celtagquatre og med "B5" motortypen.
Vekten er pa denne mate redusert.

Den mest interessante nyhet Renault har & vise idr er den
1ille Juvaguatre typen. Motoren har en liters cylindervclumen
og yder 25 hk. Vognen har uavhengig parallellogram avfjaring
av foraksen. Motoren er flyttet langt frem, og vognen har en
meget gunstig vekt og plassforcdeling. Sporbredden er bare 1.16
m. og akseavstanden er 2.35 m. Denne vogntype vil sikkert fin-
ne mange venner i Norge."

En ny Juvaquatre kostet i Norge 4.200 kroner, eller kr.4.500,-
for en cabriolet. Dens narmeste konkurrenter var DKW F8, Ford
Junior og Opel Kadett, alle sammen volum-biler i sterk med-
vind. Juvaguatre kom i seneste laget for a kunne ta skikkelig
av, og hadde ikke nok karakter til a stikke seg ut fra meng-
den. Men den var en god bil, og fikk en bra spredning i Norge
for krigen satte en stopper for oppsvinget.

Norske Renault-registreringer i 1938 hadde denne fordelingen:

Nye Brukte Nye Nye
personbiler personbiler lastebiler busser
Januar 5 1
Februar 3 : 1
Mars 14 1
April 25 1 2
Mai 11 i 1
Juni 22 il
Juli 21 1
August 9 3
September 11 1 3
Oktober 3 4
November 8 1
Desember 5 2
Totalt 137 5 18 1




- 1938

HModell Primaquatre.

Bemerk: Rikelig plass il 5
persorier. Lavi bensintoibruk,
12l baggasjzrum med 2
kulierler.” Spunisikkert glass,
i)
—- e J
=
i P et |
i o Do
3 A 'i.f" ’..‘:?

v |
# A D
SENAULT'S
En vogn, som gir tull vaus tor pengene. Q = ‘""gi”a_le
Eleganlsi omine k: osser: mzd crede dover. == :’—"L mekaniske
SERVOBREMS

En<ell, giennem saiid chassis  Krahig mofor,

|l over 40 ar har

RENAULT bilene

hert til eliten blandt verdens automobiler og
har alltid veert anerkjendt for hei kvalitet, lave
driftsomkostninger. rummelige karosserier og
smarte linjer. :

P& vare stands nr. 12 og 27 pa Frogner Stadion
i dagene 20.—23. mai vil De finne et rikt ut-
valg av RENAULT's 1938 modeller til forskjellige
priser, fra kr. 4.200.— og opover.

A-S AUTOIMPORT

AKERSGT. 7 - OSLO - TELEFONER 21277 - 11131
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PRIS 50 &RE a i

AUGUST

Nr. 15+ 1939 26. ARGANG SERIENR, 509

SMIDIGHET
HASTIGHET
SIKKERHET
ELEGANSE
ROBUSTHET

Alle disse egenskaper er forenet i

RENAULT

JUVAQUATRE
- den minste gren pé den edle Renaultstamme -

Den leveres fra lager i 2-ders Sedan, 4-dors Sedan, 2-dors Cabriolet,
250 kg.s varevogn — og har vunnet en enestiende popularitet.

Se var utstilling i Akersgaten 7.

AS AUTOIMPORT

TELEFONER 11131 — 21277
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Med dette resultatet ble Renault nr.13 blant de mest solgte
personbilene i Norge, og nummer 8 blant europeerne bak Opel,
Ford, Fiat, DKW, Citroén, Mercedes-Benz og Adler. Mht. laste-
og varebiler var merket nede pa 19. -plass totalt, men nr.8
blant europeerne bak Ford, Opel, Blitz, Volvo, Bedford, Fiat
og DKW. Renaults salg av busser var fortsatt rent symbolsk her
til lands.

Norsk Motorblad ga denne omtalen av Renault-modellene som ble
vist pa Frogner-utstillingen i 1939:

"RENAULT leverer vogner fra sma 4 cylindrede 4 seters til sto-
re 6 cyl. 8 setere. Det er ferst og fremst den av i fjor nye 4
cyl. Juvaquatre som er blitt popular her hos oss. Det er en
utmerket turvogn med lite brenselsforbruk, stort bagasjerum og
er lett og behagelig & kjore. - Baksetet kan demonteres pa et
oieblikk slik at vognen pa en utmerket mdte kan benyttes som
varevogn. De naste sterrelser Primaquatre - Vivagquatre og Viva
Grand Sport er vogner som har gjennemgatt en rekke detaljfor-
bedringer og som er i besiddelse av de tekniske egenskaper som
forlanges av en vogn idag."

Registreringsfordelingen i 1939 s& slik ut:

1
Nye Brukte Nye
personbiler personbiler lastebiler

Januar 10 1
Februar 12 2
Mars 85 2
April 35 all 1
Mai 46 1 3
Juni 40 1 6
Juli 33 5
August 21 8
September 1 7
Oktober 2
November 2
Desember 1
Totalt 218 4 34

Tysklands angrep p& Polen 1.september forte til at ogsa norske
bensinkraner ble stengt, og dermed brastoppet personbilomset-

ningen nettopp pd det tidspunktet Renault for alvor begynte a

f4 vind i seilene her hjemme.

P& personbilsalget hadde Renault klatret opp pa 9.plass totalt
og som nr.6 blant europeerne bak Opel, Ford, DKW, Fiat og Ci-
troén. P4 lastebilsiden 134 Renault som nr.18.

Merket sirkulerte hyppigere hos Oslos bruktbilforhandlerne i
disse to &rene. I 1938 hadde Erik B. Winther i Wessels gtT 4 B
en 36-modell 4-ders Primaquatre inne i juni. M.G. Berg i Gren-
landsleiret 19 B hadde en 34-modell 4-ders 4-seters sedan i

2/
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Nye RENAULT seire

I K. N. Ass krevende vinterlop startet o
RENAULT-biler — disse vant hver sin klasse.
1. premie kl. A.

1. premie kl. C.

Samt i det store isracet pa Uyern hadde
Renault den mest overlegne seier uanselt

merke. L

RENAULT-PRIMAQUATRE, 4 cyl.

Legg merke il at aktive hiltolk velger RENAULT —
vognen med de gode egenskaper.

RENAULT cr overlegen p norske veier.

Priser {ra kr. 4500.—.

7. PAULSEN & CO.

Telf. B 5477 k. Olav Trygvesons gt. 37. Trondheim.

Forsikringsselskapet V E G A All slags

assuransa
Hovedagent H. Halvorsen, Postbox 365, Trondheim. Telefon 2919.




RENAULT

1938 -modeller

udmerker eig ved en bemerkelsesverdig okonomi (takket
vaere en heldig fordeling av motorstyrken og vognens
vekt), en perfekt liggen pa veien (rasjonell fordeling av
vekten pa chassiset), absolutt sikkerhet (effektive bremser,
bensintank hak, sikkerhetsglass overalt) og ualmindelig
gode kjoreegenskaper.

RENAULTS MODELLER for 1938:
4-cylindrede: JUVAQUATRE, liten ny modell. CELTA-
QUATRE, PRIMAQUATRE, og VIVA.
QUATRE.
6-cylindrede: VIVA GRAND SPORT, VIVASTELLA.
Forsok de nye Renault-vogner
som forhoier Deres gleder og bremser Deres utgifter,

A.S AUTOIMPORT

AKERSGT. 7. 0SLO TLF.: 11131 - 21277
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3

september -38, samt en 35-modell 4-ders sedan i juli -39. Oslo
Bilsalg i Torvgt.21 bed fram en 36-modell 7-seter sedan hele
vinteren 1938/3¢ fer den endelig bls solet, mens en S-seters
38-modell knapt var innom samme forretning sommeren 1939, fer
den gikk ut igjen. De tilbed ogsi en 37-modell 4-seter sedan i
oktober 1939, den ble stdende fram til firmaet oppherte A an-
nonsere ved Arsskiftet 15%40/41.

Ogs& i bilsporten her hjemme hadde Renault begynt 3 vise kler
igjen. Men til & begynne med falt det ikke hedig ut.Fr. Leberg
ble sist i mal i sin klasse under isracet pid @yeren i 1938, et
heat hvor merkekameraten G.M., Andreassen ikke greide & komme i
mal i det hele tatt. Under Korketrekkerlepet samme ar ble en
hr. W. Andresen fra Sandefjord sist i klassen sin med en Pri-
maquatre.

I 1839 gikk det litt bedre pi @yeren. Av de 15 som kom i mal i
klassen 750-1100 ccm ble Arne Simonsen nr.10, selv om Aksel
Olafsen og Fr. Leberg tok de to siste plassene i heatet.
Samtlige kjerte selvsagt Juvaquatre.

Revansjen for bade Loberg og Renault kom i klassen mellom 2 og
3 liter, som Leberg vant med en Primaquatre.

Hoggerne fortsatte & makulere A&rgangs-Renaulter, serlig 27-mo-
deller. Bjerknes & Urbye i Pilestredet moste en "10 hk" i fe-
bruar 1938, en annen 27-modell i juni samme &r, og en tredje
"4 cylindret" i mars 1939.

2. Verdenskrig sto for deren, og som vi jo alle vet, valgte
ikke Louis Renault & std pa "riktig side". Da krigen var over,
var det enorme privatimperiet hans blitt et statlig konsern,
©og Louis Renault selv fikk ikke oppleve freden.

Fra starten i KNAs Vikinglep 1939. Bilene i fremre geledd er
fra venstre: Peugeot 301, Opel Kadett, Renault Primaquatre,
Ford V-8 og Opel Super Six.
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Modell Primaquatre.

Bemerk Rikelig plass 1il §
personer. Lavt bensinforbruk.
Stort baggasjerum med 2
kufferler. Splinisikker! glass.

RENAULT'S
originale
mekaniske

SERVOBREMS

En vogn, som gir full valuia for pengene.
Elegant slemlinje-karosseri med brede dorer.
Enkelt, gjennem solid schassis. Kraltig molor.

El komplett ulvalg av de’nyeste modeller

vil De finne p& vére stands nr. 12 og 27.

Priser fra kr. 4200.—

As AUTOIMPORT

AKERSGT. 7, OSLO — TLF.: 11131 -21277
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Den 6 cul. Viva Grand Sport av Renault.

A/S AUTOIMPORT
Alsersgt. 7. Oslo.

RENAULT

Juvaquatre 2-dors. d-seter Sedan, akselavstand
2,35 m., d-cvl motor, 1,003 liter eyl volum
C'eltaquatre 4-ders Sedan Db-seter, akselavstand
271 m., d-evl. motor, 114 liter eyl volum
Celtaquatre +-dors Sedan d-seter kombinert varve-
og personbil, akselavstand 2,86 m., 4-cyl. mo-
tor, 1146 liter exl. volum ... ... .. . ...
Primaquatre 2-dors Cabriolet 3-seter, akselav-
stand 2,71 m., Levl motor, 2,4 Titer eyl. volum
Primaquatre 2-dovs Coach 5-seter, akselavstand
271 m., 4-eyl. motor, 2.4 Titer eyl volum
Vivaquatre 4-dors Sedan O-seter, alkselavstand
2,84 ni,, d-eyl. motor, 2.4 liter cyl. volum .. ..
Vivaquatre $-dors Sedan 8S-seter, akselavstand
3,01 m., d-cyl. motor, 2.4 liter ¢yl volum ....
Viva Grand Sport {-dors Sedan G-seter, akselav-
stand 2,96 m., 6-cvl. motor, 4 liter cyl. volum
Viva CGrand Sport 2-dors Coaeh 5-seter, akselav-
stand 2,96 m., G-eyl. motor, 4 liter eyl. volum
Vivastella 4-ders Sedan 8-seter, akselavstand
3,13 m., G-e¢yl. motor, 4 liter cyl. volum

Druksvoencr: Stand nre. 27,

10 vogner
ke, 4200, —
s H250.—
» 0250,
» G500, —
» 6500 —
»  7000.—
» 7800~
> S000.—
/

»  3800.—
» 10500.—




disse 28 punkier
som taler for

® a0

0

Uavhengig fjzring pd for-
hjulene.
Overdimensjonerie,  dobbelt-
virkende, hydrauliske  stot-
dempere,

Overdimensjonerle ringer
(4.75 x 16)

Kraftig motor med lilen om-
dreiningshastighet, 28 hk., ca.
0.65 |. bensin pr. mil.
Panseret 3pnes med el hdnd-
grep.

Overdimensjonert batteri.
Innebygde retningsvisere.
Spesiell ventilasjon foran for
kigring i varmt var.

Dobbelte vinduspussere.

Akersgt. 7, Oslo. TIt. 11131, 21277

10
Pl

12,
13

Fjzrlett, slo styring

Renaults  beromte  «Sieel-
draulics sikkerhetsbremser med
myk og hurtig virknirg
Fimrlett clutchpedal.

Elegant og komplett instru-
mentbord med ur.
Hindbremsen inrbygget, men
lett & komme til
To signathorn,
styrke.
Bekvemme forseter,
hver lor seg.
Ngyaktig vektforceling, lang
{jzrophengring

Stilkarosseri av sikker kone
strukejon,

va'gbar lyd-

stillbare

19

B
2

21,

22

RENAULT JUYE/30

Store dgrer lelter inn- og av-
stigningen.

Sikkerhetsglass i alle vinduer
Parkeringslykler foran og bak.
Usedvanlig rommelig baksete,
bredt og bekvemt

Uttagbar rygg og baksele —
for varelransport,

Stert, innvendig kolfertrom
Rullegardin bak — regulerbart
fra forersetet.

Reservehjul i metalldeksel
Spesie!l jack som er leit 3
anbrirge

Trekkiri ventilasjon, drebare
vinduer.

Alle disse fordeler i tillegg til en gedigen kvalitet, de utmer-

kede kjoreegenskaper, — og et smart utseende, som er typisk

for fransk smak, gjor Renault Juvaquatre til den overlegne

smivogn. Den lave pris kr. 4200.— forklares av Renault

fabrikkenes enorme resurser. Topphastighet 100 km. pr. time.

Vi st3r til tjeneste med demonstrasjoner,

s AUTOIMPORT

27



RENAULT
byr Dem det sterste utvalg
savel i person- som varebiler,

Se arets modeller p3
Stand nr. 22

As AUTOIMPORT

AKERSGT. 7, OSLO — TLF. 1118 - 21277




Den nye lille Renault Juvaquatre.

A/S AUTOIMPORT
Akersgt. 7, Oslo.
RENAULT PERSONVOGNER:

Juvaqualre, 2-dgrs 4-scter sedan, akselavstand
2,35 meler, 4 cyl. molor, 1,003 1. cyl. volum
Juvaquatre, 2-dgrs 4-scler «All Weather», aksel-
avstand 2,35 m,, 4 ¢yl. molor, 1,003 1. cyl. vol.
Primaquatre, 4-dgrs 5-seler sedan, aksclavstand
2,83 mcler, 4 ¢yl. molor, 2,4 1. ¢yl. volum . ...
Primaqualre, 2-d¢grs H-seter coach, akselavstand
2,83 mecter, 4 cyl. motor, 2,4 1. cyl. volum
Primaqgualre, 4-dgrs bH-seler sedan, komb. varce-
og personbil, akselavstand 2,83 m., 4 cyl. mo-
lor, 2,4 1. eyl. volum .................. .
Vivaqualre, 4-dgrs 8-seler sedan, akselavstand
2,96 m., 4 cyl. molor, 2,4 1. cyl. volum ....
Viva Grand Sporl 4-dgrs G-seter sedan, aksclav-
stand 2,96 m., 6 cyl. motor, 4 liter cyl. volum
Viva Grand Sport 2-dgrs G-scler cabriolet, aksel-
stand 2,96 m., 6 ¢yl. motor, 4 liler cyl. volum

RENAULT BRUKSVOGNER

250 kg. lukket varevogn, aksclavstand 2,35 m.,
4 cyl. motor, 1,003 liter cyl. volum ..........
500 kg. lukket varevogn, akselavstand 2,83 m,,
4 cyl. motor, 2,4 liter ¢yl. volum ............

kr.

«

kr.

9 vogner

4 200,—

4 500,—

5 800,~—

6 500,-—

7 800,—-

8 000,—

8 800,—

3 750,—

4 800,—



n ™ \ ~ CELTAQUATRE
'K g '\l I‘\ U L r PRIMAQUATRE
7 TR B - -

DE SMA VOGNER
MED DE STCRE
FORDELER

KRAFTIG MOTOR
RUMMELIG KARQS-
SER! - LANG FJAR-
BASIS - MINIMALT

FORBRUK

Foclang
demonsteasion.

% AUTOIMPORT fitscrmoome

£} ot De s4 annonsen i Norsk Motorblad

Med en slik Renault Primaquatre vant Fr.
Lgberg klassen 2.000 - 3.000 cm?.




JUVAQUATRE —

PRIMAQUATRE —

VIVAQUATRE —

RENAULT

fremstiller folgende
MODELLER

den nye lille 4-seter — fenomenal trekkevne — billig i
dirft — helt stalkarosseri — uavhengig forhjulsfjering
— komplett utstyr.

velkjent fra for -— kraftig motor — stor fart — glim-
rende sportsvogn — leveres i 4-ders sedan, 2-dors kupé,
2-ders cabriolet 2-seter og 5-seter,

en rummelig 7-seter passende for storre familier, likesom
den er utmerket skikket som drosje- eller leiebil. Bensin-
forbruket er minimalt.

YIVA GRAND SPORT med 6-cyl. motor — overlegen pa veien — ualmindelig

VIVASTELLA —

brede seter — stor fart —- den leveres i 4-dors sedan,
2-ders kupé, 3- og 5-seter cabriolet.

den rummelige vogn med god plass til 7 & 8 poersoner —
komfortabel og elegant.

Renault-Verkene er en av FEuropast storste industrielle

bedrifter med 36 000 arbeidere og 120 hektar land og har
nu over 40 ars erfaring i automobilfabrikasjon.

As AUTOIMPORT

AKERRSGT. 7 -- OSLO -~ TELEFONER: 21277, 11131
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Way back when, Renault felt you needed a slew
of liters to win a race. And they were right. In
1906, a 13-liter, 4-cylinder Renault ran away
from everything at the first French Grand Prix.
It developed 90 hp at 1200 rpm, and reached an
amazing top speed (for 1906, of course) of 92
miles an hour,

Today, the feeling about liters is slightly dif-
ferent. Start with a light car, a small displace-
ment engine — and you're well on the way.
That's just what Texan Snuffy Smith did, The
right car for him? Renault R-8 1100. In 19 out-
ings, Snuffy hasn't lost a race yet, His modified
1108cc R-8 will do 0 to 60 in 11 seconds, and
on the straightaway it's hit 118,

He started it all with the stock R-8 engine.
Then he milled the head, added a hot cam, dual
Webers, a special manifold, beefed up the sus-
pension, and he just about had it made. But

what he started with is important to you. That
you can buy!

The 1964 R-8 1100 has an engine just like
Snuffy's. (Minus the goodies, of course.) A
S-main bearing crank for extra smoothness
And like Snuffy’s car, it has a diaphragm clutch.
A synchronized 4-speed box. And 4-wheel disc
brakes that won't grab or fade. Positive rack-
and-pinion steering and a new 4-wheel inde-
pendent suspension give nearly neutral steer-
ing characteristics. And bucket seats with extra
foam padding give a ‘'seat of the pants’ feel.

Its handling qualities far exceed the speed
you will drive it. If you want to push it (and
the law allows), you can do 85 to the super-
market. And if you're interested in doing 118 in
the backstretch, tell us

We might just tell you ’H ENAI ll.r@’
how to contact Snuffy. #E8Ea0 W)

For overseas sules information, contacl oné of our 500 dealers oc write” Renanlt Overseas Sales Depl, 750 Thied ave , New York, N ¥, 10017,

suLy, 1084 (C4e M DRIVEG)
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Renault presenterer konseptbilen Fiftie -
til 50 ars minnet for lanseringen av 4 CV

P4 bilutstillingen i
Genevé i dagene 7.-17.
mars viser Renault for
forste gang sin nye
konseptbil, Fiftie, en
toseters coupé. Med
Fiftie markerer Renault
at det er 50 dr siden
lanseringen av Renault
4 CV, og samtidig er
Fiftie tenkt som en
hyldest til den

spesielle modellen.

4 CV var en hislorisk modell for
Renaull Den slo som et symbol
for at det igjen var blilt fred i
Europa, al europeisk induslri
igjen var kommet i gang og al det

ble produsert biler som var
overkommelige for et storl antall

mennesker.

Fillie er konstruer pa chassiset fil
Spider-versjonen  Ira  Renault
Sport, og den har form som en
mini losefers coupé Den har lant
flere vesenllige delaljer fra den
&porty rohdsteren, Som [ eks.
aluminiumsrammen, del solisli-
kerte giret og den midtmonlerie
molorplasseringen - men med en

helt ny 1149 ccm motor.
Karosseriet  er  bygget i
karbonliber

MED LINJER FRA 4CV

Proporsjonene i Fiflie er hoyst
usedvanligs og har medlert et
originall utvendig design Takket
veere visse kraltige linjer og noen
14 siilistiske referanser viser Fiflie
libake lil 4 CV. Men, denne
konseplbilen er mye mer enn en
replica Den er faklisk et
moderna forslag Ul et fritids-
orieniert kjeretey. Det er en bil

som gir en lolelse av a vare
tilbake lortiden, karakterisert av
el innvendig design som er
preget av naturlige materialer:
rofting {et kurileltel materiale av
hey kvalitet), tekstil-kledde der-
paneler og selene er lrukket med
lerret og bomullstoff, Rallet og
pedalene kan reguleres slik at
de er lelte & na uansett ferer-
selels posisjon.

NY MOTORGENERASJON
Selve konleklen pd [adsels-
dagskaken er moloren. Den nye
Renault-moloren D7F debuterer
under panseret p3 Filtie. Dette er
en motor bestemt for & drive
masseproduserte kompaklbiler -
spesielt Twingo og Clio. D7F
titredssliller  slrenge  krav il
ekonomi, kjereegenskaper, vekt
og volum - bla veier den 25
prosent mindre enn den lidligere
E-serlamotoren

D7F er en ale ventilers, lire
sylindret rekkemolor mec
overliggende kamaksel. Sylinder
volumet er 1149 ccm med boring
x slaglengde pa 69x77 *mm
Effekten er 60 hk (43 kW) v/5.25(C
o/min, mens maks dreiemomen
er gode 93 Nm v/2,500 o/mir
med 90 prosent av dre
momentet lilgjengelig  mellon
1.500 og 4750 ofmin Der
fleksible og effeklive moloren ei
ogsd megel edruelig nar de’
gjelder drivstol - med el gjen
nomsnittsforbruk pA 6,3 liler/10C
km, Halge MVEG-standarden
D7F-motoren veier bare 82 kg
det er 26 kg. mindre enn 1,2 liters
motoren i E-serien. Den ei
produsert i Douvrin av Francaise
de Mécanique. For A gjere der
sardeles kompakl, er ulstyr s
luftfilter og innspraytnings-
enheten integrert i selve motor-
enheten
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[Autodata RENAULT

Model R18/Fuego R18/Fuego  R18/Fuego R18TS/GTS  RH18/Fuego ]
TL/GTL TL/GTL TL/GTL (R1341) GTL 2
(R1340/60) (R1340/60) (R1340/50/60) (R1341/61) 3
Engine specially tuned iof - (E} q
Year 1978-83 1978-83 1983-86 1978-81 1982-86 5
Engine Coae| 847-20 837-20 B47-20 TBaN-25726  AIM ]
No of cylinders Type| 4/0OHV 4/0RV 4/0HV 4/0HV 4/0HV 7
Capacity (Fiscal-Germany} cm'| 1397 (1387) 1397 (1387) 1397 (1387) 1647 (16351 1647 (1635} ]
Compression ratio-Oclane 1 RON|9.25/98" 9,25/98' 9.25/98 9.3/98' 9,3/98 9
Qutput kW (DIN RP) rpm| 47 (64) 5500 47 (64) 5500 47 (64) 5500 58 (79) 5500 54 (73) 5000° 10
Ignition system Type| SZ SZ/Renix Renix SZ T Renx  m
Ignition coll Mane| Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier — 12
Vollage betw lerminal 15 & eann  1VPE| 2765A 3920 3920 2765A - 13
« with o withoul ballast resistc! V= — — -_ — 14
Ballasl resistor Ohmg| — — - - . 115
Primary resistance Ohms| 4-45 4-45 0,4-0.8 4-4.5 —_ 116
Distributor Make | Ducellier Ducellier Ducellier Ducelher Ducellier 17
Type|R310 R280 RE 030 R308/R318 REQO15/RE013 |18
Contacl breaker gap mm|0,4 0,4 — 0,4 _ ‘18
Dwell angle - ° (%] 54-60 (60-67) 54-60 (60-67) -— 54-60 (60-677 — |20
Condenser capacity HF[0.25 0,25 — 0.25 — 121
Tgnition timing v BTDC n ATDC|v v v v v 22
o wilhout  + with vacuum|o ] o) o] o} 23
Basic iming ° Engine/ipm [ 10/775 10/775 10¢1/775 6:1/800 8/650! 24
Advance checks ° Engine/rpm| — — 9-12/750 — 6-10/6502 25
° Engine/rpm| — - 8-13/1550 — 9-14/15503 |26
° Engine/rpm| — — 24-28/4050  — 19-25/4050¢ | 27
Cenlrifugal advance ° Engine/rpm|0/1500 14-18/2650 — 0/1100 —_ 28
(without vacuum and ° Engine/rpm|9-13/2300 — = 11-15/3000 — 29
basic ignition iming)  © Engine/rpm| 18-22/4000  22-26/5500 — 22-26/5000 — L]
Vacuum check + advance o relard|+ + — 4+ - Ta1
Range ° Engine| 18-22 18-22 = 20-24 - 32
Starts mbar| 108 108 —_ 108 —— kX]
Ends mbar | 432 432 — 480 — 134
Spark plugs Make| Champion Champion Charapion Champion Champion IJ&
Type| NGY NOY N9Y NOY N9Y 3%
Gap mm| 0.6 0.6 086 0,6 0,6 37
Battery V7An| 12/36 12/36 12/36 12/40 12/40 138
Starter motor Make | Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier Tag
Type| — — — — — |w
Starting voltage V[i— — = — — M
Lockdraw AV — e e a— — 42
- at lower vollage ANV|— —_ — _— - a3
Alternator/Regulator Make| Paris-Rhone _ Paris-Rhone  Paris-Rhone  SEV Marchal Paris-Rhone | #
Alternator Type| — —— = — —_ | 45
Output at engine speed A/V/rpm|50/14/3000 50/14/3000  50/14/3000 50/14/3000 45/14/3000 |46
Voltage regulator Type| — . = —— == .l“
Regulated voltage (1 V]_— = . — 13,7-14.7 148
Notes 'LC8.2/97 1LC:8,2/98 'L.C:8,2/98 REO13= [49
[0 Regulated voltage at alternator '4+1/800 |50
terminal B+ with battery under 20-5/950 |51
full load at engine speed (line 46) 310-15/1550 !52
424-30/4050 |
[s4
D@~
847 841/A2M
DEE@-
1-34.2

€ Copynghl Aulodala Limde 1987




RENAULT

[Autodata

551 R18/Fuego R18/Fuego R18/Fuego R18TS/GTS  R18/Fuego Modet

56 TL/GTL TL/GTL TL/GTL {R1341) GTL

57, (R1340 60} 1R1340/60) {R1340/50/60} (R1341/61)

58 +E) Eng'ne specially tuned for

59| 19756-83 1978-83 1963-86 1978-81 1982-86 Year

60! 847-20  Ba7-20 847-20 841-25/26  AZM Engine Code
s1l 015(6) o 0.15 (6} o 0,15 (6) 0 0.20 (8) o 0.20 (8) o valve -IN o co.d“ MM (" ge0 1)
62‘ 0.20 (8) 0 0,20 (8} o 0,20 (8) 0 025 (10) o 025 (10) o clearance -EX [* hot | mm (%400 10}
63| — e = - -_— Compression pressure bar
sd‘ 3.5/4000 3.5/4000 3.5/4000 4/4000 4/4000 01l pressure bar/rpm
65! — _ —_ -—_ —_ Radiator cap bar
66 86 86 86 86 86 Thermostat opens at °C
67| 9,5x735 9,5x735 9,5x735 9,5x735 9.5x735 Drive bell size  a) Alternalor mm
sei — - - - - b) PAS-AC mm
69 7-8 7-8 7-8 25-35 25-35 Drive belt tension a/b mm
70| Solex Solex Solex Solex Solex Carburettor/Injeclion system Make
71| 32 EITA 32 EITA 32EITA 35EITA 32MIMSA Type
72| 775225 77525 775125 800+25 65025 Idle speed rpm
73/ 2,0-2.5 20-25 1,0-25 20-25 1-25 CO level al idle speed Vol. % CO
74| 500/300 500/300 300 5007400 300 HC level at idle speed ppm
75| 60 60 60 60 60 O1! temperature °G
76| — - - —_ _ Fasl idie speed rpm
- - — — — Choke valve gap mm
78| — - — 095 0,95-1,05 Throttie valve gap mm
7| 0,25 0,25 0.25 0,25 0.17-0.27 Fuel pump delivery pressure bar
00| - —_ = - — Filling capacities

81| 3,25 325 3.25 4,25 4,25 Engine with lilter Litres
82| 2 2 2,0 2 2 Gearbox 4/5 speed Litres
83| 3 3 3,0 3 2 Automatic {relill} Litres
84 — - — - — Differential Litres
8 6 6 6.0 6.3 6.3 Cooling system Utres
| 8| Tightening torques 1n Newion melres - for Ib R conversion see inside cover Tightening torques Nm
87| 55-65 55-65 55-65 40 40 Cylinder head Stage 1| Note

) 920 min .20 min 820 min 70-75 70-75 Stage 2 | 1. 1bt. conversion
83| @150 min ©150 min @150 min 820 min m20 min 5tage 3| 3 e men v
L ls} ] a] 0150 min ©150 min Stage 4 | are shown against
91| 55-65 55-65 55-65 o o Stage 5 | fala, see epecisl
Ll = a5, s 70-75 70-75 Stage 6 | page 3

93| 55-65 55-65 55-65 85 65 Main bearings 3 slacken off

| 45 45 45 45 45 Big end bearings A
| 502 502 50 50* 50 Flywheel he = hours

vl — - - - - Spark plugs Ty
971 60-80 60-80 60-80 60-80 80 Road wheels hi = hours

98 Wheel alignment - front

9 o o o ) o Load posttionirg (see page 3) 0 unladen
100| 1 Negt1 1 Negt1 1Nt1 1 Negt1 1 Negt1 Toe-in {N/Neg = toe-out) mm
101) 0°10'Neg+10’ 0°10'Negt10’ 0°10'N+10 0°10'Neg+10' 0°10'Neg10’ deg
102 0°+30' 0°£30° 0°30° 0°30’ 0°130’ Camber deg
109} 1°30'+30" 1°30't30" 1°30'x30 1°30'+30° 4°30'£30" Castor deg
104] 9°30'1+30’ 9°30'+30'4 9°30'£30' 9°30'+30’ 9°30'+30'2 King pin inclination (KPI) deg
105/ 11981-=1,0-2,5 '1981-=1,0-25 TAT:70 Fuego= Notes

106} 2AT:70 2AT70 13°30'¢£30"

107 3Fgo3°30'+30’ 213°130
100] 1Fg1a°+30°

OJORONOXO)
QXOROXOLC)

REN 32
—i

* Copyhgh KlAoaals Limeen 1687
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CLUB RENAULT NORVEGE

/

et

NA ER "R@DE RUDI" TIL SALGS - PASS PR NUH!

SJARMERENDE R@D RENAULT R10/1972 MODELL,
SPKER SWILL EIER. DEN ER PEN OG GOD A
KJPRE MED, MEN NOE RUST. KUN EN EIER, -
108000 KM. - DET BLIR BARE 4500 KM./SNITT
PR AR! PRIS KR. 8000.

RING 33 04 46 90, ELIN LEIRVOLL ASCHIM,
FJORDVEGEN 7A, 3187 HORTEN.

TIL RENAULT R5/1984 @NSKES KJQPT AUTO -
MATKASSE.
RING 53 64 71 10, ANDREAS VASSAL.

TIL RENAULT R17 (R 1318) - 1976 (TS)
ONSKES KJPPT SNAREST:

"Mittkonsoll, baklysglass, hel gulvteppe og
"kappe' rattstamme.

ROBERT - TELEF. 22 75 03 49.

RENAULT DAUPHINE
GORDINI 1960.

RENAULT DAUPHINE GORDINI, REG. 6.4.1960.
Antagelig den eldstde Dauphine Gordini i
landet? .

BILEN ER TIL SALGS - KJ@RT KUN 68765 KM!

FARGE: QRKENGUL - DENNE LAKKEN BLE BRUKT
BLE BRUKT AV DEN FRANSKE HER P& KJQRETOYER
I QRKENKRIGEN I AFRIKA UNDER DEN ANNEN

MEGET SKJELDEN
VARE!

DIVERSE NYE RENAULTDELER TIL SALGS:

- ! bremseskiver til Rl6 200/stk.
- | bremseskive R5/R6 100

- | fordeler (Ducelier) R16 750

- | vannpumpe R16 250

= | vinduspussermotor RL6 750

- | tannstang R4 500

= | drivaksel Fuego TX 750

- | calyper Rl4 150

- | tannstang. 1123 R4 500

- 2 stk. bro, 1150, Rl6 750/stk.

BRUKTE, ORGINALE REP. HANDB@KER P& NORSK:

Renault R4 - 1122, 2102,2104 kr. 150/

Renault R14 (1976 - 1978), Renault R12,

1170, Renault R6 1180 og 1181, Renault Rl5

og R17 , 1312,1313,1322,1323, 1300, 1302
kr. 150/stk.

Ring OLAF - 73 97 63 90, mob. 92 64 49 12

RENAULT R8/1968 - KUN 56000 KM. TIL SALGS.
- FIN BIL - RING FOR NARMERE INFO!
56 35 31 98 (V0SS).

RENAULT R18 - 4 STK., 3 HULLS LETTMETALL-
FELGER TIL SALGS! S x 13", muttere fglger
med. Dekk 175/70 - 13 kan ogsd fg¢lge med.

Til FUEGO ¢nskes kj¢pt: Speedometer,
sitteputer til forstoler, reg.speil v, for
d¢r. - RING MEG PA 90 79 00 68. - Steve.

NYE APNINGSTIDER PA MOTORMUSEERT

Mandag Fredag kl 17.00 - 20.00
Lerdag kl 10.00 - 16,00
Sendag kl 12.00 - 16.00

VERDENSKRIG: OVERSKUDDSLAKKEN BLE BENYT
TET PA RENAULTBILENE. BILEN ER LETT & RENO
VERE; KOMPLETT MED MEGET FINT INTERIQR.
T. 73976390, el. mob. 926 44912 — OLAF.

T
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CLUB RENAULT NORVEGE

— T markedet

TIL SALGS: | -

1956 - RENAULT DAUPHINE

i HL ORGINAL BIL TIL SALGS GR, SYKDOM.
GARANTERT 70.000 KM. MED FULL HISTORIE
NORSK BIL MED EN BRUKER. NOE RUST 1
GULV. MOTOR TOTALT SOM NY. FLOTT INTER
IPR! MANGLER RESERVEHJUL. TROSTELAGER
SITTER FAST. BILEN SELGES TIL SERI®S
Sapha b metahe Fikh RENAULTENTUSIAST FOR SELVKOST |
KR. 6000
Orginal fetimetallielger W 175765 14 dehk Vinterdehh med JOHNNY FINEIDE - T. 52 71 58 12.
Iyulkapsler. hengerteste. Radioskassett med 4 hovtalere. tikelys o

vindavvisere 4 nakkestotier
Div. uye o brukte deler medfolger GODT A SITTE | RENAULTMODELLE NE

{981 modelt TS 1647 cm 98 TIK DIN

Ko 193000 Kman tociere

Bilen har otganal Takk og et 98 o st

ity dning: Kr. 25004,

WU = Ml b i ph LD bl et ive | jull

Roald I'vjen

B 73917372 cller B 9067 09 44

EGIL HAR SENDT 0SS DISSE BILDENE FRA MUSEUMSBES@K I GENEVE, INTERESSANTE SAKER, MEN
GJENGIVELSEN AV BILDENE BLIR DESVERRE FAR DARLIG.DET ENE BILDET VISER EN ELDRE, F@R
60?, GJENNOMSKARET DAUPHINE. DET ANDRE BILDET SKAL VARE EN T600, EN MERKELIG ""RARING"
SOM VI GJERNE SKULLE @NSKE 0SS FLERE OPPLYSNINGER OM. BAKPARTEN ER FRA EN FLORIDE/
CARAVELLE. KJEMPEPLASS INNVENDIG, MEN EGIL STILLER BERETTIGET SP@RSMALSTEGN VED
SIKKERHETEN. VET DU MERE OM T600, -SA LA HORE FRA DEC.




Club
des Amateurs
d’anciennes

section ancétres el

Renault chaseiqaes

section modemes

section sportives

36, rue Traversiére - 92100 Boulogne Billancourt - FRANCE - Tél.: (+33 1) 46 21 30 50 (permancnces assurées le samedi)
Assaciation déclarée régie par la loi de 190)
PETITES ANNONCES

DE<ENBRE 1925
VENTE DE VEHICULES

VV30 - PEUGEOT Fourgonnetie D3A 1953 bon état
général - véh. aménagé 2 couchettes isolé intérieur -
¢change possible Mr FERRAND RN13 14630 CAGNY
TEL : (16)31.23 41.52

VV3| - RENAULT R 30 TX 1978 Gris bleu élyséé
Parfait élat général (BV neuve, embrayage, pompe a
cau. cardans, rotules neufs) 104 Q0O klms  Prix : 20
000 F (visible dans le 71) Mr LAURENT Philippe 94
NOGENT SUR MARNE Tel : (1) 48.73,92.39 DOM
(Reép)

VV32 - RENAULT 16 R1150 1969 - 67 550 Kms -
parfait étal sellerie exceplionnelle, élat d’origine.équipe
d’un servo frein, 2 cardans neufs- PRIX : A déballre -
Mr. FERRAND Voir VV30

VV33 - DAUPHINE Boite automatique FERLEC 2] kms
compteur, moleur refait, peinture neuve n'a pas roulé
depuis 15 ans (stocké en garage) Mr DENIS Michel
212, rue A Briand 73 190 CHALLES LES EAUX TEL
1 796249.31 (Rép.)

VV34 - RENAULT 4 CV 1062 - de 1962 A RESTAURER
Motcur bloqué, embrayage FERLEC. voilure compléte
Mr A. DEL-GATTO 10, rue du Colonnel Fabien 95340
PERSAN - TEL (1) 34.70.29.10 (Rép.)

VV35 - DAUPHINE GORDINI 1095 - Moteur avec pipe
Autobleu Weber D.C. jante bi-métal el janle origine,
siéges baquet + siéges origine PRIX 14 00O Frs
RENAULT 8. Moteur Autobleu Weber horizontal,
¢échappement 4/2 + DEVIL Jantes larges + Jantes
d'origine TRES BON ETAT PRIX : 16 000 Frs
(véhicules vendus pour cause aotre achat programmé
Mr Pierre GUERIN 29, Avenue du Parc des sports
18700 AUBIGNY-sur-NERE - TEL : 48.70.30.30 ou
48,58.06,46

VV38 - PANHARD PL.17 1964 - 20 000 Kms compteur,
PRIX 6 OO0 Frs Moteur refait en 1989, bas de caisse
abimds, selleric d origine avant abimée, , peinture a
revoir , véhicule visible a BUC (78) Didier CHABAT
60,"'rue Claude Deccacn - 75012 PARIS - TEL : (1)
46.28.26,28

VV39 - RENAULT 6CV NN2 PRIX | 500 Frs, caisse
H.S.. mécanique compléle avec capot radialeur - 1 boite
de vitesse type 201 PRIMAQUATRE 750 moteur - |
boite de vitesse type 219 8 PRIMA 850 Moteur -
Calandre capot K25 - Mr BELOELL Pierre H4, ruc de
la Ferté Maintenon 28130 MAINTENON TEL
37.23.12 18 (soir) ou 37 18 23 23 (bureau)

VV40 - RENAULT R.10 1190 Avril 1966, 83 000 K.
élal moyen, sellerie bonne PRIX : 1500 Frs - Voir
VV39

VV4] - ALPINE A 310 V.6 Mars 1978 GRIS Métailisé.
bon état, toujours cn garage fermé, 130 000 Kms
(embrayage, amortisseurs AV/AR, Pneus AV/AR,
géométrie AV/AR Réglée, Batterie 2/92, Alternateur
6/93. changements effectués entre 95 000 et 117 500
Kms. Controle technique A C O. 8/4/1995 - Mr.Jean-
Pierre CREMIEUX 77, rue de I"Abbé Groult 75015
PARIS - TEL (1) 45.33.49.38

VV42 - DAUPHINE R [090 - 1960. toil ouvrant, pharcs
anli-brouillard - Trés bon élat mécanique, Lrés belle
présenlation, Rouge, sellerie bonne état - PRIX : 13 000
FRS & Débattre - Mr FLAHAULT Pierre 1, rue Alfred
LAURANT - ... - TEL : 46.05,30.48 -

VV43 - Retraité¢ RENAULT VDS - LAGUNA RTI 2.0S -
Mai 1995 - 3500 Kms, état Concours, couleur Fidji,
Intérieur Cendre, options, ABS, RADIO 4 x 15 W,
vitres gravées, anti-démarrage, couche en box - PRIX :
133 000 Frs - Mr LE MOINE TEL : (1) 47.50.08.80
(dom.) ou (1) 42.74.97.70 bureau (rép.) véhicule visible
dans le 92,

VV36 - RENAULT 8 1972 6¢cv blanc cassé, intérieur skai
noir, bon élal, controle technique OK, véhicule visible &
coté de St FLOUR Cantal) . TEL : 73.80.79.44 (Aprés
19 H.

VV37 - RENAULT 30 TX V6 Injection 1982, Controle
technique OK, Intéricur cuir, toutes options, pneus
neufs, amortisseurs AV neufs, pot échap. neuf, couleur
gris métallisé - Bon élat général - Prix / 15 000 Frs (a
débaltre) Mr GEORGE Daniel rue Roberl Sassin
58500 POUSSEAUX (prés d'AUXERRE) - TEL :
86.27.26.91

VV44 - RENAULT 16 T.S R.1151 -1971 - 130 000 Kms,
bon élat mécanique, bas de caisse 4 refaire, intérieur
cuir, excellent état PRIX ; 12 500 Frs (1 jeu de bas de
caisse neufs, 2 roues Neige - Mr MAILLIET - TEL : (1)
47,50.83.65

VV45 - NOVAQUATRE BDJ1 - 1938, Parfait état
général, peinture neuve, PRIX 50 OOO Frs a débattre
Mr R. GOUPIL « Le Renan » 15, rue Benoit Malon
34500 BEZIERS TEL : 67.76.63.76 (dom.) FAX
67.37.17.64
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VV46 - RENAULT 8 R.1132 09/1968. 85 000 Kms
d'origine, vert sombte, bon clat. sellerie d'origine. état
carrosserie moyenne - PRIX 5 000 Frs + | atle arriére
droite R.8 parfait état - Mr MICHARD Pierre 3 1. rue du
champ d épreuves 31100t CORBEIL ESSONNES TEL :
(1) 64961673 (DOM) (1) 48 18,80 .76 (bureau)
véhicule garée chez Mr et Mmme VITZ . 34, rue Charles
Jozon 91100 CORBEIL ESSONNES (le soir}

VV57 - CAMION SAVIEM A BENNER 1521 1961 en
bon élat de rouler, renseignement Mr André
CHAMPION 8, rue du Midi CLAMANGES 51130
VERTUS TEL : 26.66.40.54

VV47 - RENAULT DAUPHINE R 1094 Avril 1965 Bon
étal général 95 OO0 Kms, PRIX : 10 000 Frs Mr
LAPORTE Francis 3, rue Parmentier 78630 ORGEVAL
TEL : (1) 39,75 59.80

VVs58 - RENAULT 16 R1153 - 03/1973 129 800 Kins,
carrosserie passable, PRIX : 3 000 Frs (en garage
depuis 20 ans, Mr SADOC 11, rue Auguste Vitu 75015
PARIS TEL : (1) 45.75.54.08 DOM (Rép).. (1)
41.04.38 47 BUR

VV59 - JUVAQUATRE Break type R 2101 -1957 Mr
THIRIET Clos des Amandicrs 13960 SAUSSET LES T,

VV48 - RENAULT 5 ALPINE TURBO 122 B - 1983,
moteur a refaire, carrosserie, peinture, sellerie bon éal
PRIX : 6 O0O Frs Freins a disque AR, vitres
¢lectriques, janies alu ncuves, pneus beufs, 2 boites de
vilesses, amorlisseurs ncufs Mr BONATTO 45, rue
Jean Leclaire 95220 HERBLAY - TEL : (1) 39.97.10,51

VVé60 - RENAULT CELTAQUATRE ADC] - 1935
restauré en 1975/76, sellerie a refaire PRIX : 22 000
Frs véhicule visible gar. MALASSENET a AZAY le
FERRON 36290 -Mr MALASSENET Jean Marc TEL
:54.39.20.73

VV49 - NOVAQUATRE - BDR2 - 1939. restauration a
80 %, état mécanique a terminer - Mr HOGNON Serge
83210 LA FARLEDE - TEL : 94 48 41,17

VVS50 - RENAULT 16 de 1966 - [71 OO0 Kius, révisée a
147 000 Kms, blanche, bon état général. selleric trés
bon élat PRIX : 8 OOOFrs - Mr PRAT Mathicu 20. rue
Nationale 78520 LIMAY - TEL : (1) 34 77 30 28

VV61 - ALPINE V6 GT TURBO 1988 Prix : 93 00O Frs
a débatlre, rouge. 85 000 KMS, bon état général, ABS,
Alarme, chaine. si¢ges cuir, pré¢q CB. radiateur,
amorlisseur AR KONI, plaquettes AR, batterie, récents,
diverses faclures. entretien suivi - Mr LIBAN T. TEL :
(1) 4529 16.52 (dept Y2/SUD)

VV5l - RENAULT 11 TURBO Phase 2. choc AR. sans
C.G. 68 00O Kms, sclleric manquante. léve vitre AV.
PHARE AV D, Bouclicrs AV/AR - Mr DUCREAU
Roland 8, rue P. Lebon 95190 GOUSSAINVILLE - TEL

(1) 39.88.66.65

VV52 - ALPINE A 110 - 1974 basc V 85 Transformation
GR4 SELON USINE Moteur 1296 Maxi. gros freins
roucs Golti O73 R, reslauration compléte avec piéces
neuves, reste 3 lerminer peinture et remontage
accessoires - Pour tout renscignement conlacter le
5(127.15,.36 (échange possiblc)

VV62 - RENAULT 4 CV Découvrable d’origine R 1062 )
1951 - 8 132 KMS compteur, excellent état , étart
concours exceplionnel = part toules distances - PRIX :
FAIRE OFFRE - Mr GAUDU - TEL : 09.30.77.23 (Rép)

VV63 - RENAULT PRIMA 4 BOULANGERE - AGS 3
1939 . bon €lat général, roule res bien, C.T. OK(photo
du véh. dans GAZOLINE (bordeaux) PRIX : 24 00O
Frs Mr DESGRANGE Frédéric 630 Rés. du Lac
ENTREE L. BORDEAUX LE LAC TEL : 56.50,02 37
- FAX : 56 50.94 06

VV33 - RENAULT A 310 PACK GT d’origine couleur
blanche année 1984 restauration compléte 1500 Kms
depuis .expertise 145 OOO Frs controle technique vierge
piéces neuves : embrayage, radiateurs, siéges cuir,
volant ... elc, restauration : boile de vitesse, carburateur,
moleur, trains AV/AR, Accessoires : divers VoirVVv52

VV64 - SIMCA 1000 - 1976 - 80 000 Kms réels. CT OK,
roule réguliérement PRIX : 3 000 Frs on échange
possible contre VESPA 1960 ou MOTO anncées 50 3 60
Mr BLANC (oise) TEL : 44.08.56.24

VVé65 - FREGATE Grand Pavois R.1103 10/1958 86 634
Kms sans moteur pelile car. + Peint. , Sellerie a refaire
- PRIX : 5 000 Frs - Mr SAVOIX Yves 5. rue de la
Fortelle 78980 LONGNES - TEL : 30.42.56.28 (Apres
20H)

VV54 - RENAULT ALPINE A310 - 1982 PACK GT
110 000 K1ns, intérieur cuir, trés bon état PRIX :
70 000 Frs a débattre Mr LEROUX Franck 8, rue
Auguste Renoir TEL (1) 30.71.13.86 (DOM) (1)
34.61.49.79 (BUR) véhicule visible 8 BOUGIVAL

VV66 - FREGATE R.1103 A 1959 - 43 052 Kms bonne
méc., pet, camros. + Peinture + sellererie & refaire PRIX
: 8 000 Frs a déb. - Voir VV6S

VV55 - PRAIRIE - Véhicule enti¢rement briilé, moleur et
lolerie récupérables, - PRIX : ... Mr PEPIN Gilbert 24,
Quai du 4 septembre 92100 BOULOGNE TEL : (1)
42.64.06.38 (bureau) véhicule visible YONNE (89)

VV67-JUVA4 -1951-6CV-76 OOOKms-CTa
faire, bon état, Flexibles AV H.S. Batterie nve, ecchapt
nf - PRIX : 9 500 Frs - Mr BARBIER 6, Ave Chateau-
briand 95 GOUSSAINVILLE - TEL : DOM.
39.88.86.01

VV56 - ALPINE A 110 V85 POUR TOUT
RENSEIGNEMENT Mr. Richard REFAUVELET 7, rue
du Cerf Volant 03000 MOULINS TEL 70,20,85,66

VV68 - ALPINE A.110 d’origine V85 - 1976 - Peint. nve
bleu métal., entiérement restaurée piéces d'orig ,
Jjamais couru, 12 ans sans servir dans garage, trés belle
voiture de collection - EXPERTISEE : 130 000 Frs -
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