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[ skrivende oyeblikk er det var i lufta, bar asfalt og sol. Det kribler med andre ord 1 godfoten
etter & vekke opp voiture'n fra vinterhiet. Kanskje litt i tidligste

laget, men fortsetter dette vaeret viser sikkert Dagsrevyen potetsetting pa Jeren

for paske. Dessverre er vaer og fore usannsynlig urettferdig fordelt blant vare

medlemmer i sor, nord, vest og ost. Det hadde liksom vaert enklere hvis vér felles hobby var
frimerker cller miniflasker med whisky.

Vi ser frem til et artig ar bak rattet — enten i den kjente og kjaere du har hatt i mange &r - eller
kanskjc i den du har slitt og bannet over i 3-4-9 ar. Har noen hentet en godbit i utlandet ma vi
andre ogsé A hore om det. Skriv til Bulletin,

det er nemlig alt for [ som gidder det. Det er synd, og litt kjedelig at redakteren

ma finne pa det meste.

Det blir som vanlig flere arrangementer i ar. Se siste side! Laven pd Brandbu ber flere
besoke. Det er blitt et gigantisk delelager — ikke minst i karosserideler. Og vi har flere
nedstovede delelagere i kikkerten som vi skal kjope og systematisk sortere i medlemmenes
nteresse.

Som du har oppdaget, ligger arets bankgiro for innbetaling av kontigenten for

2002 vedlagt. Hyggelig er det at Arsmeotet i november vedtok at den ikke skulle

oke. 200 kroner er medlemskapet verdt! Vedlagt ligger ogsé oppdatert medlems-liste (mye
detektivarbeid er nedlagt). Ver s snill & finn navnet deres pa listen og pafer
medlemsnummeret nar dere betaler — enten dere betaler via internett eller pd ”gammelméten”
med giro. Dere vil oppdage at medlemsnumrene er nye for de fleste. Vi har nemlig utsortert
alle gratispassasjerene som ikke betalte kontingent i fjor. Har du forresten meddelt oss
eventuell flytting? Kjedelig & ikke f& Bulletin hvis du har betalt kontingent !

Medlemslisten forteller dessuten at du kanskje har en medsammensvoren rett
rundt hjornet. Det vil jo vaere hyggelig |
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ET CHAMBRES SYNDICALES

Vi ses og hores ! bt | s
Vennlig hilsen Egil Otter i




RETROMOBILE TORNEROSE SOV 140 AR

RETROMOBILE er Mekka for elskere av franske veteranbiler, men det er Parc des Historien er utrolig, men sant ! Stedet er Vik 1 Sognefjorden og aret er 1960. Eileren av
Exposition i Paris som er en messe verdt for disse. 1 februar hvert r valfarter en halv million denne 4-sylindrede Renault Celtaquatre 1935 skal reise til det forjettede land Amerika
gammalbilfrelste til Paris for i vennskaplig and sldss om varer av god gammel drgang. For de ito ar, men vil oppbevare bilen trygt il han kommer hjem. Han frakter dermed bilen pr.
langveisfarende medlemmer av Club Renault Norvége nytes selvsagt ogsd Renault som avec. bat inn i den veilpse fjordarmen ved Vik og sleper bilen opp til en gérd heyt over fjorden.
Retromobile er en orgie i gamle sjeldne bildeler, nye deler produsert til gamle biler og noen To ar gir, men amerikafareren vender ikke tilbake. Og der star bilen slumrende og for-
krembiler til salgs. I &r ogsd auksjon i regi av bergmte auksjonshus som Christie’s og smadd i uthuset.med pent innpakkede reservedeler i fettpapir 1 bagasjerommet.

Sothebys. 41 4r senere begynner betydelig yngre familiemedlemmer a interessere seg for bilen som

Ni av ti deler er til franske biler og utvalget er fenomenalt. Her finnes intet skrot ingen pit den for lengst (raflyttede gérden har brydd seg om. Der star bilen, verken vanda-
og skrammel, men systematisert utvalg av slitedeler og kuriositeter. Her finner du like gjerne lisert cller piatagelig rusten. Kun lykteglassene var knust. Men til tross for 41 &r og mange
en panserfigur til Facel-Vega eller akseltapp til en Panhard-Levassor som skiltlys til en nye Opseth-veier | fylket var flordarmen fortsatt uten vei. Hva gjor man da? Bestiller
Renault 4CV fra 1956. Utvalget av nyproduserte deler er antagelig sterst til nettopp 4CV en helikopter og syv minutter senere far bilen asfalt igien under hjulene. Selv om lufteturen
som dominerte bilsalget i Frankrike under hele 50-tallet. Jakter du pd en vannpumpe, pyntelist sikkert var nervepirrende, var nedfarten fra uthuset til fjordkanten hvor helikopteret kunne
eller forgasser til utgdtte perler som Simca, Panhard, Berlict, Alpine, Delage, Delahaye treffer / plukke opp den gamle franskmannen som russisk rulett & betrakte. Stupbratt bakke pé vatt
du blink pa Retromobile. gress med innbilt brems pé et bakhjul. Dessverre ble ikke galskapen videofilmet.
Selvfalgelig har bade Citroén, Peugeot 0g Renault store stands hvor klassiske godbiter og N stir bilen pa en Statoilstasjon i Reyken i Buskerud hvor kjzrlige hender restaurerer
utrolige prototyper sjelden eller aldri tidligere fremvist, (ascinerer entusiaster til ncsegfus godbiten, Eieren har via stgvete arkiver i Paris funnet ut at bilen forst ble levert som stabsbil
beundring. Videokameraene gir varme og digitalbildene flimrer. Varme, lyd og lull utstraler i militerfarger til Spania i 1935. Hva som brakte Celtaquatre n til Norge er forelapig ukjent,
ogsé Michelin's vaskeekte minifabrikk hvor enorme 19-toms veterandekk triller ut, men den historien dukker sikkert opp.

Alle franske merkeklubber med respekt for seg sclv stiller ut rariteter. Heldigvis ikke bare /
dyrbare lekkerbiskener, men like gjerne rariteter som aldri oppnidde salpgssuksess. Med /
respekt 4 melde finnes et utall underholdende eksempler pi nettopp slike fra fransk /
bilproduksjon. Det skyldes deres ustoppelige og dristige kreativitet innen design og teknikk.
La oss hipe at det aldri tar slutt. Retromobile er Frankrikes starste, beste og festhipste
delemarked. Oppslagstavlen, 10 x 2 meter, hvor hvem som helst kan annonsere sitl kjoretay,

er sitrende innholdsrik. Det er fort gjort & glemme at det er 1000 kilometer til kaia i Kiel.
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Paris-farer Atle Liaklev fant lykken — en speller ny
R4-grill av cldste type.




DET REGNET "TOLLKNIVA” RENAULT COLORALE PRAIRIE

Fra kasserer Olaf Danielsen i Trondheim har vi fétt en liten turrapport som svert talende

beskriver at vergudene ikke tar hensyn til CRN's utmerkede utflukter. Aldri hort om denne klumpen ? Colorale flyttet franske
Hestturen ble med andre ord en vat forngyelse (er bilene lekk?), men étte entusiaster motte familier — seerlig bonder — [ ra A til B fem ar for F IAT
trassig opp. Oppmetet var dermed bra. Turen gikk til Lisbetsater som ligger i turterrenget fikk fart pc sin Multipla. Bare sa del dere vet det !

utenfor Orkanger. Her er det idylliske gamle smaveier igjennom Kval via Korsveien, Skaun

og opp til Lisbetsater. Her ble det som seg her og ber drukket bettevis med kaffe, masse
hyggelig Reanultprat. Noen skroner ble det sikker ogsa plass til kjenner vi tronderne rett.
Hjemturen ble lagt en sving via Buvika fer hver og en dro til sitt. Varet kan vi ikke gjore noe
med, men faktisk er det ganske sa koselig i en bil nar det holjer ned og varmeapparatet gir
knuskterr lunk som river i neseharene. Sevndyssende summing fia vifta og passe duggede
vinduer pluss kaffe pa termos er godt nok for et gammalbilhjerte- s sant du ikke kjorer

cabriolet. /
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Frankrike er stort, 350 000 kvadratkilometer med 60 millioner innbyggere. Det er med andre langt
mellom loksuppebistro’ene selv om det ikke virker slik. Etter krigen var Frankrike mer eller mindre i
ruiner. Veiene og kollektivtilbudet var ogsi i skrepelig forfatning. S4 hva landet trengte der og da, var
en solid, ujalcte og romslig arbeidshest med god bakkeklaring. 11950 bie Colorale Prairie konstruert
og designed med det for oye.

Sclv om 4CV en allerede var en salgssuksess som fikk klingende franc inn i det na statseide Renault,
|- var ikke kassa full nok til & utvikle en helt ny konstruksjon. Dessuten ville det ta tid. Ingeniorene matte

| vaer si god bruke forkrigsmodellen Primaquatre som basis. Den alderspregede 2,4 liters motoren pa 48
gamper gjorde tjenesten de forste arene, men i 1953 ble Frégate-motoren pa 2 liter standard.
Colorale n var nok gammeldags, men likevel midt i blinken for hva franskmennene trengte — plass til
seks personer og varebilbakder som gjorde den magnifique praktisk — en kombibil uten fiksfakserier.
Som torgbil full av turnips og hener, som feriebil med hele tjukke slekta, eller som blankpusset
limousine nar datteren skulle giftes bort til den storste vinbonden i nabobygda. Jo da, bilen ble elsket
av bonder, storfamilier og handverkere.
Dashbordet var mildt sagt nokternt (i dag heter det minimalistisk) og gulvet var dekket med tjukke
gummimatter. Bare & spyle ut flattrampa druer og hvitlok. Selvfolgelig kom ren-dyrkede varebil- og
pickupversjoner, 0g allerede i 1952 som 4x4. (Har noen sett eller hort om en slik i Norge?)
P midten av 50-tallet dabbet salget av og i 1957 var det stopp. Colorale'n var altsa ikke mange arene 1
produksjon, men solgte heftig bra i begynnelsen. Det kan vel sies at andre merker raskt parkerte
Colorale' n nar de forst tok opp konkurransen. I dag er denne Espace' ens forgjenger glemt. Selv 1
Frankrike er den uhyre sjelden, til tross for at den fortjener & bli husket som veiviser for dagens sékalte
flerbruksbiler.

Varet var s& begredelig at ingen bilder ble tatt. Vi bringer derfor noen andre trgnderbilder”. .

Det ruller ikke mange Renault

pa CUBA, men plutselig stod

en relativt ny 4’er pent parkert.

Bilen er sapass ny at eierforholdet md
vere spesielt fordi cubanere ikke kan
kjope en ny bil "over disk”. Fidel's
restriksjoner hindrer slikt. Men det
BLA skiltet avslarer at eieren er ut-
lending som driver business p& Cuba.
Ordinzre skilt er oransje med teksten
PARTICULAR.




Renault og Michelin herer sammen. Ikke bare fordi de produserer gode dekk som passer som
hand i1 hanske pa vére biler. Michelin X er nok & nevne. Men de soni har lest litt historie om
de begge vet at forholdet har vzrt tettere enn 4 fA gummien til sitte pa felgen. Det er en lang
historie som vi kanskje kommer tilbake til, men her presenteres

1 hvert fall brgdrene Michelin.

P.S. Gar din ferievei forbi byen Clermont-Ferrand som ligger midt i Frankrike skal du vite at
der finnes en liten perle av et museum. Redakteren kan underskrive pé det.

HISTORIEN OM MICHELIN
Opptakten:

| 1829 giftet Edouard Daubree med en ung Skotsk
kvinne; Miss Elizabeth Pugh Barker. Niese av den
eminente forsker MaclIntosh, som hadde oppdaget
at gummi var opplgselig i benzen.

| Auvergne, en region av Frankriket, brukte
Madame Daubree gummi til & lage gummiballer
som hennes barn kunne leke med.

1832: De to fettrene Aristide Barbier og Nicolas
Edouard Daubree, setter opp en liten bedrift for
produksjon av gards utstyr og pumpeproduksjon i
Clermont-Ferrand. Raskt blir disse to herrer klar
over den industrielle muligheten med vulkanisert
gummi. De benyttet dette i sin bedrift for & lage
pakninger, belter, ventiler og ror.

28 Mai 1889 blir Michelin bedriften stiftet i
Clermont-Ferrand. Edouard Michelin ble den fgrste
daglige leder assistert av sin bror André. De
overtok produksjon av landbruksredskaper fra sin
bestefar Aristide Barbier og hans fetter.

Edouard Michelin (1859 - 1940)

Etter en juridisk embetseksamen Eduard reiste til
Paris for & ga pa kunstskole!!! Hvor han studerte
maling under Bouguereau. Da det s& ut som om
hans skjebne var & bli kunstner blir han innkalt til &
drive familiens bedrift i Clermont-Ferrand. En
stiling han beholdt i 51 ar. | lgpet av denne
perioden omvandlet han det lille familieforetaket til
en internasjonalt konsern, som ved hans dod
hadde 25.000 ansatte..

Andre Michelin (1853 - 1931)

Etter & ha avsluttet sin ingenigrutdannelse ved
Paris Central Schoo! i 1877, André begynte pa
kunstskolen som arkitektstudent. Senere tilbrakte
han 5 ar i det Franske innenriksdepartementet
med kartoppmalinger. Deretter startet han en
metallbedrift i Paris far han slo seg sammen med
sin bros som en direktor i Michelin & Co.

Da Edouard Michelin gikk inn i familieforetaket var
bedriftens aktiviteter i hovedsak basert pa
produksjon av ett eneste produkt: Bremsekloss
kalt "The Silent”.

| 1891 en syklist fra Auvergne regionen far en
punktering pa vei gjennom Clermont-Ferrand.

Han klarer ikke & reparere sitt engelske dekk, som
er limt til felgringen og forespar pa Michelin
fabrikken som allerede da er velkjent for sine
gummiprodukter.  Edouard  Michelin  foretar
reparasjonen av dekket personlig, en enkel liten
jobb pa 3 timer etterfulgt av 6 timers herdetid.
Eduard erfarer samtidig den utrolige komforten et
pneumatisk dekk har i forhold til de vanlige
kompakt dekkene. Som en sann visjonaer Edouard
Michelin innser at gkt dekkbruk er umulig uten en
enkel og rask metode for personlig dekk
reparasjoner. Hans forskning resuitere i patentet
for "removable tyre”.

| lgpet av 1 ar er dette revolusjonerende hjul i bruk
av over 1000 syklister.
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40 KRONER

er latterlig billig for dette flotte klubbmerke
i solid stoff. Kan syes pa jakka, capen, T-troya
eller i panna om du vil.

Klikk inn 40 kr. til 8380 10 71778

og du far den 1 posten.

HUSK 4 skriv ditt navnt+adresse pa internett-
betalingen !!! Stofflogoen vil ogsé bli solgt pa
Brandbu i april, eller ”sa langt lageret rekker”
som det star i sleipe annonser.

HEFTIG OG BEGEISTRET

Virt medlem Henning Jerstad har velfortjent tiltrukket seg spalteplass
lor sin frekke A110 fra 1974, Bade Veteran & Sportsbil og Bilen
Motor & Sport har brukt glanset dyptrykk over flere sider pa godbiten.
Bilen er restaurert og gjort til en skikkelig versting gjennom kyndige
hender hos et annel CRN-medlem Ame Rummelhoff-Larsen som

driver Vito Auto pa Skarer.

Henning har ogsa en A110 fra 1977, en Dauphine like gul som av-
bildede + en A310. Vi pleier & here Henning for vi ser den gule djevelen.

Mer morsomt bak rattet gar det nemlig ikke an & f3 !!!

HURRA

deer shaeda’n gett.
Na kommer falter'n

tidsnok pit jobbent

TA INGEN SJANSE —

rux Gannah




POUR RIRE - FOR MORO SKYLD

Hvis du var franskmann pa 50-tallet og onsket en bil med saerpreg og
sportslighet var valget noksi lett. Panhard, Peugeot og Citroén hadde alle
sine trauste modeller som noen bakgiards-trimmere friserte, men 4CV var
mest i skuddet. Mange mer eller mindre Renault-tilknyttede firmaer lekte
seg med den lille hekkmotoren.

Alpine, Autobleu og VP var de kjente pa den tiden. Det engelske Classic and Sports Car har
lekt seg skikkelig med disse, men ogsa inkludert en 4CV découverable — et karosseri vi gjerne
kaller cabriocoach. Bare 9518 av dette sjarmtrollet ble bygd mellom 1950 og 1956. I dag er
disse svaert hayt priset. Her er oversettelsen.
Totalt ble det produsert dreyt 1,1 million 4CV i drene 1947-61. Découverable var luksus og
kostet 17% mer enn basismodellen. 4CV markerte seg som mer sofistikert enn Citroén 2CV,
og ingen ville kjgre lgp med 2CV. Ofte gikk 4CV pa taket i konkurranser og serlig god
reklame var det kanskje ikke, men samtidig ble det oppfattet som spektakulert og offensivt.
Understyring eksisterte ikke i Renault's vokabular. Bilen briljerte pa baner, og mannen bak
rattet var ofte en herre ved navn Jean Rédéle (na har Alpine-kjennere luktet lunta). Rédéle var
Renault-forhandler i Dieppe, ogi 1955 bygde han et eget karosseri i glassfiber. Det fikk
navnet Alpine 106 Coach og ble satt i produksjon. Den ble bygd inntil 1960 og pé slutten
solgt parallelt med modell Alpine 108, som hadde en frisert Dauphine-Gordini i hekken med
4-trinns kasse.
200-300 Alpiner ble bygd mellom 1955 og 1960, med motorer trimmet fra standard 21 til 48
hestekrefter i lgpsversjon. Toppmodellen hadde 5-trinns kasse og het Mille Miglia Spéciale.
Modellen var forseggjort og med god finish. Sportspakka inkluderte flotte instrumentklokker
og derpaneler med kartlommer. Bilen skulle selvfelgelig imponere voldsomt under deltagelse
i Mille Miglia-lgpet i Italia. Underlig nok er plassen, dvs. mangelen pa sidan, mellom skulder
og derstolpe like dérligi 110" en som 1 106/108 !

f

AUTOBLEU var et firma som lagde trimmingsutstyr og alskens biltilbehar. De lot
karosseribyggeren Henri Chapron bygge en jalete toseter coupe i stdl basert p4 4CV i
utstillingshensikt. Designeren var den etter hvert velkjente Ghia. Dette skjedde i 1953 og
Renault ble nysgjerrig og imponert. Renault tilbed seg & selge bilen gjennom sine forhandlere
hvis den kom i produksjon. Ytterligere to karosserier ble i hui og hast banket ut til utstillingen
Paris Salon i 1953, og pa ordrene strommet inn. Men forst i 1955 rullet de forste bilene ut, og
et par filmkjendiser skapte kortvarig oppmerksomhet. 81 coupeversjoner og 2 cabriolet’er ble
solgt, og 1 1958 var det kroken pa panseret. Ikke konkurs, men Chapron lagde en tilsvarende
basert pd Dauphine. Modellen het Mouette. Den kom ikke produksjon, men Chapron ble
involvert i coupeversjonene av bade Frégate, Peugeot 403 og Citroén DS. Mer Autobleu ble
det ikke!

VP (Vernet-Pairard) var en annen som lot seg pirre av 4CV. De racingglade herrene Just-
Emile Vernet — som var verkstedeier, og Le Mans-kjereren Jean Pairard, slo seg sammen 1
1952 og kalte morsomheten sin kort og godt for VP. Gutta klinte til med 8 internasjonale seire
i 750-klassen pa Montlhéry-banen utenfor Paris. (Styremedlem og hoffkonsulent Roy
Bjerndal har konkurrert der)

Renault var ikke sene med 4 backe opp suksessen og pa Paris-utstillingen ble VP plassert pa
deres stand. Harde rykter om at VP skulle serieproduseres i den hensikt & ta rotta pa Panhard’s
sterke posisjon verserte i racingmiljget. Varen 1953 kom en coupeversjon med bokstavelig
talt kuppelhue. En eiendommelig glasskuppel som gjorde bilen direkte komisk. I faste lop pa
Le Mans kom den sist i mal og bilen fremstod som en vits. o

Tre nye coupe't ble bygd; én i aluminium for racing bygd over rarramme og to i stl for
landeveien bygd direkte pa 4CV-chassis. Renault ville ikke ha noen av modellene; _
kjolesystemet var darlig, twin-Solex forgassersystemet likesd og interigret var amatgrmessig.
Renault kunne sikkert ha fikset dette, men de hadde mistet interessen. Det var synd, da bilen i
senere tid har blitt vurdert som en Porsche 356.

Historien om VP viser hva entusiaster fikk ut av 4CV"ein. Autobleu viste hva profesjonelle
kunne skape ut av lille uskyldige 4CV. Midt i mellom ter vi plassere Alpine — et kompromiss
som fortsatt eksisterer. Alle tre, og mange flere i og utenfor Frankrike, eksperimenterte med
4CV en motor og chassis som basis. Er det da noe rart at vi elsker originalen 7!




Mer moro — men oversett ”sjel” |
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VP'S FINAL DAYS

After the rejection by Renault, VP focused on
competition, notably Le Mans. After an unsuccessful

1954 sortie with
the original 1952

record-breaker,a new

open racer was developed for the 1955 event.Re-engined for
1956 and given a mid-engined configuration for 1957, it was
never competitive,and for the 1958 Le Mans, Vernet,at the ripe
old age of 64, created a new mid-engined car around the chassis
of the very first VR The last car to carry the VP name, it retired
in the third hour of the race.In all,only six VPs were made.

Above: second VP barquette.
Right: original high-roof coupé

OTHER SPECIAL 4CVs

Famed racer Louis Rosier had Italian coachbuilder Motto build
him a 4CV-based coupé in 1952.Thisled toa
barquette for 1953's Le Mans,and this design
was licensed to an American firm who
intended to make the body in glassfibre
and sell the resultant vehicle, called the
Rogue, through US Renault dealers.
This came to nothing, but the bare
bones of the project were talen up and
developed by Brissonneau et Lotz, who in the 1957- - T

'59 period made 253 Rosier-inspired 4CV-based tBER‘ !

cabriolets, Coachbuilder Pichen-Farat was more
adventurous, coming up with a gullwing coupé.a one-off SOy e

. . g
from which at least one open car was derived.The firm
also created a two-door coupé adaptation of the 4CV,
paralleling the efforts of Labourdette, who essayed a
two-door drophead 4CV,and Mialle,who devised a
pillarless two-door saloon conversion. Another 4CV
transformation was the GMH Sport,styled by Mot for
a Swiss firm; the car was exhibited at the 1954 Geneva
show. Meanwhile,in 1953 Stuttgart Renault agent Zink
had come up with its own interpretation of a 4CV-
based coupé. Both these efforts probably remained
one-offs.

Top: Zink coupé shown at Frankfurt,
1953. Above: Pichcn-Parat, 1955. Left:
Swiss GHM had Vizbers, five-speed

ALPINE ASCENT
The Alpine story began in 1952 when Jean Redélé
had Allemano in ltaly build him a 4CV-based coupé toa
design by Michelotti.The following year 2 second car
was built,and in a clever contra-deal Rédélé sold a
manufacturing licence to an American businessman in
exchange for a set of moulds and body toals. But the US
car, to be called the Marquis, never entered production,
and the deal fell apart. Rédélé thus adapted the design
and had the resultant A106 bodied by Chappe and
Gosselin, later to body the Panhard CD and make the
CG sports car.The Al06 and the [958-on AlQ08are
often muddled up.The first A108s were A106s with
Dauphine-Gordini engines and gearboxes but from
mid- 1960 2 tubular backbone chassis replaced the 4CV platform on the cabrioleta 1coupé,while the
coach was phased out At the 960 Paris Salon a coupé with a square-cut glasshouse vas introduced,along
with a new fastback A 108 berlinette which established the style for all subsequenc Alpines up to the A310.
The owo newcomers also had the backbone chassis,and the slesker cowled-lamp
—@e), front of the berlinette was standardised across the A108 range. An Aido
version of the tubular-chassis berlinette was listed for 1961 only,as a 747cc
homologation special, but it is doubtful any were made.The A108
became the Al 10 for 1963, with the adaptation of the five-

Top: Brissonneau et Lotz cabrio; some
had cutaway doors. Above: second
Alpine proto. Left: Alpine convertible

€& main-bearing Renault 8 engine,and production continued
@38 untl 1977.The backbone-chassis concept introduced on the
b later Al08s was carried through to the last A610 of 1994.
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Kontingent for 2002 er av ars-
motet nov. 2001 satt til kr. 200.
CRN’s ktr. 0825 08 48626
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Slependvn. 5, 1300 Sandvika
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T. 63 97 04 27
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Ribstonvn. 41E, 0585 Oslo

T. 22154969 og egil.otter@naf.no

JUBILEUM

CRN gratulerer var engelske
sosterklubb med 50 &r !

Renault Owners Club feirer sitt
Anniversary pé flotte National
Motor Museum, Beaulieu ved
Southhampton 10-11 august.

Er noen i nzrheten utstedes
herved ordre om 4 stikke innom.
Noter at til gallamiddagen er
dresskoden smart casual” !

Gudd lokk.

ENPI i Frankrike

skaffer det meste innen lister,
alt i gummiprofiler, knotter,
slanger, klips, matter, men best
er de pa stoff til seter 08 dor-
paneler samt innertak.

Alt kan bestilles via internett.
Wwww.enpi-retro-auto.com

Rombeformet skilt som er

t skilt
plassert pa motorblokken ved

fordeleren.
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Motornummer st

stiftet” pa torpedoveggen.
Typenummer med malte tall.

Chassisnumimer er utstanset.

Motortype med malte tall.

Motornumimer er utstanset.
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Lakkreferanse med malte

bokstaver/tall pa batterikassa.

R 1090

Denne klarer dere selv, men (freins

a disque) betyr skivebremser

Ovalt skilt som er naglet pa
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Typenummer + chassisnummer
stemples i1 gulvet til heyre for

passasijersetet.
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s a disque) symbole B 1095

isque) symbole R 1094

- symbole R 1031 A
Dauphine (freins a dis
Dauphine Gordini (frein

symbole R 1080

ldentification des véhicules par leur symbole
: symbole R 1090 A

Dauphine :
Ondine
Ondine Gordini
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SPACE RACE

Det samme ble fleipet om da Studebaker
hva er bak kan man saktens sparre. ‘ udebil
Iél\qlz:re: ifc?rraa;é’todg;wens lys i 1950, men i rettferdighetens navn ter \élélﬁlcrlrel ?;rlf‘r;ipg niadi A e
tidliue?re Lmdert;ydesigneren Raymond Loewy var he}dlgelre r_rlle i :d sn i
nav:l;ase Renault-designeren var. Studebaker Champion ble til 08 g

Proto 900 og Compact fikk vi aldri vite.

Nok om det; det er moro at noen tor

| Ogidet henseende fortjener fransk bilindustri all mulig

i i re ideer.
jedelig bilindustri vert uten fransk d.e51gn 0g s® er. .
el Gmrggcll\?ll;’oA%%dgr: Elbrs)dSe;1 SoglI’ROTO 900 fra 1959 var ikke bareden1 ﬁltu{}?ti;l; flipp,
PTOYO?’ pzrxiiint forsek pé & tenke nytt nar det gjaldt & b.y_gge en bil me*:d glo Itasatis:l,lsomme
T;lefll N pg'éi at det pa tiden var minst tre unger i hver familie og at campinglive
uske

gleder fristet.

Det startet med at en Renault-ansatt

Ingeniorene, eller "gutta pa teknisk’

designer tegnet en sakalt cpncept car med midtflassgrritstio
motor og ekstremt frembygd forerplass. Dette ga plenty passlaSJeirplea;s;rI ke::non;;p;?rrgh;ﬁeten g
gyeblikk ga toppsjefene gront lys for a bygge et par gkiemp ;ireﬁﬁ ém L

beskues pa Retromobile i Paris.) De .h’adde et beundrmbsver g hdp

andungen kunne bli den ultimate taxi i Frankrike.

> brukte bunnplaten til den splitter nye Dauphine som

» 1 t viste
basis. Resultatet ble et langt “panser” bak og "flere meter” frem til den butte fronten. De

seg raskt at den beskj edne 847-kubi

kkeren var for daff til bruk i en taxi. Tiden gikk, men i

i ivt i a gjenta
1959 var Renault-sjefene igjen i sa godt (julebord ‘?)l og kreativt humer at ideen om a g]
& Frégate, | ] mslag.
tet. men da basert pa Frégate, fikk gjenno L -
Ié{c))?rslesict" si gjort. Ny front (enda styggere?), men ellers i prinsipp 1deqt1§,k. I—{V\a:asradr;e”gutta
motor-;rc,ablemet? De kunne ha slengt inn 2-literen fra Frégate. Men ne1 da, na

pa motorlabbet” som slo til og fikk
motorer. Og hvem ble tildelt utford

den spenstige ideen om 4 sette sammen to Dagphme- .
ringen? Jo, en herre ved navn Amédée Gordini. Han klinte

de to i hop og vips presenterte han en V8 p_z°1 }700 k}lblkk, El?{orczlrllj Vﬁgﬁi c)len tiden helt hos
Renault fordi han hadde trimmet en 4CV til 4 oppnd 136 k 1: paer Seorler k{mne e
Bastarden ble utstyrt med to seterader bak foreren, Flvs. at 53 s Et B B e
komfortabelt bak foreren og med direkte agiga_?g Til og med ra kﬁ A
B . e ar _Sf:‘;:.l ?lfi{:treg?izsrvoa :;e:t;ata?b?seojberende front og ratt-
" eksergplaretr bé’}ev?r?f: }r?;npr;?:ri?:nsgv f%mtitallet. PROTO 900 kunne 1kke fremvise mer
itamme ’e,;gyn . form bondekone. Kjoreegenskapene ble raskt kopstatert til mlld.t sa§1 o
Steitrslzrrize elrxlf?e;nv atteren i hekken var vektfordelingen & sammenligne med en feit gas. Pa
sp . -

toppen av det hele var yarmeutvikl

ingen fra motoren 0g inn i bagasjerommet som 12 mellom

; : . N "
kupéen sa voldsom at plastvesker (skai var in) smeltet som sjokolade. OT r;/;zd de
E}Otgﬁg’?% QLEJ% og COMPACT gjemt under presening 0g dekket av stovets glemsel. Moro
e

var ¢ lell !

Forst 25 &r senere presenterte Renault en flerbruksbil, men da pé et totalt annet konsept.

ESPACE het den, og den lever 1 al

ler beste velgaende.

Age Svarthol til minne.

Age Svarthol dede like for jul, nzer 80 ir gammel. Age var medlem” i Renault-familien
lenge, lenge for Club Renault Norvége ble stiftet. Age var nemlig Renault-forhandler
gjennom drayt tyve ar i Ytre Enebakk og solgte rekordmange biler fra 1960 til 1981. Renault
var ingen ny erfaring for ham da han ble forhandler. Han fikk drosjebevilling allerede 1 1939
og pa femtitallet satt han bak rattet i Frégate samtidig som han drev bilverksted. Ikke nok med
det: Han kjorte braytebil for Enebakk kommune med Skoda lastebil og han monterte sagar
plog p4 en buss. Det forteller mye om Age's nevenyttighet og oppfinnsomhet. Senere ble det
tankbil for BP, Norol og Texaco.

I fritiden var elgjakt og elghunder hobby nummer én. Han fikk til og med tid til a inneha
vervet som formann i Norsk Elghundklubb. Han ”slappet” ogsa av med litt kornproduksjon i
nzrheten av det flott beliggende hjemmet i Enebakk.

Age var svart sentral i CRN. Som medlem fra forste stund delte han sin verdifulle erfaring og
kunnskap sjenergst med alle som sekte hans hjelp. Og det var ikke fd. "Ring Age” betydde
alltid lgsningen pa et problem. Han hadde ikke bare originale reservedeler pé lager, men ogsé
misunnelsesverdig orden i reolene i etasjen over sitt gamle verksted. Hver skrue og mutter ble
ngyaktig kartotekfert inn og ut, og trengte du mekanikerhjelp var det ei rad med det og. Aldri
nei i Age's munn.

Age hadde en Renault til nar sagt et hvert behov. Hang det en campingvogn bak, var

. trekkbilen en 20 eller 30 TS. I garasjen stod bade 4CV, 8'er, 10 er eller en 18 diesel alltid

klar.

Age, Blse og sennen Arild stilte ikke bare opp for CRN's arrangementer, men ogsé for Treff
Til Tusen som i arevis ble arrangert nettopp 1 Enebakk. Matstasjon med hjemmelagd
lapskaus ! Takk til deg Else.

Med Age's bortgang falt en baerebjelke i Renault-klubben vekk. Vi lyser fred over hans
minne, og lar vare tanker g4 til Else og barna.



EURO cr dapens vinluta
enten vi liker det eller ¢l |
Multipliser med 8 st hm

Ta frem forsterrelsesglasset. Jeg har med vilje ikke du prisen i norske kronet
forsterret annonseklippet. Av frykt for & gke prisen E
ytterligere. £ 10 000 er forlangende for en 1964 Importavgilien for cldre

) e - o biler enn 30 dr er lor 2002
Dauphine Gordini som angivelig skal vare pakostet ke, 2857 % veakpunivgli
20 000 £. Selgeren hevder dermed at godbiften erotll : kr, 1200  moms ph Oppen
salgs for halv pris! Quick, fun & easy to drive star av dette op likturens (hva
det videre. Det visste vi fra for! du har pi kvitteringen) p-

lydende. Fort & plemine
hvis du handler i utlandet|

Dette er noen ferske eksempler klippet fra bladet Collectionneur pé hva som kan
kjopes i Frankrike. Det finnes til enhver tid hundrevis av gamle Reanult’er u}
salgs. Praktisk alle — hvis man ser bort i fra som eventuelt matte annonseres i
dagsaviser — ligger ogsa ute pa internett. Bare 4 sette i gang.

RENAULT -4 CV - 1958
Prix: 3735 Euros

\4 538 Lk

. I — : e i i;rﬂa'_.raig-;a neufp, irés
ALPINE A310 V6 Pack GT, 1978, moteur 3.0L inj., embrayage et RENAULT Ondine, 1961, peinlure, lreins el em ;
révision boite 30.000 km, vendue en 'stat. Prix: 6.860 € + pieces. Tél. belle, CT OK. Prix: 2.590 €, échange possible. Tél 03 44 46 94 74 (Dpt RENAU LT - 4CV - 1955

0145 22 27 56 ou 06 82 39 29 47 (Dpt 75). Prix: 4573 Euros

B4 000 km

Mot kjop,etillatel-@ kan vi le- °
vere omgiende fra -fabrikk:

4

X, 1978, 79.000 km d'origine, gris métal, Ire main, RENAULT Caravelle, 1963, hard-top, porte-bagages d'origine,
LRr:sE t?aﬁg lgTRgbg ;ri:f:: 2.972 €. Tél, 02 98 86 30 96 ou 06 07 58 51 41 entiérement révisée et repeint:e, roule tous les jours, part toutes
(Opt 29) I distances, superbe. Prix: 8.842 €. Tél. 06 12 26 52 48 (Dpt 66).

3/400 kgs lukkede varevogner

1000 » » S
1000 kgs understell med fo-
, rerhus, s
1400 kgs understell- med fo-
. rerhus, " oo .
2500 kgs understell med fo-
) rerhus. < ; = & 00 s

g i) = ’ e . s
L —— : . ine, 1957, rastaurée en 1997, jantes Targa + piéces til szrdeles fordelaktigs pri-
ALPINE V6 Turbo, 1980, 53,000 km, rouge, in!. cu'r c_lln;.,gzr(\)age_rrgl ﬁ?:;;g;g:“&mfét i e 1 505 €. T4, 05 58 08 36 4 ou ser. Naynet RENAULT wa
fi, ABA, jupe basse, pneus neuls, rés belle, CT OK. Prix; 14 - 1el t 230 44 (Dpt 40). . ranterer kvaliteten.-. .
0160 26 35 53 Opt 77) 06214 fAIRAIE: ey

Nermere 'opplysningei'\gis av -
0ss og ‘av:vare distriktsfor-

- handlere.” [© -0

i oo lage en liten ordliste som forklarer hva som vanligvis
I neste Bulletin skal jeg lag e

$tar 1 salgsannonsene. Eksempelvis betyr CT OK at bil
Biltilsynet — Control Technique.

% AUTOIMPORT

AKERSGATEN 7 — OQSLO

TELEFONER: 411131 — 412409 — 415020




DUGNAD PA LAVEN 13. APRIL — (med szrdeles enkel
overnatting til)

VARTREFFET/APEN LAVE/SALG AV DELER M.M
14.APRIL.

Ingen formell pimelding — bare kom som du er. Skal du overnatte pa l&ven mé nedvendig proviant,
campingseng, sovepose etc. medbringes — hvis du da ikke jaler deg i en Lillebror eller lignende.

(Begge dager blir det visning av en ny og profesjonell timelang video fra en 43 dagers
tur fra Cape Town til Paris med to Peugeot 203 —Arsmodell 1952. Det er visst noen som
planlegger noe tilsvarende........... )

ARSTREFF blir 1.2, juni - pa B@ Camping i Telemark

Navnet er ikice til & bli skremt av! BO er geografisk velvalgt i det hap
om at vare medlemmer fra vestland og sorland ogsa finner veien til
Arstreffet.

De siste arene har Arstreffet med all mulig suksess blitt lagt til indre
@stland og Ser-Trendelag. Derfor trekker vi oss sydvestover til Bo
som er et kryssningspunkt med mange spennende muligheter.
Sommarland og Telemarksvassdraget burde holde lenge a nevne. Vi
har stygge planer om en fellesutflukt med gammalbat 1 slusene.

Vedlagt finner du info om Bg Camping. Vi har reservert noen rom og
hytter, men de ma bestilles snarest direkte av den enkelte. Forst mann

til molla...... Referer til RENAULT-KLUBBEN.

Egen vogn eller telt? Intet problem.
Det blir arrangert “festmiddag” lerdag kveld innenders — eller utenders.

VI SES — du kommer sikkert allerede fredag kveld 31.mai V

Vi m4 naturligvis vite om du kommer: Gi beskjed helst via mail til magne@vestauto.as eller til
Magne Ludvigsen, Skolegt. 3, 1350 Lommedalen




