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I jubileumséret har CRN Bulletin fatt
ny redakter, Knut gnsket avlgsning
etter 4 ha drevet “alene” helt siden
starten. I lopet av disse 11 arene som
har gatt siden forste nummer kom ut
har CRN Bulletin utviklet seg
kolossalt. Fra & bes(d av noen
sammenheftede A4 ark 1 starten, til
Knuts forclopig siste utgave ligger
det et hav av utvikling og erfaringer.
Dellc cr erfaringer jeg prover a ta
med meg videre,

Dere vil allerede na kunne legge
merke til at jeg har gjort meg noen
tanker om ting som kan gjorcs
annerledes. Flere sméjusteringer vil
komme gjennom aret. Jeg haper og
tror det vil gjore Bulletinen enda
bedre. Blant annet vil bildekvaliteten
bli bedre heretter. Jeg har tilgang pa
redigeringsverktegy bade for bilder
og tekst. Dette vil gjere gjengivelsen
av bilder bedre enn den er i dag.
Bildene kan imidlertid aldri bli bedre
enn originalen. Derfor haper jeg at
de av dere som sender inn stoff
sender gode kopier, eller aller helst
originaler. Originalene vil selvsagt
bh returnert etter bruk.

Jeg vil ta sikte pa & komme med et
nylt nummer annen hver maned,
med en noe fastere utgivelsesplan
cnn tidligere. Deadline for neste
nummer vil i sin faste plass nederst
i infospalten om Bulletinen pé side
2. Det vil i utgangspunktet ta ca to
uker fra deadline til bladet ligger 1
din postkasse.

Bulletinen er helt avhengig av
innspill fra medlemmene, Tips,
utklipp og artikler fra dere gjor ogsa

bladet mer interessant a lese. Jeg
haper dere kommer med ris og ros il
den jobben jeg gjor ogsa. Jeg sitter
forholdsvis langt unna de fleste
medlemmene, sd mine oppfatninger
om hva som skjer og liva som er
viktig kan vaere pavirket av dette.
Her er dere mitt eneste korrektiv.

1998 vil antagelig bli det mest aktive
aret for CRN noensinne. Foruten
formannens og nestformannens start
i Monte Carlo Challange den 7.
februar, er drets jubileum den sterste
begivenheten for CRN. T skrivende
stund er forarbeidet i full gang. Egil
Otter har fatt mange
tilbakemeldinger fra folk som vil
vaere med, men det vil fremdelse
vare mulig a etteranimelde seg!

[ tillegg til arrangementet i Paris,
som vil overskygge det meste av det
andre som skjer pa varparten,
arbeides det for & fa til et tradisjonelt
CRN-treff i lepet av sommeren. Her
har jeg fatt antydninger om at det vil
finne sted i Solar 1 Hedmark 1 juni.
Dette er forelopig hoayst uoffisiell
informasjon, s vi vil komme med
mer informasjon seinere.

Som dere skjeonner vil ogsa denne
sommeren bli en fin Renaultsommer.
Er bilen klar for sommeren? Ikke
det? Da er det pa hoy tid 4 fa gjort
noe med det. Sommeren kommer
fortere enn du aner...
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Jubileumstur til Paris

Det stroymer pa med vakre og
kreative kort
(champagneflaskeutformet, bilder av
egne biler i Ad-format samt julekort)
fra naer sagt hele landet, som vitner
om interesse for Paris-turen

Ca 10 sjafoere vil kjore nedover
Fenomenalt!!! Utvalget av
bilmodeller som skal brukes sydover
tegner til & bli en broget forsamhing,
Alt fra 4-5 Dauphiner og Caravelle
via Fuego, R10, R11 Turbo, R12,
R20, og R30 TX samt R19-16V
(medbringende TV-Buskerud) tl
Megane Coupe.

Som del fremgar av det forelopige
programmel fra Renault-veteranene i
Paris skjer det mye artig ogsa pa
fredagen. Av den grunn, og tatt
marsjhastigheten til de eldste bilene 1
betraktning, har flere antydet at
tirsdag 5. mai er beste avreisedag fra
Oslo.

Samtlige anser Kielferga som beste
reisevel, En Bergensbil kommer seg

Bestill billetter na!

antagelig over til Danmark og meter
oss kanskje i Kiel.

Vi har inntrykk av at noen vil lage
skikkelig ferie ut av turen, og bruke
den tiden de onsker bade pa reisen
og i Paris. Andre vil kanskje flise™
opp og ned. Flere av bilene tillater jo
det. Selv vet jeg ikke om det blir
langversjonen med Dauphin'n eller
l.e Mans-versjonen med min
chipstrimmede Laguna.

Overnattingsmulighetene under det
internasjonale treffet 1 Boulogne vet
vi i skrivende stund ikke mer om enn
at det er “camping and hotel
possibilities all around”.

Vi skal komme tilbake med mer
konkrete opplysninger, eksempelvis
overnattingsmulighetene der nede sa
raskt som mulig 1 direkte post til de
som har meldt sin interesse.

Au revoir!

Egil Otter

Egil Otter informerer om at det begynner & bli fullt pa de uktuelle_
fergeavgangene. Bestill derfor billetter s fort som overhodet mulig. Det er
lettere 4 avbestille en billett enn 4 f plass pé en full bat.




Programmet for 100 érs jubileet er ikke endelig enda, si det kan bli noen
endringer. Det forelopige programmet vi har fatt tilsendt ser slik ut:

Friday 8 May:
10:00-11:00

11:00, 14:00, 16:00
11:00, 15:00, 17:00
11:00-18:00

17:00-18:30
20.30

Saturday 9 may:
10:00-11:00
10:00-17:00

11:00, 14:00, 16:00
11:00, 15:00, 17:00
11:00-18:00

18:00-19:30
21:00

Sunday 10 May:
09:00
10:00-12:00
13:00

15:00

Welcome.

Famous historic car show.

Motion picture on Renault history.

Visit of Renault Patrimoine (what should have been the
museum...).

Exhibition at the Renault Group Historical Society (SHGR).
Exhibition on Renault toys (recent and old).

Exhibition of the Renault range of today.

?"Beauty” show for the *46 to *70.

Dinner and show.

Welcome.

Touristic rally (via the Renault "technocentre” of
Guyancort).

Famous historic car show.

Motion picture on Renault history.

Visit og Renault Patrimoine (what should have been the
museunmn...).

Exhibition at the Renault Group Historical Society (SHGR).
Exhibition on Renault toys (recent and old).

Exhibition of the Renault range of today.

“Beauty” show for the pre-"40 cars.

Gala dinner + great animation + music etc.

Welcome.

Show on the Champs Elysées.
Lunch at Boulogne.
Everybody says "bye-bye”.

Importere bil?

Det kan jo tenkes at noen av dere
vurderer & importere bil fra
Frankrike i forbindelse med turen.
For & hjelpe dere har vi skaffet til

veie utferlig informasjon om regler og
avgifter ved import av bruktbil. Denne
informasjonen kan bestilles fra
redaktgren mot kr 13,- i frimerker.



~ Lvery inch a princess...

:" Al kw-.,‘ elegance in every line...comfort and
/29 | -
g & % convenience in every detail ... pleasure
in every mile you drive...
£ A y

See your nearest Renault dealer
FOR LIST, WRITE TQ:

RENAULT of FRANCE

Direct Factory Branch
270 Park Avenue, New York 17, N, Y.
in Calilarnio, write lo:

WEST COAST DISTRIBUTORS for REMAULT
6030 Wilshire Boulevard, Los Angelas 18, California

LY




Rabattavtaler for vare medlemmer

Vi har i dag noen fa firmaer som gir oss rabatt. Det vil forhapentligvis bli flere
etter hvert. Har du forslag til bedrifter som vi ber kontakte s si i fra til styret, Her
folger en liste over de avtalene som vi per i dag har inngétt:

- autoProducts AS, Stremsveien 258, 0668 Oslo, t1If 22 65 11 90.
- 15-30 % rabatt pé karosseri-, slite- og forbruksdeler. Kataloger med
prislister finnes pé lageret pa Hadeland. Oppgi kundenummer 205024 ved
bestilling.

- Bilco Personbiler Tromsg AS (Renaultforhandler)
- 5-70% rabatt pé originale deler. Mest deler fra *70-’80-tallsmodeller.
- Kontakt Asgeir Larsen for detaljer om avtalen.

- Haraldsen Farvehandel, Tollbugt 102, 3041 Drammen, tIf 32 81 80 80.
- Rabatt pé lakk og lakkrelaterte produkter.

- Industriverktay, Torgbakken 22, 3950 Brevik, tIf 880 05 052.
- 35% p& USAG verktay.
- Rabatt p4 annet spesialverktay for restaurering,
- Oppgi medlemsnummer ved bestilling.

- Isbergs
- Her skal det foreligge en sentral avtale. Jeg er imidlertid ukjent med
innholdet i denne.

- Torshov Bilrekvisita.
- 5% rabatt pa ordinzre priser ved kjop over kr 100,-. Skibokser og bilstereo
unntatt. Oppgi kundenr 97-11269-05. Ta med medlemsbevis. (Denne avtalen
gjelder forelapig ut 1998.)

Tidligere har vi fatt 50% pé en del hjullager hos G. Heier AS, Thv. Meyersgt 7,
0555 Oslo, tIf 22 35 02 15. Jeg har ikke fatt bekreftet at dette tilbudet fortsatt star
ved lag, men det er jo lov 4 prave seg.

I tillegg har LMK gode forsikringstilbud. Dette er forsikringer som er rimelige, i
tillegg til at CRN far provisjon av solgte forsikringer til klubbens medlemmer.
LMK har ogsé forhandlet frem en rabattavtale for bensin. For n&rmere
informasjon om dette, ta kontakt med Olaf Danielsen.



Vartreff i CRNs regi:

informasjon 1 neste nummer av

Garasjetreffet pa Hadeland er i var Bulletinen.

lagt til sendag 26. April. Knut regner

med at folk begynner 4 komme fra Hvordan det blir med vartreff i
klokka 10. Dette er alltid en trivelig Trondheim er ikke klart enda. Olaf
start pa sesongen. Merk derfor av sjekker litt rundt, og vi kommer ogsa
dagen allerede na! Mer informasjon her med mer informasjon senere.

er ikke klar forelgpig, men Knut
kommer tilbake med mer

Sporting Garage selger forskjellige lister til Floride/Caravelle.

Vidar Nyen har sendt oss folgende oversikt over diverse lister som Sporting
Garage pa Eidsvoll forer. Sporting Garage treffes pa telefon 63 96 58 91.

Merke/type ! Renault Floride, Caravelle Art. nr Pris inkl. mva.
Rutegummi: Frontrute, Floride 15.148 860~
Bakrute, Caravelle 15.146 950.-
Hard Top bakrule, Floride 15.149 850,-
Hard Top bakrute, Caravelle 15.149 850,-
Dortctningslister/foringslister cic.: Dorgummi, Floride ca 2,5m/dor 110.003  [65.~/m
OUS. del var brukt 3 allcrnalive hister: Ditto, altecnativt 110.004 65,-/m
110.003m/ ca 15mm mont. spor. Dergummi, Caravelle ca 2,5m/dor 110.003 | 65,-/m
110004 m/ca 12mm mont. spor Ditlo, alternativt 110.004 | 65.-/m
15.179m/ca 19mm mont. spor. Ditto, altcrnativt 15.179 80.~/m
Moosgummi ca 22x15mm, 1,5m/dor. 111006 | 45.-/?
Dor kantlist nv/(cltefunksjon. 3.0nv/dor 15.290 53.-/m
Foringslist sveiverute, ca 1.5m/dor 25.290 b
OBS, 3 alternative borstelister: Borslelist, smal ullorelse ca 1.5m/dor 140.002 | 60.-/m
Ditto, 16mm hoyde 140.001 180,-/2m
Dilto, 16mm hoyde 25.900 145,-/m
Interior: Polsterstoffer/iakirekk cic., original SkafTes
Gummimatic, original 12,383 ?
Vannfast kar.papp, derkiedning, elc. 205.001 ?
Spesiallim for gummi/stofTer/skinn clc. 200001 |7
Bagasjerom: Bapasjeromslisl 15,14} 350,-
Karosseri: Alu-lister Skaffes
Mont klar kalesje i orig, Stofl/farger Skaffes
Underlag/mellomlegg/innlegg: Pedalgummi. sctt 16.505 210,-/sctt
Mansjctt, stotfangerbrakett, 4-sctt 16,334 75,-17
Batteri: Gammel design, ny teknikk ?




Skal du til Stockholm i so

Nordiska Museets store utstilling i
sesongen 97/98 er viet bilen.

Fer utstillingen stenger i august ber
folk som skal i nzerheten av
Stockholm ha avlagt den et besak.
Utstillingen tar for seg alle sider ved
bilen, menneskene bak, og ikke minst
bilistene. “Bilen foddes ur méniskans
drom att ta seg fram fortare 4n den
egna kroppen férmar” er
utgangspunktet for utstillingen.

Om Renault er representert vites
ikke, men at det uansett er en
spennende og interessant utstilling
bor det ikke herske tvil om.

Museet treffes pa tif 00 46 8 666 46
00, eller pa www.nordm.se.

mmer?

e
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- MED DAUPHINEKLUBBEN PA FR.

Dauphina-ikiubben i Bergen har
pd utfart
refaratet:

Noen og tyve blankpolerte Dauphinefr
la avsted fra Nesttun til Kvamskogen.
Fremturen var lagt som et pilitelipg-
hetslfp hvor deltagerne skulle kjére
etter oppgitt gjennomsnittshastighet.
Vinner: L.Torstein QOlsen, 2. Fritsz
Jonannesen 3. Astrid-Liv Svanse.

Lirdag aften begynte med coctail og
stedet var Sandvendszter Hotells kose-
lige salonger. Festmiddagen ble pi en
spirituell of morsom npite ledet av fru
Evjent, Der var taler og sanger, sol

vart
Sekretzren har sendt oss

blomstar og alle si ut til 4 stortrlvgag

Senere pd kvelden ble det premieutdel
%ng, utlodning, allsang, underholdning
(speslelt ved verksmester Molleklev fra
Renault-verkstedet 1 Bergen) Siden gik
dansen til langt pid natt.

dag, %Jérte vi si i kolonne vidars
t1l Nordheimsund, Aldri har de: vel
v2rt si trangt om parkeringsplassen
pi torvet i Nordheimsund og stedets
folk studerte Dauphine megel {angziaen
Etter kaffe pd Sandven hotell bar g
videre pd smale wveler til Strandeba
hvor lunch ble inntatt pi Tunold
Hotell. Deretter gikk turen til Mund-
heim, Eikelandsosen, Tysse oy Gukk-
botten, P4 Gullbotlan ble dst som av-
shiutning servert en liten forferiskning
1 form av is.

Deltagerns ga alle utbeykkk l'or en
festllg tur, som fristet til snarllyg
Jentagelse,

d
t

e
™h

vo, de har milys 1 Bergen. Vi har héyvi

om Arne Ellingsens Dauphine—tupsp

Arendal. Er dot flera? e

Etter en sen - men deilip frokost son-

9
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DESEMBER-STATISTIKK -
OG ARSOVERSIKTEN

Opplysningene i denne oversikt er hentet fra
de statistikker som utgis av Opplysningsridet
for biltrafikken. Kollonnene er fra venstre:

Reg. ialt Reg.ialt Reg. des Reg.des
i 1961 i 1960 i 1961 i 1960

Volkswagen..... 9 465 7059 406 857
Ford Anglia.... 3 663 3693 1473 164
Rehault Dauphine 3 479 2032 120 113
Opel Rek/Caravan 2 739 3062 ae 269
Volvo 544/21o.. 2 0%2 1634 98 167
Skoda ......... 1 997 1612 56 45
Ford Taunus 17m 1 751 1352 68 144
Volvo Amazon... 1 321 468 94 20
Moskwich...... . 1 302 972 26 6
DEW Jrueenvanens 1 232 347 35 22
Ford Taunus 12m 1 127 650 30 56
Saab.. ..o 951 598 39 62
Fiat Soo0/600... 922 390 24 46
Hillman....... . 871 570 28 35
Opel 1200/1500. 870 - 57 -

Peugeot....... 5 812 597 39 30
NSU Printz..... 666 257 26 42
Vauxhall Vict.. 623 370 91 10
Ford Consul.... 583 272 31 8
Fiat 1loo/1200. 466 152 19 25
Simca Ariane... 423 64 14 18
Neckar 1loo.... 414 39 19 18
Mercedes , div, 395 523 40 39
Austin A55..... 388 266 21 20
Opel Kapotln... 387 470 9 20
Triumph Herald. 380 - 38 -
AU 1000........ 324 204 15 8
Volkswagen Bs.. 311 133 30 16

I 1961 ble det ialt registrert

3 5 9 8 Renault-biler i Norge.

mmmmmmnommmnmnmanmmRmmnnmnommnmnom



Periodisk kjgretaykontroll

Na er det altsd i gang. Alle biler skal  imidlertid dpnet for noen unntak og en
inn ti} periodisk kjeretaykontroll, viss smidighet:
eller EU-kontroll som det ogsé
kalles. Dette er noe som ogsd rammer - Biler som er ferstegangsregistrert for
oss som bade hverdagsbilister og 01.01.1960 er helt unntatt fra
hobbybilister. kontrollplikten. Legg merke til at det
De generelle reglene er ganske klare: her er snakk om en fast dato. Denne
- Alle person- og varebiler under er ikke rullerende slik som 30
3500 kg, eldre enn 4 ar skal inn til arsregelen ellers er for veteranbiler.
kontroll hvert annet ar. Biler som - For biler som ikke brukes om
er forstegangsregistrert i ar som vinteren, men som skal kontrolleres
ender pa partall (eks. 1970, *72, da, er det mulig & fa permanent endret
74 osv) skal kontrolleres i ar som kontrollméaneden. Er dette tilfelle for
ender pa partall ("98, '00 osv.). deg, ta kontakt med nzrmeste
For biler registrert i 4r som ender trafikkstasjon. Her er
pa oddetall skal kontrollen skje i saksbehandlerens skjonn med pé &
de mellomliggende ar. avgjare om du far endret
- Kontrollmdneden fremgar av siste kontroliméaneden, sa ha gode
siffer i kjennemerket. Sluttsiffer 1 argumenter. osv.
skal kontrolleres i januar, slutt-
siffer 2 i februar helt opp til LMK og andre organisasjoner arbeider

sluttsiffer 0 som skal kontrolleres  for 4 fa bedret reglene for oss med

i oktober. Eneste unntaket er biler  gammelbiler. Det er fra vér side enskelig
med sluttsiffer 7. Disse skal med en rullerende 30 arsgrense for
kontrolleres i november. Dette veteranbiler her som pa andre omrader.
skyldes ferie-avvikling i juli.

- Kontrollen kan foretas inntil 4
maneder for - og en méned etter
den fastsatte kontrollmaneden.

- Kontrollen kan foretas av Statens

vegvesen sine trafikkstasjoner,

NAFs testestasjoner eller av

verksteder som er godkjent av

Statens vegvesen.

- Bileier er selv ansvarlig for at
bilen er godkjent innen
kontrolifristens utlep.

- Jeg har nettopp gitt min
kone en Floride..

Dette var de generelle reglene. Det er



Premiere for Clio II

Som forste(?) bilblad i Norge kan vi
her presentere den nye generasjon av
Renault Clio!

Syv dr etter introduksjonen av Clio
komimer annen generasjon: en
tullstendig ny Clio II som skal
videretore suksessen (3,8 millioner
Clio er huttil produsert) og som skal
@i betydelige bidrag til Renaults
okonomi. Med spesifikasjoner i
toppklasse vil Cho II gi kjeperne mye
bil for pengene.

Renault Clio ble lansert 1 1990 og
allerede aret etter ble bilen karet til
Arets Bil i Europa. Med sin meget
gode mnvendige plass pé tross av
beskjedne ytrg mal, sikkerhetsniva,
attraktivt design og gode
kjoreegenskaper overrasket ogsa Clio
med et utstyrsniva som pa den tiden
var forbeholdt store, dyre biler (ABS
og kollisjonsputer).

[ dag er originalen 1 ferd med 4 vike
plassen til fordel for Clio II, som
suksessivt vil bli klar pa det
europeiske markedet i tiden mellom
mars og oktober. [ Norge kommer
bilen i salg 1 oktober. Clio 1l som er
en helt ny konstruksjon, er tatt frem i
lopet av 40 maneder og har kostet
Renault 7,5 miltiarder, Takket vaere
et tett og godt samarbeide mellom
fabrikkene og underleverandsrene er
selve produksjonskostnaden per bil
lavere for Clio IT enn for Clio 1. Dette
til tross for et hoyere utstyrs- og

kvalitetsnivd. Bilen vil bli produsert 1 tre
forskjellige fabrikker 1 Europa som til
sammen vil produsere ca 2.300 Clio 11
per dag.

Annen generasjons Clio videreforer
spiriten fra forgjengeren, men med nytt
utstyr og nye lesninger. Clio [1 er mer
ferdig. Utvendig fremstar den med rene,
geometriske linjer, men allikevel ikke
kjedelig. Innvendig gir den inntrykk av
kvalitet og soliditet.

Teknisk sett har Clio 11 fatt en stivere

struktur med tanke pé en hoyere grad av
sikkerhet for de som sitter i bilen. Den er
utstyrt med den nye PRS kollisjonsputen




bade pa forer- og passasjersiden, den
har Renaults spesielle
belastningsreduserende innfestning
for sikkerhetsbeltene og en ny type
pyrotekniske beltestrammere. Videre
har den nykonstruerte nakkestetter,
sidekollisjonsputer og et forbedret
system for & forhindre underglidning.
Deler av karosseriet er laget i
compositmateriale og lykteglassene
foran er produsert i polycarbonat.
Disse tingene betyr redusert vekt.

Bedre kjarckomfort og redusert stoy
er et resultat av innferingen av en ny
torsionsstav og forbedret isolasjon av
bakhjulsopphenget. Ogsa
forhjulsopphenget er bedre isolert
enn pa den forrige modellen.
Behagelig kjering er sikret ved hjelp
av 165/65 hjul med sterre
bremseskiver og et nytt ABS-system
med elektronisk kontroll av

bremseeffekten pa bakhjulene.

Clio II vil bli introdusert med to
motoraltemativer; 1,2 1 og 1,4 |1 — begge
bensindrevne med forbedret konstruksjon
som farer til bedre drivstoffekonomi og
lavere CO2 utslipp.

Det er god plass i en Clio II. Ny
setekonstruksjon gir mer komfortabel
sittestilling og plassen for 4 plassere
smating er vesentlig starre enn tidligere.
Utstyrsnivaet er pa hoyde med hva som
forlanges i biler i prisklasser langt over
Clio II. For eksempel kan bilen leveres
med varmereflekterende frontrute og en
rekke forskjellige innebygde
radio/stereoutstyr med fingertuppkontroll
pa rattet.

(Volvo Norge Personbiler AS, 30. januar
1998)




CRN har debutert
i The Monte Carlo
Challange.

Et spennende prosjekt har i lopet av
hosten og vinteren endelig
materialisert seg 1 en klargjort bil og
en startdato som stadig har rykket
nErmere,

7. februar startet Svend Dahle og
Magne Ludvigsen i noe som ma
Lalles arets stunt. The Monte Carlo
Challange er ikke en vanlig
sondagstur!! Her settes bade bil og
mannskap pé store prever.

Lange fartsetapper ined
giennomshnittshastigheter over 90
km/t og bratte klatreetapper i Alpene
er vel ikke det de fleste av oss ville
ha gitt oss i kast med. Nér vi da tar
med at bilen er en original 1962
modell Dauphine som knapt nok har
hestekrefter, ville vel enda flere av
oss heller ha valgt et besek pa
Retromobile.

Men Svend op Magne valgle
utlordringen. Deres mél er nok mer 4
mote en utfordring og 4 ha det moro,
enn & satse pa en topplassering.
Likevel starter en ikke i et shkt lop
uten visse forhdpninger om a gjore
det podt.

Flvordan det gar meg gutta vire
kommer vi tilbake til 1 neste nummer
av bulletinen.

Al turen vil gi manpe minner og
erfaringer for vir lederduo er del
ikke tvit om. Vi fir hilpe al dette er
minner op erlaringer de vil dele med
mange av 0ss

Den ble kjept 1986.
Siden har den statt
pa laven. LIt stal og
lemster, men helt fri
for rust, ble den nylig
hentet frem.

En moderne kjerecomputer, to triptellere og en kartleser-
lampe er alt som ikke er orginalt i denne 1962-utgaven av en
Renault Dauphine. ]

tMotoren er blodtrimmet. Nettopp overhall og med ny

A P

torgasser yter Renault-motoren naermere 29 hestekrefter.

Ikke bare det, den skal deltai
Montle Curlo Challenge, ¢t lop
for biler av det gode, gamle
slapet, v et rally for gammel-
Til-entusiaster. Lovdag 7. 1
Druar stiler denne Renault
Dauphine med 29 blodtrim-
mede hester G start v Oslo
med brerumsmennene Svend
U Dahle og Mupne Ludvigoen
1 forsetene,
Oy bilen holder?

~ Dot salser vi pelvsagl pn
Hersrden er det ikl noe
Shvas v kommer neds, Vioskal
ned! Utrohy hya vi kot
rutte underveis mied hamnier,
staltesd og g, Dessuten hin
vi med en eksbr dynamo,
noen remper apf pierer, ¢l ks
tra bjul uten fely o Tuppesa-
ker pi boke, sier Magime Lod
vilearnn fy o Sanddvilog

Slanket 10 kg
Det gjelder & ha minst malig
med seg i bilen. Lite bagasje,
muest mulig motoreffekt. Det
lhar opsa Svend Dahle tatt
konsckvensen av. Vel 10 kilo
er shunket bort siden nyttir

— Kan dere skru bil?

~ Jaktisk er vi like dihige
e Lo il & skru pa hiler,
Mon vi [ det meste til, sely
am i bieadoer lenger Gd e
de fleste indre, bryler Svend
J, Dahle inn, mannen som
atar opplirt i telefonkntalogen
i yekenbetegnelsen <bilist
Kinskje ikke s rart ot han
vlsker d kjore dangt!

Jor bangt blie det, og penger
kuster det.

~otalt regner vi med 4 hu
tilbakelagt hele 5,500 kilome-
ter nar vi en gang mot slatten
av februar er hjernme igjen, |
Selve lgpet ned er 4,000 Jm,
o dic e vi bak ass five over-
g g e sutthoseing u




- A komme til mal i Monte Carlo fradag 13. februar med var Ranault Dauphine 1962-
Ludwgsen (t.v.) og Svend J, Dahle.

Denne strikkeplnnen av en

gearstang er forlenget fem

centimeter.

Selve pumeldingsavatten er

hele Lo e
dlelcker o dut s
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e hale
Alothe
ren, Renoull, N
4 omsn e i,
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Svend Dalile.
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Ioulvl vl

kommende lorc:
i et qombe KN

s, Drert

Ilu.mlm.-l fre enaliang 1§ Monie
fa fkant e
kjure en felle-
tappe den aller siste dagen
Det cr da vekketolgen skal av-
ajoves, forklarer Magne Lud-
vigsen,

- Hewr kommuer den store
styrkeproven?
= Den torste kommer aller-

sthis igennom Tyskland, Da
<beal vidkjoro ) mil med-n
fastloge snitthostighe a4
nwvt, Dat kan holde harde far
el 29 hegtoleeftenc § bilon,
Frdetisk e den motorsvilest
w somithge 180 deltagende

hilaw Navartar hliv dar Faven.

15

1nger og passeringer v noen
alpepass, og vi skal opp i vver
1.600) meters hoyde, fortsetter
Svend.

Gamie

Klusse suller 12 biler
et o hiler som

1 Lor de tieste
lelthgeidisty
dest Vialva Ximiveon
e Murcedes’er | it
1 Nopge still
olel arvi e
TorsteraisguLer |
mmienbeny. Mon -
el ikl oA nlk v

denne

¢ Warlan
b o pgen med <in
L300 3 seddan fra 1943,
lin-!cllcr Send
= Hvovdan kom dderve mid ¢
Ruenuult-miljoet?

K 1il Monte Carlo

modell er alt vi tenker pa n4, sier Magne

—Jeg v Aelsvoren Wart-
hurg-entu, oy [ranske bi-
ler var bawre noe cull. Men ti
ieldighetene ville det annerls
dles Do tive wsiden aiermest
riunlet jeg over Svend g Re-
nault. Siden har det viert
transk tor meg, forteller
Magmne. - Oy jeg or nermest
mll. S8 appvekdt | Renault L

Il
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Merkeklubber i Norge:

var hele 155.000.

Bilen kan veere til s&
;_mangt. For de ailer
fleste et nyttig frem- ~
. komstmiddel, for man- |
ge et sltatussymbol og
for flere og flere en
hobby og interesse
som det er vanskelig 4
bli kvitt. Mange | den
siste gruppen organi-
serer seg { kilubber
sammen med likesin-
nede og samles for &
dyrke felles interesse.
Ogsé det franske bil-
merket Renault har sin
egen klubb { Norge og
Bruktbliforum har

snakket med tre av Re- |

nault-entusiastene for
4 14 vite mer om kiub-
ben og hva den driver
p& med.

Tekst & foto:
Sivert Ole
Holten

o

Den norske Renault-
klubben, eller Club Re-
nault Norvége (CRN),
ble stiftet av en handfull
Renaultentusiaster i
1986. | den siste med-
lemsmatrikkelen som
kom ut i juli 1997 er det
registrert 224 medlem-
mer og totalt 366 biler
og en henger. CNR er
tilsluttet Landsforenin-
gen for Motorhistoriske
Kjeretay, LMK. Klubben

Tom Stallvik med sin spesielt fine Renault 30 TX.
Bilen har masse elektrisk utstyr og nybilprisen i 1980

har egen kiubbavis, de-
lelagS™=8g dvrefiigerer
treff og samlinger i lopet
av dret.

Alle med
Da vi mette de tre Re-

Stallvik, Trond Harvik og
Arnt Malmo i Kongsberg
tidlig i januar kunne de
fortelle at Renaultklub-
ben var en klubb for alle
Renault interesserte,
enten de hadde egen bil
eller ikke.

Det er ikke noe krav at
bilen skal veere gammel
eller i stroken stand.
Klubben har likevel utar-
beidet en skala for
«stand» og mange av

| bilene i matrikkelen er

| klassifisert etter denne.

| Delelager

i Club Renault Norvége
er godt organisert og i
-tlllegg til kiubbavis og
matrikkel har klubben
ogsa egne lokaler oppe
pa Hadeland.
- Der har vi fatt leiet en
| stor lave som medlem-
mene kan lagre bilene i
om vinteren, kan Tom
Stallvik fortelle. | denne
laven har ogsa klubben
I fatt plass til et stort de-
| lelager av nye deler.
| Delene har de overtatt
| fra tidligere Renaultfor-
| handiere, som satt igjen

nault-entusiuastene Tom

An

AL t.
= dennjanau.'rs Thrba

"
almo er.den l;‘}i'_d-‘gn.amr avs

“ﬂ:modau'.' \

Entusiastene. Fv. Tom Stallvik fra Skollenborg utenfor Kongsberg, Trond Harvik fra Drammen og Arnt Mal-
mo fra Kongsberg har alle en felles interesse, biler fra Renault.

| med disse da Volvo i
i 1981 overtok salget av
dette bilmerket.

- To ganger i aret treffes
| medlemmene pa Hade-
| land. En gang i april nar
| de vinterlagrede bilene
| tas ut for sommeren og i
| oktober da det igjen er

pa tide og sette dem
| bort, forteller Tom Stall-
! vik og legger til at de
| ogsa har et treff i lapet
| av sommeren. | ar er

dette treffet lagt til Elve-
| rum i juni.

' Renault 100 ar

i 1998 er et spesielt ar for

| Renault og ogsa for Re-

| nault-entusiastene i

| Norge. Det er nemlig
100 &r siden forste Re-

| nault rullet ut i «trafik-
ken» og jubileet skal be-
herig feires.
- | begynnelsen av mai
kjerer mange av med-
lemmene i klubben til
Paris for & veere med pa

den offisielle feiringen
som gar av stabelen &t-
tende til tiende mai, sier
Trond Harvik og kommer
inn pa at for han er det
helt naturlig & kjare Re-
nault.

- Jeg vokste opp i bakse-
teti en Renault 16 og i til-
legg til en far som fortsatt
kierer Renault har jeg
ogsa en bror som er bitt
av basillen, sier Trond og
legger til at hans bruksbil i
dag er en Renault 20 TS
som har passert 400.000
pa kilometertelleren. I til-

|-

legg har han en 1980 mo-
dell Renau!t 30 TS som er
under restaurering.

Turbo I

Renauit kan ogsa se til-
bake p& mange meritter i
motorsport, ikke minst
gjennom sine motorer i
Formel 1. Arnt Maimo fra
Kongsberg er eier av en
Renault med trekk i,

| nemlig en Renault 5 Tur-

bo Il fra 1984,

Bilen er en av tre i Nor-
ge som er registrert. | til-
legg kjenner jeg tit to som

Lotz A,

kl'ubban ‘kan‘ﬁb"i"lﬂg_ “Tom Stally

ikke har skilt, forklarer
Arnt Malmo. For den siste
av de tre entusiastene,
Tom Stallvik, er det Re-
nault TX som gjelder.
Han har to, en 20 TX som
er en av ni slike biler i
Norge og en 30 TX og
forklarer forskjellen pA TS
og TX.

- TX'n er en mer luksuri-
os bil. Mine biler, som
begge er fra 1981, har
veldig mye utstyr. Elek-
triske vinduer, sentrallas
og hoyderegulering pa
hovedlys er standard ,
sier Tom og sier videre at
en i 1980 matte ut med
155.000 kroner for & bli
eieravenny 30 TX.
Bruktbiiforum vil i lepet av
aret komme tilbake til
hvordan det gikk med
CRN-medlemmene pa
Paris-turen. | tillegg kom-
mer vi ogsa til & presen-
tere Arnt sin Turbo Il og
Tom sin 30 TX under
spalten Ukens bruktbil.

BRUKTBILFORUM NR. 7 - 1998




fAutodata

RENAULT

Modet Alpine (DS01) R4 Van TPick-up Espace GTS/ TSE Espace GTS/TSE Trafic T/P \ 1
Turbo R210B (J112) (J112) 1.3 |2

2370/239¢ 13

Engine specially lutied tui 3C2370 VCH) (&) LA

Yaar 1986-88 1986-88 L9_§;—1-88 1986-86 N 1980-88 __j

| Engine “Code| 27U 702 CiE7i18  J6RG224 J6R 236 347 ]
Na. of cylinders Type| v6/OHC 4/0HV 4/0HC 4/0HC 4:0HV 7

Capacily (Fiscal-Germanv cm’| 2458 (2441) 1108 (1100) 1995 {1981) 1995 (1981} 1397 (1387) 8

Compression ratio/ Octane 1 RON| 86/98 8,3/91 9.2/98 85/98 825/9 L9

Loutpul KW {DIN HP) 1pi] 147 (200) 5750 25 (34) 80 (108) 5500 80 (109) 5500 35 (48) 4750 10
Ignition syslem Type| Renix sz TSE-i Herx 5Z i

tgnition coil Make| — Bosch - = Ducellier 2

Vollage betw terminal i5 & eaith Type| — 0 221 119 027 -- - = {13

+ wilh 0 withow! ballast res:slor Vil — —_ — — — IRLS

Ballast resistor Ohmy | — = — — == 15

Primary Ohms| — 24-33 — — -— 116

Distributor Maxe| — Ducellier Ducellier Ducellier Ducellier |17

Type| — R324 RE 001/201 RE 020 R249/D61 &1

Conlac! breaker gap MM | — == = — 04 T

Dwell angle * 0| — 54-60 {60-66) — - 54-60 (60-66) |20

Condenser capactty F | — _ - —_ 025 -3 |

fgnilion iming v BIOC  n ATOC| — v v v v BT

o without  + wilh vacuumf — o] o o} o] ‘23

Basic liming ¢ Engine/rpm| — 6+1/650 10+1/800 8+1/800 6/700 2

Advance checls ° Engine/ipm| — — 8-12/850" 6-9/850 —_ 125

° Engine/rpm| — —_ 10-15/15502  9-12/1550 — |26

° Enginelrom| — — 26-30/40500 22-29/4050 — 2

Cenirilugal advance - Engine/ipm| — 0/1100 — — 0/1380 28

(withoul vacuum and ° Engine/rpm | — 12-16/2200 — — 24-28/3000 |28

basic ignition timing) __* Englne/rpm | — 29-33/5000  — — 34-38/3640 |30

Vacuum check + advance o relard| — * — - + 131

Range ° Engine| — 18-22 — - 20-24 a2

Slarls mbar| — 108 - — 105 |33

Ends mbar| — 431 —_ — 500 134

Spark plugs Make| Eyquem AC Champion  Champion AC 35

Type| 803 LIS 42FS BNTY S279YC 43XLS ’36

Gap mm| 0.6-0.7 0,55-0.65 0,55-065 055-065 0,55-0.65 |37

Battery ViAR[ — 12750 —_ — 12/50 |38

Starier motor Maka| — Boscn - — Bosch E

Type| — 0001 141 016 — — 0 001 208 209 1‘40

Starling vollage V| — 10 — — 10 i41

Lockdraw AN| — 300 —_ — 350-400/7 |42
- al lpwer voitage ANV| — — — - 300-350/6 42

Alternalor /Regulator Make| — Paris Hhone  — - SEV-Marchal | a4
Alternator Type| — — — — 716 519 02 45
Qutpul at engine speed AN/ pm | — — . -— 48/14/2600 46
Vollage regulator Type| — — —_ — 71651802 47
Regulated voltage © V| — 13.4-144 — —_ 13,515 48
Notes RE 201 49
[ Regulated vollage al allernator '9-11/850 |50
terminal B+ with battery under 212-14/1550 |5t
full toad at engine speed (iine 46} 327-30/4050 ES?
153

158

TGN Alsogals Limerd 1901




RENAULT

Autodata

551 Alpine {D501) R4 Van/Pick-up Espace GTS/TSE Espace GTS/TSE Tralic T/P Model
56| Turbo R210B (J112) (J112) 13
57 2370/2398
S8 3C2370 (CH) (A} Engine specially (unad tor
59/1986-6%  1986-68 1984-88 _1956-88 1980-88  |vear o
G0|Z7U702  CIE7i8  JBRC234  JoR 236 847 Engine Cowm
610,10 (4) 0 018 (7) + 0,10 4) o 0,10 (4) o 0,18 (7} + Valve -IN [(, cold] MM (Yige 1)
£2:0,25 (1) o 025 (10) + 025 (10) o 0,25 (20) o 0,25 (10) + clearance -EX |1 holJ M (Y gue (0
63| — = —_ —_— - Compression pressure bat
64| 4,4/4000 07-3,5 3/4000 3.0/4000 3.5/4000 Ol pressure bar /rpm
65)="" — - = _OE- T |Ragalor cap bar
66| — 83 — _ 83 Thenmostat opens al C(e
67! —_ 9,5x675 - —_ — Drive beh size a) Alteinalor mm
68! — —e — - — L) PAS-AC mm
69| 3,0-3,5! 4 35-4,5 35-45/35 7-8 Orive opelt tension a/b ——
70| Renix Zenith " Weber  Weber Zenith Carburetlor/Injeclion system Make
71| R-system 28IF 32 DARA 40 32 DARA 32 IF7 Type
72| 70025 650125 800+25 800450 700125 idle speed rpm
73] 1,0£0,25 10-25 1,0-1,5 1,505 10-25 CO level at dle speed Vol. % CO
74| 300 300 300 300 5007300 HC level al idle speed ppm
75| 60 60 60 60 60 Ot temperature *C
76( — .- — — — Fast idle speed pm
77| - - - — — Choke valve gap mm
—_— —_ — 11 Throttle valve gap min
79[ 25 0,17-0,32 0,27-0,32 0,27-0,32 0,17-0,27 Fuel pump delivery pressure bar
80’ - == Filling capacilies
81,80 35 515 6,2 3,25 Engine with filter Litres
82| 30 18 20 20 2.7 Gearbox 4/5 speed Litres
83| — —_ — — — Automatic (refilly Lires
8a| — — — — 038 Difierenual Lires
85! 15 63 7.2 7.2 6 Cooling systern Lilres
& | Tightening torgues in Newton metres - for Ib.ft conversion see inside cover Tighlening torques Nm
87| 20460 30 50 50 55-65 Cylinder head Stage 1| Nole
88| 5 40 80D 80 D w20 min Stage 2| 1. Ib M. conversion
#9( 20 +106° 55-65 88-98 88-98 9150 min Stage 3| e e cov
90, @ 20 min — 220 min m20 min =] Stage 4 | are shawn against
18360 min  — ®150 min O @2 hr 30 min  55-65 Stage 5 | (o ree special
92| +45° — 88-98 88-98 — Stage 6 | page 3.
Wl 30 +75° 55-65 8868 88-98 55-60 Main bearings O slacken ofl
w| 45 35 45-50 45-50 40-45 Big end beanngs ol
95| 45 50 55-B0 55-60 50 Flywheel hr = haurs
| — - - - - Spark plugs " e s
97| 80 50-60 80-90 80-90 90 Road wheels Ir = hours
o8| o Tralic T-. Wheel alignment - fronl
93 0 o] 0 o o Load posiioning (see page 3) 0 unladen
100, 2 Neg+1 1 Neg#1 1.5 Negt0,5 1,5N10,5 1 Negt1? Toe-in (N/Neg = toe-out) mm
101 0° 20'+10° 0° 10'Negt10’ 0°15'Neg+5' 0°15'Nz5’ 0°10’Negx10'2 deg
102{ 0° 40'Neg220" 1° +30’ 0°20'+30" 0°20't30" 1°£30° Camber deg
103! 5°130° 13° +0°/-1°  3°+30° 3°130° 1930130 Caslor deg
104! 7¢ 35 13° 40'£30° 13°130° 13°130' 9°130° King pin nncllnauon (KP1) deg
os TAC35-45 Trafic P.. |Notes
106 120£10
1075 20°20'+10°
108 33°+30"
Zenith 281F Tlé( Wehl.r 32 ogi}n (T‘B.
@066
C1/CGH/874
(73 (31 (2) (o) (10
REN 48 * Copyught Ancdala Liaes Ly




RENAULT-STQFF FRA GAMLE, NORSKE MOTQRBLADER (1939-1945)

av Tor lvar Volla

I 1939-Aargangen av Motorliv ble det reklamert en del for Re-
nault, ogsa med materiale som ikke tidligere har vart gjengitt
i "Bulletin". Og i april sto arets Frogner-utstilling pa trap-
pene:

"A/S Autoimport, Oslo
Renault.

Renault-Juvaquatre levertes ferst i [jor sommer for eks-
port. Denne lille vogn er allerede blitt meget popular, Der er
utmerket plass for 4 personer, og et stort bagasjerum. Den
kraftige motor har et bensinforbruk pa onder 3/4 liter pr.
mil. Vognen, som er ualmindelig lett handterlig, leveres i 2
typer: Lukket og All Weather. Da baksetet er beregnet pa a
kunne tas ut i en handvending, egner vognen sig godt for
smdleveranser og pakkekjering.

Primaquatre-Sport kalles Renault's neste sterrelse. Dette er
den hurtigste av alle 4-cylindrede standardvogner. Primaquatre
leveres 1i: 2 og 5 seter kabriolet, samt en kombinert person-
og 500 kg. varevogn. ‘

Renault-Vivaquatre er den rummeligste av alle 4-cylindrede
vogner., Den er en turistvogn med god plass for 3 personer pa
hvert sete. Vivaquatre leveres i: 6 og 8 seters sedan samt
kombinert 6 seter og 1000 kg. varevogn.

viva Grand Sport, Renault's 6-cylinder, kommer idr med helt
nytt dashbord. Disse elegante karosserier, med innebyggete
retningsvisere, varmeapparat og armhvilere, er de mest komfor-
vable. Den kraftige motor med de siste tekniske forbedringer
samt vognens kjereegenskaper gjer denne vogn til en "lande-
veissuper". Viva Grand Sport leveres i: 3 og 6 seter lukket og
kabriolet. Vivastella, diplomatiets vogn, i 8 seter sedan.

Renault's servo-brems er en enkel og solid mekanisme som
overferer den energi som ligger i vognens egen bevegelse
(forover eller bakover) til direkte bremsekraft. Renaulc's
servo-brems virker helt uavhangig av motor og Gear. Den virker
like godt forover cg bakover. Bremseeffekten eker proporsjo-
nalt med vognens hastighet."

Presentasjonen ble illustrert med en Primaquatre og en Viva
Grand Sport, som ikke gjengis her siden de har vert vist
tidligere.



RENAULT

Jyliet

Den lille JUVAQUATRE leveres nu [ra
lager 1 d-dors Sedan il kr. 1500,
Dessuten fores stadig pa Jager 2-dors Sedan

og 2-dors Cabriolet samt 250 Ko, vavevogn

Se cdar wtstilling Alorsat. 7

s AUTOIMPORT

Telefoner: 11131 =21277




1939-argangen var det ogsad litt fart i, bokstavelig talt. Bl.
a. fordi Renault-kontingenten under Arets israce pad @yeren var
stor: Tre Juvagquatre startet { klassen 750-1100 ccm. De skulle
kjeres av Stein Hansen, Aksel Olafsen og Fr. Leberg. Mot dem
sto Atte Fiat, tre Skoda, tre Adler, en Hansa og en M.G.

Ved start ble Stein Hansen erstattet av Arne Simonsen, men det
ble Fiatene som triumferte. Simonsens Juva ble nummer 10 i
mal, mens de to andre kom sist inn som nummer 14 og 15.

I klassen 2000-3000 ccm var Fr. Leberg med i en Primaquatre,
og kjerte mot en standard Swallow, en Ford og en Studebaker.
Loberg dominerte dette heatet fra start til mal.

Til og med i den aller storste klassen mellom 3 og 5 liter var
det med en Renault, en 4-liters Viva Grand Sport kjert av
Georg Andreasen. Bortsett fra Renaulten og en enslig Hudson,
var dette et rent Ford V8-heat (10 stykker) . Det var ratct
parti, og Renaulten hadde aldri en sjanse.

I KNAs Norgeslep utpd hesten delte Erling Sundby og Rolf
Mikkelsen en Renault. De ble sist i klassen, men totalt nr. 14
av de 22 deltakerne.

Mot slutten av 1939 begynte reklamene fra A/S Autoimport &
forsvinne. Siste omtale av merket fer krigen bret ut, kom fer
bilutstillingen i Oslo varen 1940.

Ved inngangen til 1942 gikk Motorliv i dvale, men Norsk Motor-
blad fortsatte & komme med sterkt krisepregede utgivelser
gjennom hele krigen.

Bilbladene kom fort i gang igjen i 1945, i motsetning til sel-
ve bilproduksjonen. Norsk Motorblad kom straks tilbake i sin
gamle fylde, og i juli var KNA-organet Motorliv tilbake. 1 sin
forste etterkrigsutgave kunne Motorliv melde:

nFrankrike begynner & bygge biler igjen. I oktober 1944 var
arbeiderantallet ved Renaultfabrikkene ca. 5000. I mars 19245
var det allerede rukket opp i 11.000. (Motor 18/45)."

I september 1945 kunngjorde bladet: "- Szm bekjent dede den
franske bilkonge Renault for noen tid siden. Man har na apnet
hans testamente, og det viser seg at han har overdratt hele
sin fabrikk til arbeiderne. Det har vart visse planer om a na-
sjonalisere Renaultverkene, men det er mulig at disse planer
nd vil matte forandres."

Renault-reklamene som dukket opp i 1945 var relativt beskjed-
ne, men i hvert fall var Blystad Auto i Heonefoss blant logo-
annonserene dette aret.

Med dette regner undertegnede seg som ferdig med suppleringen
av den ogsa tidligere beskrevne Renault-historien i Norge fram
til 1945. Den neste bolken i denne serien vil ta for seg arene
1946-1947.

22



RENAULT

Den smarte Cabriolet

Drimacuatre

2—3-seter og S-seter leveres fra lager.

P3 ett aieblikk skiftes om fra ipen til lukket vogn eller omvendt.
!

S veir wddbilting Akeragt. F

F AUTOIMPORT

Telefoner: 1113121277
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Det-angar-Deres-
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Spdrsmidl som Snskes besvart
under denne vignett K kan De
sende til Autmimporﬁ, Hegde~
haugsveien 36 , Oslo. Det er
Teknisk Avdeling som svarer.

Pass pd lufttirykket oftere

Det star i instruksjonsboken - men
det er mange som spdr likevel: Hva er
riktig lufttrykk 1 Dauphine- og 4 CV
hjulene?

For jeg svarer pd det, vil jeg si til
samtlige: Pass pd & kontrollere det
oftere. Det er Roy Bjérndal som svar—
er. Som kundeservicemann i Autoimport
Yommer han daglig borti en =
rekke biler. - Ofte er det
lettere sjokk 4 fi nir man
kontrollerer lufttrykket. g
Det er mange som slurver
her, sier Bj8rndal.

Og det har mye 4 si for

bilens komfort og kjore-egenskaper at.

dette er som det skal.

Slik skal det vare: P4 Dauphine,
14 foran, 23 bak:

P& 4 CV: 13 foran, 22 bak.

Varmluft inn i bilen

Det nzrmer seg kjdligere Arstider,
men vl tar det med likevel, spdrsmi-
let fra B. H. 1 Svelvik: Det kommer
varmluft inn { bilen, nir det er
lummert nok utenforl

- Ta opp filteret pd varmeapparatet.
Plaser en gapplate eller en plastpese
nedl, sd fir man stengt lufttilfor—
selen til apparatet.

Men husk endelig i ta "patentet?
bort for sneen legger segl

Kondens i bunnen

Det vil gjerne danne seg kondens pi
bilens bunnplater inni. Her er Tek-
nisk Avdelings ndr det gjelder i
holde platene térre:

Ta ut gummimattene, fukt dem med
bensin - luft dem, si lukten gir vekk
Deretter: La filtmatten torke helt,
tork godt opp 1 bunnen piA bilen - en
gang for alle, og legg avispapir rett
ned pid platene. Si pg med filtmatten
tilslutt gummimattene. NA skal det
holde seg tért god tid fremover!

Iy

Litt olje etter vask

Her er tips De kan benytte Dem av
neste gang De vasker Dauphin! en:
Smdr 11tt sdkalt Handyoil pad den
korte listen bak pd karosserisiden,
smér dérhengslenc og la dorstopperne
{4 samme omgangen. Kttoer dette
skulle De vare kvitt alt man kan
kalle "dorklang" { bilen.
Smlring av_gummilistor

Ogsd gummilister rundt dorer og
koffemflokk har podt av en omgang
smoring, Til dette bruk finnes pre-
saratet ghell Donax R, et spesial-
{ myntet pd slik bruk. Fukt en
pussegarnsdott og fukt gum-
mien med spesialprepa-
. ratet. La det sta pd
stund, slik
at vannct L oljen
kommer ut, Térk vekk
2y vannet - op listene har

#C en behandling som forlenger deres
holdbarhetstid.

= AMin Dauphine $9 modell er ne et velen,
reristrert med gamle skilt og det hote, Joge e lin
RV il mator < b om ess shal Prove mig pd
en langttr 8 viveen: Den ilamper e alje fra
spdlvir — men vt Kan viore it fiweer huar satt seg
eller vksosventiler som totter diwlie? Kanskye en
Foangetor by B 1ingt? Har deve vl

Worn Horndalen

b av vire ekspeiter i klubben er forespurt og har
dette svinet: Vinnbelaler en "Redex-kur”. Detle cr
noe du Bir kjopl pi boks, 1% a1l phugper og bell
dette inn i sylindrene. L del st noen laper, stan
opp og kjorl Det kan vacre at ringene har san se,
Hielper ikke dette er vi redd do mi overhale eller
skifte slempler/foringer. Lykke til!

Red.




Deler gnskes kjopt:

R10/69 mod — bensintank.

R4/69 mod - blank grill (som omfatter
frontlysene).

Erik Ruud, tIf33 44 17 55.

Generell litteratur om Renault enskes kjapt.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42/ 928 07 705.

Renault 16 TX 1976 modell (gul) til salgs.
Bilen er i daglig drift. Rust i rammevange
foran, ellers i god stand. 87 000 km, s/h hjul.
Bilen selges rimelig!

Hege Eick, 3337 1799 (p)/33 18 56 97
(arb).

Renault 16 TX 1977 modell, 183 000 km.
Bra original bil, brun metallic, 2 eiere, selges
grunnet plassmangel.

Asgeir Vardal, tIf 57 86 25 16.

Deler og litteratur til R12 TS 1975 modell
gnskes kjopt

Drivakslinger

Lykteglass bak

Delehandbok

Reparasjonshandbok

Pyntelister

Asgelr Larsen, tif 77 61 96 42 /928 07 705

Deler til Dauphine 1959 modell gnskes
szpt

Forstillingsdeler — nye/pent brukte
styreledd og kingbolter — begge hjul
foran

Motordelselplate i motorrom (de to som
dekker motorrom mot bakken)
Blinklysarm til rattstamme

Bjﬂ[‘n Horndalen, tif 67 54 30 82 (p).

Renault 15, 1974 modell selges i deler eller
kr 3 500,-

Jeg har ogsa noe deler til Fuego til salgs.
Reparasjonshéndbgker til Fuego og R12
anskes kjapt.

Vidar Nyen, tIif 62 42 09 94 / 913 08 923.
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Instruksjonsbok, delehindbok og
reparasjonshdndbok til R14 enskes kjopt.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42 /928 07 705.

Annonser hentet fra Motorhistoriska
Annonsbladet, november 1997:

Sciljes: Renault CV4 1958, kord 13.000 mil
av en dgare, behiver helrenoveras. Pris for
bilen 6.000:-. Div nya framvagnsdelar RS,
RI10, RI12, R15, R17, Caravelle. Stétdimpare
R8, R10, Caravelle fram.

Ralf Bergmann, tIf 00 46 660 61160.

Séiljes: Renault R12 Combi —74, avstalld —95.
Nya framskdrmar, bra i ovrigt. Vil ha befalt
Jor skdrmarna och litet for hyran av logen.
Richard Hellquist, tIf 00 46 140 16889.

Saljes: Till Renault 4CV o I'régate:
Packningssatser falgr.
Sten Wigrell, tif 00 46 8 755133 1.

Sdljes: Renault Gordini 1095, bruksskick,
bes. och kérklar Pris 15.000:-
Per-Ake Forsling, tif 00 46 290 22483.

Sdljes: Renault 30 V6 - 77. Renoverad, mkt
Sfin, allt utom ac.
Thomas Astler, tif 00 46 70 7143766.

Sdljes: Renault Dauphine 1962, bra bil,
Gordinimotor, korklar, 13.500:-. Estafette
800 hogskap 1966, renoveringsobjekt, motor
hytt, ¢f rostig, 6.900:-.

Hans G, Angroft, tIf 00 46 581 622022,

Sdljes: Till R16: Framdérrar, skdrmar, huv,
haklucka, hjul, kylare, generator, forgassare,
m.m. Till R12: Framdorrar, huv, baklucka,
instrumentbreda, hakljus.

Stefan Gustavsson, 1lf 00 46 304 39162.

Saljes: Renault 4CV --54, renoverad 25.000:-
Hékan Jonsson, tlf 00 46 10 2543643.



Renault Estafette, 1971 modell, kort type

selges rimelig. T daglig drift. Motor byttet.
Trenger noe rep. Deler medfalger.

John Pedersen, tIf 22 67 07 25 ¢ kI 20.00.

Bilopphuggeriet Bamse metall, bil og deler
Horten har ringt oss de har for tiden noen
sveert gode delebiler. Blant annet R 20 LS,

R 30 TS og R 16. Disse bilene er gode bade
teknisk og i karosseri. Andre modeller finnes
ogsd. De gnsker & gi oss svert gode priser pa
brukte Renaultdeler.

TIf 33 07 41 10,

Lyktepussermotor til Renault Fuego GTX
1981 modell gnskes kjapt.

Stefan Fjellner, Kubikenborgsgatan 5B, 854
63 Sundsvall, Sverige, tif 00 46 60 120547.

Jeg gnsker & kjepe en Renault Clio Williams.
Jeg vil ogsa sette pris pa 4 fa tips om slike
biler som du vet om, gjerne eier eller
registreringsnummer. Det skal finnes noen fa
av disse bilen med norske skilter. Ring for en
hyggelig Clio-prat.

Sauro,

tif22 16 67 93 / 900 90 630,

R8 1968 modell til salgs. Fin bil. I daglig
drift inntil 98. Lite rust. Kremhvit farge
(original lakk). 78000 km. Kr 10.000,-.
Bjern, tIf 62 82 66 80.

Deler til Renault 6, 1976 modell gnskes

kjept. Bilen har sort interigr.

- Nakkestotter.

- Hjulkapsler.

- Heyre baklysglass.

- Innvendige sidedeksler i bagasjerom.

- Hattehylle.

- Nedre pyntelist, venstre side.

- Sveiv til vindusheis, komplett med alle
smadeler.

Lars Tjernsvold, 6880 Stryn, tIf 57 87 20 84.
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Renault Fuego TX, 1981 modell, sglv
metallic, 138000 km. Litt kosmetisk rust i
hjulbuer. Alufelger, elektriske vinduer.
Ola Mjerud, tIf 22 23 29 50.

Tomte Lerdal gummibiler av
Renaultmodeller gnskes kjopt.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42 / 928 07 705.

Grill til Dauphine selges, bdde bak og til
bakre hjulbuer.
Morten Reinsborg, tlf, 948 34 134,

Originalt ratt til Caravelle snskes kjapt.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42 / 928 07 705.

Grill til R14 gnskes kjept.
Asgeir Larsen,
tif 77 61 92 64 /928 07 705.

Renault 10, 1967 modell til salgs! Meget pen
og bra, Bilen er red og uten rust. Den har
vart damekjort, og stér i garasje. Ring for
nazrmere info.

Knut Jensen, tIf 22 25 21 31.

Jeg etterlyser noen eksemplarer av de gamle,
grenne salgsmeldingene. Jo eldre jo bedre.
Asgeir Larsen, t1If 77 61 96 42 / 928 07 705.

Jeg onsker kontakt med alle som eier
Renaultbiler som har hatt sitt opphay pd
Alpinefabrikken, slik som R5 Alpine, A110,
A310, A610 og Spider.

Sauro,

tif22 16 67 93 / 900 90 630.

Renault 17 TL-merker til forskjerm og
bakluke gnskes kjopt.

Bilbrosjyrer for Renault 18 og 20 selges. De
er fra 1981. Prisantydning per stk: 50,- kr.
Arnt Stuestel, tIf 38 34 37 24,

Boken "Toutes Les Renault” — 1979-utgaven
selges. Pris kr 270,- inkl. porto.
Asgeir Larsen, tIf 77 61 96 42 / 928 07 705.




/

Sciljes: Renault 17 T1. -73: Billig nysvetsad
bil med massor av delar. Till Rencult 10:
smadelar. Till R12/15: aut.lada, hjul, motor,
plat. R16: stétd. Déick, m. m.

Hans Mickos, tif 00 46 8 7517 140.

Stiljes: Renault 8§ —64, renoveringsobjekt,
plastskirmar bak, relativt lite rost. Delta
Mics platfalgar, R3 motor. Pris 2.500:-,
Stefan Modén, tf 00 46 23 40031.

Stiljes: Renault 4, 8.000 mil. Jimnforbar
med ny. 20.000:-.
Ake Borghund, Hf 00 46 8 543 500 71.

Sciljes: Renanlt R1093 Dauphine Speciale,
original, komplett, reniverad till mycket gorr
skick, Med ntrustning, hogsta bud, endast
export! I5j telefonsvar, tack.

Jorgen Stendah, F--
post:j.stendahl@swipnel.se

Sciljes: Renault 4CV 1958, renov.objekt.
Sten Wigrell, 00 46 8 755133 1.

Kopes: Delar och fitteratur 1ill Renault
Fuego.
Mats Bjorkeby, tif 00 46 416 13533.

Sciljes: Till Renault 16: nya stotddampare
Jram o bak. Rally, 140:~par, standard 100:-
/par. Till Renanlt 8 mya std stotdampare
Jram, 100:~/par.

TIF00 46 156 21352.

Sciljes: Framvagnsdelar till RS, R10,
Caravelle, R12, R13, R17, RI18, R20.
Ralf Bergmann, tlf 00 46 660 61160.

Saljes: Till Renault CV4: Fn ldda diverse
delar til 56a. Billigt.
Joel Sjodin, tlf 00 46 90 124560,

Sdljes: Till Renault 10: Nya original
platdelar bl.a. luvar fram och bak, dorrar,

bakplétar, frontpldter och innerskérmer.
Ring for mer information. Pris 100-500:-/st.
Ulf Bjéirstal, tf 00 46 910 3721 1.

Sdljes: Renault CV4, Dauphine, R4, R8:
Motorpackning + toppackningar. I'regate:
Foder 85 m. m. Ventiler, motorpackningar.
Bernt Berggren, tlf 00 46 8 366896.

Saljes: Nya slitddlar till Renault.
Johnny Bengtsson, tlf 00 46 346 83880.

Scljes: Till Renault 4CV: Instrumembriida
400:-, bakrutelist 150:-. Till R8: Motor.,
Hans Eliasson, tif 00 46 10 2756199.

Sdljes: Renault 4L 1123: Hastighetsmcitare,
position- och bakljus, rep. hundhok m. m.
Anders Lothsson, tf 00 46 322 18217.

Sciljes: Till Renault 10: Stotfangare fram,
Sramdorrar + héger bak, framstolar 1
baksdte, navkapslar.

Ingemar Kennborn, tIf 00 46 520 51725.

Sdljes: Renaultdelar: Bakljusglas: R4, RS
(super), R20. Nya stralkastare: RS, R14.
Navkeapstar: R8, Dauphine, 4CV (3 bul.).
Bakvagnsbalk 1ill Dauphine. Tva st
alufiilgar: R5 (3 bul.).

Hékan Wallman, tf 00 46 240 76328.

Sdiljes: Renault 10 1300cc 1970, sista
drsmodellen, objekt eller reservdelshil.
PG. Sjoberg, tif 00 46 671 23058.

Sdljes: Vavellador til Renault Juva, C1H,
Fregate.
Thomas Lundstrom, tif 00 46 491 33344,

Sciljes: Till Renault Fregate 1953-57:

Instruktionshok, reservdelskatalog.
Sten Wigrell, tlf 00 46 8 7551331
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Saljes: Verkstedshandbicker, svenska
original till R4, R5, R12, R14, R18, R20. 50-
200:-/st.

Bjcirstal, tif 00 46 910 37211

Saljes: Reservdelskatalog: R6, R16,
Estafette, Fregate. Verkstedshandbok:
Fregate, Dauphine MR 63-LS.
Instruktionsbocker: R4, R5, R12, Super-5,
R19, Clio, Twingo, Laguna.

Hdkan Wallman, tlf 00 46 240 76328,

Saljes: Instruktionshok Renault 16 —1966.
Gerry Arnesson, tIf 00 46 472 70041.

Saljes: Instruktionsbok Renault 4CV.
Peter Rothman, 1if 00 46 13 81359.

Sdljes: Forsdljningsbrochyrer for Renault
Jran 70- och 80-talet.
Bo, tIf 00 46 31 278959.

Sciljes: Renault reservdelskatalog, div.
modeller, billigt.
Stig Nilsson, tlf 00 46 63 102426.

Sdljes: Reservdelskaraloger: R4, R8, R135,
R17. Verkstadshandbécker: R5, R6, R8, R12,
RIS, 4CV.

Lennart Samuelsson, tf 00 46 40 265680.

Sdljes: Brochyrer for Renault.
Lars Golbe, tlf 00 46 13 145000.

Sdljes: Renault 16, 1969 modell, 3.000:-.
Fvert, tif 00 46 13 298940 e kI 19.00.

Annonser hentet fra Classic
Motormagasin:

Siljes: Renault 16, 1967, Bordeaux-rd,
Rostfri, nyskick. Pris 27.000:-

Mirna Daane, Groeneweg 55, 3911 PE
Rhenen, Holland, tIf00 31 317 612 291.
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Siljes: Renault Dauphine --62. Mycket fin
1090 DL till salu eller butes mot fin 2-takt
mc + pengar. Bes. u. a. Ev. byle bét.
Bror, tIf 00 46 570 14224 (Arvika).

Siljes: Renault Caravelle 1965 maod kod
RNO-413, Renoveringsobjekt,
TIf 00 46 500 435538 (Skdvde),

Siljes: Renault 41, R 1123 -66,
Renoveringsobjekt, mycket nya delar
medfdljer. Pris 2.000:-,

Tommy Johansson, I 00 46 19 283069 / 00
46 70 7194504 (Orebro),

Séljes: Renault 4 72, Gr mycket bra och
billigt, 0,61./mil, Fritsh och i mycket bra
bruksskick. Bes. och skattad. Pris 5.500:-
Peter Blomstergren, 00 46 8 560 316 77.

S#ljes: Renault 471, 77, 160d. Rostlagad, nua
skitrmer, omklidda sitten, massor med delar
och reservdelsbil inghr. Pris 10,000:-,
TIEO0 46 411 18589 (Ystad).

Stiljes: Renault skfiphil R2001 forlingd
1949, glasat skdp Avstilld 1963, sedan dess
i garage. Bra renoveringsobjekt, Tot.vikt
3400 kg, Pris: Bud.

TH 00 46 435 33065 kvillar (Perston),

Saljes: Renault R10 69, Endast 10,200 mil
med korjournal, Skatt, & besiktigad. Korklar
i bra skick. Billig att kdra, en liten pirla. Pris
13.000:-

Bjorn Thorstensson, tIF 00 46 383 14357
(Vetlanda).

Siljes: Tvad Renault Dauphine, varav den ena
ar mycket nira flirdig, den andra 4r cn tom
kaross. Pris 20.000:- c.a. for den ena och
1.000:- for den andra. Renault Frégate —50-t.,
pris 2.000:-. Ring och pruta?

Andreas Udding, tIf 00 46 152 20113
(Stringnds).
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Sdljes: Renault 17 TS, bra bruksskick
Arne Berg, tif 00 46 157 12022 (Flen)

Siljes: Renault 17 TL 1972, Besiktigad,
avstilld. Bra skick. Rod. Pris 7.000:-.
TIf 00 46 524 71114,

Saljes: Till Renault Dauphine —62: Dérrar,
vixelldda, beg. generator, beg startmotor,
dorrhandtag, forgasare, lufirenare (olje),
m.m

Bror, tIf 00 46 570 14224 (Arvika).

Saljes: Renault Dauphine —62 Bra
renoveringsobjekt. TFina Michelin deck pa
blastrade och lackerade filgar. Pris 2 500:-
Inge, tIFO0 46 157 71117

Siljes: Massor med delar till Renault 30
siljes styckvis eller allt for 800:-. Ny
startmotor siljes separat 500:-

Conny Holm, tIf 00 46 36 138589

Saljes: Skivbromsbelag: R8, R10, Floride,
Dauphine (B) 50:-/st.

Mats Engstrom, tIf 00 46 926 10089 e ki
19.00

Séljes: Dubbeltsidig emaljskylt: Huile
Renault
P-G Fagerberg, tIf 00 46 411 532227,

Annonser hentet fra Norsk Motorveteran:

1976 Renault 4 mod 2370. Varevogn med
vinduer, registrert for 4 personer. Delebil
folger med. Selges kr 6.000.-
TIf: 61 32 51 85/ 928 64 832,

Annonser hentet fra tekst-TV:
Saljes: Renault Alpine A310-81. Helt i

originalskick. Bud
TIE00 46 19 27 85 65
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Medlemskort

Medlemskort er na under
produksjon. Disse vil forhdpentligvis
vaere klare for utsendelse sammen
med neste Bulletin til de av dere som
betaler kontingenten innen 15, mars.
De som betaler senere vil fa
medlemskortet tilsendt sammen med
et senere nummer av Bulletinen. Det
har gétt en lang stund fra tanken om
et eget medlemskort ble unnfanget
og til viidag har funnet en losning.
Vi héper imidlertid at dere vil bli
forngyde med resultatet. Kortet er i
plast i kredittkortsterrelse. Det har
klubbens logo og bilde av en Renault
pé framsiden. P4 baksiden vil en
kvittering for betalt medlemskap bli
klebet fast. Denne kvitteringen
inneholder navn og
medlemsnuminer, samt kvitteringen
for betalt kontingent. Det er
meningen at det samme kortet skal
brukes i flere &r, Det vil derfor i
1999 kun bli sendt ut klebemerket
med kvittering. Dette settes da over
arets kvittering,

Bakgrunnen for 4 innfare
medlemskort er at blant annet at vi
pnsker 4 forhandle frem rabattavtaler
for vare medlemmer. T den
forbindelse kan det viere behov for &
vise at men er medlem av CRN. Med
dagens betalingssystemer er det
mange som ikke far annen kvittering
enn kontoutskriften pa at de har
betalt medlemskontingenten.



1) Renat Boviue

T-TROYER

Vi har nye T-troyer til salgs. Disse ble
forste gang vist pd treffet i Halden.
Storrelse: S, M, L, XL og XXL.
Farge: Natur (ubleket bomull).

Pris: kr 65,-

PINS
Renaults nivaerende rhombelogo som pins.
Pris: kr 45,-

VIDEO

1 times program fra serien “Classic
Wheels” (som blant annct er sendt pi
Discovery Channel) om Renault er n
tilgjengelig.

Pris: kr 90,-

KJGPSINFORMASJON
Alle henvendelser skjer til:
Club Renault Boutique
Postboks 3482

9003 Tromso

Frakt kommer i tillegg. Alle varer
vedlegges faktura. 14 dagers betalingsfrist.

BIL + MOTORSYKKEL ° MIL]G

STROMMEN S STORSENTER
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Kalender 1998

April
25 Veteranmarked i Gjovik Olym

piske Ljellhall,

26 VartrelU pé Hadeland
26 Varlrelti Nederlimd
Mai

8-10 Jubileumstrefl't i
29 Varmarked pa Fkebery
Juni

77 CRN drstredDr Solon /1 bveram®”?

Juli
24-26 Petit Scandinavim Meeting,
Espoo, Finland

August
21-23 Volvo and Renanlt Owners
Meeting | Gotehary

September
22  HosttrefT'i Nuderlandd
19

Hastmarked pa Bhebery

27 Hastire!Upa Fladeland

77 HestteeV1 Trondhenn

Oktober

29 Veleranmarked i CGiiovik Olym
piske 1jellhall,

November

27 Arsmete CRN.

Vennligst gi redaksjonen beskjed Tivis du
vet om andre Renaultrelaterte artange
ment.
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