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BULLETIN 1/97.

SA ER DE TO FYRSTE MANEDENE AV DET NYE ARET
UNNAGJORT., LITT SEINT KANSKJE, - MEN VI VIL
GJERNE ¢NSKE ALLE VARE MEDLEMMER ET GODT AR!

SOM VANLIG BLIR DET SIKKERT EN TRAVEL BIL -
SESONG, SA DET GJELDER A PRIORITERE!

NAR DET GJELDER CRN VIL VI SPESIELLT GJGRE
OPPMERKSOM PA AT VI TRENGER FOLK TIL DUGNAD
PA LAGRET, ALLEREDE S@NDAG DEN 13. APRIL, VI
SATSER PA A BEGYNNE KL.10 . ENDEL MEDLEMMER
HAR "OKKUPERT" NOEN "BASER" PA LOFTET. HER
ER VI N¢DT TIL A FA LITT MERE SYSTEM OG ORDEN
DE SOM FQLER AT NOE KAN GJYRES MED DETTE MA
SPRGE FOR A KOMME DENNE DAGEN!!!

DEN TRADISJONELLE GARASJETREFFEN KOMMER SON -
DAG DEN 27,4 SA DET VILLE VERE HYGGELIG OM

VI HAR FATT RYDDET TIL DEN DAGEN. DEN 27.
REGNER VI MED STORT FRAMM@TE; MED LIVLIG DELE-
SALG 0G GOD GAMMEL RENAULTDAG!

11. MAT TRAR OLAF TIL MED VARTREFF I TROND -~
HEIM. RING OLAF OM DU @NSKER NERMERE INFO.

13. - 15. JUNI BLIR DET CRN ARSTREFF I
HALDEN. EN DAG VI KAN SE FRAM TIL. FINT I
PSTFOLD I JUNI!

S& HAR VI SANDINAVISK TREFF I DANMARK DEN

4, - 7, JULI I JYLLING (IKKE LANGT FRA VEJLE)
VI REGNER MED STOR NORSK KONTINGENT HIT.

MELD DEG GJERNE PA ALLEREDE N&; = 0G VI KOM-
MER TILBAKE MED NARMERE PROGRAM/AVREISE ETC.

VI KOMMER TILBAKE TIL DE ANDRE TINGENE SOM
SKAL SKJE ETTERHVERT.

TIL SLUTT - ver snill & sende kontingenten
sd snart du kan. DET HJELPER OLAF STORVEIS!

VI SIER VEL M@TT, VI HAR HELT SIKKERT EN
SOMMER A GLEDE 0SS TIL!
red.

/]e t'aTme, Renaul?

\CLUB RENAULT/

-Ménchengladbach-

KA L ENDE R 1997,
APRIL
12.-13.4, MARKED PA MOTORMUSSET, STRYMMEN

info.: 63 80 23 10

13.4 (SONDAG) DUGNAD PA LAGER HADELAND. TA
MED DEG NOE VERKT@Y A KOM: STORT BEHOV
FOR HJELP! Ring gjerne Knut for info:
613 30060, eller mob. 911 17 279.

20.4 S¢ndagskaffe pd Motormuseet, Str¢mmen.

kl. 13 - 16 . Info Asgeir t. 66 90 21 2

27.4 GARASJETREFF PA HADELAND., VANLIG TRADI-
SJONELT OPPLEGG. DELESALG/BYTTE - MYE
NYTT ER ANKOMMET IL@OPET AV VINTEREN!
FRA KL. 10.00 - KAFFE 0G VAFLER!

10.5 Virmarked p& Ekeberg, Oslo. F¢lg med i
pressen.

SPNDAG — VARTREFF I TRONDHEIM - SE ANN.
i BULLETIN 1/97.

? Arstreff i FORENEDE NORSKE DRITTVOGNER.
Jo, — det har med Renault & gj¢re (R4)!
narmere om dette . info Magne Ludvigsen

t. 97 56 34 40.
JUNI

13.-15.6 CRN ARSTREFF I HALDEN - se ann. i
Bulletin 1/97. ARETS ST¢RSTE!

BILENS DAG. - HELLERUDSLETTA, NER
0SLO. (Skedsmo).

28.-29.

JULI

4, - 6.7 SKANDINAVISK TREFF - JYLLING,
DANMARK. Se annet sted i BULL. 1/97
og senere info! FELLES AVREISE !!!!

AUGUST
? Husk TTT (TREFF TIL TUSEN)

SEPTEMBER

5. - 6.9. SANDVIGEN -~ SUNDVOLDEN. Noen REN-
AULTER HER HADDE GJORT SEG FINT !

> RENAULTTREFF I NEDERLAND. Nzrmere infe
20.9 He¢stmarked pd EKEBERG, Oslo.

21,9. STRYMMENLOPET _ INFO - 63 80 23 10



Renault Clubs Around the World

Australia Austrig Belyium Denmark Finland France Genmany taly Japan Nelherlands New Zealand Norway Spain
Swetlen Switzerland United Kingdom U.S.A

Australia

4CV REGISTER OF AUSTRALIA
PO Box 750
CLEVELAND Queensland 4163
AUSTRALIA
e-mail:

( ; ( J)Uk

RENAULT CAR CLUB OF AUSTRALIA (New South
P.O. Box 119 Wales)
Ryde, New South Wales 2112

RENAULT CAR CLUB OF QUEENSLAND
President: Kevin Pullen
53 Gattera Rd Landsborough 4550 Queensland

RENAULT OWNERS CLUB OF CANBERRA
Rocc Po Box 10
Civic Square ACT 2608
e-mail:
Lisa Molvig

RENAULT 15/17 REGISTER
108 Thomson Cr Research
Victoria
3095 Australia
e-mail:

Violker Schubert

Austria

CLUB ANHANGER ALTER RENAULT
Postfach 318
A-210 WIEN

Belgium

C.A.R. BEL ET ALPINE CLUB de BELGIQUE
c/o Dewit Pierre
Lemingberg 46
B-3010 Kessel-lo
tel +32 (16) 44 00 58 (after 7 pm)

e-mail:
Pierre Dewir

ANTWERP SE RENAULT OLDTIMER CLUB

A. Schneiderlaan 97
B2100 DEURNE

BRUGGE RENAULT OLDTIMERS CLUB

P/a VANACKER Femnande
Fazantenlaan 47
8210 ZEDELGEM

Denmark

CLUB RENAULT DANOIS
c/o Kim G. Matsen
2300 Copenhague S

DANSK VETERANBIL KLUB
Section Renault
Niva gaard
Post bocks 33
2990 NIVA

RENAULT VETERANEN
Sondre All 5
7861 Balling

Finland

SUOMEN RENAULT KERHO
c¢/o Veli-Matti Heinnen
Ntkuja 1 E 43
01480 VANTAA
e-mail:
Veli-Matti Heinnen
Club Renault de Finlande's homepage

France

C.AR. ILE-DE-FRANCE
36, rue Traversire
92100 Boulogne Billancourt

ASCAN Francois Belot
72 rue Massenet
59540 Caudry, Tel: 27.85.52.34



CLUB R5 TURBO
Cognac Tel. 45.82.57.60
(Renault 5 Alpine, Alpine turbo)

Club R5 Alpine Turbo
40 rue de la Croix-Montamette
16100 Cognac, tel 45.82.22.33
= RS Alpine, Alpine turbo

CLUB 21
(R21 turbo Tel. (1) 48.98.37.77 (Didier)

de serie ou personnalisees, equipe de rallye Racing Team 21)L

GT Turbo Club De France
6 allee Gaston-Debondue
. 59260 Hellemmes
specialising 20.04.18.59 or 20.89.86.71

in the GT Turbo but R19 16V and Clio 16V are welcome.

PROFIL CLUB GT ALPINE
Morsang-sur-Orge (91)
contact chez Profil Tuning
au (1) 69.51.16.00

reserve aux Alpine Renault de serie ou modifiees.

c/o SARTI DIEGO
Via Genova 99
10126 TURIN
e-mail:
Sarti Diego

Japan

CLUB RENAULT 4
5-10-6 Machiya, Arakawa, Ku
TOKYO 116
e-mail:

QYP0I1002 @niftvserve.or.jp

Germany

RENAULT CLUB BRETSGAU
Industriestrass 4
79194 Gundelfingen

RENAULT HECK MOTOR CLUB BERLIN
Richard Platz 19

The Netherlands

Club d'anciennes Renault des Pays Bas C.A.R. NEDERLA
Wethonder Vinkplein7
2841 SL MOORDRECHT

CLUB RENAULT SPORTIVES
Godfried Bomanslaan 134
4207 PD GORINCHEM

RENAULT ALPINE CLUB NEDERLAND
Het Boske 49
4891 NG RUSBERGEN

RENAULT4 CLUB NEDERLAND
P.0.761
7500 AT ENSCHEDE

12055 Berlin FRIENDS OF THE RENAULT ESTAFETTE
Willem van Nassaulaan 64
LIS 5212 TC DEN BOSCH
Kathagen 33
45239 Essen DE TWINGO-CLUB
Houtsnede 3
RENAULT OLDIE IG
Nettalerstrass 167 2907 DG CAIZEHI;aI;lE A/D IISSEL
41751 Viersen Hans Delruiif
RENAULT RACING TOURING TEAM
Gdderather Weg 42
4050 Monchengladbach 4 New Zealand
CLUB RENAULT N.Z. Inc
Ital P.O Box 9755
y New Market
AUCKLAND

R4 CUSTOM CLUB




Norway

CLUB RENAULT NORGE Lerkeveien 17
1370 ASKER

Spain

CLUB AMIGOS RENAULT
c/o Puentelana 3
28031 MADRID

Sweden

CLUB RENAULT SVERIGE
Domarebrten
661 94 SFFLE

tel: 036/46747 (Jan Karlsson)

CLUB RENAULT TRACTION ARRIRE
Box 3151
850 30 SUNDSVALL

CLUB RENAULT 15-17 SUEDE
Klstrckningen 3
417 57 GOTEBORG

RENAULT CLUB 4CV SUEDE
Box 7488
103 92 STOCKHOLM

Switzerland

4 CV CLUB SUISSE ROMANDE
P.A. Schaller
Route de Neufchatel 25
CH 2088 CRESSON

RENAULT HECK CLUB SUISSE
Tiergartenstrasse 5
CH 8802 KILCHBERG

RENAULT FLORIDE UND CARAVELLE CLUB

Rauchackerstr 6
CH 8102 OBERANGSTRINGEN

RENAULT CLUB WINTERHUR
Postfach 8542

WIESENDANGEN

United Kingdom

RENAULT FRERES CLUB
Yew Tree House
Jubilee road
Chesfield
Kent
BR6 7QZ

RENAULT OWNERS CLUB
89 Queen Elizabeth Drive
Beccles
SUFFOLK
NR34 9LA
e-mail:
1aff @ lowestoft ac.uk

REAR ENGINE RENAULT CLUB
2 Barleyfield Close
Heighington
LINCOLNSHIRE
LN4 ITX
e-mail:

A Cordell

CLIO WILLIAMS OWNERS CLUB
Mark D. Owen
43 Woodview Road
Woolton Hill
Liverpool
L25 6HY

United States of America

RENAULT OWNERS CLUB OF AMERICA
Sean J. Donohue
RR 2, Box 2323
Lake View Circle Drive
Lake Geoge NY 12845

RENAULT OWNERS CLUB OF NORTH AMERICA
c/o Interclub Liaison
Jesse Patton
28 Simon St.
Babylon NY 11702
e-mail:
C Davidson @jaeuar.net



s ssssSsssssNSESSsESSsNSESENNNGEBNBNGNEEEEREREB B,

. BILENSDAG

i
HELLERUDSLETTA
28.0G29.JUNI

Ta ledd pa ACEN's CAMARD racehil!
(MBI Trekalzg | septemier]

Apent kI. 10-16 begge dager
Bil oy ferer ke 50,- harn k. 10-

Profesjonell jury hedemmer hilene §
Cruisin’ til Tyrigrawva loxrdagz! ;

y// LOW-RIDER OPPVISNING!
/ 0S Car Cennectien presenterer en ekte USA Isw-rider. Se en bil DANSEY
f Camaro fyller 30 ér! Egen Camaro-utstitling!

NM-RUNDE | BILSTEREOBYGGING

oo} .."‘-..'
L e g
En NIRRT A N A s NSNS EN S SN RN NSNS RN NN EEN NS N E RN

Bilens Dag er 4pen for alle typer og arsmodeller hobbykjsrelsy -
ikke bare Amerikanske!

Stort delemarked for bil og MC. Swap Meet deltagere [aser kun
ordiner hillett!




En tur til Haugesund...

Seint en kjelig og mork torsdagskveld i november banket det pa dora mi. Det var
Svend Dahle. Han hadde akkurat avsluttet en telefonsamtale med Monrad Stromme i
Haugaland Veteranvognkiubb. Dette er en klubb for gammelbiler 4
Haugesundsdistriktet. De hadde kommet opp i en kjedelig situasjon. For et par &r
siden hadde klubben arvet en tilirskommen Renault Dauphinoise. Denne var blitt
lagret hos ett av medlemmene i pivente av at noen i klubben ville ta over bilen. Selv
med del intern markedsfering, var det ingen som var intetessert i bilen, og na trengte
garasjeeieren plassen til et nytt prosjekt. Bilen matte ut, og tiden var knapp. Dermed
ble Svend kontaktet. Svend visste at jeg i lengre tid hadde vart interessert i 4 overta
Jan Urkes Dauphinoise som stir lagret pd Hadeland. Derfor ble jeg kontaktet.
Betingelsene for & overta var serdeles hyggelige, og jeg var lett 4 overbevise om at
en tur til Haugesund var passe program for helgen.

Lardag ettermiddag reiste jeg over fjellet. Vel fremme i Haugesund, etter en
ovematting i bilen matte jeg tre hyggelige representanter for Haugaland
Veteranvognklubb. De viste vei til garasjen der bilen sto. Den s ut til 4 vare
omtrent i den stand som jeg var forespeilet, Mye arbeid ligger foran meg, men bil
skal det bli av det igjen. Med felles anstrengelser fikk vi bilen ut av garasjen og opp
pa hengeren, til tross for at tre av hjulene sto bom fast. Etter at alt var klart for
avreise, benyttet jeg anledningen til 4 fa se p4 et trangt, men innholdsrikt lager av
restaureringsobjekter rett utenfor byen. Resultatet av det blir antagelig en ny tur til
Haugesund seinere,

P4 grunn av glatt fore og lett trekkvogn, valgte jeg den litt lengre veien langs kysten
via Kristiansand hjem. Om dette var et godt valg er jeg i ettertid svaert usikker pa.
For det ferste var denne veien 160 kin lengre enn veien over Haukeli. For det andre
Var det glatt pd E-18 ogsa. Rett far jeg kom til Mandal begynte det & sne. Og det
snedde og det snadde! Resultatet var gitt pa forhdnd med den ekvipasjen jeg kjorte.
Jeg ble stende bom fast i en uoversiktlig bakke til tross for gode dekk! Ikke kom
Jjeg frem og det var for uoversiktlig og glatt til at jeg pd en sikker méite kunne slippe
meg bakover. At jeg mitte komme meg ut av veibanen s& fort som mulig ble jeg til
fulle klar over da et vogntog som hadde sett varseltrekanten for sent kom over
bakketoppen pé stive hjul. Eiter 4 ha fulgt bilen med syne og erer, og med hjertet i
halsen, en stund kunne jeg trekke et lettelsens sukk; Den hadde gjenvunnet
kontrollen! NAF var opptatt pa annet hold, sa valget falt pi Veimeldingssentralen,
tlf 175. Her fikk jeg igjen litt av troen pé at noe av skatte- og avgiftskronene vi
bilister bidrar med gar til noe fornuftig. Det tok 10 minutter far bade plog og saltebil



var pa plass. Dette var nok til at jeg kom meg los og inn pa nzrmeste rasteplass. Her
valgte jeg 4 tilbringe nok en natt 1 bilen i pdvente av bedre ver.

Om morgenen ble jeg vekket av sngplogen. Den la igjen en neermest
ugjennomtrengelig breytekant rundt bilen. Men etter iherdig making av sng, og litt
drahjelp fra Vegvesenet kom jeg meg ut pa E-18 igjen. Na hadde jeg bar vei og
ingen problemer for jeg ko til Porsgrunn. Der nadde jeg igjen snevaeret, men
heldigvis snedde det ikke mer enn at det var forsvarlig & kjere videre.

Alt i alt ble det en mye mer anstrengende tur enn jeg hadde ventet meg, men med
min egen Dauphinoise pa henger bak meg har det absolutt vart en tur jeg ikke angrer

Asgeir Larsen

MEDLEMSKONTINGENTEN 1997.

GIRO FQLGER VEDLAGT I BULLETIN 1/97

0G KASSEREREN VIL SETTE UMATELIG STOR

PRIS PA OM DU LEGGER DENNE GIROEN @VERST

I BUNKEN - FOR HUSLEIE, AVDRAG PA LAN,

KOSTPENGER OG ALT ANNET UN@DVENDIG!

VI SETTER SISTE FRIST FOR INNBETALING
TIL 30. APRIL!

| RENAULT ALPINE

VI HAR FATT MELDING OM AT ENDEL ALPINE-

RENAI IL I ENTUSIASTER HAR "SAMLET" SEG I OSLOOMRADET!
TIL DEG SOM ER INTERSSERT ~ TA KONTAKT MED
37 drs erfaring SAURO - HAN HAR FLERE OPPLYSNINGER!
37 Ars fremskritt.
telefon: 22 16 67 93.
4 - 6 - 8 cylindre. & \
34 - 43 - 85 - 120 hk. HAN HAR OGSA NYTT OM CLIO CUP!
Vogner pi lager.
Forlang demonstrasjon. OBS! VARTREFF I TRONDHEIM. OBS!
HUAR QUALE UDSETH SPNDAG, 11. MAI KL. 12 M@TES VI MED NY-
TRIMMEDE OG NYPOLERTE RENAULTER UTENFOR
TELEON 2u00 KI@PMANNSGT, 38 SCANDIC HOTELL.
Frs uitimo msi kontor
ot uistilles -""j'" Frimureriogen. VELKOMMEN TIL TRADISJONELL KOSETUR MED
TROJDEIEIM KAFFE OG DET HELE!
info. 73 90 58 76.




Arsberetning

for
CLUB RENAULT NORVEGE
1995-1996
Styret har bestétt av fglgende: Formann Svend Dahle
Nestformann Asgeir Larsen
Kasserer Olaf Danielsen
Redaktgr Knut Ngkleby
Delekoordinator Jan Urke
Styremedlem Egil Otter
Varamedlem Magne Ludvigsen

Utsendeiser:  CRN Bulletin vil i 1996 komme ut med 5 utgaver. 4 har kommet og nr 5 vil bli sendt ut i
desember.

Medlemsstatus: Vi har hatt en gkning | medlemsmassen i inneverende ar. Pr dato har vi 203 medlemmer,
men noen fi av disse har dessverre ikke betalt irets kontingent.

LMK: LMK-samarbeider fungerer bra for klubben. Dessverre er det fortsatt veldig fi av vire
medlemmer som har innsett verdien av forsikringstilbudet.

Treff og mpter: 1996 har vart et svieet aktive dr. T ar var det var wr til & arrangere skandinavisk treff. Dette
var en oppgave som vi foler at vi kom godt ut av.
[tillegg har det veert arranger vir- og hasttreff bide i Trondheim og pi Brandbu.
Vi har ogsil vert representert pa Treff Til Tusen.
Ay utenlandske treff vet vi at vi har veert representert pi Volvo dnd Renault Owners
Meeting i Goteborg, og med to biler pi det nederlandske Arstreffet.
Vi har fortsatt en aktiv deltagelse i Motormuseet pi Strgmmen.

Volvo person- -

biler Norge AS: Samarbeidet med John K. Ebbestad og Jan Erik Uthus hos Volvo Personbiler Norge AS

har veert givende pi alle miter | 1996. Foruten stptte til skandinavisk treff, har klubben fitt et
parti med spesialverktpy som er lagret pii Brandbu. Volvo Personbiler Norge AS siu
informasjonsblad “RENAULT avec” vil heretter bli sendt ut til alle klubbens medlemmer.

Klubbens bil:  Vir klubbil er nd i kjprbar og registrert stand. Den har it sitt gomie-
registreringsnummer, 62-20-65. Bilen har i r veert med pi flere arrangementer til stor
glede for oss alle. Det er imidlertid en del arbeid som gjenstar, Her hiiper klubben at
Svein Erik Amesen har mulighet i1 4 fortsatt gjore en god jobb.



Pkonomi: Klubbens gkonomi er ytterligere bedret. Vi gikk med et ganske hyggelig overskudd pa
arets skandinaviske treff.

Delelager: Klubben har skaffet seg et hyggelig delelager. Dette er i ferd med 4 bli systematisert og
katalogisert.

Generelt: Styret oppfatter klubben som sunn og veldrevet, og gnsker  fortsette i tilsvarende spor.

Asker 26.11.96

Svend Dahle
Formann




Négra axplock ur S.A.M.s

Meriter &
Historik

" STEFFANSSON AUTOMOTIVE

S AR Stellansson Awtomelive AB. Bilgalan 5.8 24290 Kol
VAT SE RERI08176701. Tel, v46 (0) 303 903 20 s edii ahy Wt et
Pastgiro 1MG2096-1 Bankaua <307 W87



RENAULT
e 1997

Kimeharrvej 35
7800 Skive
TIC 97528009

Velkomfnen t1l
7. Skandinaviske Renault treef
1 Danmark

Tid: 4-6. juli 1997, treeffet starter fredag kl. 13.00 og slutter
sondag kl. 12.00.

Sted: Friluftsbadet's camping i Jelling (Jylland)

Pris: Pr. voksen kr. 140,00 og for bern 2-11 &r kr. 75,00.

Prisen er for deltagelse i treeffet og festmiddag lerdag aften.

Husk: Overnatning reserveres direkte pé Friluftsbadet's camping
Jelling. TIf.: 75 87 16 53 Fax: 75 87 20 82.

Tilmelding:

Navn V’*DAR ..... '\.’\/E'I\/ ..... antal voksne..!’z. a kr. 140.00 = l\r-zgol g
M7 n 3 -

r\drcssc“étf)éV’ﬁLE'r‘s antal bnm.i__.../.. akr. 7500= kr..... 75, N

ialt I\rsss,'

Tilmelding inden den 1. juni 1997 til Tommy Lind. Betaling ved ankomst til traeffet.

Hvis I gnsker at leje hytter eller campingvogne bedes [ selv kontakte Jelling Camping
pa tIf. 45 75 87 16 53 eller fax 45 75 87 20 82.
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A/S AUTOIMPORT

AKERSGATA 7 - TELEFONER 11131 - 21277
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| RENAULT DAUPHINE GORDINI |

EW ears are prottier. It sounds
onderful, has more bizarre

cquirks than Quenl isp and will

top 40mpg. It's received the full
performance treatment  from
France's answer to Jolin Cooper, and yet
you wouldn't pay a great deal for a good

one.

The car? A Renault Dauphine Gordini.
Sorry lo have whetted your appelile
unnecessarily, bul the problem is that you
aren'l going to get a Gordini easily. Oratall,
probably.

‘The Dauphine Gordini is, as you'll
probably know, the "hol’ version of a car
which is itsel( the Marie Celeste of the
classic car movement, When did you last
see a Renaull Dauphine? Yet if you were
around in the early
sixties you could hardly
move [or Lhese cars,
which for a time,
outsald the Volkswagen
Beelle in this country.
Al one stage, Renaull
even built the car in
this country, at its
Aclon [actory, though
15,000 Dauphines were
imporled from France
in the first five months
of 1960 alone, Sales
were helped by a high-
profile TV advertising
campaign, and the cars
appeared,

, controversially, in
London as minicabs.
Worldwide, Lwo
million Dauphines were
made from 1956-'68, yel
you hardly ever sce
one today even in
France. The cars jusl
disappeared, mainly
giving in Lo the ravages
of rust or in some cases non-viable repairs,
plus he odd unexpected demise allegedly
down to the handling of his rear-engined,
swing-axled car,

All this is an immense shame, as the
Dauphine at least matches the Beetle for
chic, It's surely only this Renault's rarity
which has stopy boli i

1 it from sy ng ils
gencration on posters: or nostalgia-
influenced TV commercials.

e size, Not tiny but just small enough
10 be sweet. Four doors and and be
designed curves, which give the
distinctive ‘face’, slightly - and [ hate 1o say
this = frog-like due to the protru Y

Tiny 845cc engine tweaked by
tuning expert Gordini

ctive bumper

headbamps, althoy
o faculty often

could be a monstac
fonnd on frogs.

Enough uf this sentimental pap. This is a
car, for gawdsake. The Douphine was bul
i high numbers o rather down lo a price,
¢ Renoull's bank
balance, wiich it indeed did.
even fell the Regic had committed
something of a siyling gaffe with the car's
distinclive crease in the side panels,
labelling il a *built-in accident.’ Others
thought thal accolade could also apply Lo
Lhe car’s handling.

The standard Dauphine bashed out a
mere 31bhp from ils 845cc, three-bearing
engine. Lnler tuning ace Amédée Gordini,
who, having successfully wreaked his skills
on a variely of single-
seater racing cars, was
ien assigned to do the
same for the baby
Renault.

The result was a
redesigned cylinder
head and manifold,
plus a larger
carburettor, which
whacked up the power
to 37.8bhp al 5000 rpm.
You may think we're
playing with small-
change [igures here
but, partly thanks to
superb gearing, we
have a surprisingly
nippy machine - even
e standard Dauphine
could convince you it
was hiding a 1200cc
engine in many
silualions,

“The Gordini also had
a slightly upgraded
interior, including a
dashboard finished in
nowrefective black material and o more
elaburale steering wheel, plus, lo quote
Renault’s brochure, ‘a radio grille cover
designed by Van Cleef and Arpels, the
famous Paris jewellers’. We can only
wonder how this went down with the hairy:
chested sports car brigade!

This magnificent accessory, added to the
Dauphine's other plus points, meant the
Gordini cost almost a fifth more than the
standard car, parting you with E848
fnchuding taxes in 1959, u considerable sum!

You got some of your money bac
through the car's incredible fuel economy, a
comfortable A5mpg average, which was

even beller than the standard car's. A
further reason to mourn the lack of
Goidinis around 1o buy and enjoy.

Seilt, | managed o drown my sorrows Ly
hanee to sample whal s fell to
be the best surviving Gordind in this
17,000-mile example ownud by
on Garage in
Finished in _the -
cterised Goedinis, this 1966 ¢
previously belonged 1w member of tie
Renault Owners Club who Bougl it from
the original lady driver. The car has spent

Renault had one owner most of its life
and has covered litlle over 17,000 miles
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%"‘ If ever there’s one sporting classic saloon which deserves better recognition,
' it's the Renault Dauphine Gordini, reckons Nick Larkin, who drives what is
probably Britain's best remaining example

.‘5).\@\"
> & ©

=l

Photos by Mark Dixon

s life in the West Country, still displaying a
disc stating its suppliers to be: ‘ J Voysey

wnders, The Bridge Garage, Bathford, ‘mo million

ar Balh, Somersel,” None of thuse new-

ngled counties like Avon when this car Da“phines

15 new!

With the exception of some paintwork, werxe made,

e car is completely original, one of its

ortrims even retaining Lhe original plastic vet vo“

wering. Needless to say, Lthere's not a
ce of the demon rust halﬂdlv see
Even sitling in the Dauphine is different
any other car. The floor is completely flat one todav’
ound you, and there are no front footwells
such. Jutting out from this expanse is the
ar lever, which is rather too far forward

JPUIAR CLASSICS Seplember 1994
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Above, Gordinl interlor differs only
sitghtly from standard Dauphine spec

‘The styling,
even the
interior
fittings, are
steeped in
French chic’

for comfort, meaning Lhe driver has to
positively reach out for it.

The dashboard is as slylish as the rest of
the car, although there are merely
cubbyholes for storage rather than a
lockable glovebox, the lights are on a
strange stalk which also operates the horn,
and the wiper swilch is exiled on ils own (o
the right-hand side of the dash.

Turn Lhe ignilion key and there's an

instant response from the rear-mounted
engine, which fights with the automatic
choke for a few seconds before settling
down to a contented burble, wailing to play.

A trip through the gears reveals that, for
its size, the unit has aslonishing flexibility
and reserves of torque, plus smoothness
from the drivetrain and a tireless feel. The
gearing has a large part to play in this, but
the Gordini treatment has resulted in one
gem of an engine 100.

What a wonderful noise this car makes
The engine nole sounds like a grand prix in
miniature, almost urging you Lo pile on Lhe
revs, on which, in sale measures, il thrives,
liven the tickover note has a ‘When are we
going to gel moving, then?" aura about it,

Of course, you can't expect miracles from
845¢cc, bul again wilh congratulations to the
gearing, respectable progress can be made.

The gear seleclor mechanism is perhaps
a litlle springy, bul you get used to this. The
pedals are commendably light Lo use, and
the brakes are smooth and effective. The
steering feels positive, if a lillle low-geared.

Now, (hat handling. Bearing in mind [ did
nol want o go do down in history as The
Man Who Bent Britain's Best Dauphine
Gordini, | felt the urge to proceed with
some caution. Even so, [ have Lo report that

| RENAULT DAUPHINE GORDINI

Renault Owners Club, 12 Freeby Avene, 1
Manslield Woodhouse, Manslild, Notis NG19 9HS. |

at no time was there any skillishness from
the back end of this car. On dry roads and
with good Lyres, the car almost inspired
confidence, only marred by a slight hint of
oversleer on sharper comers

Having said (hat, | wouldn't want o lift
my foot off the throttle in the middle of a
sweeping bend on a wet, greasy road, bul
I'm sure that in sensible driving this car
would cause no fears, as is the case wilh a
swing-axle Triumph Herald. British roads
were not exaclly riddled with the upside-
down remains of those in the early sixties,
were they?

No, the Gordini is wonderful. The styling,
that engine, cven tlie interior fittings are
steeped in French chie. | want one, and
there aren’t any.

Why does rust have to be so ruthless? B

Many thanks to Gary Dickens, of Thornfalcon
Garage, Thornfalcon, Somersel, tel 0823
443057, for the loan of the Kenault — which
Gary is planning lo keep for his wife’s use!
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NOSTALGIA

Y first sighting of 362 GLM was
Marouud 1963, when { was a lad at

school. She was a very pretty,
pale blue Renault Dauphine and stood out
from the crowd in having bolt-on, chrome
wire wheels, white-wall tyres and leather
seats.

There was a very good reason for these
modifications, because this Dauphine had
been presented to Queen Elizabeth II
during a royal tour of the Renault factory
in 1957! Six years later the car had passed
into the hands of my local Renanlt dealer,
'Pop’ Challice, who had expressed an
interest in it and asked if he could buy it,
should it ever become available. To his
surprise, his offer was accepted.

Apparently the Queen enjoyed driving
the car and used it frequently,
appreciating the fact that no-one would
recognise her in it Imagine, the Queen of
England driving a Renault Dauphine -
rather like de Gaulle having an A35!

The next time [ saw the car was some
five years later, in 1968, when I noticed the
tear end of a scruffy-looking Dauphine
poking out from behind a wall at a nearby
garage. Yes, | had found 362 GLM!
Sadly, she looked quite neglected
and had been idle for some time.
Chrome was peeling off the
wheels, the paintwork was badly
scratched and there was rust
coming through, but the bodyshell
was sound and the Interior was
stll good.

I asked if she was for sale.
“Yeah, the starter’s jammed and
there’s no MoT, but she’s sound -
£15!", said the salesman, obviously
unaware of her royal connection.
After some negoliation I handed
aver a fiver and she was mine. The

Royal
Renault

Renault Dauphines are rare now,
but one in particular was very
exclusive... Gary Dickens tells

the story of a royal Renault

good news was that the starter was fine,
the bad news that the engine had seized!
With the help of a friend, I got the
Dauphine home aod there she stood for a
couple of years - always the next project
but usually pushed aside in favour of my

MG TF and Mini Cooper. One day a friend
from Exeter persuaded me to part with
her in exchange for £15, an old RAC badge
and two pre-war copies of The Autocar. Off
she went on a trailer to be restoreq.

My friend not only fulfilled his promise,
but carried out research at Exeter library
and came up with contemporary press
cuttings and photos of the factory
presentation, together with various other
bits of information. |

By the early seventies, the Dauphine
had acquired classic car status and when
she next came up for sale it was in the
pages of Motor Sport. The advert ran
something like this: ‘Collectors, this is it —
the actual Renault Dauphine owned by the
Queen’. The asking price was £500, a
heady sum for a Dauphine in those days.

Nevertheless, the ad attracted a lot of
interest and an appointment to view the
car was made with a local man for one
Sunday. The night before, my friend went
off in the Dauphine to a Hallowe’en party.
It was a wet and windy evening, not the
best of conditions for driving a Dauphine
down twisty Devon roads.

You guessed it, of course -
disaster struck. One bend, just a
little too tight and slippery, and
over she went, over and over until
she came to rest in a ditch.
Strangely enough, although the car
was upside down, her engine was
still purrring away and had to be
switched off.

Beyond economical repair, the
Dauphine was retained by a local
breaker’s yard in lieu of the
recovery charge. A sad and
undignified end to this unique little
car, probably the most interesting
Renault Dauphine ever built. | ]
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Renault’s karosserier er bygget fullt ut i vognens bredde. De
har derfor langt bedre plass i en Renault enn i nogen annen
bil av tilsvarende ytre bredde. Trekkfri ventilasjon foroker

passasjerenes velvare.

Renault’s verdenspatenterte servo-brems trygger kjoringen. En
enkel og solid mekanisme overfgrer den kraft som ligger i)vog-
nens egen bevegelse til direkte bremsekraft. Jo storre fart des
kraftigere bremseeffekt. Renault's servobrems virker likegodt

forover og bakover. Den er uavhengig av motor og gear.

Renault’s trepunkts-
ophengning eker vog-
nens fra ior av sé
glimrende kjoreegen-
skaper.




2 s. Cabriolet

med kilappsete.

Den nye Primaquatre utirykkes best ved:

Trekk-kraft, akcelerasjon, fart, gkonomi.
Med sin relativt langsomtgaende motor <85> har Primaquatre
lang levetid og rimelig forbruk (ca. 1.1 pr. mil) Gjennemsnitts-
hastighet ved 50 timers kjgring: 131.06 km./time. (Hurtigste
runde: 136,107 km./time).

Primaquatre gjor veien kort.

Primaquatre er vognen med de store muligheter.

5 s. Cabriolet 2 s. Coupé

(4 sidevinduer). ued luppsele.
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VIVAQUATRE

Rummelig, komfortabel, pkonomisk. driftssikker, er de ledende utirvkk
som benyttes om Vivaquatre.

Vivaquatre er den best egnete turvogn av alle. Med sine 2 storrelser: 6 ug
8 seter i kjoreretningen slar den alle konkurrenter av marken.

Bensinforbruk: 1.2 liter pr. mil.
Hastighet: 110 km. pr. time.

Stort bagasjernm  med
eget rum for reserve-

hjunlet,

6 s. Vivaquatre
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KOMBINERT

Renaults kombinerte person- og varevogn er bemerkelsesverdig ved at den
pa fa gieblikk kan omdannes fra 4 dgrs sedan til varevogn eller omvendt.
Utvendig skiller den sig ikke fra en personbil.

Varerummets dimensjoner:

Storste lengde bredde hgide
500 kgs. 142 m 124 m 1.05 m
1000 « 1.85 « 148 « 1.05 «

Denne vogn egner sig for hadndverkere som medbringer verktgi og mate-
rialer, ]an&handlere, gérdbrukere og andre som vil ha en nyttebil til daglig
og en familievogn til feriedagene.
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JUVAQUATRE

Juvaquatre er forst og fremst en bil for ungdommen. Billig i anskaffel
hillig i bruk.

Tngen annen vogn, selv med de minste motorer, kan fremvise en sa rime
driftsutgift pr. person/km.

Ved officiel kontroll har Juvaquatre, med 4 personers belastning. hatt
forbruk av 0.713 liter pr. mil.

Juvaquatre er den pertekte vogn for det ukentlige forretningsbehov,
en stralende vogn for son- og helligdagsutflukter med familien.

Det ideelle forhold: motorkraft/egenvekt har resultert i at Juvaquay
under officiel kontroll, har opnidd en gjennemsnittshastighet av 107
km./time (hurtigsie runde: 112.698 km./time).

Denne hastighet er opnadd under tull sikkerhet, pa grunn av Juvaquatr
vpperlige kjoreegenskaper, kraftige bremser og ngiaktige styring.

! Juvaquatre er konstruert med henblikk pa at 4 personer skal sitte bhekve
i den, og at inn- og utstigningen skal vere lett.

Da baksete og rygg lettvint kan fjernes egner vognen sig godt for selgt
og reisende. Det disponible rum pa 600 dm? gjgr at vognen med fordel of
kan benyttes til transport av sméakolli.

2 “uvaquatre er, med sin moderne konstruksjon, en behagelig vogn i3

{ .énseender. Organenes mykhet, den gode fjaring med uavhengig forhju
ophengning og vognens rolige gang, gir den komfort som forlanges av bi
av idag.




[Autodata ; RENAULT

Model R21 R21 TL/GTL R21 R21 TS/GTS R21 1
TL (L/K48F) TS/RS/ (L/K4BE) RX/TXE 2
(L481) GTS/TSE (L483) 3
Engine specially tuned for Kat(D) (CH)  (L482) Kat (D) (CH) 4
Year 1986-88 1987-88 1986-88 1987-88 1986-88 5
Engine Code| F2N-B712 F3N 726 F2N-C710 FaN 722 J7R-R750 3
No. of cylinders Type| 4/0OHC 4/0HC 4/0HC 4/0HC 4/0HC 7
Capacily (Fiscal-Germany) cm’| 1721 (1709) 1721 (1709) 1721 (1709) 1721 (1709) 1995 (1981) 8
Compression ratio/Octane :1/RON| 9,2/98! 9,5/91 10/98° 9,5/91 10/98 L]
Oulput kW (DIN HP) rpm| 55 (75) 5000 54 (73) 5000 65 (88) 5500 69 {94) 5250 85 (116) 5500 |10
Ignition system Type| AE| Renix AEI AE| Renix AE! AE| il
Ignition coil Make| — — = = — [z
Voltage belw terminal 15 & earlh Type| — _— = g — Iﬂ
+ wilh o wihout ballast resislor V| — — —_— = = 14
Ballast resistor Ohms| — — — — — 15
Primary resistance Ohms| 0,4-0,8 — 0.4-08 — —_— 16
Distributor Make | — -— — - - 17
Type| RE 234 — - RE 232 — — 18
Contact breaker gap mm| — — — —_ —_ 19
Dwell angle ° (oo} — -_ -_ — — 20
Condenser capacity PF| — — — - — 21
Ignition timing v BTDC n ATDC|v — v — — iz:
o without  + with vacuum| o - (o} —_ - i

Basic timing * Engine/rpm | 3-5/7502 - 5-9/750 — —_ !24
Advance checks ° Engine/rpm | 3-5/750 — §-9/750 — — 25
¢ Engine/rpm| 7-9/1550 — 8-12/1550 - —_ %
° Engine/rpm| 24-27/4050 — 26-29/4050 — — 21
Centrifugal advance ° Engine/rpm —_ - - 28
{without vacuum and ° Engine/rpm -_ —_ — 2
basic ignition timing) ° Engine/rpm —_ * — — ]
Vacuum check + advance o retard| — - = - — 3
Range ° Engine| — - - == == krd
Starts mbar| — - = — — k&)
Ends mbar| — = — = . 34
Spark plugs Make| Champion Champion AC Champion Eyquem 35
Type| N 279YC RNOYC 41 CXLS RANYYC C82 LJS 36
Gap mm| 0,7 0,75-0,85 08 0,75-0,85 0.8 37
Baflery V/An| 12/50 12/50 12750 12/50 12/50 kT
Starter motor Make| Pans Rhone  Pans-Hhone Paris Rhone  Paris-Rhone  Paris Rhone |39
Type| DSE 85 DYE 85 D9E 85 DIE 85 DIE 85 40
Starting voltage Ve e — = - 41
Lockdraw A/V| 400/ 400/7 400/ 400/7 400/ a2
- at lower voltage ANV — — — —_ — 43
Alternator/Regulator Make| Pans Rhone  Paris-Rhone  Paris Rhone  Paris-Rhone  Paris Rhone |44
Alternator Type| A13 N87 A13 N87 A13 N87 A13 N87 A13 N87 a5
Oulput at engine speed A/V/rpm| 60/13,5/3000 60/14/3000 60/13,6/3000 60/14/3000 60/13,5/3000 |46
Vollage regulator Type| — —_ _ = —_ a7
Regulated valtage (1 V]| 135 13,5-150 13,5 13,5-150 135 48
Notes (DRA)CH)= (D)AYCH)= 49
B) Regulaled vollage at alternator 19,2/91 10/91 50
terminal B+ with battery under %(SF)=8+1/750 51
full ioad at engine speed {line 46) 52
53
54

e~

J7R
1-34-2
F2/F3
@O
‘, 1-342

*Copynght Autodala Limded 1287




RENAULT

[Autodata

55| R21 R21 TL/GTL R2t R2i TS/GTS R21 Model
561 TL ({L/KA8F) TS/RS/ {L/K48E) RX/TXE

57| (L481) GTS/TSE (L483)
58 Kat (D) (CH)  (L482) Kat (D) (CH) Engine speciatly tuned for:

59| 1986-88 1987-88 1986-88 1987-88 1986-88 Year

60| F2N-B712 F3N 726 F2N-C710 F3N 722 - J7R-R750 Engine Code
61| — 0,20 (8) o — 0,20 (8) o — Valve -IN [0 co|d] mm (%4000 iN)
62| — 0,40 (16) o — 0,40 (16) o —_ clearance -EX [+ hot MM (Y1000 iN)
83) — - — — - Compression pressure bar
84 2,0/2500 3,5/3000 2,0/2500 3,5/3000 — Oil pressure bar/rpm
65| — — _ —_ L] Radiator cap bar
66| 89 88 89 88 88 Thermoslal opens at °C
87| — —_ -_ —_ d Drive belt size a) Alternator mm
88| — — - — — b) PAS-AC mm
63| — 4/3-35 - 4/3-35 —_ Drive belt tension a/b mm
70| Solex Renix Salex Renix Renix Carburettor/Injection system Make
7| 28-34 Z10 R 28-34 210 R R Type
12| 700425 800150 700425 800£50 775%50 Idle speed pm
73| 1205 0,5 Max 1,510,5 0,5 Max 15105 CO level at idle speed Vol. % CO
74| 300 300 300 300 300 HC level al idle speed ppm
75| 60 60 60 60 60 Oil temperature °C
76| PAS:105050" — PAST050:50" — — Fasl idle speed rpm
77— — — —_ _— Choke valve gap mm
m — —_ — — = Throttle valve gap mm
| — 2,510,05 —_ 2,510,05 2,010,.2 Fuel pump delivery pressure bar
80 Filling capacities
81| 55 52 55 52 53 Engine with filter Litres
82| 3,25 34 34 34 22 Gearbox 4/5 speed Lilres
| — — _ —_ —_ Automatic {refill) Litres
8| — —_ —_ —_ —_ Differential Litres
85| 56 52 56 52 74 Cooling system Litres
86| Tighlening torques in Newton metres ~ lor Ib.ft. conversion see Inside cover. Tightening torques Nm
87

&

89

%0

)]

82

[

]

95

96

97

B8
]

oo

fron

102

103

- 30 — 30 —_ Cylinder head Stage 1| Note
- 50 — 50 —_ Stage 2| 1. lH. conversion
— 95-105 — 95-105 s Stage 3 | 5 nman spanare
-_ 95-105 . 95-105 — Stage 4 | are shawn agalnst
- - = - il Stage 5 | prumcrant on
S - = g =od Stage 6 | psge 3.
- 50'55 i 60755_ i Main bearings D slacken off
= 45-50 — 45-50° — Big end bearings " :|l1‘|,r1| e:"gﬁles
-_ 50-55 -_ 50-55 - Flywheel hr = hours.
- - = - — Spark plugs & raing e
90 90 80 80 90 RAoad wheels hr = hours
Wheel alignment - front

1] o ] o Q Load positionirg (see page 3) 0 unladen
N1 N1 1Nt 1N$1 2N+1 Toe-in (N/Neg = toe-out) mm
0°10'N£10°  0°10'N:10" 0°10'N£10' 0°10'Nt10’ 0°20'N:10’ deg
0°40'+30’ 0°40'+30" 0°40'+30" 0°40'+30’ 0°5'+30" Camber deg
3° 3°130 3° 3°30 3°30’ Caslor deg

104 10°40'+30° 10°40'$30' 10°40'+30 10°40'+30' 12°10'+30' King pin inclination (KP{) deg

15| AC= AC= Notes

106| 95050 1950150

o?
104

CJOXOROXO;
OJOJOJOAT

ECopynghl Aulodala LUimsed 1967
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THE NORWEGIAN RUN iy
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CRN - MEDLEM! - ER DU INTERESSERT I LOPET,
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FREDRIKSTEN FESTNING - HALDEN - NORGE - ARSTREFF 1997 i HALDEN, .
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Velkommen t11 Halden -

e @\ Ilhbl ‘
13.,14 og 15. JUNI 1997 FREDRIKSTEN FESTNING. B&'esrf’"
conic M e K i )
-~ * Bestill allerede nd plass pid FREDRIKSTEN CAMPING - telefon 6918“032
S ———— :
\u~- 3! Eier: PER STOTZER, privat telefon 69192285 -5
7 ' Be yf” >
m Priser: 4 m. hytter - kr. 225 pr. d¢gn. z o Iu"’" A
5 m. - kr. 250 pr. degn ‘ 2,
=
Telt el. campingvogn m/bil kr. 100 pr. dé¢gn. ‘5;;‘
" PAMELDING TIL ROY PEDERSEN, LILJEVG. 5, 1791 TISTEDAL - telef. 69192907 el. |
N .
Fasd LEF-OTTO MALMQUIST, STANGEL@KKEVG. 16, 1778 HALDEN - 1 i

telef. 69186538,
|‘ PAMELDINGSGEBYR KR. 150 som sendes konto 1030 06 0676710, Halden Sparebank.
MELD DEG PA SNAREST MULIG! - PROGRAM KOMMER SENERE - Men HUSK og avsette 7 \\

denne helga til Arets TREFF! VI SEES PA FREDRIKSTEN. \.
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MOTORMUSEET PA STROMMEN STORSENTER

ARRANGERER:

@ «marked

lLerdag 12/4 -Sendag 13/4 1997]

Automobilia - Leker - Modeller. ;
Brosjyrer - Litteratur - Boker - Blader
Nyit og gammelt.

Her kan en gjgre masse spennende
funn og samtidig se et av norges beste
kjgretayhistoriske museum,

Agent for publikum fra ki 10.00 -

Motormuseet Sirgmmen Storsenter, 2010 Strgmmen » Telefon: 63 80 23 10 + Bankgiro: 6203 0508713




Tor Ivar Volla:
Da alle veier forte fra Paris




Tor Ivar Volla:
Da alle veier forte fra Paris

BERETNINGER FRA BILSPORTENS BARNDOM

Med boken "Da alle veier ferte fra Paris® foreligger en til-
nzymet komplett gjennomgang av bilsportens ferste ar i Europa
og i USA - pa norsk! Gjennom 80 sider skildres pionerenes ha-
sardiese innsatser i lep, fra de ferste spede forsek fer 1890
til det dramatiske og uhellsvangre landeveisracet mellom Paris
og Madrid i1 1903.

I tillegg til selve racene, presenteres de bilmerkene som del-
tok med sterst suksess, samt de menneskene som bygget dem og
kjerte lep med dem. Her kan man lese i detalj om interne For-
hold hos bl.a. Benz, Daimler, Mors, Peugeot, Packard, Panhard-
Levassor og Renault, i tillegg til & oppdage hvor knallharde
oppgjer de hadde seg i mellom i bilrace. Her finner man ogsi
senere bergmtheter sem Ettore Bugatti, Vincenzo Lancia og Fer-
dinand Porsche pd laregutt-stadiet. Egne kapitler er viet has-
tighetsrekordene som ble satt med biler pa denne tiden. Og som
en gjennomgdende trad blir utviklingen av bilenes tekniske
komponenter belyst. I tillegg innehclder boken nzrmere 90
tidsaktuelle illustrasjoner og leypekart.

Av innholdet finnes dessuten systematisk oppsatte resultatlis-
ter, en oversikt pda hvilke av de omtalte bilene som er bevart,
samt korte gjennomganger pd hva som skjedde med en del av ak-

torene etter 1903. Bakerst 1 boken finnes et oversatt intervju
med Marcel Renault, en av bilsportens tidligste ofre.

Forfatteren er motorjournalist og har i 20 &r vart en ivrig
bidragsyter i veterane tidsskrifter og merkeklubb-utgivelser.

"Da alle veier ferte fra Paris" har standard A4-format og s/hv
blad-omslag, og koster derfor kun kr. 80, - pluss porto.

Boken kan bestilles direkte fra: Torivariatet Forlag
v/ Tor ivar Volla
Malerhaugvn. 8
0661 Oslo
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En berez‘ningﬁn bi/spm'z‘eizs barn




Min helg pa Motormuseet pi
Stremmen.

Den 8. og 9. februar var det CRNs tur til & ha
vakt pi Motormuseet pa Strommen. Jeg
hadde meldt meg frivillig til 4 sitte disse
dagene. Det var med blandede falelser jeg
reiste opp pa lardag morgen. A sitte hele
helgen for 4 passe et museum med bare noen
2 besekende hver dag var langt i fra det jeg
hadde mest lyst til.

S4 veldig mange besekende var det heller
ikke innom denne helgen. Men det ble
allikevel en hyggelig opplevelse, ikke minst
pa grunn av at det er noen som kommer
innom mest for 4 sl av en prat med andre
bil-interesserte. S& med varm kaffe og boller
hadde jeg noen underholdende og lzrerike
timer.

Denne opplevelsen satte meg pé en idé.
Hvorfor ikke ha en fast sondag i mineden, i
hvertfall i vinterhalvéret, hvor vi kan metes
helt uformelt til en kapp kaffe og litt hyggelig
Renault-prat.

S derfor vil jeg ta initiativet til et slikt mate
sondag den 16. mars. Jeg vil vare tilstede pd
museet fra 13.00 til 16.00 denne dagen. Jeg
hiper at det vil vere mange som kan komme
innom en tur denne dagen. Kom nir det
mitte passe innen dette tidsintervallet.

Helgen 19. og 20. april er det igjen CRNs tur
til 4 ha vakt, s da gjentar vi metet. Er det
noen som har lyst til & vere vakt denne
helgen er det bare & gi beskjed.

Asgeir

- Gjer som meg, kamerat, - kjop
deg en Renault!

Reg. 1 Reg. 1
MARS mars/éz 5 februar
1. Volkswagen......» 163 525
2, Pord Anglia...... 271 162
%, Renault Dauphine 216 97
4, Opel Rek.Carav.. 186 89
5, Volvo Amazon..... 176 112
6., Volve 544/Duett.. 167 98
7. Ferd Taunus 17M.. 157 18
8. Vauxhall Victer.. 143 80
9, Ford Consul ..... 141 64
10, Flat..eesaenro.s 112 50
11. Opel 1500....... 107 52
12. Skoda..cecaeee .o 103 43
13, SEaD..cerrarnn- . 102 52
14, AU DKW Jrecesece- T8 44
15. Hillmay......... 69 48
16. Taunus 12 M..... 68 28
17. Renault R 4..... 63 c: \’l‘\?
18. Simca lo00®.....« 63 42
19. MoskwicCh.esuuoove 55 =
20. Peuge®t.ceaoaoes 54 44
=l 21, Lloyd Arabella.. 45 22
22, NSU Printz....s. 39 30
23%. Flat 600..... 1] 31
24. Merc.Bentz.e.... 33 -
25." Neckar 1lloe..... 33 .
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Litteratur og informasjon om Estafette og
Dauphinoise gnskes. Helst originaler, men
kopier er ogsé av interesse.

Asgeir, tIf 66 90 21 21.

Har du karosserideler til R12 og R18?

RENAULT RS,
- nylig vist og godkjent (96) nyoverhalte bre-

1968 mod. til salgs.

mser, sommer og vinterdekk. Daglig i drift
med skilter (selvfwlgelig) Org. grd met.
farge. Ca. 0 km. pd maleren. Ring og

kan diskutere en fornuftig pris. Husk vete-
ran neste Ar! Telef. 628 26680 (Bj¢rn Bredese

Kontakt Ivar Vallestad, pa tif 57 71 69 14.

Venstre baklyktglass til R4 F6 gnskes kjopt.

Bakelittdrev til Dauphine ¢nskes kjgpt. Kan
eventuelt vere Interessert i hel motor.
Ring Frode Brokhaug ~ 61 26 36 22 dag eller

66 84 84 01

Asgeir, TIf 66 90 21 21,

Til Renault R 30TX - 81 mod. KJQPES:
BRYTER til servicekontroll. LYSPZRER
~ de smd som sitter i brytereme for
vindusheiser etc.(ikke vanlige 1.2 w.
Har du eventuellt et tips om hvordan
jeg kan f4 kjept disse.

FRONTLYKTER, med nye type fester er av
interesse.

Til RENAULT R 20TS - R1277 - 81 mod.
¢nskes kj¢pt: TANKMALER (4 tank), div.
til interi¢r som armlene, nakkestgtt.
etc. ( - det nye intr.) 2 stk. felger
4 x 100 o speedom. wire.

HAR TIL SALGS:

Mye deler til R20 og R30 - ring &
spor!

Tom Stallvik - tele.
mob.

32736517 -
92429199

@NSKER KJPPE TIL RENAULT FLORIDE/62 m
Trenger mye deler, event. delebil!

HAR TIL SALGS:
- Renault 15T$/7¢ m. delebil. Kr.
— BARRUTE til FUEGO.

RENAULT 16TX/77 m. kompl.

Ring VIDAR - 624 20994

5000

som delebil,

FUND! - RENAULT R4 TIL SALGS!
- KUN 1200 MIL - KR. 6.000 (1972 mod.)
RING 74 82 81 10 (Tr¢ndelag)

RENAULT 17 tilsalgs i DELER, evt. hele motoren
gatt 98 000 km.:
- motor type 843, to 5 tr. gearkasser, 395,

to d¢rer med el. vinduer, to skjermer. Nesten

komplett interi¢r, forstilling og bakstill.

8 orginale lettmet.felger 5 x 13"

STEVE HENRIKSEN, STRANDGT. 1, 9950 VARD{.
Telef. 94 12 02 31

RENAULT 12 TL - R1170 - 1970 mod. Reg. for-
ste gang 04.11,1970. EN AV DE FPRSTE! Gatt
ca. 100 000 km. B14 farge. Det er montert inn
forseter med nakkestg¢tter. Skiftet hovedsyl.
og hjulsylindre. BILEN ER ORGINAL. RING:
56178150 ~ Thoralf Thoresem, Pb. 33,

5110 FREKHAUG.

RENAULT R10/68 MOD. TIL SALGS,

En eiers bil, kjg¢rt 97 000 km. Bilen er ny-
lakkert (bld) og er meget pen. Sommer og
vinterhjul. Kr. 15.000

Torbj¢rn Moen - telef. 62 52 66 79

ALUMINIUMSFELGER TIL RENAULT TIL SALGS.

4 STK. 5.5 x 14", type RI9TXE. Boltesirkel -
4 x 100, inpress 36 mm. 20 eket m/s¢lvfarge.
Passer til fglgende: R5 (fra 1985) SUPER 5
Clio, R19, Espace, Laguna og Fuego. Pris kan
diskuteres. Ring Roald - 73917372/90676944

TIL SALGS: Motor R20, 2.0l nesten ny/komplett
- og 2.0 1 nyoverhalt topp - samlet kr. 1500
Telef. 22 75 03 49, Robert.

Renault R10/69 mod. (1100 cem.) til SALGS

Bra objekt - r¢d og tilnmrmet kjg¢rbar. Pris-
antydning kr. 5.000. Telef. 55192788, Jan.
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FIN RENAULT R4/74 MOD. TIL SALGS. RENAULT 6/74 MOD.-- Tilnzrmet komplett

Ny clutch, nye bremser, nye drivaksler, delbil. Motor gdr fint. Meget fint inter-
ny forgasser. Daglig drift . PEN og FRISK i¢r. Mprk blitt skai med tilsv. dg¢rpaneler.
oppgdende bil. Kr. 6.000 ~ Ring Steinar Pris: kr. 2000 - SLA TIL DU SOM HAR BRUK

telef. 22559020 dag, 22468227 kveld. FOR DENNE!
Ring Knut - telef. 613 -28381 eller mob.
RENAULT R5 GTE/88 MOD. R¢D, TIL SALGS! 911 17279.

Spesiellt pen og god bil. MA SEES!
Selges for kr. 45.000.

RVS - Recherche depuis 2 ans R.8. GORDINI 1300 CM3

4 stk. alufelger 5x13, 3 hulls til RS. d'origine de 1968 2 1970, Kms et carrosserie
indifférents, bon Etat de sellerie si possible, méme

R5 - org. ALPINE TURBO karosseri m/under moteur bioqué - PRIX : 20 000 Frs env. étudie toute

stell — 83 mod. Passer for ombygging. proposition Mr BERGER Olivier PANISSAGE 38730

Selges billig gr. plassmangel! VIRIEU sur BOURBE (Isere) TEL : 74.88.24.36 FAX

Ring SAURO - telef. 22 16 67 93. $74.88.29.22 (de préférence W.E)

Jeg har fatt rede pa at du er redaktedr i et blad for Renault-
klubben i Norge. Hvis du kan ordne litt sﬁalteplass i bladet,
ville jeg sette stor pris pd en omtale av min Renault R-8
1966 modell, type R.1130. Denne bilen gnsker jeg a selge evt.
til en interessert i Renaultklubben slik at den kan bli tatt
vare pad for ettertida.

Her kommer noen opplysninger om bilen: ﬂ@ " 5
Bilen har hele tiden vart eid av min far. Speedometer viser at

den har gdtt 79000 km. Den har hele tiden vart kjert i
Hamaromradet og er svart godt passet for rustangrep. Lakken er

i fin stand - ingen kollisjonsskader bortsett fra en liten
utrettet bulk i bakskjermen. Bremser er jevnlig ettersett.
Den har helt ny forgasser - clutchen er skiftet. Brukbare
sommer- og vinterhjul. Interigret er i fin stand, i dgrene

sitter ennd beskyttelsesplasten fra bilen ble levert ny.

Jeg vAger A& pastd at dette m& vare en av Norges best bevarte
eksemplarer av denne biltypen.Er dette noe for et medlem av

Renaultklubben?
Mitt telefonnr. er 625 77682. Med vennlig hilsen
Ottestad, 30.12. 1996. Rolf’ Godager




Vidar Nyen
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