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ommaren dr hirl Juni ir ju minaden di blomst-
ringen dr i full ging, vattner #r kanske lite kyligt
men sommarhjulen ir i alla fall pa! Vilken kinsla!

Namnet pi klubbtidningen blev Renommé.

Vir egen Kalmar-tés Renée Hikansson som si fyndigt kom
pi namnet hilsar att det tog etc par turer med lexikon och
febrilt tinkande innan namnet klickees.

Renommé betyder anseende eller rykte vilket passar bra. Dess-
utombérjarordetmed [ren 4]somiRenault. Minstsagt fyndigt!
Styrelsen vill passa pi att tacka alla som bidragit med ordfér-
slag. Finns minga kreativa personer i klubben har vi mirk.

Nummer tvi av Renommé innehiller frimst R5. R5:an
introducerades 1972 och kom till Sverige 1973. R5:an fyller
alltsd 30 4r. Grattis!

Du glémmer vil inte Nordiska Renaulteriffen i Mariefred,
11-13 Juli. Det ir nimlbigen hég tid att anmiila sig. Mer info
finns pd sidan 14.

/1 Joel Handstedt

Férsta Renault 5
till Sundsvall

Retro:

Reklam fér R5 TL

I varje nummer presenterar vi en annons, en reklamkampanj eller nigot annat som har
koppling tillbaka i tiden. Renault har en fantastisk historia som vi giirna sprider vidare. Inte
alla som t.ex. vet att Renault ir ett av de idldsta bilmirkena i vir tid som dessutom forfa-
rande tillverkar bilar och lastbilar m.m.

Foto: renault.com
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blev mycket framgingsrik under sjuttio- och &ttiotalen. Renaults

recept var vilbeprévad teknik i ny design med nya ideer.

Renault anviinde koncepiet frin R4, RG och R1G;
framhjulsdrift med lingsplacerat motorpaket och
motorn bakom framaxeln, kombibaklucka samt
nedfillbart baksire, Fjidringssystem med fyra
torsionsstavar, lingsplacerade fram, tvirplacerade
bakom varandra bak, Dirfor skilide sig hoger och
vinster hjulbas med 3-5 cm, beroende pd modell,
Dubbla criangelatmar fram och bakatriktade birarmar
bak. P4 R4 och R6 liggande bakstétdimpate, pd R16
och RS stiende,

Precis som R16, hade R5 sjilvbirande kaross med
bottenplattan  svetsad tillsammans med karossen
istillet for bultad som pi R4 och R6G.

Efter flera prototyper, med bide tre och fem
déerar, hade man beslutac art satsa pa en tredBrrars
kaross med ganska kort, Lint slurtande motorhuy,
dir framkanten var neddragen mellan de for RS
specialdesignade Cibié-strdlkasrarna. En av de forsta

bilarna dir iven strdlkastarna ingick i designen ucan

extra tickglas,

Integrerade stdskéldar

Renault 5 var férst med ndgot som idag blivic en
sjilvidarhet; stétfingare incegrerade i karossdesignen,
De var formade som stora, obmma skdldar bak
och fram, dllverkade i glasfiberarmerad polyester,.
Enligt uppgifter frin Renault, kunde stdtfingarna
finga upp sammanstdtningar i 7 km/t utan att
stotfingarna skadades och upp &ll 13 km/t utan

skador pd karossen,

Framslipad ur ett stycke

Med wundantag £t de stora “klossarng’ e
nummerskyltbelysningen pd bakluckan, ctt arv frin
Renault 12 Kombi, sig hela karossen ut att vara
framslipad ur et stycke, Serilkastare, scotfingare,
bakfjus, rutor, allt samverkade pd ete hele nyte sdre

Inte ens yttre dorthandtag storde karossidorna.
Dirrarna Sppnades med tryckknappar och med
fingergrepp  forsinkta {  karossidorna  bakom

ddrrarna,

Luftig interior

Liksom pi RI16 saknades en stor, utbyged
instrumentpanel, Diteke innanfr vindrutan var
pliten dragen niistan rakt net mot fotutrymmet och
Kladd med ribbmadrasserad vinyl. Allt for att ge en
luftig interidr och stort avstdnd dll islagsytorna, i
hindelse av krock, Aven den rviekrade raten hade
en skyddsplatta i samma ribbménster som panelen,
De stora fonsterytorna gav god siket och underlitcade
i stadstrafiken.

Ett stort soltak fanns att bestilla for den som ville
ika mer oppet, En ganska enkel konstruktion av
canvas, fist i en stileridshage i framkant, som filldes
bakdt och veks eller rullades ihop. Nir taket var
dppet syntes den ca 2cm héga forstyvningskanten,
som samtidigt fungerade bide som spoiler och
lickageskydd, Oppningen bérjade strax bakom
solskydden i kupén och striickte sig till i hijd med
baksitets framkant.

Koncentrerad instrumentering
*Instrumentbradan” var byggd som en rektanguliir,
koncentrerad konsol i plast mitt framfSr ratten och
sammanbyggd med rattstingskipan till en enhet.
Bide den tcktangulita instrumentgruppen-med
nistan  kvadratisk hastighetsmitare, strdmbrytare,
att/tindningslis {pd vinster sida), spakar for
ljusomkopplare och blinkers, fanns i konsolen, som
dessutom innchsll ett avliggningsfack for smasaker.
Vindrutespolaren mandvrerades med gummituta
pd golver och vindrutetorkarens knapp satt "pd
fingertoppsavstind” frdn ratten pi konsolens hogra
sida.

Till vinster under det madrasserade partier fanns
virmekran, ventilationsteglage och choke. Tre
lika dragreglage med handrag i olika firg, svart,
ristt och blate (indrades pd 73 Srs modell dill runt
chokehandrag och i svarta reglage med réd eller
bli firgmirkning). Under reglagen ett &ppet mindre

handskfack och sikringsboxen, Passagerarsidan hade
ett likadant, men storre, dpper handskfack ovanfbr
fotutrymmet, Utrymmet i mitten upprogs av den
indragna terpedviiggen, motorns bakkane lig ungefir
i nivd med handskfackens framkant. P vardera sidan
om torpedviggen fanns spakar att stilla om mellan
defroster och fotvirme, individuellt mellan hager och
vinster sida, Mict i paoelen, ovanfbr vixelkryckan,
fanns ett friskluftinslipp, stillbart i sidled, och under
vixelspaken satt den -dafbreiden- oundgingliga
askkoppen och handtaget f5t huvbppningen,

Handbromsspaken var placerad mellan  stolarna
och hanterades pi vanligt sitt, men handbromsen
verkade pi framhjulen p& 5L, som hade erumbromsar

runt om,

Liten utanpd —stor inuti

Trots hela 240 cm hjulbas var bilen bara 330 cm ling
med minimala Sverhiing, Med 152 cm bredd gay den
dnd3 fyra personer hygelig plats, faktiske klassad som
femsissig(!), Framstolatha, som hade ganska korta
ryggstod, vickades uppit/framit som en enhet for
passage till baksifet,

1972-73. Tvi modeller, tvd motorer
Till en bbrjan fanns det i olika motorer ach tvi
utrustningsoivder att vilja mellan.

I R5 L f5r den franska marknaden, sate den trelagrade
motorn frin R4, numera pi 782cc och i 5L trimmad
fedn 27 dll 33,5 hk DIN, men forefarande 4CV
(skattehistar), De R5 L-modeller som gick p3 export
hade samma motor, men lilla RG -motorns 2,2 mm
stérre cylindetfoder, som gav 845 cc volym (5CV)
och 34 hi DIN, senare ékat ill 38 hk,

R5 TL hade den femlagrade motorn frin spanska
Renault & pi 956 cc och 43 hk DIN, senare 44 hk
(ursprungligen frin R8), som klarade 135 km/tim
toppfart..

I R3 L satt kylaren ovanfér kopplingskipan och
kyldes av en remdriven flikt, medan TL-modellen,
precis som RG TL, hade kylaren placerad Eingst fram

i motorrummet med en termostatreglerad, efekerisk

Fortr, udrtavida
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kylflike monterad diteke pd klaren, Dessuzom hade 5
TL viselstrémsgenerator.

En annan viktig skillnad mellan 5 L och 3 TL var ate
TI. hade skivbromsar fram {samma som RG TL).

Normalt 4-vixlad, med krvcka.
Golvspak extrautrustning

Bdda R3-mwodellerna hade den nya Renault 6-13dan som
kam hasten 1970, typ 354, 4-vixlad med gjutjirnshus
och notmala ligen med backen till héger om an.
men med olika drevsatset, beroende pd motorernas
olika rotationstiktning. 1 bida modellerna skétres
vislingen med den karakeeristiska “paraplykryckan”
mitt i panelen, Golvspak erbjids till TL-medellen som
extrautrustning under de forsta dren.

Andra skillnader mellan % L och 5 TL; Framstolatna

hade fasta ryggsrod pa 5L, stegldst stillbara ner till

biddlige pi TL, Mot tilligg kunde klidsel i konstl3der
levereras. Klidseln, som kombinerades med et antal

katasserifiirger, var tidstypiskt nog knallorange - och

slit och blank!
Aven ryghlidda bilar hade douklidslarna och de

konstlidecklidda stolssidorna § blank vinyl pa de tidiga

»

- - -
drgangamna 72 och 73,
En sikiig egenskap hos midngs Renanlt-medeller, fven
hos R3. var den liga brinsleférbrukningen, Dirigenom

klarade sig Renault bra niir oljekrisen niirmade sig.

Glada firger —iikta 70-tal!

Den farsta Firgen som anviindes f8r act marknadstora
R5 i firg, 1972, var en romatorange nyans med
brun tygklidsel eller blank, orange vinylkidsel,
Ovriga glada Firger var bl 4 limegrén med matkgron
tygklidsel, grisgedn metallic med brun klidse] och it
med brun klidsel.

Svenska RSTL 73-75, skillnader

Till Sverige impocterades endast STL, P4 de svenska
bilazna, T3-74, var mittunneln utbygad ner till golver
och hade en antiorlunda askkepp och huvteglage plué
et extra virmereglage. Det var en virmekanal for
baksirespassagerarna,

P4 de svenska bilarna var torkarknappen etsatt av ett
kombireglage med tvd hastigheter och kontake for
clspolare. Dessutom var elbakrura standard. liksom
golvspak for vixellidan,

Dre flesta av de Fsrsta 80 bilarna, som levererades till
jterforsiljatna i Svetige viren 1973, var tomatrdda
med brun ygklidsel, Vid en stor dterforsiljarcriff
i Helsingborg fick vatje drerforsiljare kvittera wut
"sin” Renaule 5 fSr aet dirifrdn kisea hem bilen il
kommande immduktionshc]gen Varje bil hade text pd
drrarna som berittade “den férsta Renaule 5 1.7 och
ortens namn.

Orangerdda R3 T1. 73 var diirfde ganska vanlige
forekoramande under nigra dr & Sverige. Ovriga firger
1973 var midnatesbli med brun intedning, limegrén
med mirkgron inredning, grisgrin metallic med
mbrkgeon inredning sami et fital vita bilar. ASAB,
stadbolaget, var stor kand hos Renault under 70-talec
och képee alleid vita bilar,

1974 ersattes den |imcgr6|m ay citmngul, den
grisgrona mewliicen ersatres av en guldgrén nyans och

en intensiy, babybli nyans ersacte den mbrkbli, Den

tomatrdda blev blodapelsinorange (“televerksorange™.

1975 férsvann den guldgrdna metallicen och ersartes
av en chokladbrun metallic och den babybl3 ersattes

med brandkdrsedd.

Rosad i pressen

[ pressen hojdes Renaulr S § de flesta fall till skyarna.
Aven om priset tycktes vara licer hiigt, menade de
flesta journalister indd att RS var en framtieshil,
En bil, kenstruerad som en bur och med et antal
andra egenskapet som héjde sikerheten, var viird et
hégre peis. Aven komfort, prestanda och den liga
brinslefsrbrukningen var vitlsedda egenskaper.

Bn  del  kritik  yttrades om  kupébuller  och
ventilationssystemers manévrering. Modelliree 1974
fAyttades virmereglagen till mitten av bilen, Vidare fick

nu 5 TL golvmonterad vixelspak som standard.

1974.

Femma med storre motor, LS
Viren 1974 kom en ny, sportigare modell, RS LS,
Den hade 1289 ce-motorn frdn R12 TS, men vissad
ytterligare fyra bk dll 64 hk DIN, En pigg bil, samma
0-100 tid som stora RIGTS, 13 sekunder, och toppfare
153 km/h, tack vare en higre slutvisel dv TL. 5 1S
wiigde 10 kg merin 53'TL .

Bromssystetet hade anpassats f6r hégre prestanda
genom ate bromsservo var standard, Utvindige
kindes 5 1.S igen p4 de bredate, 4.5 tums skulpterade
filgarna utan navkapslar med kromade hjulmuterar,
diiteill rorkare och spolare fr bakrutan, strilkastate
fied inbyggt halogenfjirjus (Cibi¢ “kinguru”™) och
LS-embleny i dekorfolie pd motorhuvens vinscra
framkant. En smal dekorrand var lagd ca 4 am under
fonstrens nederkant bela vigen fram till ca 3 cm bakom

steilkasearna,

Varvriknare standard
Invindige fanns en  ny instrumentgrupp  med

varvriknare - forthairande  teltangulic-  placerad
mitt i instrumentgruppen. Fdr art varvriknaren
skulle th plats, flytiades taden med strémbrytare
frin instrumentkonsolens hégra sida will en licen

utbyggnad el vinster om  kensolen, [Dessurom

var rattenn konstliderklidd och de ribbménstrade
partierna pd ratt och inseramencpanel hade ersatts av
krippméustrad vinyl, Dessutom tillkom clgacettindare
intdll askkeppen. Och. varningsblinkets som standard!
En bakre ljuddimpate var monterad som komplement
till dea ordinarie under vinster framskirm och
avgasrbret mynnade dirfdr nu bak pd  vinseer
sida, istdllet for framfor vinster bakhjul, som var
standard pd 5L och TL i Frankrike. (Svenska bilarna
hade alltid avgastynnitigen hak, P ga de svenska
fordonsbestimmelsernia,} Bakruterorkare med elspolate

erbjids som ofiginalmonterad extrautrustning,

En halv miljon R5 pa tvi 3r

Eftetfrigan pi Renanle 5 hade vuxit sd starke redan
frin stare, ate | mitten av 1974 tillverkades exemplar
nummet 300 00. Varje dag rullade 1400 exemplar av

banden i Bryssel och Flins.

1975.

Renaule 5 TS, lvxigare prestanda
Renault 5 LS blev inte l3nglivad som modell. Viren
1975 ersattes den av 5°'TS, som kallades *Stdlmusen”
i Sverige. Tekniske sett vat bilarna lika, men § TS var
dnnu bitere utrustad, Pramstolae med hoga ryggstéd

och integrerade nackskydd av samma modell som R12

TS, integrerad radickonsol, damask i konstiider runt

Eoter Renaulr

Forks, wdirta sda




viixelspaken, Dessutom Ffirganpassade textilmattor pg
golvet och motortunneln istillet fr svarta gummi- och
vinylmattor, Dubbla, automatiska backljus (i samma
"klossar” som skyltbelysningen) och (fidn 77 4rs
modell) 8ppningsbara sidorutor bak — med limmade
gingjirn,

Att det var en TS som kom, visade en TS-dekal i
framkant pd motothuven pi 76 och 77 drs modell.
Med 5LS och TS ersatte Renault den tidigare Gordini-
cupen som entypsklass och flera mirkes-cuper for
R5TS-bilar kérdes runt am i europa under ett par dr,

iven i Sverige,

1976 RS i Sverige, TS och TL

De ny4 svenska avgasbestimimelserna gjorde att Svenska
Renault fr om 76 drs modell importerade STL med
den trelagrade SL-motorn pd 782 cc och 33,5 hk DIN.
Under 800 cc behovdes ingen avgastening, (Samma
hiinde med R4, motorvolymen sjonk frin 845 cc till
782 ce, men dir var effekten i princip oférindrad.)
Dessutom fick 5TL, for frsta och enda gingen i
svenskt utfdrande, samma viixelspak som fBrsta franska
femmorna, paraplykryckan modell R4/R6,

5TL fanns i det svenska modellprogrammet mest for
att kunna skriva ett 13gt "frin”-pris. All marknadsforing
koncentrerades pd nya, pigga 5TS —"Stdlmusen”, 5TS
hade, trots de svenska avgasreningsbestimmelserna,
samma cffekt som pad Bvriga marknader och enda
notetbara skillnaden p3 motorn var atr de svenska
bilarna hade etc “elektriskt tomgingsmunseycke”.
Munstycket var forsett med en elektromagnet, som
stingde av brinsletillfdrseln niir cindningen slogs

ifrin.

1976.

Renault 5 GTL

Viren 1976 presenterades den nya ekenomimodellen
5 GTL. R5 GTL var litt att kiinna igen pi de kraftiga
skydds]istenm lings sidorna, som sig ur som en
ftlingning av stotskildarna, och pi backljusen och
filgarna frin 5 TS, Inredningen var i stora drag lika
som pi 3TL, men med textilmattor, radiokonsol och
klidd ratt frin TS, Mot tilligg spolate och totkare for

bakrutan. Egentligen var detta en europeiserad variant

av USA-femman,
En nyhet i interiren, som dven infrdes pi bl a 5TS
i Svetige 1977, var de kombinerade armstéden och

dorrfickorna p3 framdérrarna, Panns kvar t o m [979

irs modell,

TNEURY ;0107

1300cc — 44hk DIN. Kraft pi lagvary

Under motorhuven satt samma 1289 ce-motot som

i 5 TS, men effekten var samma som i R3TL med
956 cc, 44 hk DIN, p g a annan kamaxel och 28
mm enkelférgasare, Men max vridmoment redan vid
2,000 varv och toppeffekten vid 5.000 w/min, gjorde
att bensinférbrukningen blev ligre dn for dvriga 5-
medeller, Dessutom hade den fyrvixlade l3dan snnu
hégre slutviixel, som dels siinkee liudnivin i bilen, dels
bidrog till art toppfarten #nda var nigot hogre in for
5TL.

I 5GTL hade man samma varv i ca 90 km/tim som
5TL och 5L anvinde vid ca 70 kem/tim och 5TS i 30
Lkm/tim. Fér att accelerationsresurserna inte skulle bli
allefsr lidande, monterades 35%13 dick istillet for
TS-modellens 145x13,

Resultaret blev en ckonomisk bil bade i stads- och
landsvigstrafik. 0,44 [/mil i 9¢ km/tim, 0,67 vid 120

konstant fart.

GTL i Sverige

44-hlistars SGTL kom aldrig cill Sverige. Diremot
fanns en svensk variant som hette GTL 1977, som i
princip var en 3 TL med TS-motor och USA-medellens
framstolar med smala, integrerade nackskydd, ingen
radiokonsol och utan varvriknare, Dewa som ew

mellanting mellan den "dyra” 5TS och den “svaga”,

L

svenska varanten av 5TL fr om 76 irs modell, Bley
ingen succé, prisskillnaden till TS var allefér liten.

Frin och med modellaret 1977 omfattade R5-serien
versionerna L, TL, GTL, TS och Alpine. Dessutom
fanns "skipbilsvetsioner” (normala karosser, men
utan baksite, Societé) pa basis av L och TL. Och nu

uteustades alla Renault 3 modeller med golwvixelspak.

1976.

Renault 5 Alpine, A5

RSTS var forhillandevis snabb fir sin tid, men mycket
vill ha mer. Viren 1976 introducerades dicfr Renault
5 Alpine, med femvixlad 1ada, 93 hk DIN och 170
km/tim toppfart.

Motor och lada "frin hyllan”

Under mortothuven hade R3 Alpine motorn frin
spanska Renault 12 pd 1397 cc (samma motor
som svenska RI2 fick rill 76 drs modell p g a
avgasteningshestimmelserna), men firsedd med en
ny crass-flow topp med hemistiriska foebrinningsrum,
(snatlik 8 Gordini), Den feenviixlade lidan kom frin
RIGTX,

Motorn hade insugsrdret med en tvistegs-Weber pi
samma sida som tindsystemet. Dirfdr fanns inte
lingte plats f5r teservhjulet under motorhuven.
Reserven placerades istillet till hoger pd golver i
bagageutrymmet, Avgassystemet utformades som ett
4-2-1 system, med. en fidmre, platt ljuddimpare under
golvet fram och en stor ddmpare pi wiren mellan
bakhjulen. Dirmed fick 5 Alpine avgasutslippet bak pi
higer sida istillet fir p3 viinster, som Svsiga modelle,

Svarta stotskéldar med integrerad
spoiler fram

Till en bérjan leveretades 5 Alpine basa i svart
med réda dekorlinjer och A5 monegram, Aven
stétskdldarna var svarta, istillet fr gribeige som pd
évriga RS, Den frimte stotskdlden hade byggts ut
nigot, p g a den lingre vixellidan, och forsetts med
integrerad spoilet och uerymme for smd, rektangulita
dimljus (Cibié modell 35), Vidare hade dven Alpine
backtjus-"klossarna * frin STS och 5,5 tums filgar med
71-75 12T8/12 Gordini-design, Nigot sinkt fidring

med hirdare torsionsstavar och andra stétdimpare

monterades for att frbitera vighdllningen. Ventilerade
skivbromsar fram, samma som pi R12 Gordini,
RI5TS, R17 och R20, menterades for att matcha de

skade fartresurserna,

En fSraning av R14

Interitten gick i tétt, i stort sett lika som 35
TS-modellens, men med instrumentsiffror  och
markeringar i cirkelform och vit/r6da micarndlar.
Ratten var 4-cktad, konstliderklidd och av en hele ny
modell, Ett par ménader senare kom fotklaringen till
den nya ratten, di Renault 14 presenterades, Senare
fick A5 en treekrad, ldderklidd sportrate med hélade
ckrar,

Sverige fick tji

Pga de svenska avgasbestimmelserna och  krasst
tiknande  frdn  marknadsavdelningens  sida,
importerades aldrig R3S Alpine till Sverige. I stillet
sildes under ett par r specialserier av RSTS med A5-
dekor. 3-ckrad ratt och Amil Littmetallfilgar.

R3 Alpinc ersatte shabbt STS i Renault-cup tivlingarna
utanfr Sverige, Foér divlingsutfétande utrustades
5 Alpine Cup-bilatna bl a med ligre slutvixe,
skivbromsar dven bak (vanliga femmans framskivor
och bromsok trdn 12/17 Gordini), och bakre birarmar

med negativ camber.

Detta fir aysluea vir serie om RS for denna ging, Det
iterstdr en hel del, sd vi ber att £ feerkormma med mer
R5-historia i senare nummer av Renommé,

Killa: Lademanns Renault Lexikon.

Faktabeatbetning i efterhand: Leif Hurtig (#4).
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Parlemop

gora bilden lite b
5 Turbo2 av 1985 ar

Pirlemoprinsessan? Nytt namn pd
R5 Turbo2? Varfér inte...

Lacken dr speciell, inte vi¢, inte grd,
Vit med skiffer i, pirlemo helt en-
kelt. Tutho2tan kom efter succén
med Turbol. Till det vttre var
de likadana, men Tuibo2 hade
Alpine5 Tutbo-modellens inte-

ridr, inga aluminiumdetaljer i

karossen,

Exemplaret som stod pi

Stockholms Bilsalong i april
dr en -83:a, rullat 800 mil.
En ren samlarbil alltsd.
Intresset for den visade sig
stdrre dn vingac,
Ett flertal personer kom
fram och frigade var
de kunde skaffa en
sidan.

Minga hade sert

den pa teve pd 80-

talet. Det var ju en

virsting pad den
tiden.
Motorn levere-
rar respektabla
160 hiist-
krafter. Den
viger dock

trycker
pd bra indd

" Fram finns
domkraft, reserv-
2" hjul, oliekylare och
luftintag dll kupén.

Det kinns tomt under huven fram f5r ate vara
! en "TL",

Motorn #r mittmonterad, precis som dagens
Clio V6. Clio V6 har ju tydliga drag frin sin
80-tals fregingate.

. R5 Turbo 2 titlverkades i 3499 exemplar mellan

1982 och 1986, 1983 kom en “Tour de Corse™-

- version med 240 hk och 1985 kom ytterligare
. en specialversion: R5 Maxi Turbo med 1586 cc
* och 350 hk.

- Maxi Turbo blev populir hos publiken med site
feta upptridande i rallysammanhang,

- Idag finns en handfull Maxi Turbo kvar.

| - 8ag en Maxi till salu for 90.000 Euro, ca
830.000 kronor, kommenterade en bestkare pi
i Bilsalongen.

. Fakta om RS Tutbo 2:

- Motor: 4oyl pd 1397ce, BOSCH K-Jetronic,
Lufitkyld Garete T3 turboaggregat. Borr/Slag:
76x77 mm. Effeke: 160 hk vid 6000 varv/min,
Viidmoment: 209 Nm vid 3500 varv/min.

Kompres-

sion: 7,0:1.

Prestanda:

0-100 km/h;

6,4s, 0-1000 m:

27,8s. Toppfart:

210 km/h. Transmis-
sfon:  S5-vxl  manuell
lada, bakhjulsdrift.
Tidnstevike: 970 kg.

Pirlemoprinsessan ir verkligen en blickfangare.
Porsche muil. sling er i viiggen. Ute pd vigarna
har den full respeke, trots att den har ett descen-
nier pi nacken. Att finna en likadan, lika fin, 4r

néstintill omojligt.

Just detta exemplat togs in i Sverige i november -
85 som ny. Nuvarande dgaren i Stockholm képte
den sedan { januari 1986, Prinsessan rullades
snabbt in i varmgarage diir den stitt avstilld och
haft det sként i virmen. Det ir klart, vissa vill ju
se den pi viigen, med fullt laddtryck.
Skartekvittot sitter forresten kvar frin 1985,
Kultférklaring,

Pirlemoprinsessan rullade dock ut ur garaget
1999 till Nordiska Renaulttriffen for att fisigen
glimt av solen i Mariefred.

Njut dess former. I detta skick kommer du nog
aldrig att se en RS Turbo 2 igen,
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R;znommé dr medlemmarnas tidning, sjilvklart ska vi pre-
entera ett par bilar frin medlemsregistret! Vi har samma-
stillt fyra med bilder frin vir numera fina bildbank.

R17TS Coupé, 1973

Agare: Peter Niclsen (#515), Helsingborg,
Motor: 1565¢c, renoverad-00, lackade
kipor, gul-kromaterade skruvar, elektro-
nisk tindning (msd 5) och msd tindspole,
planad topp, krom-molybden-stststinger
och vriga delar nigot littade och vigda,
tviittbart  sportluftfiler, extraktorgrentdr
och 2” avgassystem,

Viixelldda: 5vxl, otiginal, kortade vxl ligen.
Ovrigt: Bilen har ¢f vatit rostig, men har
plockats isir, dellackerats och forfinats med
nya eller renoverade delar, Fisrra tgaren kirde
pa bana med den i klubbtivlingar men hall
den i acceptabelt skick, Bilen fick 2:a pris pi
Nordisk Renault-teaff pa Jylland 2001.

R5 GTE 1988

Agare: Jerk Andersson (#930), Orsa.
Motor: GTE original, minus kissen. Direke
sportfilter frin JR och det ska bli 2.5” sport
system inom en snar framiid,

Vixellida: 5-viixlad manuell.

Framvagn: Byggt eger kringningsstag vilket
tilldcer lite hogre fart i kurvorna @)

Lack: Bl3 metallic

Ovrigt: P4 ging ir act fixa till ucsidan pa
bilen si den blir lite vackeare. Ska bygga

om huven och spoilern fram och si blir det

neon under, Fotas Jerk Aadersson

Avantime Privilege 3.0 V6 Auto, 2002

Agare: Deter Stenberg (£908), Stockholm.

Kaross: Coupé, 2 dorrars hardtop (ingen mittstolpe mellan sido-
rutot) S-sitsig. Motorhuv i stdl, takbdgar och takbeklidnad i elox-
erad aluminium. Tak i glas, varav hilften 5ppningsbart.

Motor: L7X, V6, 2946¢c, 210 hk vid 6000 v/min.

Vixelldda: Framhjulsdrift, 5 stegad adaptiv automatldda (proac-

Fotos Peter Stenbetg

3

tive) med méjlighet till manuell vixling, =

Lack: 549 Bleu Illiade metallic (Peinture métallisee), -
Inredning: Sandfirgad (Selleri cuir Beige Sahara}, helli-
der med peiglat skinn i sitsmitt. Ratt och delar av paneler
i svart. Aluminiumlister i panel och dérrar. '

Foto: Jorl Handsted:

R10 Major R1190, 1967

Agare: Mathias Asp (#709), Vixjs.
Kaross: 4 dorrars sedan. Renoverad med
nya platskiirmar runt om,

Motor: Rak, 4-cylindrig svansmotor, slag-
volym 1108 cc {688-02).

Viixellada: 4-vixlad helsynkroniserad.

Framvagn: Spiralfjidras, hydrauliska tele-

skopstétdimpare, kringningshimmare,
Bakvagn: Pendelaxlar, avfjidrade med spi-
ralfjidrar, hydrauliska teleskopstétdampare
och gummibuffertar,

C')vrigt: Bilen dr renoverad och i trafik. Den
har haft 3 tidigare #gare och har endast
rullat ca 6600 mil sedan ny.

Fao: Mathias Asp

13
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Vi kommer foérséka hinna med s3 mycket som mdjligt denna
sisong och forhoppningsvis kommer sd fd event som maijligt att
krocka med varandra. Det giller ju att planera i god tid!

Strippkérningar

Bilsports "En dag pi sttippen” i Tullinge 2003-
06-14 Joel & Co. ska dven frstka hinna med
Lazzat.nuss stripp- och RS-kérningar. Fér er som
gillar fart och flike!

Kontaktperson: Joel Handstedt (#21),

telefon dag: 073-580 29 88

Nordisk Renauleeriff

2003-07-12 - 07-13

Tritfen diger rum helgen 12-13 juli 2003 men
ankomstdag den 11 juli.

Bokningsalternativ 1: Tvi nitter (fredag till
I6rdag, 15rdag till séndag) inkl. frukostar, lunch
och middag pa I5rdag. Tag med eget singlinne,
Pris: 1100:- per person

Bokningsalternativ 21 En nate (lordag cifl
séndag) inkl. frukost, lunch och middag pa lor-
dagen. ‘Tag med eget singlinne.

Pris: 800:- per person.

Bokningsalternativ 3: Endast funch och middag
pi l8tdagen. Pris: 430:- per person.
Bokningsalternativ 4: Du campar i e eller
husvagn, Pris: 50:- per ¢iilt eller vagn. Lunch och
middag 430:- per person. WC och dusch finns,
tyvitrt ingen extra el.

Kontaktperson: Mats Dahlbetg (#568),
telefon kvill: 08-740 72 92

Anmitan cifl Lars Cedlén,
E-post: lars.cedlen@bredband. net
Telefon: 070-647 30 16 eller 08-647 82 61

Nytt infoblad med dagsprogram och akti-
viteter finns under Triffar pid vir webbplats

www.clubrenauttsverige.com
Sista anmiilningsdag ir 30/6

Calmar Classic

2003-07-12

Infaller tyviirr samma dag som Nordisk Renaule-
triff. Oppen £6¢ alla ildre bilar, dock kommer
vi ej ha nigon representant pi plats, men du 4r
sjilvklart viilkommen med din veteranbil om du
¢j har majlighet att beska Mariefred och Nord-
isk Renaulttraff,

R5

2003-08-02

Eérsta R3-triffen kommer bjuda pd manga fina
R5:0t, Tedffansvariga Mats Nilsson (070-345 87
60) och Jonas Tengner (070-733 20 73) vet met
om plats och tid.

Ekeby, Eskilstuna

2003-08-31

Detaljer kring triffen pa Ekeby fygfile kommer
presenteras 1 niista nummer av Renommé,

H

t

Banrace &
Backtavlmg

Kinnekulle Ring
30/5. Bankalas tillsammans med GéteborgsSport-
vagnsklubb, P4 plats var tvd Chiol6V, tre stycken
ClioSporter och Stellans rdda alpine. Fler bilar
efterfrigades, blir vi flet niista ir minero?

Foto; Thomas Sjslund, Classic Motor Magasin, )

Foto: Thowas Sjatund, Classic Motor Magasin,

Annaboda backeivling

1/6. Mats Dahlberg (#568), tillika klubbens ord-
frande, stillde upp med sin R12 Gordini i drets
backeivting i Annaboda,

Virldspremiir f6r Scénic

- Viirldspremifir for nya Scénic, 80st

pressbilar finns, fram «ll i juli, dll
forfogande  fér  motorjournalister
frin hela virlden, Lars Aldebo
(#610) plitade sju av dem uppra-
dade i Sigtuna,

Internettips |

Besok girna Magnus Bjelks (#66) och hans eminenta och faktaspeckade webbsida om

R16 » www.rl6site.com

Fér alla R19 dlskare finns trdst pd denna webbsida, P4 engelska.

» www.renault1 9.com

Thomas frin Danmark har en bra sida med info om blandade Renault Sport-bilar. P4

engelska  » www.alpine-renault-gordini.dk

R8 Gordini Roadster. Ett annorlunda bygge. P4 svenska

» www.drive.to/gordini

En del tyska Renault Espace-entusiastet haller till hir » www.renault-space-car.de

15
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Samarbetspartners

lubben samarbetar med ett flertal fore-
tag inom olika kategorier, Var betedd
pa att uppge namn och medlemsnummer
for att utnyeeja rabacterna,
Autofr

tiRE

ance

AL E S

Din specialist pd Renault reservdelar
Bennv Andetsson

Epost:
benny.andersson@mbox326.swipnet.se
Telefon: (42-20 16 20 (dag)

Diickspecialen Stockholm

Dackspecialen

Dick och filg till din Renault!

Michelin, Continental, Nokian, Falken
m.fl.

Telefon: 08-643 77 66 {dag)

E-post info@dackspecialen.se

MH Swling AB

Vi erbjuder stvling och tuningprodukter
frin flera av virldens bista producenter.
Endast original, ej nigra kopior. Férdelen
framfér billiga kopior dr att Du fir pass-
form, kvalité och slipper extraarbete.
Mathias & Hasse

Telefon: 031-40 55 22 (dag)

Epost: info@mbstyling.se

Webbsida & E-shop: www.mhstvling.se

Nais Bilservice
L,
Utfst allt frin vanlig service till mer avance-

rade atbeten pa din Renault. Mer dn 33 4rs

erfarenhet frin Renault,
Anders Udd
Telefon; 08-643 09 10 (dag)

Plastkonvertering AB

Alltinom bildekor, sofiln, skyltat och deka-
ler. Vi tar bla, fram originalklistermirken
till din entusiastbil frin Cibié, Renault,
MonteCarlo, Williams och liknande.

Mats Dahlberg & Jonas Tengner

Telefon: 08-710 01 20 (dag)

E-post: info@plastkonvertering,se
Webbsida: www.plastkonvettering,se

SAM Bilmode

&? fiigrady

Allt frin chip och luftfilter ¢ill komplett
kjolpaket och sinkning. Vi erbjuder
medlemmar t klubben 15% rabact pa
bela EBC’s sortiment av bromsdetal-
jet. Bestillning via telefon eller e-post
Telefon: 031-708 26 80 (dag)

E-post: info@sambilmode,se

Webbsida: wwssambilmode,se

Sédermalms billackering
P

it

e

Professionell lackering. Allt frin hela karos-

ser och delar tilt sma detaljer sisom listet,

inredningsdetaljer m.m,

Telefon: 08-646 75 90 (dag)

Bildesign.se

Medlemmar erbjuds 10% rabare pd ordi-
natie priset i e-shoppen mot uppvisande av
gillande medlemsbevis,

Johan Hallin & Johan Nordlund

E-post: info@bildesign.se

Webbsida och E-shop: wwwbildesign.se

Lingholmen 2003

), Efter allt snack var det

~ dags for action.

e Toel Bandstedt

Vilken dag! Vil inne pd parkeringen rades bilarna
upp. Sammanlagt 24 Renautter med dgare samlades,
vilket var dver forviintan! Férra dret var vi nimligen
12-13 bilar. Mvcket trevligt. Det blev ju inte simre
av art solen hall { sig hela dagen...

Peter & Owe tillika triffansvariga griliade vid 12-
blecket korv och héll lida med lite into vad som
skulle viintas komma under dagen. GoCart och rally

stod pa programmet,

. YR

Imaster” Kihlsted, No.cra matfiga grill-handsken,

Peter Stenberg dék upp 1 sin maxade Avantime,
Bilen blev sjilvKlart triffens deagplaster rillsammans
med RS GT-Turbobilarna och Caravellen 1 ucstdll-
ningsskick.

Timmarna gick och det blev dags f8r gruppfoto,
Taket pd Volvon hill for fotografen medan en wides-

we i

creen-bild togs.

Efter allt snack var det dags t5r action, GoCart-banan
vid Hammatby sj6 hade hyrts. Det blev tvd heat med
vardera 8 personer och 12 minuters kérning, Tafft
och minst sagt svettigt f6r nigra av deltagarna,
Efterar diskuterades det hiftigt om kurvtagningar,
spdval och prejningar. Kul!

Dags f6r nista etapp, rallycross,

Botkyrka-banan etbjid oss etc par vary med Jonas
rally R3 GTiTurbo. Aven hir var det svettigt, inte
minst for Jonas som fick kéra hungriga kare tvd vary

tande efter en lang dag. Nir vi sedan idev

frin ovan. Nu fir det girna regna tinkee
sitkert en del... men inte nista ar, for da i
runt den knixiga banan, det dags igen.
Tack Jonas t8r uppvisningen och vad bilen gick for,

|
o |
ut mitea och belirna kom ett par droppar
Hoppas ocksi att karclisarna fick sig en omging tue-

Klubben vill passa pa att tacka alfa glada
bestkare, dess bilar och triffansvarige fér
ett med berdm vil godkiint arrangemang,
Tack tack!

bohdstar i ryggen,

Ett gemensamt kurr gick sedan runt i publiken,
Dags fr mat fér de som ville, Dret bley en restaurang
vid Vanadisplan inne i Stockholm. Gott och miit-
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Bilmodell

R4

R5 Turbo 1 och 2

R5 Alpine, R5 Alpine Turbo
R5 GTE, R5 GT Turbo

R10

R11 och Fuego

R15, R17

R16

R21, R25

Laguna, Safrane

Meégane, Scenic

Espace, Floride, Caravelle
R12, R18, R19, R20, R30
Kangoo

Alpine

Clio, Clio 16V, ClioSport
4CV

Twingo

R8 Gordini, Dauphine, Spider

Modellspecialister

Kontaktperson
Owe Kihlstedt
Peter Bergqvist
Mats Nilsson

Mats Nilsson

Mats Dahlberg
Martias Asp
Dennis Hikansson
Peter Nielsen
Anders Udd
Dennis Hikansson
Dennis Hikansson
Dennis Hikansson
Dennis Hikansson
Anders Udd
Anders Udd
Stellan Ostlingh
Joel Handstedt
Leif Hurtig

Leif Hurtig

Telefon

070-693 43 39
070-997 19 05
070-345 87 60
070-345 87 60
08-710 01 20 (dag)
070-296 09 84
0499-242 42 (dag)
0733-36 77 14
08-643 09 10 (dag)
0499-242 42 (dag)
0499-242 42 (dag)
0499-242 42 (dag)
0499-242 42 (dag)
08-643 09 10 (dag)
08-643 09 10 (dag)
070-541 41 14
073-580 29 88
08-623 11 26
08-623 11 26

Internet

Styrelsen

Ordférande  Mats Dahlberg
Sekreterare Owe Kihlstedt
Kassor Mats Nilsson
Ledamot Peter Bergqvist
Ledamot Joel Handstedt
Suppleant Pontus Hallin
Revisor Anders Udd

Valberedning  Leif Hurtig

08-710 01 20 (dag)
08-740 72 92 (kvill)
070-693 43 39
070-345 87 60
070-997 19 05
073-580 29 88
0708-28 44 21
08-643 09 10 (dag)
070-397 80 06

r-ﬂx\ﬁClub____ Renault Sverige

T Box 157
127 21 Skiirholmen

Postgirokonto: 485 35 32-2

Allmin information och frigor
info@clubrenaultsverige.com

Link-, klubb-, eller andra tips
tips@clubrenaultsverige.com

Klubbshop, order etc
order@clubrenaultsverige.com

Webmaster
webmaster@clubrenaultsverige.com

Webbsida

www.clubrenaultsverige.com

Forum
www.clubrenaultsverige.com/forum

M H RF. Forsakring

Klubben ir medlem i MHRE, Motorhistorika Riksférbundet.

Du som har en ildre Renault kan genom MHREF teckna en entusiastférsikring. Din bil
miste vara ildre in 1983 &rs modell. Innan du kan teckna denna férménliga férsikring
miste en av klubbens besikiningsmin se &ver bilen och protokellféra detta.

For att genomga en besikening miste du sjilv kontakra nigon av vira besiktningsmin.
Geografiskt ticker vi 1 stort sect hela Sverige.

Kort om MHREF

Motorhistoriska Riksférbunder (MHRF) ir en
politiske obunden och ideell sammanslutning av
svenska foreningar som verkar fér bevarander av
tekniske och historiske intressanta motoriserade
landsvigsfordon och for frimjandet av forstd-
elsen for, och kunskapen om, motorismens

historia.

Besiktningsmin

MHREF grundades 1969 av 13 klubbar med
sammanlagt 1.860 medlemmar. Idag bestir
MHRF av 140 klubbar med &ver 81.000
medlemmar,

Club Renault Sverige

Norra Norrland
Erling Lidstrom (#566)
Pited, 070-584 12 70
MHRF har genom sin verksamhet
bidragit bl.a. till att fordon ildre dn 30
4r ir skattebefriade, arr fordon rillver-
kade fore 1951 ir besiktningsbefriade
och att fordon som ir 30 ir och ildre
bara behaver besiktigas vartannar ir,
att det inféres speciella bestimmel-
ser for besikening av ildre fordon,
att det inféres ldcenader i skatter
och avgifter vid import av ildre

Sédra Norrland
Lars Jakobsson (#33)
Givle, 070-530 33 99

Mellansverige
Anders Udd (#24)
Stockholm, 08-643 09 10

fordon m.m. Sydéstra Sverige
’ Stellan Ostlingh (#342)

Grunden dll ménga av dessa Bords, 0705-41 41 14

licenader lades vid MHREF:s stora /

"Myndighetskonferens” 1984 da Sédra Sverige

forbunder infor statsrdd, riksdags-
utskott och andra  beslutsfatcare
informerade om fordonshobbyn och
om de énskemil vi hade. Det ledde till

en rad kontakter som forbundet sedan dess haft
stor glidje av.

Peter Nielsen (#87)
Helsingborg, 0733-36 77 14
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Premiar for Renault Espace.
Familjelimousinen.

Espace... rymd pa franska. Det &r precis den kinsla som bilen férmedlar. Ljus, rymd
och frihet. Vi kallar den for familjelimousinen. Kénn efter sjélv. Provkér Espace hos
din ndrmaste Renaultaterforsdljare. Om du vill veta mer ga in pd www.renault.se

Bréinsleférbrukning bl. kérning I/100 km: 7,7 (2.2 dCi) - 9,7 (2.0 T). CO, g/km: 206 (2.2 dCi) - 232 (2.0 T). Miljisklass 2005 och 2000,



