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taaltd pimedstd ja marastd keskisuomesta. Kirjoittaessani tatd mennéan jo ldhes joulu- Renault de Finlande ry:n
kuun puolta valid ja kovin on syksyiset kelit vield, eika talvesta tietoakaan. Kesé kuitenkin kerholehti
on jo auttamattomasti kaukana takanapdin. Kesdpéivia on taas ollut mukava muistella, .-
tiettya jalkimaininkia lukuun ottamatta. lkdva, ettd pienen porukan tekemiset jattaa Tou\r;\;glaunut:
varjon koko kerhon toiminnan ylle. Pohjoismainen tapaaminen sinalldan oli hienos-
ti jarjestetty, mukava viikonloppu. Lampimat kiitokset siitd Turun seudun porukoille! Aineiston kokoaminen:
Otin muutaman kuvan perinteiselld kameralla ja sain viime viikolla aikaiseksi kehittaa Jouni Peisalo
filmin. Oli kiva katsella kuvia ja muistella tapahtumaa. Paikalla oli ihan ennatysmaara Juha Moisio
kerholaisia ja se oli hienoa se. A P
) s . . . . . . L vustajat
Ensi keséna on tarkoitus tavata jossakin kaakkoissuomessa.... Toivottavasti my6s sin- Jone Peisalo
B ne padasee moni mukaan. Kari Kitti
— Renault-rintamalla on uutta tulossa, kun maahantuonti siirtyy Renaultille itselleen. Markku Rantanen
P Nahtavaksi jaa@ miten se vaikuttaa jatkossa. Toivottavasti hyvind kampanjoina ja “tar- Olli Hakulinen
.B jouksina”. Huhuina olen kuullut, etté jalleenmyynti sailyisi kuitenkin entisissa paikoissa, Vl??;liaLiPneclisreggs
— mika toivottavasti tarkoittaa hyvan yhteistyon jatkumista kerhomme ja jalleenmyyjien Jesse Kaukinen
U valilla. Veikko Tuomikoski
e Tata perinteistd lehted odotetaan aina innolla, vaikka kerhon nettisivut ovatkin ah- Hannele Paukama
Q kerassa kaytossa. :
Toivon, ettd me kaikki muistaisimme niitd tehtdvan ja hoidettavan taysin talkoovoi- ainslluve:
(@) b o e e oo g s st whngn gy Wellu
- min. Niin lehdessd kuin nettisivuissakin on melkoinen tyémaard ja toivon kaikilta ym-
— martamystd, jos kaikki ei aina salamannopeasti toimikaan. Etenkin foorumi on saanut
: kritiikkia osakseen, mutta aina |6ytyy hairikoita, jotka saavat tyydytyksensa siitd, ettad
N joku “vetdd herneen nendan”. Useimmitenhan he eivat ole edes kerholaisia, joten ja-
m tettdkdon heidat omaan arvoonsa. Rellutellaan me taysilla ja avoimin mielin!
: Hyvaa alkavaa vuotta teille kaikille ja toivottavasti tavataan viimeistddn maaliskuussa
3 vuosikokouksen merkeissa.
Q Hannele
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Perjantai 7.7.2006
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Perjantai-ilta. Olo hikinen. Jano. Vaatteet liimaantu-
neet ihoon kiinni. Allsttad. Ehkapa tydkavereiden
“hullunhommaa”-kommenteissa on sittenkin peraa.

lloisia jalleenndkemisia, “kyllapa sind olet kasva-
nut”, kuumia halauksia ja kylmaa juotavaa; Suo-
men 22. ja Pohjoismaiden 16. Renault-kokoontu-

minen on jdlleen alkanut.

Majoituspalveluyrittdjan ponnisteluista huo-
limatta petipaikka I16ytyi lopulta kaikille. Ehka-
pa metodia voisi soveltaa jatkossakin; yllatykset
kamppékavereiden suhteen olivat ainakin meidan
tapauksessamme ihan positiivisia. Toivottavasti
muilla kavi yhta hyva tuuri...

Valitettavasti kokoontumisista tutulle nimelle ei
aina loydy kasvoja, eli kuka olikaan herra Himan-
ka??? No, ei kai silla niin valia ole jos tyypilla on
hyva huumorintaju ja hiukan urheilumielta. Jolle-
kin voi olla ylivoimaista majoittua samassa solus-
sa neljan lapsukaisen ja kahden Orveltdjamiehen

Kesdn kauneimmaksi
valittiin Markku Kivijdrven
R12 Gordini..
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kanssa. Onneksi seurueen naiset sentdan ovat hil-
jaisia ja hyvéatapaisia.

Himankaa etsiessamme tOrmdsimme useisiin
samannimisiin ennen kuin aito ja alkuperdinen
saapui paikalle. Huokaisimme helpotuksesta, no
hatad, mieshan olikin ihan tuttu.

Ranskalaisten autojen &arelld ei suinkaan sovi
unohtaa sikalaistd juomakulttuuria. Kerholaisiila
nayttikin olevan pillimehuja mukana — eraan toi-
sen laatumerkin lausahdusta mukaellen - riitta-
vasti. Loppuillasta tuntui, ettéd kielikin oli jossain
vaiheessa vaihtunut ihan vieraaseen.

Yottoman yon humussa kuultiin lukuisia lau-
sahduksia, joiden merkitys jai allekirjoittaneille
hamaran peittoon. “Heveriks te pollukki assen

Tiukassa kisassa toiseksi tuli Taisto Tuomisen R8.

riniotibaaje” kuulostaa ihan yhtd ymmarrettaval-
td kuin “tanne on pistetty kakskurkkunen Weberi
yksikurkkusen Solexin tilalle”

Lisdimausteen tapahtumaan toi viuhahtelija.
Tiettavasti esiintyminen oli ensimmdinen laa-

tuaan kokoontumishistoriassa. Allekirjoittaneet
jdivat miettimddn motiiveja kyseiseen tekoon:
onko kyseessa uusi extreme-laji vai lisdako pal-
jastumisen pelko jannitysta tai kokoontumisessa
koettua mielihyvda? Vai nayttadko vaalea iho
yksinkertaisesti NIIN hyvalta pimeassa? Sepelilla
paljain jaloin kdvelyn masokistisia piirteita emme
halua koko perheelle suunnatussa julkaisussa sen
enempda pohdiskella. Pitkdnhuiskean viuhahte-
lijan virallinen selitys kuuluu seuraavasti: "kuka
tahansa voi erehtyd vessanovesta ja paatya piha-
maalle ilman avaimia ja vaatteita.” Tédssa kohtaa
onkin sopivaa kiittad Tuorlan Majatalon vakea
ymmarryksestd  “eksynyttd” kerholaistamme
kohtaan.

Tampereen miehet kunnostautuivatkin oikein
urakalla. Toinen allekirjoittaneista sai nauttia myos
private-show:sta yon pimeina tunteina. Kiitos sii-
ta. Ja kysehan siis oli Renaultin edistyneeseen tek-
niikkaan tutustumisesta...
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Arvotun pyorén uusi
onnellinen omistaja,

Tietokilpailun voittaja
oli perinteiseen
tapaan Juha Moisio.

Kesdn 3. kaunein oli Tero Oksalan tuunattu Megane.
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Lauantaiaamu. Janohikindlka. Janohikinalka. ]a-
nohikinalka.

Onneksi aamupala on runsas ja tajusimme
varata sen jo etukdteen. Valmiiseen poytaan on
mukava mennd, varsinkin lyhyehkdjen younien
jalkeen.

Tassa kohtaa lienee paikallaan kiittaa jarjestajia
oivallisesta paikan valinnasta. Kiitos.

Konkareiden pelisiimad paikan valinnan suh-
teen ei voi kuin ihailla. Hiekkalaatikko leluineen
heti kahvilapdytien valittémassa laheisyydessa
mahdollisti ditien ja isien rentouttavat paivakah-
vittelut. Pientd pdanvaivaa yhdelle jos toisellekin
aiheuttivat poydissd olleet kiellot omien juomien
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juonnista. Onneksi kaverin kahvi/olut/siideri mais-
tui ihan yhté hyvalta kuin omakin.

Koivupuiden varjosta suunnistimme kohti hel-
teistd kenttds, jossa lapsukaiset saivat mitella keske-
naan mm. pallon heitossa. Tavoitteena oli heittaa
mahdollisimman monta palloa tynnyriin. Rentoon
kisatunnelmaan kuului tietenkin vapaa heittotyyli
ja mukavat palkinnot kaikille osallistujille.

Perinteitd kunnioittaen lauantaina kisailtiin my&s
ianikuinen maaottelu. Tdna vuonna saastyimme
kisojen tarkalta taltioinnilta ja dokumentoinnilta,
koska miehemme eivit poikkeuksellisesti osallistu-
neet otteluun. Ei siis tarvitse vield uuden vuoden
pippaloissakin kuunnella sitéd loputonta spekuloin-
tia tuuliolosuhteista, nestetankkauksesta ym. syis-
td, jotka johtivat siihen, ettd taas kavi nain, takkiin
tuli. Tai, mikali voitto olisi tullut kotiin, saisimme
kerta toisensa jdlkeen kuulla hurjasta titaanien
taistelusta ja miestemme huikaisevista, suorastaan
ylivertaisista taidoista.

Kuten kunnon Suomi-filmiin kuuluu, ilmassa oli
my0s romantiikkaa. Viikonlopun aikana saattoi
bongata tiiviisti yhdessa viihtyneen, kameraa pa-
koilleen nuoren kolmikon. Englanninlaksyihin pa-
neutuminen sai ihan uutta motivaatiota, vai mita
Isa, Elisa ja Roger???

“Lauantai-iltana ravintolaan oli tarkoitus ldhted
juhlimaan...”

No, sydmaan ainakin. Ruoka oli hyvad, mutta
maukasta. Kauniista puitteista ja hyvasta seurasta
huolimatta erds ruokailija nukahti poytaan ser-
vietti tyynynaan. Ruususenkaan ei olisi tarvinnut
hukata sataa vuotta jos joku olisi vaivautunut ky-
symaan: “Menndanko ostamaan jatskid.” Jaatelo
virvoitti ystavdamme sen verran, etté jélkiruokaa
menikin jo useampi annos. Kiitos Heikkil Ja muille
tiedoksi; lukuisat jélkiruoka-annokset eivdat men-
neet (pelkastdén) Heikin suuhun.
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Sunnuntai 9.7.2006
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Sunnuntaiaamu. Vasyttad. Pakkaamista. Ih-
mettelya — Miksi huoneemme on taynna tavaraa,
vaikka Piikkioén saapuessamme meilld oli vain
pari pienen pienta laukkua mukanamme? Haikea
olo; taas se on ohi.

Sunnuntaina palkittiin kesdn kauneimman au-
ton omistaja. (Huom! Téssa kohtaa lehden toi-
mituskunta pitaa huolen siita, ettd kesan kaunein
kolmikko paatyy kuvineen lehteen, allekirjoitta-
neilla ei ole asiasta hajuakaan)

Sunnuntain arvonnassa oli tarjolla mm. upea
Renault-polkupyéra, joka melkein meni oikeaan
osoitteeseen. “Yhden péddhan jai”, kuten mum-
muni Helmi tapasi sanoa bingoillassa. “Lohdutus-
palkintoja” oli kuitenkin ruhtinaallisesti tarjolla ja
jannitysta piisasi. Onnittelut voittajille!

Kiitos ja iso hali jarjestajillel Homma sujuu, kun
sen osaa. My0s tapahtuman purkaminen kavi niin
joutuisasti, ettd suosittelemme ldmpimasti kysei-
sia henkiloita jatkossakin vastaaviin tehtaviin.

Yhteenvetona viikonlopusta voimme vain tode-
ta: olipa drreet kinkerit ja raakasti vaniloita.

Ensi kesaan,
CatCat
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Liettuasta olivat Piikkié6n saapuneet
Eestin Renault kerhosta oli mukana Spuduliset, Spuduliene, Kavaliauskaite,
Piirojat, Méldret, Kiiiismaat, Tervo ja Stankeviciene ja Stankevicius. Osa heistd ei
Hendrikson. ehtinyt kuvaan.
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Perisuomalaista
kansallisurheilua
opetettiin myds ul-
komaisille osanotta-
jille. Tdssé muutama
tyylindyte.




Y MITUSIUHET

Perin Pekka on saanut syyskuussa katsastettua
vuodelta 1963 olevan Renault Goelettensa. Kat-
sastukseen tahtaava projekti alkoi toukokuussa ja
koko kesa siind hommassa vierahti. Tallia ei ollut,
tai ainakaan sen kokoista mihin Morké olisi sut-
jakkaasti mahtunut, joten hommat hoidettiin ko-
titalon pihalla. Taivasalla hoituivat niin tekniikan
remontointi, maalaushommat kuin sisapuolen
ehostukset.

Kun katsastusaika koitti, niin eihan vanhalle Re-
naultille tuo katsastus ole kuin muodollisuus. Tar-
koittaa sité, ettd leima tuli papereihin kertalaakis-
ta. Pekan Goeletessa on jaljelld aivan alkuperaiset
kilvet.

Aukeaman kuvat on otettu heindkuussa, joten
jonkin verran matkaa oli jaljella katsastukseen.
Pikkuhiljaa auto siitd valmistui ja on nyt Pekan sil-
madtera.

Teknisid tietoja:

Renault Goelette, erikoisauto (matkailu-
auto). Muutoskatsastettu 1977, uudelleen-
rekisterdity 1.9.2006. Istumapaikkoja 9, ma-
kuupaikkoja 3, jadkaappi (kaasulla), kaasulie-
si/uuni/grilli.
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Pekan pihamaalta I6ytyy myds tdma toinen van-
ha rouva, papereiden mukaan Renault Fourgon
R-2066, kokonaispainoltaa jo kuorma-auto eli
3165 kg. Kaunotar on vuodelta 1956.
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Alkuperdinen
varoituskolmio?

Lautalattia, taitaneen
myéds olla alkuperdisté
tavaraa.




Auto oli tdysin vakio kun sen liikkeestd

bain tuossa jouluRuussa 2004, ja siitd asti

' on kytenyt pdidissd ettd jotain pitdisi tebddi.

Keksisi vain mitd. Siitd se ajatus sitten libti.
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Noin kuukausi sitten liimasin
(kuva 0) RTF-tarran takalasiin,
® vinoon hiukan, muttei tunnu
missddn. Aiemmin viikolla innostuin viemaan au-
ton lasien tummennukseen, aluksi piti tehdé itse,
mutta jo yhden sivulasin jalkeen totesin ettei tdma
ole suomalaisen miehen hommaa, ja soitin sitten
liikkeeseen, ja lupasivat tehda tydn. 230 euroa se sit-
ten maksoikin mutta kylld on hyvédt. Tandan innos-
tuin sitten repimaan jo osia autosta pois, takapus-
kin, takavalot, rekisterikilpi, kattolistat, sivuvilkut,
etumaski (melkein, prkleen lohkolampparin johto,
liikaa liikkuvia osia. :F ) lisaksi kaikki mallimerkinnat
takakontin sita ulkopuolen sisustaa en saanut irti, en
viitsinyt repid hajalle.

6.8 Lisdksi 16ytyi muutama kiva yllari takaspoilerin
alta eli siind on peréstd kuvaa (kuva 1) purettuna,

yllari mika [6ytyi spoilerin alta, molemmilla puolil-
la, ja sitten hiukan sivuttaiskuvaa. Tuohon ( kuva 2
) olisi tarkoitus saada sovitettua sitten myds toinen
ulostulo.

8.8 Vihdoin saatu irti ajovalot, maski ja viimeinkin
etupuskin, kovan tyon tuloksena. Piti hakea hiukan
motivaatiota, ja keinoja, ennenkuin sain sen irti.
Kaikki muut paitsi yksi pultti/ruuvi lahti hyvin pois.
Kyseessa oli siis torx-pultti keskelld puskuria, joka tie-
tenkin muljahti. Noh. Koitin tdnaan sitten porata sen
pois. Eipa oikeen onnistunu niinkuin meinasin, mut-
ta sain puskimen sentdédn pois, kun pultti kuumeni
porauksesta. Vedin sen vain kylmasti eteenpadin. Ja
hyvin pelaa sen jalkeen sain lukkopihdeilla otteen
pultista, ja kieritin pois. Ailemmin siis ei saanut otetta
pultista, koska ei ollut tarpeeksi pintaa ylhaalla. Nyt
vain hommattava uudet sumarit jostain, mietin jos
soveltaisi jotkin pienet, tyyliin 1 - 1%2 tuuman kokoi-
set. Spotit siis oikeastaan. Tassa talla eraa.

14.8 Nyt on sitten otettu irti kaikki puskimet, lasien
pesurit, lahes kaikki tiivisteet, ajovalot, yms. hommaa
riitt#a. Ainut vaan on noiden niks naks “RAKS” osien
kanssa pelleily. :F jokainen varmaan tietda mista pu-
hun. Noh, tulihan sitten mallailtua uutta puskintakin
eteen ettd taakse. Eteen menee ihan heittamalla,
loistavaa laatua taakse sitten ei ihan niin menekaan.
Pitdaa alkuperasia kiinnikkeitd auton korista hiukan
modifioida, sekd tehdd mokomat takapuskimeen.
:F muuten homma skulaa. Helmoissa taasen olikin
se ongelma, ettd joutunen ndyttdamaan “hiukan”
mattopuukkoa nuille sisemmille etulokareille, ettd
riittda pituus. muuta niissa ei pitdisi sitten ollakkaan.
Nyt alkaa sitten keskiviikkona hirvea hiomistalkoo,
kaikki halukkaat ovat tervetulleet eras tySkaveri tu-
lee kittaamaan kaikki lommot yms, ettei tule sutta ja
sekundaa. Kuvia koitan saada viela ennen hiomista,
mutta puskurit pysyvit salassa, helmat ovat samat
kuin greendevililld sen verran voin paljastaa. Lopun
naette viim. ACS/TCS, jos tuo rétkétin sinne kel-
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puutellaan mutta toivotaan etta auto on vield nailla
kuivilla ajossa. Projektinimenkin tarkoituksen ndette
sitten kun auto on valmis. over and out.

15.8 Innostuin tuosta hiomisesta sen verta paljon,
ettd lahes koko auto tuli vedettyé jo lapi. poisluki-
en helmat, helmojen alle jaava osuus, lommot ja
puskurit, sekd konepelti. Siita se pikkuhiljaa tuntuu
lahtevan. Aluksi oli paassa ettd jos ensi kevdaksi saisi
ajoon, mutta nyt jo tuntuu ettd jos saisi ensi kuuksi
jo valmiiksi sisustaan painottaisi sitten talvella. Mut-
ta eipd muuta uutta talla kertaa.

16.8 Antenni vielakin paikallaan, &ija nuutunut,
sormet vekeilld ja kipeind pikkupaikkojen hiomi-
sesta. Fiilis katossa. Tanaan oli vuorossa hiukan
pakkelointia, helmojen sovittelua yms. Helmoista
en saanut kuvaa kun soviteltiin, mutta kaksi kuvaa
otettu jalkeenpain itse helmasta, toinen on viimeis-
tellymmasta, ja toinen on vain hiottu niin etta me-
nee kylkeen hyvin tuossa nyt ensimmainen kuva,
pistdn loput sitten seuravaan viestiin. (kuvat 3,4,5)
[ kuvissa auto markana, kun pyyhin valkosen pdlyn

2/2006

pois. hairitsi silmaa. :F ] Siina siis hitusen :FEn saanut
nyt sitten tuosta helmasta kunnon kuvaa, olis pita-
ny laittaa niin pieneksi, ettd se meni ihan mutkalle,
mutta vakoilkaa greendevililta. Ekassa siis kivien hak-
kaamaa. :F plus sitten merkki jemmaan lisaksi tuossa
oikealla ndkyvissd isommissa paikoissa oli kdyny has-
suja asioita. Ylemman paikan kohdilla oli tullut pelti
ylospéin ja alemmassa oli sellaisia kdmmenenkokoi-
sia lommoja 2 kpl muut sitten ovatkin kiveniskuja, ja
niita jai vield kittaamatta about 30 %. Itsehan en ki-
tannut, erds tyokaveri ne teki, ja hyvaa tyota tekikin
tyot jatettiin kesken vield, ja huomenna ruokkiksella
pistetdan hiomavarit niskaan. Ja kolmannessa (kuva
6) muistamme ihania kanssa-autoilijoita. Kuskin
ovessakin oli moinen jélki, ja kuskinpuolen takalis-
tossa, renkaan ylapuolella :/ Ja autohan on nyt hel-
moja & puskureita my6ten hiottu vah. kertaalleen,
kattoa olen joutunut useampaan kertaan, aina jaa
joku kohta :< ja kerran sitten lipesi liike vahédn pit-
kéksi. Ja suoraan takalasille, ja 5 cm kerkes menna.
Huoh. Onneks oli RTF tarra vastassa mutta ikavat
jaljet siihenki jai. :<

18.8 Antenni vielakin paikallaan, (kele.), auto hiottu
taas kahteen kertaan, misté niita laikkia sinne jaa!? Ja
vaikka kuinka hyvin koittaa ottaa. Hmph. noh, muis-
telinpas siind auton vieressé etta toisessa etulokarissa
olis lommao. No, ldytyi jopa 30 sec etsiskelyn jalkeen,
kun vettd kaytti apuna -> lisaa kitattavaa. :/ onneks ei
ole iso, mutta taas tyypillinen lapsiperhe autoineen
ollut ilm. vieressa. Tulihan sitten myds kaytya “turkil-
la” takaluukku sisdpuolelta, ja oviaukot kertaalleen.
Pitaa hakea huomenna lisaa niin saan sitten loppuun
tehtya.. Tulipahan sitten vield hiottua takapuskinta
muotoonsa, kylla pistelee lasikuitu kivasti.Ainiin, ja
konepelti on taas kiinni. Kuvia huomenna.

19.8 Noniin, takapuskin on 5 vaille valmis maalia
varten, toinen helma samaten. Toisessa helmassa ja
etupuskimessa tgita riittamiin. Ja vieldkin saa runkoa
hioa, ei voi minkdan, mutta nyt oleellisimpaan; Tol-
lanen (kuva 7) sitte 16yty ku aloin kuplineita maale-
ja siitd hiomaan pois. Paésee kuitenkin hitsaamaan
(jee...) Toisella puolella ei onneks ole varmaankaan
noin pahaa. :F tuohonhan on jo sitten kiskaistu hap-
pomaali paalle, kun paljaalle pellille sen hioin. Toi-
vottavasti ny olis hyva muualta. Antenninkin sain
vihdoin pois ja valoliittimet uusittu (kuva 8), kun
kévi pari club de Renault Finlandin jasentd pyorah-
tamadssa.

22.8 Argh. Téandan oli vuorossa ovipahvien irtiotto,
Takasivulasit, toisen helman hionta melki lopulliseen
olotilaan, oviaukkojen hienosdatéd hiomapaperilla,
huomenna sitékin hiukan lisaa.. Sitten takaluukusta
se rekisterikiven syvennyksen taytepala pois, ja sy-
vennyksen tdytepalasta sumarit veks. lisdksi lukot
pois ovista ja takaluukusta, seké kahvat :F Olihan
tappelua ovipahvien kanssa, ei ollu edes mitadn
hajua ettd miten lahtee. :F noh, olihan siella sitte
muutama ruuvi, massaa, ja jotain muovineppareita.
Noh, helppoa kun sen osaa. Kahvat ja lukotkin lahti
ku vahan pallisteli ja tusaili.. sekd heitteli drrapaita.
noh, saa ndha miten kdy takasin laiton kanssa.. ;D
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24.8 Noniin, projekti edistyy hitaasti, mutta epa-
varmasti. Nyt on sitten paikattu reikda kaaressa,
hiottu oviaukkoja, helmoja viimeistelty, molemmat
silti vaiheessa. Takapuskin oli jo maalia vailla, mutta
meni ja prkle kaatus sitten, olihan hienoa. noh, ei
nyt mene ku noin 30 % uuteen hiontakertaan, ei ole
paha. Lisaksi nyt tuli porailtua reikid puskureihin, et-
ta kiinnikkin voisi saada sitten joskus. Takapuskurissa
oli jo valmiina kohdat merkattuina, mutta etupus-
kurissa ei. Aivoriihi yksindan pystyyn, vanha puskuri
viereen, mutta eipa mitat oikein tdsméanny. Apparin
puoli oli sopiva, millin heitto tunnu missaan, mutta
kuskilla heittoa olikin jo 5-6 millid, eli reikaa suurem-
maksi. Noh, keskireika meni sitten ihan ketuiks, noin
7-8 millia ohi, mutta onneksi tuo pultinkanta peittaa
sité aika paljon, jaa vain pieni ailahdus reunaa naky-
viin, eikd haittaa mitaan, koska se on siella puskurin
alla jemmassa. Noh, mitds muuta.. ei oikein muuta
taas tanaan. Eilen koittelin oviaukkoja vetda parhaa-
ni mukaan, mutta oli jumalaton paénsérky, ja kaunis
nainen pyorahtdmassa, minkds teet. Noh, maalari
tulee huomenna sitten maalaamaan jo oviaukot,
puskureiden ylareunat, jotta saadaan puskurit maa-
luakseen kiinni jottei tule mitddn savyeroja ;D Lisak-
si takakonttia maalataan, luukku sisdpuolelta seka
takakontin alareunasta palkki ja sitten alueet jotka
jaavét helmojen “ilmanottoaukoista” nakyviin. Kun
helmat on tarkoitus asentaa pysyvaksi ratkaisuksi,
olenkin lauantaiksi (RTF:n ja Autosalvan tapahtuma
Lahdessa) ottanut itselleni missioksi vakoilla muiden
autoja helmojen osalta ;D Eipd siind muuta ihmeel-
lista, paitsi ettd nédin tdndan kun maalari sekotteli
maaleja jo valmiiksi. tuleehan sitten pojjaat aikasta
kirkas auto. Olis vdaha tummempi saanu olla, ainaki
vérikartassa oli sellanen mukavan keltanen. nyt tu-
lee vahan kirkkaampi.

25.8

Noniin, projetki taas etenee hiukan, nyt on jo
ovenvalit, konepellin alunen, takakontti ja -luukku
sisdpuolelta maalissa, seka puskureiden ylareunat.
Puskureissa luulin olevan riittavat pohjat, mutta kun
otin ne pihalle, kun eivét sisélla olisi mahtuneet ole-
maankaan maalauksen aikana, niin huomasin etta
luonnollinen valo tuo reiat “pikkusen” paremmin
nakyviin. Eikun dkkia pakkelia kouraan ja kiskomaan
ja hiomaan. Talléin oli siis aikaa noin tunti ennen
maalarin saapumista. :F Noh, muutama reikahan
matkustajaakin siihen eksyi sitte lepuuttelemaan. :F
onneksi menivat aika reunoille ettei ndy ;D Noh, rei-
kiakin viela on, mutta onneksi niita voi viela peitella
Muuten maalipinta on ihan hyvannakéinen, saran-
oiden luota on paha sanoa, koska oli hiukan liian
tumma valaistus. Muutama roska on apparin tol-
passa, mutta ei tunnu missadn. olosuhteet. :/ mutta
eipa ne tolpat ndy muuten kuin jos ovi on auki ja ei
se ajossa siis ndy. Mitahan muuta. Ei oikein ihmeem-
paa. Nyt sitten pitéa viela kertaalleen hioa koko au-
to, koska siitd ruiskutuksesta nyt tulee niitd sauhuja
muuallekkin, niin saa ne sitten pois. :/ ainut vain,
ettd helmat ja puskimet on hiukan vaiheessa, mutta
onhan tassa melkein viikko aikaa. :/ sunnuntaina jos
saisi paljon itsestdan irti, niin helpottaisi.

Taitaa lauantain juhlimiset jadda vahemmalle. Siina
joitain kuvia (kuvat 9,10), ja ndette olosuhteet. niihin
nahden maali on loistava.

26.8 Kysymykseen virista, etta mika tuli, on kylig,
keltainen helmiginen (kirkas) huomenna kuvaa siita
sitten. Tanaan tuli hiottua sitten auto taas kertaal-
leen, lahes kauttaaltaan. Helmat tulevat liimalla kiin-
ni, niin pitéisi 16ytaa liima, jossa pysyy vari. Siksi ei-
lenkin maalattiin jo véhéan auton takarenkaan edes-
td, kun sinne “ilmanottoaukkoon” ei saa sitd maalia
niinkdan, joten ne jaivat hiomatta. Muuten vaan otin
kaikki ylimaaraiset maali & lakkapdllyt pois, mita au-
tossa oli. Helppo homma. Helmat saan huomenna
varmaankin kiinnityskuntoon ja etupuskuria paasen
sitten sen jalkeen pakkeloimaan, kun niita “lhania”
reikid on niin paljon.. *kele* Muuten en autolle pal-
jon mitéan olekaan tehnyt, mita nyt teipit ja paperit
otin pois aamulla, ennen rend tapahtumaan lahtoa.
Kylla se siita valmistuu.. toivon mukaan.

27.8 Dodih. Eipa tuo keltainen ihan tuota originellia
vastaa, hiukan tulee kirkkaampi paivénvalossa ja sit-
ten taas pimedlld se on hiukan tummempi.. pientd
kikkailua valon kanssa :D Noniin, nyt jai taas prokkis
vaha kesken, koska kohta pitda mennd navettaan :
F ja sitten ku vettd rupes tulemaan ja nuo puskimet
on hiuka liian isoja hiottavaks tuolla tallissa, tilat sen
verta pienet kuitenkin, mutta helmat sain melkein
valmiiksi.Pari kittipaikkaa vield toiseen ja sitten ve-
sihionta, Toinen vedettdva kertaalleen vielda 400
paperilla ja sitten vesihionta. Kiirehdn tassa tulee,
mutta pitdd ottaa epédkesko toistd lainaan illaksi :F.
Takapuskuri on sen muotoinen ettd sen pystyy epa-
keskolla vetdmaan ainakin suureksi osaksi.

Mutta nyt sitten niita kuvia: (kuvat 11,12,13)
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28.8 Tanaan ei sitten tehtykkddn sen enempia, kun
paklattin hiukan autoa vield, etuposkista hiukan
kiveniskemia (mista niitd oikeen tulee.. tuntuu etta
kaikkialla on..) ja takapuskimesta syvimpia uria & rei-
kid pois. Huomenna sitten illalla toihin niitten kans-
sa, ja isken vahan hiomavérid, niin nikeepa sitten
ettd onko reikia. Etupuskurissa on jokin ihmeellinen
harmaa “maali”, tai vastaava paalld, ei enaa paljoa
tosin, suurin osa hiottu pois, mutta mitdhdn se ai-
ne on, koska se ldhtee kynnelld raaputtamalla pois?
Maalarikaan ei osannut sitd sanoa. Huomenna tuon
hiomavérin lisdksi pitéisi kayda sitten kait ostamassa
sitd liimaa ja pikkuhiljaa liimata tavaraa kylkiin kiinni.
Kunhan saa ne mahdolliset reidt piiloon helmoista,
sitten saan hiottua vesissa ne.. Eipa tdssd muuta.
Huomenna voipi olla kiire. Etupuskimelle en paljoa
paassyt tekemadn, koska hiomateline on ulkona ja
ulkona sataa. En todellakaan lahde hiomaan ulos!!!
Lisaksi takapuskin on nyt hiottu vesissa ja pitas olla
suhtkoht valmis maalia varten. Ei paljoa enaa..

29.8 Tanaan on sitten ruokkiksella ruiskutettu hio-
mavaria puskimiin & helmoihin, yllattavan hyvat
ovat jo nyt. Alunperinhan piti vasta nyt illalla ruiskia,
mutta minkds teet. Eipa ollu kukaa maalari jadgmas-
s3 tekeen omia hommia ja yksindéd en viitti sohlata
maalivarastossa ;F Mutta joo. Nyt pitéis sitten lah-
ted lahteen metsastamaan sopivaa liimaa ;D. Huo-
menna sitten kuvaa, ettd miten on helmat kiinni :F.
Tanaan en sitten kerennytkaan projektin kimppuun
liemmin. Toistd kun paasin, niin sitte kaupunkiin
ostamaan korilimaa, paikallisesta osaset liikkeestd
tydnsivat sitten Sikaflexid kouraan. 2 tuubia otin,
kattoo oliko siina sitten liikaa.
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30.8 Eli paivittelya. Nyt sitten huomasin etta olin
joskus jo paljastanut ostaneeni uudet ajovalot (ei
tdssa topicissa..),niin voisin kertoa niista sen verran
sitten, ettd on samanlaiset kuin Makezilla. Niissahan
ei ollut mitdan ihmeellistd muuten, mutta joutui
silpomaan piuhat pois originaali liittimesta ja pist-
maan H4 polttimon liittimen siihen. (kuva 8) Tuo
toinen liitin joka siind on, on parkeille, eli enkeleille.
R3ille jo ldhettelin kuvia, kun parka ihmetteli mi-
ten ne kytketdan. Jotain apua minustakin sentaan
oli. Itselldkin hiukan sormi suussa, joten silloin kun
ne pari Club Renault de Finlanden kaveria kévi, toi-
nen on sahkomies toistd. En sentadn halunnut koko
paivaa viettdd auton kanssa. Nyt liimailemaan hel-
moja kylkiin -> (kuvat 14,15) Noniin, nyt on sitten
helmat kiinnitetty. Paista laitoin jopa yhden (!) ruu-
vin, tuskin kahta tarvitsee. Laitetaan jalkeenpain jos
tarvitsee, mutta hakekoon nyt muotoa ensin. Sitten
laitoin Simson merkkiselld harmaalla massalla sinne
tanne pisteita ja pitemmalle matkalle noin 20 cm
pituisia viivoja, jotta pysyy. Mutta jos sinne vettd
joskus jotenkin padsee, niin sitten padsee myos pois.
Huomennahan on tarkoitus sitten saumata helman
ja rungon sauma sikaflexilld, koska siind pysyy maa-
li. Massauksen ja ruuvien laiton jilkeen piti sitten
tukea lippoja, sekd muutamaa irvistavaa kohtaa
“pienilla” tuilla seinistd yms. (kuva 16), Toivotaan
nyt ettd yon kestdvat, aamulla ennen téihinlahtoa
sitten kdyn ottamassa pois. Lisaksi huomenna otet-
tava vield ruuvit pois hetkeksi, ettd tydnnén jotain
ruosteensuojaa sinne.. kyselen toistd, mité niilla on
tarjota ;D. Eivatka reiatkaan osuneet kerralla kohdal-
leen kuskinpuolella, vaan piti porata uudet, eli va-
han lisad pakkelointia. Edessa ei tullut edes reikaa,
kun osui johonkin “luiskaan” mutta takana sitten on
ihan reika. Pitaa jotain keksid sinne, ettei nyt sieltd
ala lahtemaan. Mutta siitd huomenissa lisaa. Lisak-
si helmat olivat hiukan kierot, kuskin puolella. kun
laittoi auton oman helman ja etulokasuojan sauman
luo levikkeen yldreunan, jai noin 1-2 cm vilia ovi-
aukon alareunaan. MUTTA; apparin puolella pitikin
jattad saumasta noin 1-2 cm alemmas, ettd tulee
koko muu alue siihen samaan korkoon kuin toisel-
la puolella. Mutta korjataan se vika sitten saumalla.
Saumaamalla sité linja-autojenkin nakoviat korjataan
ja muuta ihmeellisté siina ei ollutkaan. Takapuskuri
on sitten ldhes maalia vailla valmis. Pakkeloin pienet
reidt mita 18ytyi ja hioin ylimaaraiset pakkelit poiskin
jo. Nyt vain sitten vesihionta, jota ennen pikainen
tarkka tarkistus, ettei mitéan reikia jaa nakyviin. Ta-
naan oli muuten sitten mielenkiintoinen paiva toissa,
noin 2 aikaan tuli puhelu, ettd tydpaikan maalaamo
onkin kéytossa viikonloppuna (siella siis 2 kammiota
ja “vanhan puolen maalaamo”) ja tuonne vanhalle
puolelle oli tarkoitus mennd, koska muuten saisi siir-
tda 2 linja-autoa pois edestd ja kumpikaan ei edes
olisi kdyntikuntoisia. Noh, tarkoitushan oli kuitenkin
viedé auto perjantaina firman pesuhalliin, seka pes-
ta sielld. Sitten tuli puheeksi tydnjohtajan kanssa, et-
td kaipa sen siellakin voisi maalata. Kavin kysymassa
maalarilta, joka aluksi sanoi ettei olisi hyva idea.. Eh-
din jo masentua, koska maalarilla olisi ollut vapaata
ensi viikollakin, mutta maalaamo varattu toiselle sil-
loin. Olisi siis lykkaantynyt syyskuun loppuun.
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Noh, noin 15 min. ennen kotiinlahtoa sitten tulikin
maalari sanomaan, ettd sehdn on oikeastaan pa-
rempi paikka maalata, puhtaampi tila ja valoisampi.
(vanhalla puolella siis noin 40 v. polyt, maalijamat
yms...) joten nyt maalaus onkin aikataulun mukaan
ja sitten lauantaina maalaamaan. Eipd sen ihmeem-

pia.

31.8 Tanadn on jo sitten saumattu nuo helmojen
& rungon reunat tybkaverin toimesta, tulipahan
muuten todella hyvét! Ténadn sitten kdyn hake-
massa lahdesta ne pakoputkenpaat, joita eilen en
kerinnyt. Sitten sen jélkeen vield pikaiset syynaykset
koriin ja “pikapakkelia” mahd. kiveniskemiin. Tama
"pikapakkeli” on siis standoxin tuote, suoraan jos-
kuivaa minuutissa kahdessa kun tuubista otetaan
pois. Kdypaa ainetta siis. Nyt on sitten kitattu auto.
Helmoissa oli jotain pienta haikkaa, niin niita sai hiu-
kan pakkeloida. Jotain hiomavaria mita oli jaanyt,
niin lahti paivélld teippien kanssa. Noh, olihan ki-
va sitten paklata niitd, kun ovat aivan sikasaumassa
kiinni. Noh, onnistui kuitenkin. Sama oli sitten vii-
meisen hionnan kanssa kun oven alta piti hioa. Noh,
konepellin kittasin vield kertaalleen pikapakkelilla,
tai lahinna siis etsin niitd kohtia joissa ei viela ollut.
Niita oli noin 15 kpl ja sitten varmuuden vuoksi viela
laitoin niihin, joissa oli jo laitettu ja kyllahan sinne
muutamaan jaikin tavaraa. Samalla sitten otin asiak-
seni etsid kaikennakoiset pikkureiat mita tuollaisella
"pikaisella” syynayksella |6ytda (tunti - puolitoista
pakkelin kanssa..) Lisaksi takapuskurin pakkelointia,
samalla lailla kuin konepellissd, ettd jo kertaalleen
pakkeloidut reidt, jottei jad reikia. Mutta kova on
epailys, ettd niita I8ytyy sunnuntaina kuitenkin. Ne
korjataan sitten kun tulee joskus uusi maali pdalle
taas. Lisdksi hain ne pakoputkenpait, rosterijatkoja,
joissa kromi paalla. Joillain saattaakin olla ja ideaa
milta auto tulee ndyttamaan, mutta ei se mitaan. pi-
detdan jannityksessa. Soundit ainakin tulee hiukan
muhkeimmiksi, sen mita nyt laitoin siihen putken-
paan testiin.Sitten kun saisin ne tuplat talven aikana
tehtyd... Huomenna on sitten auto vietdva jo tyo-
paikalle illalla. Tuskin jaksan edes valoja kiinnittaa,
eihan tuo ole kuin 2,5-3 km matka ja pikkuteita voi
kiertaa. asfalttia tosin ;D Tassa mentiinkin jo vahan
huomisen puolelle, mutta ei se mitdan. Nyt taas
Lahteen, mahdollisesti kauppaamaan autoa,

1.9 Joopajoo. Nyt tuntuu ettei ne halua mua maa-
laamaan autoa tuonne, kele, Eka siel vanhalla puo-
lella oli ne muotit, sitten sain tanaan kuulla, etta
eilen tuli jotain kattopalkkeja mitkd maalataan pesu-
hallissa tandan. P:ele, v-sana, muutenkin p...a paiva
tdissa ollu. Noh. Maalarit sano vaan ettd, kyllahan
ne huomenna voi ottaa sieltd aamulla jo pois, et-
ti on kuivia, ettd auton voi maalata. Ainakin jotkut
ovat mun puolella. *avautumista* Ja nythan sitten
en padse viemaan autoakaan sinne tdnaan, joten
nyt sitten ajellaan se huomenna sinne ja katselin
paappereista, ettei edes kuukauttakaan ole ollut sei-
sonnassa (tunauksessa) vield. Ensiviikon perjantaina
sitten otan auton ajoon, jolloin on mennyt 31 pv ja
saa sitten vahan halvemmalla tuon ajan, eli perjan-

taina sitten. Varmaankin Tuuriin pitéisi lahtea. Noh,
tanaan on sitten mallailtu ajovaloja kiinni, eihan ne-
kdan heittamalla menneet (niita siis mallailtiin kun
pakkeli kuivui.. eipa hyvin endd kuivu noin kylmds-
sd). Vahan sai koputella kiinnikkeitd ja pitda vahan
reilummalla kidella kattoa ku on aikaa. Noh, koitin
sitten vasemmalle puolelle maskiakin, ei sekaén heit-
timalla mennyt, ei kun hiomaan hiukan. Tieda mika
tossa vasurissa on, ku just se puoli on se, mitd saa
saataa niin prkleesti. Oikee menee heittamalla. Mas-
kista en tiedd viela. Lisaksi aloitin etupuskimen pak-
keloinnin. Pikaisella kierroksella ensimmaista kertaa,
[6ytyi noin 40 reikaa, jos riittdakdan. Lisdksi jouduin
vahan muotoja tekemaén, kun oli muotista poisto
vahan pojilla mennyt ketuilleen. Noh, nyt on pakke-
loitu, hiottu, pakkeloitu, hiottu, pakkeloitu, hiottu.
:/ ja viimonen pakkelointi, minka voin vasta aamulla
hioa, koska ilma meni niin kylmaksi ja kosteaksi, et-
tei se pakkeli kuiva niin nopeasti kuin pitéisi. :/ Noh,
takapuskuri, vield noin 5 reikdéd + vahan muotoja, ei
ihmeempid. Sitten pienta hienosdatoa vield koriin,
ovenvilit tarkkaan, konepellin saatoa, koska oli irti
yhdessdvaiheessa, sekéd takavalojen asennus het-
kittain (originaalit sailyy, ainakin talven yli..). Saan
sen sitten huomenna sinne tyopaikalle. :/ Peileja tai
mitaan en jaksa asentaa. Puskuritkin maalari tulee
hakemaan 06,45 aamulla ja siitd sitten menndan
perdkanaa, eli voi olla ettd valot viela irtoaa ennen
liikkeellelahtda. Vois menna nukkumaan, ei enaa ta-
jua noita yhdys_sanoja. Lisaksi havaittu pienid hal-
keamia toisessa maskissa, ei voi minkds, sinnehan ne
maalin alle jaa, nyt kun niita tasoittelin.

2.9 Oi, elamé mika paiva!l Aamukuudesta iltapdiva
kolmeen asti auton kimpussa, sitten ajamaan paale-
ja noin 4 tunniksi. Sitten viela kiirehdittava suihkun
kautta Lahteen elokuviin :/ Huh. Onneksi helpottaa.
Mutta joo, kerrotaanpa autosta. Teippauksiin meni
noin 1,5-2 tuntia, jonka jalkeen paastiin aloittele-
maan ruiskutusta tuossa vahan omia mietteita osis-
ta: Etupuskuri: pienté fiksailua aamulla ennen auton
vientia ja sitten juuri ennen maalausta vield joitain
pikkukohtia. Maalauslopputulos oli hyva.

Helmat: mitaan ei tehty niille pariin péivdan ja yksi
lohkeama oli jaanyt huomaamatta, noh, ei voi mi-
taan. Muuten helmoissa ei ollut mitdén. Takapuskuri:
reikia jai noin 10-15 kpl, vaikka kuinka tarkkaan niita
koitin metsastdd, ei voi mitdan. Lisaksi maalarilla oli
_TODELLA_ huonoa tuuria letkujen kanssa, samaan
kohtaan osui letku varmaan 2 vai 3 kertaa, aina kie-
rahti ja kops, noh, lupasi korjata jéljen. Eipd pahaa
edes jaanyt ja toisaalta hyvéssa paikassa, etta on var-
joa. Liséksi helmoihin osui kerran letku. Huomasin
kun se osui, sitten menin metsastamaan, niin 2 min
sain katsella, ennenkuin osui silmaan, joten ei tuota
ongelmia. Konepelti: tdman auton murheenkryyni.
Maalarilla ruisku rupesi temppuilemaan, tuloksena
lakkatippa konepellissa. Lisaksi allekirjoittanut oli
sitten prokkiksen alussa innostunut hiomaan véhan
kiveniskemia tyylilld edestakas, kunnes monttu ka-
doksissa. Nyt pienet “laskut” 3 tai 4 kohdassa. prkle.
Lisdksi roskia aivan tolkuttomasti, noh, roskat ja la-
kan sanoi maalari korjaavansa. Lisaksi sain kdrpasen
hetkeksi kdymaan :F Katto: pari roskaa ei muuta.
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Etuposket: roskia, sitten kiveniskuja jotka missattu,
ei voi mitdan. Nakyy mitka nakyy. :/ voipi olla, et-
td vahan hierastaan kohtia joissa on roskia ja sitten
kiillotus. Ihmeellisesti kaikki roskat oli edessa, takana
ei juuri mitdan. (ajetaan sen verta kovempaa sitten,
ettei roskat ndy..). Takaluukku: yksi roska joka sat-
tui silmaan paistamaan, ei vaarallista. Kori yleisesti:
yksi karpanen takasivulasin kohdilla, maalari lupasi
korjata jos onnistuu, muuten aika bueno, kun ottaa
huomioon mité kaikkea tanaan tuli vastaan. Eli hap-
peningit sielld: pesuhalli jossa testataan linja-auto-
jen vedenpitévyys, eli sadettajat katossa, putkistossa
vettd, suoraan tiputti keskelle kattoa, noh, eipa pa-
hempia jalkid kaiketi jaanyt. Takapuskurissa taisi olla
yksi jalki ja kuskin ovessa, olosuhteiden johdosta. :/
Sitten tuo letkuhassakka, ei oikein muuta, mita nyt
meinasi aineet loppua kesken. Mutta ihan tyytyvai-
nen olen tulokseen, ainakin siihen verrattuna, mita
tuo maalaus tulee maksamaan kaikkineen, ohenta-
jat, kovettajat, valivari, hiontavarit, maalaus, paava-
ri, lakka. :/ Maalaus oli 200 euroa, ammattimaala-
ri ja sitten nuo aineet tySpaikalta ostettuna. Tulee
halvaksi. Auton pesin aamulla porukoiden pihan
edessd ja eikohan koirat olleet p..koneet sitten sinne
nurtsille, milla auto oli parkissa ja kavelin suoraan
sitten tuoreeseen ldjadn, alkoipa aamu hienosti.
Huomenna pitéisi sitten noin 14-15 lahted ottamaan
autoa papereista pois ja sitten hurautella se kotiin ja
aloittaa kasaus.. jos vield osaa, ovethan ne pahim-
mat on. Noh, eipé heti tule mieleen ihmeempia. Va-
rihdn on hieno, kuvia kun saan, niin laitan. Tuntuu
vain etta siita tuli vahan tylsé, ainakin kun on kaikki
ihan samaa varia. Voipi olla ettd se muuttuu, kun tu-
lee kattolistat, ovenkahvat, yms. mukaan. Toivotaan
ainakin. Lisaksi on ollut mielessa laittaa keltaista ras-
terointikalvoa tuulilasin yldreunaan (eli siis sellaista
raitakalvoa) tyokaverilla on jemmassa. Lisaksi mietit-
ty, ettd jos teippaisi jollain _levedlla_ mustalla teipilla
ovenkarmia sen verran, etta saisi “ikkunalinjan” yh-
tendiseksi. :/ pitaa katsoa, kunhan saa kasaan. Ennen
puskureiden asennusta pitad vield: A, tehda putkis-
toon muutoksia, B, verkottaa etupuskin, C, maalata
etu- ja takapuskurin taustat mustalla kilikolilla. :/ D:
vetdd kannit. Ja nauttia krapulasta.

3.9 Nyt kuvia (kuvat 11,12,13) noista puskureista,
hiukan raakileina tosin, mutta jotain silti moni ne
varmaan jo tietdakin ja ainakin takapuskurin kuva on
téyttd kuraa, mutta siitd saa selvan ja siihenhan tulee
sitte 2 kpl ovaaleja ulostuloja, 45 asteen kulmassa
ylospéin. ainakin lahelle :F

4.9 Kavi hieno tuuri eilen, kun kuvia piti ottaa.
Omasta kamerasta loppu patterit jo ennenku sain
ees kuvaa, noh, otin ladattavat taskusta ja olivat tyh-
jat. Sitten hain porukoitten kameran, otin 2 kuvaa ja
patterit loppui :/. Se siité sitten. Auton kasaus alkoi
sitten heti sen jélkeen, takakontti kasaan, ovipahvit
ja lukot kasaan, yms. olihan homma. Kaikki muka-
vimmat oli nuo lukot laittaa, kun oli nuita vivusto-
ja hiukan useampia ja koita sitten keksia miten ne
saat parhaiten paikalleen. Noh onnistuihan se, kun
hiukan mietin ettd miten sen saisi helpoiten, mut-
ta kylla siina tuhrattiinkin ja saatiin ne sinne suht-
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koht helposti, kasaaminenhan nyt oli helppoa, mita
nyt vahan sain taistella tiivisteen kanssa, joka tulee
runkoon siihen oviaukon ylareunaan, oli pirulainen
paassyt vaantymaan, niin sai vahdn antaa lievda va-
kivaltaa. Muuten iisid, mité nyt vahan oli arpomista
ettd mihis tamd nyt menikdan, jne. :/ jdi yksi ruuvi
ylimaaraiseksi,eikd hajua mistd jadnyt. Mutta yhden
jouduin vaihtamaan, oli hiukan lyhyt, tiedd sitten
miksi, mutta kylla toimii nyt. Maalista nyt taas muu-
tama sananen: Takapuskurissa edelleen reikia, aivan
tolkuttomasti, vaikka kuinka panostin :/ ja ne reiat ei
jaaneetkaan noin vahiin maariin, vaan niita on tup-
lat. :/ ainakin.Muuten pitda olla tyytyvainen Ja nyt
ilmaantui sitten uusia ongelmia auton kanssa: oli
tarkoitus jo perjantaina ottaa ajoon, mutta mutta.
putkiston muutokset eivét olekaan niin lapihuuto-
juttuja, niin vien auton yhdelle tutulle autoasenta-
jalle, joka sitten paneutuu paremmin siihen, koska
pitda takaponttd vaihtaa, hitsailla kulmia yms. ja it-
selld ei taalla ole kuin puikkokoneita :/ niilld ei auton
alle hirveitd hitsailla. Aluksi nyt tulee varmaankin
vain yksi ulostulo, mutta talven mittaan olisi toinen
kaavailuissa, feikkina vai ei, en ole paattanyt. Viela
pitdisi kasata valot ja maskit, antenni ja takalasinpe-
surin suutin, sekd kattolistat ja kattoon tuleva “kes-
kikonsoli”. liséksi spoileri maalataan taman viikon
aikana, niin se, sitten kun saapuu. Valoissahan se
suurin homma on. Ja sitten pitaisi ruveta katsele-
maan jostain tummia lexusvaloja tai jattaa orkkikset.
Kovaa on painostus tySpaikalla etta lexukset kiinni,
mutta itse pidan noista orkkiksista, mutta en tieda.
Katsotaan nyt rauhassa.

5.9 Tanaan kuitenki kaverin kanssa katteltii autoa
siin. Mulla etusormi paketissa, pari tikkia yms. :F
Noh, niinhd se kdrpanen puri ettd oli pakko ruveta
asenteleen, ettd saa sen joskus valmiiksikin. Eli, asen-
neltiin valot paikalleen, suhtkoht ilked homma, kun
eivdt meinanneet eka menna ja tassa kk:n aikana va-
han klipsit ja ruuvit lahteneet karkuteille ;D, ei kuin
uusia etsimaan konehallista ja hyvin 16ytyi. Sitten
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mattopuukkoa sai vahan nayttda maskille, ettd sen
sai taas menemaan okei sinne, molemmin puolin.
Sitten pientd kasailua muuten, toistaiseksi ainakin
vanha antenni, sitte takalasin pissapojan suutin.. ja
sitten lievéa repeilyd, ettd kuinka tumma se edel-
linen maali on ollut! en ollut uskoa silmiani, oli se
sen verran ruskean keltanen, ettei tosi. Huhhuh, oi-
keen hirvitti :F. Noh, eilen kvin sitten ostoksilla. Tuli
ostettua uusi takapénttd, kun vanha on sen verta
iso, ettei sieltd saa vedettya edes ulostuloa oikealle
kohdalle.. Nyt sitten on tilaa, kun uuden asentaa. Si-
monsin vaimennin, suora missé jtn villaa sisélla (aa-
net aivan varmasti nousee, mutta kuinka paljon?) 13
cm korkea, 20 cm pitkd. Sitten putken paahan tulee
vield rosterinen ulostulo, joka nousee sen 45 astetta,
ai ettd ndyttad hyvalta.Jja katsoo nyt, jos sen vara-
pydrikotelon sitten uhraisi, niin saisi tuplat ulos..

6.9 Tuli tanain sitten ostettua jo philips silvervision
vilkutkin, niin on sitten hopeanviriset vilkut ja kun
palaa niin oranssia.16,50 maksoki :F tai jtn.. tuossa
nyt on sitten kuvia (kuvat 17, 18, 19, 20) helmoista,
ulostulo & uus ponttd, puskureista (ovat vain tyon-

netty paikalleen, kun pitaa vahan kilikolia nayttad ja
verkottaa)

7.9 Etupuskimeen olisi tarkoitus vield sijoittaa sumu-
valot, jossainvaiheessa, jos jaksaa ja sitten verkottaa.
Kirkas tai tumma verkko, tieda hanta. :/ tai sitten kir-
kas missa on mustalla RTF ~*

10.9 kuvat ennen kilikolia ja verkkoa, sitten verkko
kiinni ja puskurit vain tyonnetty paikalleen. (kuva
21) Noh, nyt jos olis fiilista kirjoittaa jotain tarinaa..
noh,kokeillaan.. Eli aamu alkoi silla, kun otin auton
ekaa kertaa maalauksen jélkeen tallista pois, kun au-
rinko kerta paistoi. Sitten vaan keltaset osat mustaksi
ja sen jalkeen etupuskimen kimppuun ja verkkoa ke-
hiin. Siina sitten oli pakkelipurkkia, tinnerikanisteria,
hylsysarjan laatikkoa yms. painona, ettd sain kulmat
pysymaan alhaalla verkoista, silldvalin kun massa kui-
vi. verkot siis massalla kiinni. (kuva 22) Lisdksi sitten
laitoin nuo coupe merkit takaisin noihin oviin ja sii-
na se melki olikin, mitd nyt vield takalasi & sivulasit
puhtaaksi. Eipd ihmeempid. Vield haettava ne klipsit
noita kattolistoja varten ja pultattava puskimet kiinni.
Siina nyt on mun hommat, putkiston tekee muut.

11.9 Ja pientd paivittelyd taas. Tanddn on sitten os-
tettu uudet klipsit noita kattolistoja varten, meni jo-
pa 10 kpl, mutta oli 12 paketissa. 10 euroa paketti.
:F huh ku oli halpaa ;F Yllatyin jopa. Noh, sitten
kipikapi kotia ja sitte listat kiinni. Ja eikdhén ne irvis-
tamain sitten jadny, kiva, ei pahasti, mutta irvistaa.
:/ lahden poppoo sitten arvioi huomenna tuloksen.
Sitten vein takapuskurin, dnkén ja ulostulon pajal-
le, minne aamulla ajan auton. Sitten oli vuorossa
eturekkarin kiinnitys. Ensiksi meinasin jollain 5 mm
ldpipultti, mutta sitten kun oli noita nappuloita, ruu-
veja yms. milla autoihin ja linja-autoihin rekkareita
laitetaan kiinni, niin koitinkin niin, etta ruuvi verkon
reisti ja se musta vastakappale taakse vastaan. toi-
mii kuin charmil Ja sitten kévin tuossa 18-19 aikaan
kaverilla, hakemassa siltd vahan poppikoneita pois,
uudet 6,5” amyrit oviin ja kondensaattori digindy-
tolla. Hieman ongelmia oli @myreiden asennukses-
sa, koska oli 4 erivarista kaapelia autossa. Molemmin
puolin viel eri varit. noh. ei muutakuin tydkaverille
soittoa ja tietoa ja hyvinhan ne pelaavat, kiitos tas-
takin Peisalolle. Kondensaattoria en jaksanut ruveta
enda ruuvailemaan, kun jos tuo koneisto vaihtuu
talven aikana, niin joutuisin taas purkamaan, eli me-
nee taman kuun hyvin. Sormikin rupeaa olemaan
tapissaan, oli iimaantunut alumiinisilppua tuohon
haavan pintaan. Huomenna tikit pois ja sitten vain
odotellaan, eli sormikin on melkein tunattu.

13.9 Noniin, nyt on auto kasassa tdltd vuodelta.
Pienia muutoksia ehkd vield, koska takapaan aanet
on “HIUKAN" liian kovat, tarvii joku toinen tarvike-
ponttd kayda kiskomassa sinne, ihan sellanen mika
vaimentaakin :/ muuten auto on ihan ok. Madaltaa
sitd ei tarvitse, nytkin tuntuu jo kaikkialle ottavan
kiinni, mutta katsotaan se tilanne uusien kiekkojen
jalkeen. Ja puskurit, ah, paasin jo ekaa kertaa ko-
lauttamaan niitd, molempiin jalkia, mutta onneksi
piilossa, tuntee vain sormella, jos tietda mita hakee.

Renaultist




Lisaksi meinasin saada ja janiksen etupuskuriin, on-
neksi oli jarrut kuosissa.

16.9 Noniin, tuli eilen kadytya koeajolla motarilla sit-
ten, eli hitusen pitempi reissu ja kdédntymassa Helsin-
gissa. Paat kaantyy ja auto on vield keskenerdinen!
ja likainen :F noh, pysahdyttiin sitten jarvenpaassa
tuossa takastulomatkalla ja otin muutaman kuvan,
tuo tarahtanyt on ilman salamaa.. on hitusen heik-
kolaatunen kamera. :< ja ihan enkeleista piti vaan
kuvaa laittaa. Ja kuten kuvista (kuva 23) nakyy, siella
on kaljapullo kuskinpuolella puskurin vieressa. siitd
voi jokainen maaritelld madaltamistarpeen ;D (kuvia
24, 25, 26) Ja sitten kuva, mista projekti on nimensa
saanut. (kuva 27)
ol
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Valikoimastamme [6ytyy nokkapydria muuta-
miin Renault malleihin, mm. Clioon ja Mega-
neen. Yritdmme kasvattaa Renault tuotevalikoi-
maamme ja uskon, ettd yhteistyd klubilaisten
kanssa olisi paras keino tahdn. Pystymme teke-
maan, esim. hihnapyorésarjat, kunhan saamme
alkuperaiset pyorat malliksi. Myos dump valvet
kuuluvat valikoimaamme. Lisaa tuotteita 16ytyy

verkkokaupastamme www.tbc-shop.com/catalog/.

Terveisin Ossi Nurmi
TommisBillet.com
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Persianpunainen ensimmainen Laguna V6 on vuodelta 1994. Tama on jo kuitenkin
sen verran “vanha” pienoismalli ettd siind on viela aukeavat etuovet ja konepelti,
aivan uusissa malleissahan ei ole kustannus syistd yhtdan avattavaa luukkua. Ko-
nepellin alle on laitettu aika hyvéa nykyaikainen muovilla kuorutettu moottori josta
keltainen V6-latka eroittuu selvésti. V6:n kuuluvat omat alumiinivanteet ja hyvin to-
teutettu mittaristo ovat myGs mainitsemisen arvoisia. Valmistaja Vitesse, Portugali.

Sininen Laguna 2.2 dT Break RXE on varustettu harvinaisella avattavalla takaluukun-
lasilla, myds takimmaisten sivulasien huurteenpoisto langat ovat harvoin nahtyja
yksityiskohtia pienoimalleissa. Asteria “plyysi” penkeissa ja ovissa tuo varia muuten
yksivériseen sisustukseen. Valmistaja Vitesse, Portugali.
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Laguna farmari eli ranskalaisittain Break on tlictenkin diesel-moottorilla varustettu 2.2 Dt RXE, virin tilla ker-
taa Houblon beige. Jostain syystd larkkujen pienoismalleissa on erittdin usein juuri diesel-moottori. Kaksivarinen
kojetaulu, penkit ja uusi air-bag ohjauspyiri oval pienid parannuksia vuosi vuodelta paranevissa pienoismalleissa.

Valmistaja Vitesse, Portugali/Kiina.

Teksti:
Kari Kitti
Kuvat:
Markku
Rantanen

Englantilainen Police-Laguna on todella huomiota

herattdvan nakoinen, kuten varmaan on tarkoitus-
kin. Suuret kaksivariset vilkkuvalot katolla, pari an-
tennia, pieni takaspoileri, hieman normaalia tum-

memmiat lasit ja varsin kirjava maalaus tekevat siita
erilaisen muuten niin hillittyjen varisten Lagunoi-
den joukossa. Ovat kylli laittaneet oikean malliset
ja variset rekisterikilvet mutta ohjaus on varmaan
jatetty kustannus syista Ranskan puolelle autoa.
Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.

Renaultist

Viimeisin versio on sininen Laguna Break 2, phase 2
1.9 dCi. 2005 tehtiin jalleen kevyt kasvojen koho-
tus jolloin uusittiin mm. etusaleikko seka laitettiin
etu- ja takalamppuihin hieman uutta ilmetta. Iso
plussa valmistajalle ettda ovat huomanneet jattaa
kdsijarrun kahvan pois ja laittaa tilalle ihmeellisen
monitoimikytkimen, myos keskikonsoli ja kojetau-
lu on uudistettu. Upouudet Drenalic kevytmetal-
livanteet ja alumiiniset kattokiskot kruunaavat koko
komeuden. Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.
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Tama keltainen kilpuri-Laguna kuuluu samaan sarjaan otsikkokuvan autojen
kanssa, nailla ajettiin kilpaa joskus viime vuosituhannella. BTCC eli British Touring
Car Champion sarjan Sveitsildinen kuljetja Alain Menu kilpaili viisi vuotta Lagu-
noilla menestykkaasti ja juuri talla autolla han voitti 1997 sarjan mestaruuden.
Pienoismallitkin ovat muuttuneet vuosien varrella, ensimmaisessa 1994 mallissa
oli vield kaksi tuulilasin pyyhinta ja yksi takalasille sekd normaali maavara, mit-
taristo ja pieni normaali spoileri. Toki kaikissa vuosimalleissa on kyllakin sisalla
turvakaaret, kilpurin vaihdekeppi, ratti, sammutin ja vain yksi istuin. Vuoden
1995 mallissa on enda yksi tuulilasinpyyhkija pystyssd, auto “ui” jo tosi matalalla,
rata-auton alhaalla roikkuva etuspoileri ja takaspoilerikin on jo suurentunut, an-
tenni keskella kattoa. 1996 mallin renkaina ovat matalat ja levedt Michelin Pilot
SX sliksit, takalasin Idmmitin ja pyyhin on riisuttu vauhtia vahentdmasta. Vuo-
den 1997 uutuuksia ovat 5-pisteturvavyét, pieni digitaalinen mittaristo ja aivan
esikuvan mukainen kirkkaansininen keskikonsoli. Vihred Laguna vuodelta 1998
on jo uudempaa mallia, siina on kullan variset Oz-aluvanteet, OMP-turvavyét ja
mittaristo on siirretty lahemmas kuljettajaa. Valmistaja Vitesse / Onyx, Portugali
/ Kiina

LAGUSA

2001 Lagunasta tuli kokonaan uusi malli. Nain uuden Lagunan ensimmadisen ker-
ran juuri tallaisena “karamellin punaisena” Tampereen kédyttdauton tiloissa Renault-
kerhon vuosikokouksessa maaliskuussa 2001, katso vaikka kerhon nettisivuilta / ar-
kisto. Se oli rakkautta ensi silmayksella! Tosin en vieldkddn omista oikean kokoista
Lagunaa, pienid kyllakin 32 kpl. Tdma punainen kaunotar taitaa olla Privilége versio
ovenkahvoista padtellen, 17 tuuman Silverstone aluvanteet ja Arsene / Elan kangas
/ nahkaverhoilu puolestaan kuuluisivat Dynamique varustukseen, mutta annetaan
mallien valmistajille jdlleen omia vapauksia. Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.

Hopean virinen uusi Break on jalleen dieselmoottorilla varustettu, nyt se on 1.9
dCi. Mallissa on kerrankin vaalea “nahka”sisustus, joka tuo nakyviin esim. mustat ja
kromilla viimeistellyt vaihdekepin ja kisijarrun kahvan. Pohjalevyyn on panostettu
tavallista enemmian ja siella on pakoputkisto ja moottorin alakerta apurunkoineen
hyvin esilld. Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.
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Nuoruusmuistoja Dauphinesta

El heikkohermoisille!

Tein kesalla 2006 jutun Dauphinen pienoismallista kerhon nettisi-
vulle ja tulin maininneeksi, etté tuo auto herattdd minussakin mu-
kavia muistoja nuoruusvuosilta. Siispd seuraavassa hiukan tarkem-
paa muisteloa noista vuosista, mutta korostan vield, ettei tama ole
kaunista luettavaa autojen entisdijille ja vetdydyn samalla kaikesta
vastuusta mita tulee mahdollisiin rytmihairiihin, sielullisiin ongel-
miin jne.

Elettiin 70- luvun puolivélid, kun perheemme muutti naapuri-
kunnasta tanne Paimioon. Jannitin melko paljon uusien kavereiden
I6ytamists, silld olin ollut “rallimies” jo nassikasta asti eika sellaista
katsottu koulussa oikein hyvalld, terveen pikkupojan olisi kuulunut
pelata jalkapalloa tai muuta vastaavaa.!

T4alla siirryin melkein heti sen aikaiseen oppikouluun ja sielta 15y-
sinkin nopeasti autoista ja autourheilusta innostuneita kavereita. Se
helpotti elamaa suunnattomasti, on paljon helpompi olla vinksah-
tanut porukalla kuin aivan yksinaan. Ensimméinen kaverini oli Ismo,
joka asui keskustan ulkopuolella, selvasti maaseudulla. Alkoi nopea,
keskinainen kylaily molempiin suuntiin ja ei mennyt varmaan kuu-
kauttakaan, kun tutustuin Ismon kautta samalla suunnalla asuviin
Aallon veljeksiin. Nailla veljeksilla oli jotain, josta olin itsekin haa-
veillut vaikka ikaa minulla oli vasta hiukan paalle 10 vuotta. Ndilia
vuoden , kaksi vanhemmilla kavereilla, Jarkolla ja Jukalla nimittain
oli ihka oma auto, Renault Dauphine!

Tuohon aikaan varsinkin maaseudulla oli enemman saanto kuin
poikkeus, ettd loppuun palvellut perheauto ajettiin liiterin taakse ja
ostettiin toinen tilalle. Niin tehtiin my6s Aallon perheessa jossa Es-
ko- isa oli saildnyt jo useammankin Dauphinen metsan katkaihin,
ajaen itse silloin R8- mallilla.

Pojille kunnostettu ensimmainen “sampyld”, vériltadn keltai-
nen, oli vield melkoinen romu, mutta se likkui jotenkuten ja vauhti
riitti ajeluihin maatalon pihatielld. Aika pian veljesten vauhdin ndl-
kd ja ajotaidot kuitenkin kasvoivat ja niinpa he isansa avustuksel-
la kunnostivat metséparkista hiukan paremman yksilon, kuvassakin
penkan paélle lipsahtaneen , tummanpunaisen auton. Téssd koh-
taa mukaan alkoi tulla jo selvda ajamisen makua ja yrittamista, luis-
tot pitenivit ja vauhti kasvoi jatkuvasti. Aluksi veljekset ajoivat vain
pihatielld ja pellolla johon varsinkin talvella oli helppo tehda ihan
kiva rata. Huonot renkaat ja liukas keli lisasivat sopivasti Dauphi-
nen potkua joten homma oli todella hauskaa. Usein auto lipesi kin-
taasta, milloin lumipenkkaan, milloin pihatien pienempiin koivui-
hin eika tekniikkakaan aina kestdnyt jatkuvaa radkkia. Muistan var-
sinkin kannentiivisteiden olleen kulutustavaraa, mutta pikkuhiljaa
nuorempi veljeksisté, Jarkko Aalto , oppi purkamaan ja kasaamaan
Rellun koneen muiden pitdessi seuraa tallissa. Kaynnistys olikin ai-

Dauphine EVO Il. Talvisladia pihatielld. Kuvassa nékyy jo
levikkeet ja etuspoileti,
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Teksti: Markku Rantanen
Kuvat: Markku Rantasen arkisto

Dauphine EVO Ill. Jakke ja Jukka vauhdissa
mattamustalla kilpurfﬂasf

na jannittava hetki; Toimiiko kaikki vai onko jotain oleellista jaanyt
pois....

Kesakaudella tapahtui myds ensimméinen kaato kun tappisladi
meni liukkaalla heindpellolla leveéksi, ojanpenkalla oli jotain kovaa
johon takakulma tokkasi ja seuraavaksi Rellu olikin selélladn ojassa.
Vauhtia ei paljoa ollut, lisaksi kaverit kayttivat jo tuolloin turvavoita
ja kyparia, mutta olihan eka kaato silti ” kova juttu” ja melkoinen
mediatapahtuma kaveriporukassa.

Siina pelteja oikoessaan Aallot paattivédt rakentaa autoon myos
turvakehikon, nelipistevyét ja saipa auto myds itse vadnnetyt levik-
keet lokasuojiin. Mina toimitin pojille vield kasan tarroja perheem-
me kodinkoneliikkeestd ja ndin oli “Dauphine EVO II” syntynyt. Nyt
se naytti jo kovalta rassilta, danikin oli melkoinen mutta en muista,
laskiko vai lisdsiko viritys koneen tehoa.

Piaasianahan koko hommassa oli varsinkin alkuaikoina haus-
kuus, mutta myds oppiminen ja yhdessé olo. Tana paivana tuollai-
nen vanhojen autojen raskkaaminen saattaa tuntua jarjettémalta
tuhoamiselta, mutta totuuden nimessa kukaan ei siihen aikaan ol-
Jut kiinnostunut entisdimian moisia autoja ja etsimdan niitd maa-
seudulta, paivan saldohan olisi ollut monta rekkakuormallista iki-
vanhoja kulkupeeleja. llman téta yhdistettyéd huvi- ja hyStykdyttoa
namakin korit olisivat lahonneet rauhassa sinne lepikkoon.

Hiljalleen kaveriporukkaan tuli paljonkin lisaa kuskeja vastaavilla,
vanhoilla autoilla ja toiminta laajeni melko isoksi "tiimiksi”. Hom-
man kruunasi se, kun samassa porukassa liikkuneet Tuomisen vel-
jekset rakensivat itselleen Simca 1000:n. Heidan perheelldan oli
metsaa ja sielld tietenkin erittdin hyva tie, kovapintainen sorapat-
ki jota saimme kayttaa aina kun huvitti. Koko sakkimme oli aidos-
ti kiinnostunut ralliautoilusta, joten teimme kaikki sulkumerkit - sii-
mat ja muut tykdtarpeet tarkasti aitoa kilpailua jaljitellen. Turvalli-
suutta ei siis unohdettu vaikka tie oli kokonaan eri asia kuin pihal-
la pérraaminen. Aallon veljeksilla alkoi hiljalleen muodostua selkea
tydnjako, Jakke oli kuljettaja ja Jukka istui kartturin paikalla. Tama
“EVO II”- malli palveli melko pitkdan, mutta nopealla tielld ajo rasit-
ti koria paljon ja lopulta autoa ei endé pystynyt parsimaan kasaan.

Pojat suunnittelivat jo homman lopettamistakin, mutta jostain
I6ytyi vield yksi, edellisid parempi aihio jonka Jakke rakensi jo oike-
aa ralliautoa mukaillen aivan alusta asti.

Budijetti oli kuitenkin tiukka , joten variksi tuli kiiltavan sijaan mat-
tamusta. Kaikkihan olivat vield opiskelemassa ja se mité ei osattu
tehdi itse, piti saada lahjoituksena jostain tai hyédyntda vanhoja
aineita ja osia.

Jatkuu seuraavassa numerossa

Renaultist




Bislslsiis, 2006,

\ Tasséa kuyasato hiukan raskaammista
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inulla on Dauphine Gordini vm. -65,

jonka olemassa olo perustuu siihen,

ettd 18 v. nuorukaisena, kun sain ajo-
kortin ostin itselleni ensimmadisen auton, joka oli
samanlainen. Keski-ian lahestyessé aloin haaveile-
maan josko laittaisin uudestaan sellaisen.
sen jdljet paattyivat jonnekkin pellonlaitaan, josta
ei pitemmalle tietoa 18ytynyt. Joten katselin alan
lehtid ja sieltd 10ysin sopivan, josta kohtuullisella
kunnostamisella sain kulkukelpoisen “mielialan ko-
hentajan”. Nyt tdma Renu on ollut meilld 6 vuotta
kesdisin kaytossd, ajellaan satunnaisia kauppareis-
suja tai muuten vain omaksi iloksi “kruisaillaan”
kylilld ja kylld omat pojatkin silla joskus ajelee. Eipa
juuri sellaista reissua ole tehnyt etteikd joku jossain
parkkipaikalla olisi tullut ihastelemaan Renua ja ai-
na saa osakseen hymyilevia katseita.

Sattuipa kerran huoltoasemalla tankatessa tilan-
ne, ettd viereinen Lada-kuski tuli vahan nokkavana
kysymaan, ettd mikads auto se tuo on mihin mind
bensaa oikein laitan? Kerroin, ettd tietysti tankkiin
ja samalla ndytin, etté on téassd esim. sisdilman lam-
mittimessd suodatin, kun se oli sopivasti kidden vie-
ressd ja levyjarrut kaikissa py6rissd, onkos Ladassa
vastaavia varusteita? Ei virkannut Lada-kuski enaa
mitadn, vaan hiukan hymahtden poistui paikalta.

No nimi oheiset kuvat liittyy siihen, kun olin jo

jonkun aikaa etsiskellyt tahoa, josta saisin hankittua
Renun pienoismallin, ettd olisi talvella mitad hypis-
telld, kun auton sailytyspaikkaan ei talvella oikein
vahilla vaivalla voi mennd. Vaan eipa niita ole |6y-
tynyt, joten kun tdnd kesdnd teimme lomareissun
Ranskaan, paatin sielta etsiskelld ostettavaa.
Sellaiset |18ytyikin aivan yllattdvastd paikasta,
josta en niitd oikeastaan osannut etsidkkaan, sat-
tui vain erdan pikkupuodin ulkopuolella telineessa
olemaan pari pienta sitikkaa ja pdatin poiketa si-
saan. Siellahan olikin todella laaja valikoima pie-
noismalleja. Renujakin monia eri tyyppeja ja niistd
eri versioita ja kokoja. Ostamani Dauphinet ovat,
iso 1:18 ja pieni 1:43, maksoivat yhteensa 50 euroa.
Olisin ostanut useampiakin kokoja ja versioita mut-
ta, koska olimme reissussa moottoripyoralld, niin
tavaratilat olivat muutenkin vahissa. Paikka oli Les
Baux, pieni linnoituskyléd korkealla vuorella noin 50
km Avignonista itaan. Sinallagn ehdottomasti kay-
misen arvoinen tutustumiskohde, jos joku Ranskan
Provencessa lomailee. Iso malli on tosi laadukkaasti
tehty, metalli kori, luukut aukeaa, renkaat py®rii,
ratti liikkuu, kun eturenkaita kaantaa, kauttaaltaan
maalattu ja jopa moottorin eri osia maalattu eriva-
reilld, kuin oikeassa konsanaan. Pakettikin kunnon
sailytys/nayttelypakkaus, taustapahvissa on valmis-
tajan nettiosoite www.norev.com, sieltd 16ytyykin
melkoinen lajikirjo pienoismalliaiheesta.

Renaultist
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Esivalmisteluja

Renault Primaquatre vm. -37 oli valmistunut
vuonna 2000, niin minua alkoi kiinnostaa uusi
projekti. Tavoite oli 10ytdd mielenkiintoinen
haastava projekti 50 luvulta joka olisi myds
nykylikenteessa nopea, tilava ja varustettu hyvilla
jarruilla.

Taustaa

Olin keséatdissa 50 luvulla Tampereella Laatuauto
Oy:ssda sen edustuksiin kuului myds Renault
autot, sielld nédin Renault Fregaten. Mobiliveljet
rompetoreilla kertoivat miten hyva ko. auto oli
ajoltaan. Ystavani Renault-tietaja Kalevi Hirvonen,
Mauri Tossavainen Lahdesta ja Markku Ponkanen
Hyvink&alta kertoivat, ettd heilld oli myos joitakin
varaosia ko. autoon.

Projekti loytyy

Kavimme useita Fregate aihioita tutkimassa
ympaéri Suomea, Kalevi Hirvosen kanssa mm.
Kannelmadessa oli vm. -57, type 1103, Kangasalla
vm. -57, type 1103, Kauhavalta Type 1101 vm. -56
ja 3-4 kpl eri asteisia purettua aihioita.

Tyot alkavat

Ensimmainen vaihe oli ostaa autot ja tuoda ne
kotiin. Kanta-autoksi valitsimme Juha Hentuselta
Helsingistd ostetun Renault La Fregate vm. 1957
type 1103. Kyseessd oleva auto oli purettu,
mutta osat oli pidetty omakotitalon autotallissa.
Kangasalalta 10ytyi samanlainen type 1103, josta

tuli varaosa-auto. Ndma autot osti myohermmin
Matti Pikkarainen. Vuonna 2000 loytyi vield
Kauhavalta type. 1101 vm. -56 Fregate Amiral.
Tastd tuli allekirjoittaneen projektin perusauto,
jonka kori oli kokonainen, vain moottori oli purettu
ja rikki. Samoin puuttui mm. valot, puskurit,
kapselit, sisaverhoilut rikki ym. Jossain vaiheessa
huomasimme ettd varsinkin autojen alustal ovatl
erilaisia, mm. ns. pohjalevy on erilainen, samoin
vaihteisto, pydrien ripustus ym. Tama aiheutli
sen, ettd piti 16ytad viela yksi varaosa-auto tyyppia
1101. Se I8ytyi Mantsalasta, Matti Pikkarainen osli
auton josta oli vain tekniikka jaljelld. Kummassakin
tallissa alkoi osien kunnontarkastus ja kunnostus,
Autojen korit olivat huonossa kunnossa, mm.
korien kantavat palkit olivat tehtdvd uudestaan,
osin my06s lattiat, lokasuojat, ovien alaosat ja
kynnyskotelot.

Osien hankintaa

Renault kerhon jaseniltd saimme vinkkejd ja
myds osia mm. moottoriin ja jarruosia ym.
Taisto Tuomiselta Espoosta, Matti Fineruksella
Karkkilasta, mm. puskurit, nokkamerkit, vantiita
ym. Relluosa Oy/Tonteri toimitti mm, ikkunan
ja ovien tiivisteet E.N.P.I:sta Ranskasta, Onlusta
|0ytyi padvalot pohjineen jne.

Menneisyys

Renault Amiralilla ajettiin kolimen omistajan ailiana
noin 17 vuotta, jonka jallicen e seisol 3.2 viot i
rikkindisena,

Renaultis

¢ Flegate

Muuta
Renaul-maahantuojana toimi Autorex Oy, myyjana
oli Lahden Auto Oy.

Rekisteritunnusten kertomaa

Rekisteri IF-778 Rek.pvm. 02.10.56

Uutena tdma Renault Fregate Amiral oli Kello- ja
kultasepdnliike Rajanen Oy:ssa. Kauppaneuvos
Oskari ja Hilma Rajasen yksityisautona, autoa
kdytettiin vain kesdisin yrityksen ja kesdpaikan
véliseen liikenteeseen. Talvella auto oli pukeilla.
Autolla oli ajettu vain noin 30000 km 13 vuoden
aikana, kertoi kelloseppd Risto Rajanen, Oskari
Rajasen pojanpoika.

Rekisteri BS-958 Rek.pvm. 11.09.69

Optikko Markku Helasuo Espoosta osti Renaultin
hieman epéakuntoisena (jarrut olivat jumissa). Han
kunnosti seka katsasti ja ajoi autolla noin 4 vuotta.
Han mainitsi, ettd kyseinen auto oli erittdin hyva
ajoltaan. Vuonna 1971 tehtiin kesdlomaretki
Norjaan aina Nordkapp’iin asti, josta valokuvat
on otettu ja kopioitu. Han oli Renaultin toinen
omistaja.

Rekisteri BS-958 Rek.pvm. 15.02.73
Kolmas omistajia oli Tapio Sepponen Seindjoelta,
han kédytti Renaultia noin vuoden.

Rekisteri BS-958 Rek.pvm. 03.10.73
Neljas omistaja oli Hemmingin Autoliike, Hemminki
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ja Pojat, Valtionkatu 10, 60100 Seinajoki. 02.11.73
Pertti Hemminki Oy:n konkurssipesd Seindjoki.
Muutos 2.11.73. Varastovakuutus / vuosipoisto
ajoerassa 7606, poistopvm. 1.12.75

Rekisteri BS-958

Myyjd Markkinointi Keskinen Kauhava 29.08.2002.
Ostaja / entis6ija Onni Veikko Hakulinen, Tiaisentie
1,16300 Orimattila, puh: 03 - 752 7421, GSM:040
- 700 5861

Rellun uusi tuleminen:

Projekti aloitettiin  29.08.2002 ja valmistui
toukokuussa 2005. Renault on entiséity kokonaan,
mm. moottori, vaihteisto, perd, peltitydt,
kromaukset tehtiin osin Eestissd ja Suomessa,
verhoilut ja kumitiivisteet tuotiin Ranskasta ym.
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Launeen

katsastusasemalla

Oulusta I6ytyi paavalot pohjineen jne.

Museo- ja liikennekatsastus tehtiin 2.06.2005
Lahdessa
Janne Levanen. SA-HK museoajoneuvotarkastajina
toimivat Esa Suomi ja Antti Vahala.

Suur-Saimaan Ympériajot 2005 tapahtumassa
Renault esiteltiin yleisolle, samoin Lahden torilla
lahtelaisille ja auton entisille omistajille, nyt auto
on esilla Vehoniemen automuseossa.

tekijana

RENAULT LA FREGATE
Rekisterin kertomaa.

Entisia rekisterikirjaan merkittyja omistajia ei
ole tavoitettu. Allamainitut tiedot on saatu
ajoneuvokeskuksen tiedostosta.

Auton myyijana oli Autorex Oy.
BR-337, Uusi 27.11.1957. Fil.

Rekisteri no:

MOOTTORI:
Sijoltus, toimintatapa ja muoto:
Eteen sijoitettu nelitahtinen
rivimoottori.

Sylinteriluku: 4

Syllinterin ldpimitta: 88 mm
Iskunpituus: 88 mm
Sylinteritilavuus: 2.141 om?3
Puristussuhde: 7 :1

Teho: 77 hv/4.200 kierr./min.

Viintomomenttl: 13,4 kgm/2.300
kierr./min.
Miéntinopeus: 12,3 m/sek./4.200

kierr./min,

Litrateho: 36 hv

Venttiilikoneisto: Tyontstankojen
avulla toimivat kansiventtiilit

Jiihdytys: Vesijdihdytys. Jiih-
dyttimen kaihdin vakiovarus-
teena

Jiihdyttimen tilavuus: 10,4 1

Voitelu: Painevoitelu

Kampikammion dljytllavuus: 4 1

Kaasutin: Solex 32 PICBT ala-
imukaasutin

Polttoaineen sydtts, Kalvopum-
pulla

Politoainesiilio: Taakse sijoitettu
58 1 vetoinen polttoainesiilié

Sahkidlaitteet: 6 voltin, 90 ampe-
ritunnin akku

VOIMANSIHRTO:

Veto: Takapydriveto

Kytkin: Kuiva yksilevykytkin,

Valhteisto: Nelivaihteinen vaih-
delaatikko, jossa 2., 3. ja 4.
vaihde on synkroneitu. Vaih-
detanko sijoitettu ohjauspyorin

alle

Vilityssuhteet: 4. vaihde 4,08
(ylivaihde), 3. vaihde 5,63, 2.
vaihde 8,21, 1. vaihde 15,01 ja
peruutusvaihde 15,01 :1

Nopeus suurimmalla vaihteella
1.000 kierr./min.: 32,6 km/t

Kardaanlaksell: Avoin, kaksi-
osainen

Vetopyodristi: Kaarevahampaiset
kartiohammaspydrit

Vaihdelaatikon oljytilavaus: 0,55

Takasillan dljytilavuus: 0,8 1

Renault Frégate Amiral

Takaslllan $ljynvaihto: 5.000 km
viilein )
Rasvaus: 800 km vilein

SUORITUSKYKY:

Huilppunopeus: 137 km/t

Suurlmmat nopeudet muilla vaih-

teilla: 3. valhde 99 km/t., 2.

vathde 68 km/t. ja 1. vaihde

140 | 1Hulppunopeus {37 kmi.

37 km/t.

| | Mittarivirhe: Nopeusmittari niyt-

iptaiston ——3

Lapt ¥l ——1

I
|

- tii 7—8 % ja matkamittarl2 %

lHikaa

1 | Li—nie

—{suur!

= amell ve

Kiihtyvyys Lipl vaihteiston: 0—50

km/t. 6,1 sek., 0—80 km/t, 14,3

sek., 0—100 km/t. 24,5 sek., 0—
120 km/t. 48,1 sek. ja 0—400 m

22,8 sek.
Kiibtyvyys suurimmalla valhteel-

la: 30-—50 km/t. 7,7 sek., 40—60

km/t. 7,6 sek., 50—70 km/{. 8,3

sek. ja 100—120 km/t. 23,6 sek.

4
20
/

90 km/t. 10,7 sek., 80—100 km/t.

Renoult Frégote Amiral
i B

13,5 sek., 90—110 km/t. 18,2

0 2 4 6 8 10121 16 18202225 2628303234 3638 40 62 46 46 48 50 52 54 56 38 &

KITHTYVYYSKAYRA lip! valhtelston ja suurimmalla valhteella.

ALUSTA:

Rakenne: Itsekantava teriskori.

Jousitus:; Erillinen kierrejousitus
kaikissa py®&rissd, putkimalliset
nesteiskunvaimentimet sekd
edessi etti takana

Ohjauslalte: Ruuvikierukka

Kintéympyrin halkaisija: 10 m

Ohjauspydri Kkiidntyy: 4 ¥4 Kier-
rosta.

Jarrut: Nestejarrut.
Seisontajarru: Mekaaninen, taka-
pydriin vaikuttava kistjarru
Jarrupinta: 1.135 cm? (0,63 cm2/

kg kuormattuna)

Pydrit: Vildesti kohdasta kilinni-
tetyt terislevypyorit

Renkaat: 6,40—15.

Renkaiden ilmanpaine: Edessi
1,5—1,6 kg/cm2 ja takana 1,5—
1,7 kg/cme

MITAT JA PAINOT:

Aksellvill: 2.800 mm
Raldeviili: 1.400 mm

Pituus: 4.700 mm
Leveys: 1.720 mm

Korkeus: 1.540 mm

Maavara: 180 mm

Palno ajokunnossa: 1.300 kg
Painon jakautuminen: 46 % etu-

ja 54 % taka-akselille arvoja.

Paino kuormattuna: 1.800 kg

Teh i k q 8

igo/]});,no ajokunnossa: 16,9 SAANTI:

Tehopaino kuormattuna: 23,4 Valmistaja: Regle Nationale des
ke/hv Usines Renault, Billancourt

(Seine), Ranska
HUOLTO: Maahantuoja: Oy Autorex Ab,

Moottorin $ljynvalhto: 2.500 km Hinta: n. 765.000:—, josta hinnan-

vilein

Valhdelaatikon 6ljynvaihto: 5.000 Saanti:

km vilein

sek. ja 100—120 km/t. 23,6 sek.
Jarrutusmatka: 50—0 km/t. 11,6 m

Mikikyky: 4. vaihde 8,5 %, 3.
vaihde 12,6 % Ja 2. wvaihde
179 %

Polttoaineenkulutus koeajon al-
kana: 11,2 1/100 km

Polttoaineenkulutus normaali-
k#ytbéssid: 7,3—13,1 1/100 km

Nopeus-~ ja kilhtyvyysarvot ovat
tasaisella kestotielli kahden
hengen kuormalla erl suuntiln
suoritetuissa kokeissa saavute-
tuista ajoista laskettuja keskl-

Loénnrotinkatu 23, Helsinki

tasausmaksun osuus 160.000:—.
Mybnnettivin Ranskan
valuutan pulttelssa.

Renaultist



Maisteri  Martti ~ Janhunen,  Helsinki.
Renault Fregate oli hanelli kiytossi noin
14 vuotta.

Rekisteri no: BR-337, vuodel 1971-1977
oli noin 6 vuotta amilajana Erkki Juhava,
Helsinki

Ei rekisterissa, Juha Hentunen, Hakunintie
9, 00420 Helsinki. GSM 0400-318 086,
purettu (useita omistajia).

Ostaja/entisdija Matti Pikkarainen,
Kalliokuja 3, 16300 ORIMATTILA

Projekti aloitettiin 00.09.02 ja valmistui
09.2005.

Matti Pikkarainen hankki alkuperdiset BR—
337 rekisterikilvet.

Matin Fregate oli ajossa noin 20 vuotta,
jonka jalkeen auto oli useiden omistajien
hallinnassa, mutta kukaan ei kunnostanut
ko. rellua. Helsinkildinen Juha Hentunen
aloitti entisdéinnin mutta tydelama ol
niin kiireinen ettd Renault vain purettiin
omakotitalon kellariin ja niin Renault jai
kesken. Niin saatiin noin 23 vuotta kesken
oleva auto jalleen museorekisteriin ja
liikenteeseen.

Mainittakoon ettda Matti Pikkarainen teki
erittdin suuren tyon Rellun peltien ja
alustan kanssa, koska osa korjatuista osista
oli virheellisia. Nama Renaultit on tarkoitus
esitella kerholaisille kesalla 2006.

Valmistenumerot

No: 2499596, heindkuu 1956
Nro: lokak. 1957

Malli

R1101 Nro: 23 738

R1103 Nro: 12998

Muita entisoityja Renault Fregate autoja
on ainakin: Juha Lehtosella Jyvéskyladssa
Fregate vm. 1957, type 1103. Juhani Hulsilla
Alastarossa Fregate vm. 1956, type 1101.
Turun sanomat, Turku, Fregate vm. 1960 ?
Joitakin aihioita on tiedossa jos joku haluaa
entiséida?

Terveisin Onni Hakulinen
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Kohti kevatta!l

Viimeksi tulleet Safrane Il -97 2,51,
Laguna Il Break & Sedan , Master , Trafic Il .
Osia vanhempiin ja uudempiin Relluihin.
Kaytettyja osia Ranskasta,
uusia tarvikeosia. EIf-0ljyt! .

Soita, kysele, tule kaymaan.
Tulet yllattymaan valikoimasta!

RELLUOSA OY

Susikuja 10, 04130 Sipoo
Puh. (09) 275 0605, fax (09) 275 0615

Avoinna ark. 10-18

www.relluosa.fi
relluosa@relluosa.fi

Perin Pekan
Goeleten virallisia
harjakaisia/tupaan-
tuliaisia vietettiin
Palvaanjarvella 16.
syyskuuta 2006.
Mukana olivat Ta-
pio ja Hilkka Piittari,
Kimmo Penttila,
Savikujan Janne,
Royskon Mika,
Klemolan Timo ja
Anita Gardemeister.

Savikka-1Ghié Palvaanjdrven maisemissa.




Mallivastaavat

Tiedustella mallien vastuuhenkildiltd, jotka
I6ytyvat oheisesta listasta. Kyseiset henkilot
osaavat kertoa malliin liittyvaa tietoa.

Jos olet kiinnostunut mallivastuusta,

niin ota yhteytta joko kerhoon tai

Jouni Peisaloon.

Alpine (A110, A310, RS Alpine...)

Antti Mikola

Héameenkatu 2 B 36, 20500 Turku.

puh. 0400-528 063, antti.mikola@fimnet.fi
Estafette

Timo Paukama (timo.paukama@kotiposti.net)
Muuramentie 38, 40530 JYVASKYLA

puh. (014) 372 2536, 050-463 7744
Floride

Taisto Tuominen

Eestinmalmintien 27, 02300 Espoo

puh. (09) 801 2118, 040-506 7494
Fuego

Jouni Peisalo

Uotilankatu 46 A 1, 15840 Lahti

puh. 0400-717 049, fuego@elisanet.fi
R4/R6

Raimo Kouhia

Katajikonkatu 2 B 9, 33820 Tampere,

puh 040-556 0665

RS

Sami Luoto, Korventie 14 B 6, 28600 Pori,
puh 0500-723593

RS GT Turbo

Markku Kivijarvi

Kotaojantie 26, 97700 Ranua

puh. (016) 355 1412, 040-5862165
makek66@hotmail.com

R8/12 Gordini

Jukka Suvisalmi

Pahkindamaenkatu 2 F 35, 33840 Tampere
jsuvisal@nettilinja.fi

R10

Juha Wiljakka

Heittolantie 170, 39580 Riitiala

puh. 050-303 8881
juha.wiljakka@nokia.com

R9/11

Kimmo Venetpohja

Leinidldantie 76, 38220 Stormi

puh. 0400-950 722
kimmo.venetpohja@ellivuori.fi

R12

Pauli Karonen

Kotkankatu 55, 13210 Hameenlinna,
puh. (03) 682 1359, 0400-499 510
R15/17

Aarno Oksala

Vekkulantie 1158, 42140 Juokslahti

puh. 050-345 5468, aarno.oksala@pp.nic.fi
R16

Jukka Lehteinen

Viljalantie 110, 39530 Kilvakkala

puh. 0400-739 870, jtlehteinen@surfeu.fi
R19

Timo Leiqvist, Hiekkajaalanranta 5,

00980 Helsinki, puh 050-378 2167

R20

Janne Laine, Tuvantie 10, 07800 Lapinjdrvi,
puh 019-610 066, 040-736 6669

R21

Timo Siren

Hanhikintie 13, 28660 Pori

puh. (02) 637 0548, 0400-645 233
timo.siren@pp3.inet.fi

R25

-

Alpo Survonen

Antinniementie 3, 37620 Valkeakoski

puh. 0400-799 196

Savikat

Jari Saarela, Riitamaantie 326, 49290 Vastila,
puh 040-107170

Uudet mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh 040-5279220
imp.sonkkmi@memo.volvo.se

Kangoo

Tapani Kunnas, Valtatie 45 A 3, 90500 Oulu
Puh. 040-523 9594

Club Renault de
Finlande ry:n hallitus

Puheenjohtaja

Hannele Paukama

Muuramentie 38, 40530 Jyvaskyla
Puh.050-540 0536
hannele.paukama@kolumbus.fi

Varapuheenjohtaja

Antti Mikola

Hameenkatu 2 B 36, 20500 Turku
Puh. 0400-528 063
antti.mikola@fimnet.fi

Jédsensihteeri

Juha Leppénen

Vesakonkatu 10, 33820 Tampere
Puh. 03-317 1727
juha.leppanen@kalmarind.com

Mika Rysko

Tasalantie 36, 54100 Joutseno
040-7238746
mika.roysko@pp.inet.fi

Jukka Hartikainen
Tanhuanpadantie 70, 13880 Hattula
Puh. 0400-666910

Hallituksen varajdsenet
Henrik Makinen, Maarit Salo ja
Merja Takalo

Kerhon taloudenhoitaja

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL
Puh. 02-239 1361

Kerhon sihteeri

Sari Hakkinen

Laajaniitynkuja 3 1 71, 01620 Vantaa
Puh. 09- 878 7275

Ovatko yhteystietosi
ajan tasalla?

Tieto osoitteen- ja kalustonmuutok-
sista Leppasen Jussille. Osoite on
Vesakonkatu 10, 33820 Tampere,
puh. 03-317 1727. Sahkdpostiosoite
on juha.leppanen@kalmarind.com
Tiedon voi laittaa myds tayttamalla
kerhon kotisivuilla jasenlomakkeen

ja laittamalla viestiosaan merkinnén
“osoitteenmuutos”.

Lehtitoimikunta:
¢ Jouni Peisalo, 0400-717 049
¢ Juha Moisio, 040-515 4548

* Wellu, 0400-744 721 (paatoimittaja)

Lehteen tulevat aineistot toimitettava

Jouni Peisalolle (rellu.lehti@elisanet.fi).

Tulevia tapahtumia

Grand Tour de Renault 2007
Hamina-Kotka seudulla heindkuussa 2007. |ar-
jestajand Pekka Peri.

Vakituiset kokoontumiset

Helsingin seutu

Parittomien viikkojen torstaina Tuusulan-
tien ja Keha Ill:n risteyksen ldheisyydessa
olevalla Nesteella klo 18.

Jyviskylin seutu

Kokoontumiset Keljonkankaan ABC:

1@ joka kuukauden ensimmainen
keskiviikko klo 19.

Lahden seutu

Kokoontumiset Neste Taukotuuli Hol-
massa joka kuun toinen tiistai klo 19.
Oulun seutu

Kokoontumiset kuukauden 1. maanantai
klo 18:00 meriravintola Johteenpookissa
Hietasaaressa, osoite Kansankentantie
1. Tapaamispaikka on marraskuusta
alkaen Ouluntullin Neste.

Porin seutu

Kokoontumiset Neste Porinportilla joka
kuukauden ensimmainen maanantai

klo 19. Yhteyshenkilé Sami Luoto, puh.
(0500-723593).

Tampereen seutu

Kokoontumiset Pirkanmaan Kéyttoauton
kahvilassa parittomien viikkojen
maanantaina klo 18.

Vaasan seutu

Kokoontumiset Vaasassa Neste sairasko-
dinkatu; joka kuukauden ensimmaisena
maanantaina klo 19.00. Yhteyshenkilé
Eero Aho, puh. 050-3901246 tai
040-8457351.

Nettinurkka

www.renaultkerho.net
Kerhon sihkopostiosoite on
postia@renaultkerho.net
ja Jorman kotiosoite on
Laajaniitynkuja 3 1 71, 01620 Vantaa

Jasenmaksut

Vuoden 2006 jasenmaksu on 15
euroa ja perhejdsenelta 2 euroa/per-
hejdsen (puoliso tai alle 18 vuotias).
Liittymismaksu on 10 euroa, sen voi
maksaa kerhon tilille 471010-260811
Jaseneksi voi liittya tayttamalla
lomakkeen tai jaseneksi haluava voi
ottaa yhteytta jasensihteeri Juha
Leppdiseen (puh. (03) 317 1727) tai
puheenjohtaja Hannele Paukamaan.
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