


Onko Sinulla ongelmia autosi kanssa?

Silloin kannattaa ottaa yhteytta
Turun seudun arvostetuinpaan

Renault-korjaamoon!

Renault huolto- ja korjauspalveluja.
Purkuosia moniin Renault malleihin.

TURUN KUNTOTESTI
JA KORJAUS OY

Avoinna 7.30-17.30
Pitkdmaenkatu 15, 20250 TURKU
Puh. (02) 239 1361

Autotaito Ky huoltaa ja korjaa Renaultit vuosien
kokemuksella. Uutta on se, etta olemme avanneet
saman katon alle myos varaosamyynnin.
Toivotamme siis Teidat, seka autonne,
tervetulleiksi asioimaan kanssamme.

Varaosat:

(09) 7269 2820

Huollot ja korjaukset:

AUTOTAIT

(09) 870 3776

Kuriirikuja 4, 01300 VANTAA
Avoinna ma-pe 8-17
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Osa kerhon jasenista osallistui ikimuistoiselle
matkalle Renaultit 100-vuotis juhliin. Pai-
kalle saapui yli 800 eri ikdistd Renaultia
ympari maailman

Sarin ja Petrin raportti 9. Jyvéskylan
Suurajojen yhteydessé ajetusta Historic
Rallysta. Relluja |Gytyi vaikka kuinka pal-
jon ja tulostakin syntyi.

Miksi Dahlea noin naurattaa? Lue juttu =
Kesdtapahtumasta, joka oli samalla 8.
Pohjoismaiden Renault kokoontuminen. &

Toivan Timon turinat jatkuvat osal-
la numero....7 Paljon on Timo kir-
joitellut ja uusin juttu kertoo Savi-
kan ensimatkasta.

Toas
Kari Miienpid
= BEr - EER

Kari Maenpaan formuala ura on
kovassa nousussa. Markku Rantasen
raportti formula-radoilta.

N

Pienoismalleja sadan vuoden
© ajalta. Kari Kitti kertoo kuvin
ja sanoin, mita malleja eri
vuosikymmeniltd [6ytyy-
kaan.

TERVEHDYS kaikki RENAULT- ystdvat

Viimevuosi on ollut meidan perheella Renault - harrastuksen puolesta kovasti vauh-
dikas. Kevaalld ensin autonkunnostusta Pariisia varten ja sitten itse matka sinne
100- vuotisjuhliin. Matka oli kylld kokemuksena sellainen, etta sita viela kiikkustuo-
lissakin muistellaan. Kokemuksena ainutlaatuinen monelta osin, myos silta kun muis-
telee matkaa Estafetelld, sen vauhdilla ja sen pitamalla metelilld. Radiota ei kylla
koko matkan aikana tehnyt enda mieli avata. Te jotka olette Estalla ajelleet ymmiir-
ratte kylla mitd tarkoitan.

Kesatapaamisessa Espoon Siikarannassa sitten tapahtui se suurin mullistus. Wellu
halusi luopua pitkdaikaisesta puheenjohtajan paikastaan (nyyh!). Ymmarréan hyvin,
ettd se kaikki valtava tydmaara, jonka Wellu on vuosien varrella kerhon eteen teh-
nyt ansaitsee jo lepovuoron, eihan tdta koko kerhoa olisi ilman Wellua olemassa-
kaan!!! Limpimat kiitokset Wellulle siitd, kuten myds Helille ja lapsillekin. Sillé arva-
ta saattaa, ettei kaikki olisi onnistunut ilman perheen tukeal!

Ja kuten kaikki tiedatte sain (17) kunnian olla hdnen seuraajansa. On siina “isot
saappaat” taytettavana, enka siihen samalla tavalla tule koskaan pystymaankaan,
mutta teen parhaani niiltd osin kuin kykenen. Kiitdn teita kaikkia luottamuksesta.
Nain naisnékokulmasta asioita katsellessani tulen kuitenkin tarvitsemaan kovasti
teidan kaikkien apuanne ja tukeanne. (vaikka onhan minulla onneksi Topikin!)

100- vuotisjuhlan ja Espoon tapaamisen liséksi ainakin Gordini-jaos on kokoon-
tunut keskendan ja talvitapaaminen on pidetty Tampereella. Mukana oli lahes 60
kerholaista ja Pirkanmaan Kaytt6Auto tarjosi meille mukavan paikan tavata ja he
olivat muutenkin kivasti huomioineet tulomme. Laimmin kiitos Tampereelle!

Ensi vuonna kerhomme tayttad 15- vuotta, joten miettikaapa mita ravakkaa kek-
sittdisiin sen tiimoilta!!!

Hyvaa kevitta Teille jokaiselle! Ottakaahan yhteytta!

Puheenjohtajalta

Hannele (ja Topi)

Renautist
Numero 1/99

Club
Renault de Finlande ry:n
kerholehti

Osoite:
Naatakuja 1 E 43
01480 Vantaa
(09) 872 3040

Toimittanut:
Wellu Heindnen

Aineiston kokoaminen:
Sari Sallila-Kivinen

Avustajat:
Petri Kivinen
Timo Koskinen
Kari Kitti
Antti Mikola
Aino Mikola
Markku Rantanen
Timo Toiva
Hannele Paukama
Anssi Hautanen
Antjarvi
Jukka Tuominen
Juha Lammi
Zali Lindroos
Jukka Suvisalmi




Toukokuussa vietettiin

Renaultin 100-vuotisjublia Pariisissa,

Renaultin vanhoissa tehdastiloissa

Boulogne Billancourtissa.

Paikalle saapui noin 650 eri ikdisti

Renaultia 30 eri maasta.
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Latyskdt. Rivisté A 310 matkalla kohti Riemukaarta.

1 AG 1 - "Taxi de la Marne” - vuodelta 1912 Versailles'n portilla.




Renault 5 Gordini!? Ei taida olla Suomessa
yhtdédn kappaletta moista menopelia.

Tama entisoimaton Cette VI
Tornado 1909 kulutti sadalla
kilometrilld 5 litraa 6ljya ja
30 litraa bensaa!

n Futuristinen suunnitelma
Ragoon ja Tuomisen Jukka.

Suomesta juhliin osallistui reilu 30 Rellu-harras-
tajaa. Lahes kaikki Euroopan maat olivat edus-
tettuina ja kauimmaiset juhlijat tulivat Japanis-
ta.

Varmaankin unohtumattomin viikonlopun
tapahtumista oli kiertoajelu Pariisin keskustassa
ja Champs Elyseelld, jonne noin 20 000 pariisi-
laista oli kokoontunut katujen varsille ihailemaan
Renault-rivistéa. Muutenkin koko viikonloppu oli
tdynna unohtumattomia tapahtumia ja ainut-
kertaisia ndkymia. Vuosisadan alun Renault-mal-
leja ndki “elavana” liikenteessd, toista kertaa
moisia harvinaisuuksia tuskin nékee yhta paljon.

Jarjestdjat eli C.A.R.-jarjestd valitsi osallistujis-
ta 20 parasta entisdintia kolmessa eri sarjassa.
Tuomisen Jukan R 10 seka Tuomisen Taiston Flo-
ride olivat ainoat mallinsa edustajat sarjassaan.
Suomessa on ndin ollen maailman kaunein R10
seké Floride.

Kiertoajelulla Pariisin ymparistdssa kavimme
Renaultin uuden Technocenterin portilla, mut-
ta sisatiloihin ei ollut mitdéan mahdollisuutta tu-
tustua. Piknikille pysahdyimme Versailles'n lin-
nan puistoon.

Lauantaipaiva huipentui gala-illalliseen, jossa
ruokaa ja juomaa riitti yllin kyllin. Palkintojen
jaon jalkeen soi tanssimusiikki ja pariisilaisen
parketin liukkautta testasivat mm. Riitta ja Kari.
Tamperelaisten Savikka selviytyi kimppataksin
tehtavista kunnialla (paluumatkalla hotelliin 14
henked, ja kaikki hengissa).

Teksti: Antti Mikola
Kuvat: Aino Mikola, Jukka Tuominen ja Kari Kitti

Viimeistelyn huippu! Renault 4
CV + retkikarry ja poljettava
“vara-auto”. Kaiki saman vaérisia.
Kuvan kaltaisia “mini”-perékarry-
ja nakyi yllattavan monella
Ryppikselld. Aikansa myyntivaltti
varmaan. Eipa taitaisi paljon
isompaa karryd 4 CV:lla vetaa.

Vuosisadan alun tyylia!

Uskoisitko tatd sulava-
linjaista kaunotarta Ti-
pan sukuiseksi. Sovam
1100 vuodelta 1967.

PRINGIPAT DAN|

Pariisin kavijan pakollinen levahdyspaikka, Pub

Renault Champ Elyseelld. Huom, joku Williams-tallin

pomoista on sattunut juuri paikalle!




“Tamperelaisten” Saviem SG 3 -76 lahddssi
gaalaillasta. Oletteko ennen nahneet noita
herroja krakat kaulassa?

Club Renault de Finlande’n edustajat picnikilla
Versailles'n linnan puistossa.

Varakanisterikin voi
olla tyylikas, jos vain
on tyylitajua sen muo-
toiluun.
Luxemburgilainen
AX vuodelta 1910.

Pariisilaisperhe sunnuntai-retkelld vuonna
1908...ei vaan 1998. Monet veteraani-autoili-
jat olivat pukeutuneet myds ajokkinsa ian mu-
kaisesti.

Tassa DG vuodelta 1913 ja Bouffardin perhe
Grenoblesta.

1184 X

Jarjestyksenvalvoja Belgiasta, Pierre de Witt ja Dauphi-
nen vuodelta 1965.

Jarjestdjien valitsemat maailman kauneimmat: Tuo-
misen Taiston Floride ja ylhaalla Tuomisen Jukan
Renault 10.

Tippa uransa huipulla, paraatissa
Champs Elyseelld, vieressd R 16 ja
takana hiukan vanhempaa kalus-
toa.

Sportive-osastoa, A 310 ja A 110. Huomaa uusin suomalaisen Renault-
harrastajan matkamuisto, Billancourt-viemarin kansi

Gaala-illallisen
tyylikésta suo-
malaisjouk-
koa.
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Noin vuosi on ku-
lunut siita, kun
paimiolainen Kari
Madenpaa, silloin
hallitsevana For-
mula 1600 Suo-

men mestarina,

otti ensimmaisen
suuren harppauk-
sensa kohti For-
mula-ammattilai-
suutta.

Samalla edessa oli
paljon uutta ja
tuntematonta.
Uusi kilpa-auto,
uusi maa ja uudet
radat.

Suuntana oli Ranska ja siella La Filieren formu-
lakoulu ja kilpailupuolella Renault Campus-sar-
ja. Kokemusta Renaultista oli ainoastaan Mega-
nen ratin takaa suomalaisella maantiella.

Uusi maa, kieli ja kulttuuri eivat kuitenkaan
hiljentaneet Karin vauhtia kilparadalla, vaikka
monenmoista vuoden mittaan sattuikin. Kau-
teen mahtui niin tutustumisia ratojen reunaval-
leihin ja pettymyksiin kuin my&s palkintopallilla
vierailuihin ja menestyksestd nauttimiseen. Re-
nault Campus-sarjan autojen tasavékisyys johti
usein siihen, ettd kilpakumppanin kanssa otet-
tiin yhteen ihan konkreettisesti ja kisa saattoi
paattyd aivan liian aikaisin, joskus hyvin kauas
asfaltilta.

Tulosta alkoi kuitenkin syntya kokemuksen ja
tuntuman myo6ta auton tullessa tutuksi ja kai-
ken kaikkiaan kausi oli todella hieno. Sarjan yh-
teispisteissa Méenpaa oli 25:sté kuljettajasta lois-
tavasti kolmas! Sijoitus palkittiin vuoden 1998
tallipaikalla Ranskan Formula Renault-sarjassa,
joka on taas porras yl6spéin ja samalla nopea ja
haastava sarja. Tallina on tuttu La Filiere, joka
pitdaa majaa Le Mansissa ja iso osa rahoituksesta
tulee Renaultilta ja Elfiltd. Tahan sarjaan ja tal-
liin ei kuitenkaan superlahjakkuuskaan marssi
noin vain sisdan, vaan kuskin pitdd myos vieda
mukanaan frangeja, jotta homma toimisi. Kari
lahettdakin suuret kiitoksensa tukijoilleen, jotka
ovat seuranneet mukana kansainvilisille radoil-
le.

Enta sitten tdmanwvuotinen kilpa-auto? Formu-
la-Renault on paljon nopeampi kuin Campus-
sarjan auto, muistuttaen jo ulkon&dltadankin
enemman “oikeaa” Formula-tykkia, kuin Karin
viimevuotinen ajokki. Olihan sekin todellinen
kilpa-auto, mutta kuten kuvistakin nakyy, taman-
vuotisessa autossa ovat mm. nuo tuikitérketa

siivet huomattavasti kookkaammat ja nayttele-
vat siten ajettavuudessa ja auton sdatamisessa
melkoista osaa. Kokemusta saatamisesta varmas-
ti tulee, silla Karille on varattu kauden mittaan
kaikkiaan yli 40 testipdivaa eli lonkkaa ei jouda
vetamaan kisojen valillakaan.

Auton moottori on Renaultin kaksilitrainen
mylly, josta irtoaa 180 . 190 heppaa hieman
yksilosté riippuen. Periaatteessahan kaikissa sar-
jan autoissa on identtinen kone, jolloin teknisté
etumatkaa kilpakumppaneihin nihden saadaan
nimenomaan juuri oikeilla auton saadailld. Kun
tehoa on kaytossa noinkin paljon ja auton oma-
paino on vain 450 kiloa, vauhtia taatusti riittaa.
Huippunopeutta téllainen “super-Renault” ke-
laa noin 250 km/h ja nollasta sataan selvitdan
alle neljassé sekunnissa. Nailla suoritusarvoilla
kuski varmasti tietdd minka takia kypéran taka-
na on padatuki.

Taman vuoden sarjassa ajaa noin 40 luunko-
vaa kuljettajaa eri puolilta maailmaa ja miehet
mittaavat vauhtiaan 12 osakilpailussa. Vaikka
testeja on takana jo muutama tuhat kilometria,
ovat ensimmaiset kilpailut silti vield opettelua
ja kokemusten hakua. Kuskit ajavat taté sarjaa
yleensd pari vuotta, mutta mukana on kuskeja,
jotka ovat kilpailleet pidempéénkin, jolloin en-
simmaista kauttaan ajava antaa ainakin alussa
tasoitusta. Karin nopeudella ja varmuudella on
kauden edetessd varmasti tulossa myos hyvia
sijoituksia. Ensimmiaiisiin kilpailuihin Kari on aset-
tanut tavoitteeksi ajaa kympin sakkiin ja koko-
naispisteissd viiden parhaan joukkoon. Tuo vii-
des tila tyydyttaisi tulokasvuotena, mutta kor-
keampi sijoitus otetaan toki ilolla vastaan.

Alkukausi sujui lupaavasti, vaikka se ensimmai-
nen voitto antoikin viela odottaa itsedén. Mu-
kana oli roppakaupalla huonoa tuuria, mutta
myos jonkin verran kokemattomuuden tiliin
menevid pydrimisid. Avauskilpailussa Le Man-
sin legendaarisella radalla Kari ajoi heti hienosti
vutukseksi. Suurin kiusa oli rankka vesisade, joka
vieraili radoilla lahes poikkeuksetta aika-ajoissa
tai itse kisan aikana. Juuri sateen takia lahtoruu-
tu jai yleensd kymmenen jalkimmaiselle puolel-
le ja sieltd on tulokkaan vaikea nousta karkeen,
kun joukossa on monia kokeneempia kuskeja.
Auton saataminen vesipatjan peittémalle aradal-
le on ollut vaikeaa ja vaati vield alkukauden jal-
keen opettelua. Homman tullessa tutummaksi
ei timak&an asia tuottane endd vaikeuksia myo-

hemmdssé vaiheessa. Taytyy toki kuitenkin
muistaa, ettd “siipiformulan” saataminen kaik-
kiaan hyvéksi on hyvinkin konstikas juttu. Kari
totesikin jo testeissd ennen kautta, etta kaikki vai-
kuttaa kaikkeen, kun vdahan muutat jotain saa-
tod saattaa auton ajettavuus muuttua taysin, eikd
aina parempaan suuntaan.

Paun katuradalla Maenpaa ehti tutustua myos
F-ykkdsista tuttuun kymmenen sekunnin “stop
and go”-rangaistukseen, joka tuli ohittamisesta
keltaisten lippujen aikana. Toisaalta F-ykkdsia
seuranneet voivat nahda tapahtuneessa myds
mestariaineksen merkkeja... Mdenpaa on myds
joutunut lahtemaan kisaan muiden peréan vari-
kon portilta, vlilld on Renault poistunut melko
kauaskin asfaltilta ja valilld taas kisa on mennyt
piloille jonkun muun kanssakilpailijan aiheutta-
man ténimisen takia. Tapahtumat kuuluvat kui-
tenkin tahén lajiin ja niitd on odotettavissa var-
masti my0s jatkossa, silld nuoruuden into ja kova
yrittdéminen ovat yhdistelma, josta tilanteita ei
tule puuttumaan. Ja pitda muistaa, etta Kari Ma-
enpéa ei ole ainoa, joka haluaa ensimmaisena
ruutulipulle, vaikka sitd Karin itsensa lisaksi mm.
allekirjoittanut malttamattomana odottaakin.

Kesatauolle Maenpéa sai kuitenkin lahtea tyy-
tyvéisin mielin. Formula Renault-sarjan tulokkai-
den kérkipaikka oli hallussa virallisessakin piste-
taulukossa, ei pelkdstdédn kannustajien mielissa.
Sarjassahan kilpailee useita kokeneita kuskeja,
jotka ovat tahkonneet Renault-sarjaa jo vuosia.
Moni nimittdin saattaa ajaa sarjassa tdysin “har-
rastemielelld”, tosissaan ja kovaa, mutta vailla
madratietoista urasuunnitelmaa ja silloin radat
tulevat tutuksi ja kokemusta |Gytyy.

Juuri paljon puhuttua kokemustahan ei tule
kuin ajamalla ja sitd 19-vuotias paimiolainen tar-
vitsee ja haluaa. Sité on luvassa jalleen syyskuun
alkupuolella, kun Ranska on toipunut jalkapal-
lohulinoistaan ja Renaultit palaavat taas tauol-
taan. Kari myontaa, ettd odotukset alkukauden
suhteen olivat korkeammalla, mutta syksylla lah-
detdan tosissaan hakemaan sitd avauvoittoa. Ei-
kohan se sieltd viela tulekin ja jos Kari hiukankin
vaalii suomalaisten formulakuljettajien perintei-
td, niin sen ensimmadisen voiton jalkeen niita
kertyy sitten enemmankin...

Heinadkuun 6. paiva Kari vaihtoi niin tallin kan-
sallisuutta kuin vérejékin astumalla Suomen ar-
meijan palvelukseen Turun Heikkilan kasarmille.
Kenellekdan ei liene yllatys, ettd tarkempi osoite
on 2. erillinen autokomppania! Renaulteja 16y-
tyy tallista sieltdkin, pydria on enemman kuin
ennen ja tehoakin [6ytyy noin parisataa hevos-
voimaa enemman. Teho on tosin dieseltehoa,
joten nopeusennatyksid ei varmasti tehda - ai-
nakaan autolla, eri asia on sitten kuinka dkkia
mies selviytyy aamutoimiin... Armeijan suhtau-
tuminen kilpa-autoiluun on ollut my6tdmielista
eikéd sotilasura varmastikaan tule hairitsemaan
Ranskan Formula Renalt-uraa. Neljan loppukau-
della ajettavan kilpailun ajaksi on luvattu riitta-
vasti vapaata.

Kauniista kesdstd huolimatta, joku saattoi is-
tua rankkasateessa TV:n ddressa erdana heina-
kuun torstaina ja huomata miehemme Speden
Speleissa kisailemassa. Tulihan sieltakin hiukan
apua armeijan paivéarahan lisukkeeksi. Varsinkin
“rallilauta” osoitti, ettd ammattimies hallitsee
moisen vempeleen paremmin kuin maallikko,
kuten kirjoittaja, joka on pitéanyt Speden harve-
lid leluna, jolla ei ole mitadn tekemista autolla
ajamisen kanssa. Muistaakseni Spede ei haasta-
nut voittajaa siina lajissa!

Talld hetkella kilpailukausi Ranskan Super-RE-
nault formuloissa on juuri paattynyt ja kuskit
ovat péasseet ansaitsemalleen talvilomalle aivan
kuten Formula-ykkosissakin. Kari Maenpaa siir-
tyi suoraan armeijaan suorittamaan loppuun va-
rusmiespalvelustaan, joka on kilpailemisen vuok-
si ollut melko katkonaista.

Mennyttad kilpailukautta Kari pitaa hyvana
muttei napakymppina. Kokemusta tuli roppa-
kaupalla, mutta niin tuli myos ilmavia poistu-
misia radalta, eikd pienemmiltdakaan kolhuilta
véltytty. Karin mukaan formula-Rellun lento-
ominaisuudet eivat ole parhaat mahdolliset.
Huonoa tuuria oli muutenkin kauden aikana
enemman kuin omiksi tarpeiksi, milloin joku tani
takaapain, milloin sivulta ja kaikkea muuta mah-
dollista, joka vaikutti lopputuloksiin. Kaivattua
osakilpailuvoittoa ei tdnd vuonna tullut. Paras
sijoitus on maaliskuulta, jolloin Le Mansin kisas-
ta irtosi viides sija. Loppupisteissa Mdenpaa oli
neljastoista ja La Filieren tallin sisdisessa kilpai-
lussa kuudes. Yhteensa tdssa ranskalaistallissa ajoi
yksitoista kuljettajaa. Mdenpaa voitti kuitenkin
Super-Renaultien tulokkaiden sarjan eli kerasi
eniten pisteité sarjan ensikertalaisista, yhteensa
22 pistettd. Ranskan “rookie”-titteli siis tuli, J]
Lehto ei aivan yltanyt samaan tuon tittelin var-
sinaisessa alkuperadismaassa rapakon takana.

Vaikka Kari on viihtynyt hyvin Ranskassa ja
oppinut maan tavoille, ovat kuljettajat olleet
tylyja isantid. Formula Renault-luokan voiton
korjasi iséntdmaan Julien Beltoise. Sarjavoitto tuli
kuitenkin hyvilla ajolla, silld radalla nahistelusta
huolimatta varikolla ja tallin sisélla henki ja fiilis
ovat séilyneet hyvind ja kannustavina. Schumi-
maiset TV:std tutut raivonpurkaukset eivat kuu-
lu Renault-kuskien arkipaivaan.

Kuten jo kerrottiin, Kari Mdenpaan arkipdivaan
kuului my8s
intti. Kotiutu-
minen auto-
sotamies Ma-
enpaan ka-
lenteriin oli
merkattu heti
vuoden al-
kuun, ensim-
maiseksi pai-
vaksi 1999,
mutta missa
ja milla kalus-
tolla sen jal-

keen kilpaillaan on vield “ha-
maran peitossa” eli oppi-isan-
sa Keke Rosbergin tavoin mies
vaikenee kuin muuri kysytta-
essa tulevaisuudensuunnitel-
mia. Tai ei taysin, sen verran
Kari suostuu valottamaan tu-

levia, etta lupaa ajaa kilpaa

myds ensi vuonna. ® :

Teksti ja kuvat:
Markku Rantanen

Intti on jo onnellisesti takanapain
autosotamies Mdenpddltd.

Karin faniposti ja KM-tuottei-
den tilaukset osoitteesta: E

Kari Maenpaa
Formula Team
Pakurlantie 1

21530 PAIMIO

Saatavana on rajoitettu era
KM-pinsseja 20,- sekd Renault
sport/KM Formula Team-lip-
piksia 50,- (hintoihin lisataan
postikulut) '

Auton sddtdminen on aluksi
vaikeaa, koska kaikki vaikuttaa
kaikkeen. Kun sadadat
pikkuisenkin jousitusta tai yhtd
siiped, voi koko ajettavuus olla
pielessd.




Kasittamaton ilmio

Kasittamaton ilmid, joka on vaikea aistia tai kuvailla. On alkanut vuosisatamme alussa. Lisdantyy ikaantyessaan. On
levinnyt kaikkiin maanosiin. Ei tunne uskonnollisia eikd muita aate-eroja. Ohjailee monen ihmisen loma ym. vapaa-
aikaa. Saa valtavat kansanjoukot liikkeelle seuraamaan tapahtumia, joissa ihmisen suorituskyky on yhdistynyt nykytek-
niikan kautta jopa luonnonvoimiin (formula-kisat). Saa harrastajansa esim. autotalliin ruosteisten peltikasojen kimp-
{ puun vaikka kauniina kesayona. Herattda omituista kerailyhalua vanhan tekniikan ajattomaan kauneuteen ja on sa-
? manaikaisesti tietotaidon huipulla. On tehnyt agressiivisistakin henkildista suvaitsevaisia, koska harrasteasioista ei voi
olla eri mieltd. Saa jayhat Pohjolan asukkaat kokoontumaan joka kesa milloin mihinkin Skandinavian kolkkaan. Téaman
vuoden keséna ajatti pistoksen saaneet ihan Pariisiin asti. Tekee saman tunteen omaavat tasa-arvoisiksi eli ilman ulkoi-
sia tunnuksia ja titteleitsd, kuten Voltaire ja Rousseau omilla kausillaan asiaa jo ajoivat eteenpain. Tahan tautiin ei auta

edes Aspirin eiké biolaakkeet, silla ilmion nimi on RENAULTISMI!
T

| Club Renault de Finlande ry.:n

saantomaarainen vuosikokous

pidetaan 28.3.1999 klo 12-15
Tampereella ravintola Huvimajassa Sarkanniemessa.

RENAULT R4

Grand Tour de Renault 1999

30.7.—-1.8.1999 Suur-Saimaan lomakeskuksessa.

Grand Tour de Renault 1999 on 30.7. — 1. 8. 1999 Suur- Saimaan lomakeskuksessa. Paikka sijaitsee Taipalsaaren
kunnassa, Saimaan rannalla n. 35 km Lappeenrannasta.

lImoittautuminen tapahtuu suoraan Lomaliiton myyntipalveluun puh. (09) 6138 3210. Varaukset toivotaan jo
30.4.1999 mennessa, koska sen jalkeen he alkavat myyda huoneita ja mokkeja muillekin. Myds teltassa tai omassa
autossa yopyijilta toivotaan ilmoittautumista. limoittautumisen yhteydessa toivotaan myos ilmoitusta ruokailuista.

|
|
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Myos maksut tapahtuvat suoraan Lomaliiton kautta, EI KERHON TILILLE !!!]

Telttapaikka 45,-/vrk
(2 aikuista samaan hintaan
ja seuraavat 25,-/ vrk/ hl6)

Leirintamokki 130,-/huone/vrk
Mokeissa 2 huonetta (2 hlo /huone),
lammitys ja sahko. Ei mukavuuksia.

Lomatalohuone
180,- /hl6 /2-hengen huone /vrk
Lomatalohuoneen hinta sis. aamiaisen, liinavaatteet
ja pyyhkeet. Lisavuode 100,- /hl6 /vrk
Lapsi 6-14-v lisavuoteessa 90,- /lapsi /vrk
alle 6-vuotiaat lapset maksutta

Ruokailut (seisovasta poyddsta)
Aamiainen 20,-/aikuinen
Lounas 35,-/aikuinen
(salaatti, paaruoka, ruokajuomat maito, piima, kotikalja)
Paivallinen 55,-/ aikuinen
(salaatti, 2 paaruokavaihtoehtoa,
jalkiruoka, ruokajuomat)
Lapset 6-14-v puolet aikuisen hinnasta
ja lapset alle 6-v maksutta aikuisen kanssa.

Suur-Saimaan lomakeskuksessa on lapsille iimainen mi-
nigolf ja leikkipaikka. Sielld voi myos pelata sulkapalloa
ja lentopalloa. Kaytdssa on myos lehtien lukusali ja tv-
huone. Halukkaat voivat vuokrata vaikkapa kanootin.
Uimaranta on lapsille sopiva hienohiekkainen matala
ranta.

Lomakeskuksessa on myos ravintola, jossa on kesate-
rassi ja lauantaina elavaa musiikkia, seké savuton kah-
vila auki 24 h/vrk !

Tavataan siis kaikki ensi kesana Suur-Saimaan lomakes-
kuksessa!

Ja muistakaa ilmoittautua ajoissa, etta saatte haluaman-
ne majoitusvaihtoehdon kayttéonne. Ruokailuvarauk-
set pitaa olla viimeistaan 2 viikkoa ennen tapaamista.
Ajo-ohjeita ym. viela lisaa mychemmin.




The 9th 1000 Lakes Historic Rally jyvaskyla 8th - 9th August 1998

Super SF 100 "'.j-

“On se vaan ndtti ajopeli”,
todetaan yleisesti.

eli taas

karstat

Vuoden 1998 Historicissa oli mukana kaikkiaan
92 autokuntaa, joista rallisarjassa 74 ja classicis-
sa 18. Renault 8 G:n puikoissa olivat rallisarjan
puolella taisteluparit Zali Lindroos(Ruutulipusta
tuttu)/Jukka Helppi, Antti Suvisalmi/Jukka Suvi-
salmi ja Ossi Rautio/Anne Ruokonen ja classicin
puolella testasivat tuoretta (viikon vanhaa) avi-
ollista suhdettaan Petri Kivinen ja Sari Sallila-Ki-
vinen Dauphine Gordinillaan. Kerho oli siis erit-
tain hyvin edustettuna ko. tapahtumassa. Pitais-
kéhén ensi vuonna anoa kerholta jo pienta spon-
sorointia?!?!

Classic-rally, luokka F

Perinteitd noudattaen autoa paikkailtiin viela
kilpailua edeltévéna iltana/yona pilkkopimeds-
sa. Talld kertaa ei ollut kyse kuin kosmeettisesta
remontista, piti nimittdin vihdoinkin vaihtaa se

alkuperainen kattoverhoilu paikalleen. Ja nok-
kelimmat jo tuosta kuvasta varmaan huomasi-
vatkin, ettd pinnassa on myds uutuuttaan hoh-
tava uusi ja upea vari.

Kilpailu alkoi tuoreelta avioparilta todella sur-
keasti. Kahden ensimmadisen péatkén jalkeen seka
kuski etta kartturi olivat valmiit lahtem&an mai-
tojunalla kotiin. Onneksi ei silld hetkelld ollut tu-
loksia tiedossa, olisi kylld itku pdassyt - olla nyt
ekan patkan (Killerin) jalkeen kokonaiskilpailun
12, Hyi!

Toisena ollut Nyrolan liki 40 km pitka tasano-
peustehtava hieman paikkasi tilannetta, vaikka
maali-AT:lla tuntuikin, ettd tehtdva niin sanotusti
kusi kintuille. lllalla olikin sitten mukava tuloslu-
ettelosta katsoa, etta sijoitus olikin tuolla ET:lla
kolmas ja nousu kohti kérkea oli aloitettu.

Uuraisissa ET 3:lla tuli kuitenkin hieman lunta
tupaan ja tunnelma autossa oli sen mukainen.
Yleiskilpailusijoitus tippui pari pykalda - yrita nyt
pujotella joittenkin mitattdman pienten ldtkien

poistettiin

koneesta

yli ja ympéri ja vield alitehoisella autolla. Luok-
kakilpailussa paastiin kuitenkin kiinni kultakan-
taan ja siita ei muuten sitten enaa irti laskettu-
kaan.

ET 4 Saarijarvelld oli taas perinteinen kierrd
keilat, pyoritd, vaannd, kdanna ja ylité laatat pu-
jottelu. Autokunnan ylenpalttinen adrenaliinin
eritys alkoi hieman laantua ja tdma tehtava
menikin ihan ok kun kartturikin alkoi olla sinut
paperiensa ja kellojensa kanssa - eihan sita en-
nen kisaa voinut tutustua kaikkiin vimpaimiin,
joten harjoittelu tapahtui ensimmaisten patki-
en aikana.

ET 5 Hietama oli leppoisa tasanopeustehta-
vd. Meni vain ajo 6 sekuntia metsaan ja talta
tehtavalta 6. tila.

ET 6 Martin Kievari oli jélleen reipas laattaa,
keilaa ja muuta esineistoa sisaltava pujottelu. Li-
samausteena oli vielda minuutin kokonaisuoritus-
aika. Vaatimattomasti ensimmainen sija talta
tehtavaltd. Olisikohan silld mitadn osuutta asi-

aan, ettd ensimmaisten pieleen menneitten teh-
tavien jalkeen tunnelma oli tyylid: ajellaan nyt
téssa kilpailu lapi, mutta mitaan sijoittumismah-
dollisuuksia ei varmaankaan enda ole.
Adnekoskella ET 7 ja 8 sisalsivdt pienen ylla-
tyksen kilpailijoille. Pujottelureitti oli merkattu

Hurjaa menoa Sampyldlid. Ettei
vaan vaari jdisi menopelin alle.

keilojen ja laattojen sijasta leipomolaatikoin ja
juomakorein, vahan tyyliin mitd on kasiin saa-
tu. Oli kuulemma joku ‘unohtanut’ keilat. Mi-
tdan muuta mainitsemisen arvoista ei tuolla pat-
kalla sitten tapahtunutkaan, mité nyt sama reit-
ti pujoteltiin kahdesti malliin sinne ja takaisin.

SCESTANTY

Lauantaikruisailua Jyvdskyldssd, huomaa asianmukai-
set kilvet.

Sitten perinteisesti kisapaikasta eli Adnekos-
kelta toiselle perinteiselle eli Tikkakoskelle ja yl-
lattden jélleen kierrettiin keilaa ja varottiin muu-
tamia pujottelualueella olevia autoja. Ei kovin
haappoinen tulos. Sdimpyld meinasi ruveta oik-
kuilemaan ihan kunnolla (vain kaksi koneen sam-
mumista tehtdvén aikana) ja viela perinteisella
tavalla eli bensapuolella jotain pienta ropleemaa,
joka esti kunnollisen kdaynnin. Ei hétaa: tyhja-
kayntikierrokset valtaviksi, koneen jaahdyttelya
jokaisessa mahdollisessa vilissa ja julmettua jan-
nitysta selvittaisiinkd iltaan asti.

ET 10 Killeri Il oli oikea kilpailun murheen kryy-
ni. Tiekirjassa oli nimittédin ratkaisevaa laatua ole-
va virhe ja maksimivirheet, heh-heh! Tata teh-
tdvaa ei muuten poistettu lopullisista tuloksista,
vaikka niin olisi olettanutkin.

Sitten oli vuorossa lauantai-illan kruunaus.
Sampylélla piti kiivetd Harjulle. Hieman se hir-
vitti miten pieni jaksaa ja kakkonen tuli jélleen
kerran vaihdettua kehiin liian aikaisin. Tulokse-
na jaettu viimeinen sija taltd tehtavalta.

Kun kartturi lauantai-iltana kéveli suoraan Parc
ferme:sta “tulosarvontaan” valmistautuen noy-
rasti anelemaan pétkatuloksia oli hammastys
suuri, kun Killeri Il:sta ja Harjua lukuunottamat-
ta tulokset olivat jo valmiiksi kopioituina jaetta-
vaksi ja ne puuttuvatkin luvattiin pikimmiten.
Tata voisi jo vaittaa palveluksi ja “tulosarvon-
nan” véked asiansa osaaviksi ihmisiksi. Aiempi-
na vuosinahan Classicin tuloksia on odotettu
lauantai-iltaisin pitkdan ja hartaasti.

Ensimmaisen péaivan saldona oli ihan kohtuul-
linen ja kaikki odotukset ylittdva tulos: yleiskil-
pailun kakkonen ja luokkaykkonen. Siita oli hyva

jatkaa sunnuntaiaamuna. Ainoa ongelma oli
jotta voitaisiin anoa erivapautta huoltaa Sam-
pyldd ennen sunnuntaiaamun starttia. No, lupa
saatiin sunnuntaiaamuna aikaisin ja eikun kuski
huoltochommiin huoltoparin vedellessa sikeita
hotellihuonees-
saan ja nauttiessa
aamiaista pitkan
kaavan mukaan.
Sunnuntaiaamu
aloitettiin VR:n
huoltopihalta.
Kohtuullinen suo-
ritus ja reilun kuu-
den kilometrin siir-
tymataival Huma-
lamékeen, jossa
pdivan ensimmai-,
nen tasanopeus-
tehtéva. No se teh-
tava olisi mennyt il-
meisesti ihan mu-
kavasti kanssa,
mutta kun jarjesta-
jille oli tullut pikku
huolimattomuusvirhe téssa tehtdvassa. Mentiin
nimittdin EK:n maalista seuraavalle AT:lle koko
porukka kuskit nilkka ojossa ja kaasupedaalit lat-
tiasta lapi taktiikalla. Vain muutamat hurjimmat
ehtivat ilman aikasakkoa AT:lle ja ilmeisesti ei
tarvitse erikseen kertoa ketkd olivat myds mu-
kana tuossa ajoissa ehtineitten porukassa. Lop-
pujen lopuksi kaikille matkaistiin sama aika ko.

aoE

tehtévilta eli ei vaikutusta sijoitukseen milldan
lailla.

Tielikennemuseon pihamaalla oli sitten hil-
ped arviointitehtédva toimittamassa ET 14 virkaa.
Maahan oli pingotettu kaksi kéytta kiilan muo-
toon ja kunkin autokunnan piti arvioida kuinka
pitkélle he voisivat omalla autollaan ajaa ennen
kuin eturenkaat koskettaisivat kdysia. Oli muu-
ten pahuksen vaikea arvioida, kun koysia ei kun-
nolla erottanut hiekan joukosta. Tuli seitsemén

Teksti:

Sari Sallila-Kivinen

Kuvat:

Juha Lammi, Zali Lindroos ja
Jukka Suvisalmi

Onnellinen synttdrisankari ja
kunnon menopeli.

Jatkuu sivulle 18...
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Kierrdi, véénnd, kddnné ja sama metria arviointivirhetta. No sita sattuu.
toisinpdin. ET 15 Koskensaaren Oy:n pihalla oli sitten jal-
leen reipas kierrd, vadnnd ja kdanna pujottelu.
Sama reipas tahti jatkui ET 16 Kyldsepassa, mutta
tulos ei ollut enda niin mukava. Tehtavéna oli
nimittain ajaa mullalla taytettyjen pienien muo-
vilaatikoiden yli. Vdittivét “ahdasmieliset” toimit-
sijat ko. tehtévalld, ettd olisi muka osunut aika
monta laatikkoa hanttimihen puoliseen takaren-
kaaseen, no me ei ainakaan tunnusteta. Ne toi-
mitsijat olivat sitten muuten pariskunta Pauka-
ma & herra Ylkénen. Meni muuten siind samal-
la sitten yleiskilpailun toinen sija. Emme kanna
kaunaa, mutta...

ET 17 Kuohu oli tasanopeustehtavé joka meni
melkeen sekunnilleen nappiin, ei nimittdin heit-
tanyt kuin sen sekunnin. Ja kuten lauantai, niin
my®&s sunnuntai paatettiin Harjulla. Tuli sitten
taas annettua hieman tasoitusta toisille, mutta
ei ihan niin paljoa kuin lauantaina.

Ennen maaliinajoa jokainen classicin puolella
kilpaillut auto pestiin kilpailupdlyista jarjestdjien

...jatkuu sivulta 15.

toimesta. Oli se reteeta ajella maalilinjalle puh-
taana kiiltelevalld autolla. Huom! tata erikoispal-
velua eivdt saaneet rallisarjalaiset, jotka yleensa
ovat olleet joka asiassa etusijalla. Heista olikin
havaittavissa lievaa kateutta ko. asian johdosta.
Samalla voikin todeta, etta jarjestajat ovat otta-
neet onkeensa vuosien varrella annetun palaut-
teen ja classicin puolellakin homma hoitui tana
vuonna jo varsin mallikkaasti.

Niin siina sitten kavi, ettd sunnuntai-iltaa piti
varrota kisapaikalla. Olihan se jaatdva odotta-
maan niita pokaaleita ja lasipyttyja, joiden kanssa
ajeltiin kohti kotia. Tai no kuka ajeli minnekin -
kartturi ja tallipaallikkd Ouluun, padmekaanik-
ko Kempeleeseen, huoltopaéllikkd limajoelle ja
kuski erindisten vilikohtausten (kuten rengas-
rikkojen) saattelemana Vantaalle. Roope! se va-
rarengas oli tosi tarpeeseen, kiitos!

Sporting rally, ikiryhma G,
luokka TC 18

G:ssa mittaa toisistaan ottivat vuosien 1966 ja
1972 vililld valmistetut ralliraudat, joilla on jo
kisattu silloin aikoinaan. Naita ajopeleja oli mu-
kana kaikkiaan 8, joista 7 paasi maaliviivalle asti.
Gordinit olivat lopputuloksissa sijoilla 5-7 jarjes-
tyksessd: Suvisalmi, Lindroos, Rautio. Luokassaan
nama kerhon reippaat kuskit olivat sijoilla 2-4.
Zalin kertoman mukaan rallisarjan puolella ei
ollut niin kiireetdntd meininkia kuin classicin
puolella, jossa aina odotellessa ehdittiin tutkia
kanssakilpailijoiden ajoneuvojen sielunelamaa,
jne. Mutta jotain hupia oli heillakin. Nimittain
yhdell patkalla oli ensin tien laidassa auton ren-
gas, sitten jarrukengat ja lopuksi kuollut jénis.
Olivat tsekin pojat yrittdneet saada itselleen il-
tapalaa, mutta olivat vain sdrkeneet autonsa.
Ja ainahan sitd halutaan tietda mita oli ongel-

mia reitin varrella. Zali kertoili, etta heilla ei
ollut muuta isompaa ongelmaa kuin tydsopi-
mustaan irtisanonut iskari. Jukalla ja Antilla oli
sitten enemman huolia, kun sunnuntaina aamu-
péivialla petti oljynlauhdutin juuri ennen ek:n
alkua. Ei muuta kuin pikaohitus letkulla ja me-
noksi. Toinen ongelma oli EK 11:113, kun bensa-
pumpun paavirtajohto halusi irtaantua paikal-
taan silla seurauksella, ettd koko johtosarja syt-
tyi tuleen ja auto sammui. Ei siind auttanut sit-
ten muu kuin ryhtyd huoltohommiin kesken
EK:n. Napparat miehet kuitenkin hoitivat on-
gelman pois noin viidessd minuutissa, mutta
taman ylimaéaraisen huoltotauon aikana heidat
ehti ohittaa neljd autokuntaa.

Antti ja Jukka olivat muuten kisassa silld pu-
heella, ettd kun pojalla on jo Jyvaskylasta mitali
taskussa, niin pitda se isallekin hakea omansa.
Auto, jolla he olivat liikenteessa oli Jukan isal-
leen syntymapaivalahjaksi entisdima. Tripit, kel-
lot yms. rekvisiitta, joka autossa oli on Antin
vanhasta kisapelistd, jolla han osallistui vuonna
1967 Suurajoihin, mutta joutui tuolloin keskeyt-
tdmaan ajettuaan kiveen. Sittemmin tuo vanha
auto on romuttunut ja vain nuo tilpeh&orit ovat
siitd tallessa. Tassd “uudessa” autossa on muu-
ten samat kilvet kuin tuossa vanhassa oli eli VIB-
12,

Kuljettaja on kuningas ja
kuninkaatkin tarvitsevat aterian
toisinaan.

Voittajien on helppo hymyilld!

Penkit ulos autosta ja
asennushommiin. Miksi se huolto
pitdd jattdd aina viime tinkaan?

Seuraavassa lehdessa
suuri Gordini-paketti.
Autoja, ajoja, kokoon-
tumisia ja tekniikkaa.

Nyt runosuoni pulppuamaan ja filmi kdaryamaan !

Kirjoita ja kuvaa tai vaikka piirra oma Renault-aiheinen juttu lehteen meidan kaikkien iloksi. Seuraavia toimitusohjeita noudat-
tamalla voimme nauttia tuotoksistasi jo seuraavassa lehdessé:

1) Voit kirjoittaa juttusi kasin selkeélld kasialalla, kirjoituskoneella tai tietokoneella.
Huom! Laitathan mukaan myos paperitulosteen siltéd varalta, ettd levykkeelld oleva tekstitiedosto ei aukene.
2) Jos kirjoitat tietokoneella tallenna teksti mieluiten Word 6.0-muotoon ja toimita tuotoksesi perille levykkeelld tai

sahkopostin liitteend. Muistathan liittda juttuusi myos yhteystietosi, kiitos!
3) Toimitus postitse: Sari Sallila-Kivinen, Lintukorventie 2 A 2, 02660 ESPOO ,
tai sahképostin liitteena: petri.kivinen@kelloseppakoulu.fi.

Otamme mielellimme myds vastaan lehted koskevat toiveet ja mahdolliset juttuvinkit

Huolto hieman tddllékin, on

I muuten huomattavasti muka- Lisatietoja saat soittamalla Sarille 040 556 8385 (koti) tai 010 559 6204 (tyd) tai sihképostitse pladga.sallisi@pohjola.memonet.fi
vampaa ndin pdivinvalolla.
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Renaultin

ensimmaiset 100 vuotta
pienoismalleina

Paédtinpd mindkin
kantaa korteni ke-
koon 100-vuotis-
historiikkiin ja etsin
hyllyisténi jokaisel-
ta vuosikymmenel-
ta pari autoa kus-
takin. Namd autot
eivat ole valttd-
mdttd myydyimpid
eivéatkd yleisimpid
malleja. Kaikki ku-
vien autot ovat ko-
koa 1:43.

RN Kari Kitti |

1899

Tama tyyppi A:n pienoismalli
on tietadkseni vanhimmasta
Rellusta koskaan tehty esiku-
va. Naitd Gerard Dahinde-
nin kdsin valmistamia ja
maalaamia malleja tehtiin
1980-luvulla vain 100 kappa-
leen sarja. Vuonna 1987 hin-
ta oli 1200 mk, ilmeisesti tas-
ta syysta minulla on vain va-
lokuva ko. pienoismallista,
kuljettaja (Luis Renault?) si-
saltyy hintaan. Valmistaja
Style Toys, Ranska

Tama yksisilmainen punainen kaunotar osal-
listui Gran Prix de France-ajoihin vuonna
1906 huippunopeuden ollessa huimat 101
km/h. Pienoismallissa on mukana kolme ir-
rallista vararengasta, ‘puinen’ pohjalevy ja
lattia seka irroitettava konekoppa, jonka alta
16ytyy nelisylinterinen moottori. Valmistaja
Brumm, ltalia

Oikeanpuoleinen vihrea tyyppi X on vuo-
delta 1907; nelisylinterinen, 3 litran moot-
torilla varustettu, aikakautensa tyylikas edus-
taja. Autossa on kolme takaikkunaa, kahdek-
san sivuikkunaa ja tuulilasikin on kaksiosai-
nen. Lisaksi on viela lasi ohjaamon ja mat-
kustajien valilla. Valmistaja Rio, Italia

Vasemmalla oleva ‘"Mummo Ankan’-auto on
englantilaisen Corgin Classics-sarjaa, esikuvana
on ollut Renault 12/16 vuodelta 1910. Tasta
mallista voisi mainita etu-, taka- ja kardaaniak-
selit hyvin toteutettuina.

Oikeanpuoleisen Marnen taksin tuntevat tie-
tenkin kaikki Rellu-historioitsijat. Kuvan auto on
vuoden 1910 malli. Vuonna 1914 silld tehtiin
Ranskan historiaa | maailmansodan aikana jouk-
kojen kuljetuksen muodossa. Tallekin mallille
I6ytyy kirjoista monta eri tyyppinimea: fiacre,
AG, 8/9 ja G-7. Kylld oli aika veikedd tuo Re-
naultin mallikirjo alkuvuosina. Valmistaja Rio,
Italia

Ps. ettei vaan ollut tdman serkku, joka esiintyi
Titanic-elokuvassa?

Sininen kaksiovinen Vivasport Coach Decapo-
table vuodelta 1934 on Vivasport-sarjan kallein
malli. Sitd oli saatavana 2- ja 4-ovisena sekd
Cabriolet-versiona. Kaikissa oli 6 sylinterinen 3,6
litrainen moottori. Valmistaja Teknoby, Portu-

gali

Oikeanpuoleinen 1930-luvun loistoauto Rei-
nastella on yksi pisimpia koskaan valmistettuja
Relluja, 536 - 560 cm. Pienoismallinakin mittaa
kertyy 12,5 cm. Téllainen aito, isokokoinen 16y-
tyy Renault-museosta Champs Elyseen varrelta.
Valmistaja Solido, Ranska

Valkoinne 40 CV Sport vuo-
delta 1923 on varustettu 6
sylinterisella 9,1 litran moot-
torilla, joka on tietojeni mu-
kaan suurin Renaultin tuotan-
toautojen voimanldhde. tal-
le sporttivaunulle kertyi huip-
punopeuttakin 130 km/h.
Auto on ilmeisesti jonkin ko-
ritehtaan erikoismalli
‘Scaphandrier’. Valmistaja
Rio, Italia
Pieni punainen paloauto
Lyonista vuosimalli 1927 on
henkildauton
pohjalle tehty ihan oikea sam-
mutusvaline, kaksi letkukelaa,
tikapuut ja kaikki. Valmistaja
Eligor, Ranska




Neljadkymmenluvulla ei tullut montaakaan uut-
ta Rellu-mallia markkinoille. Juvaquatre Berline-
kin esiteltiin jo 1930-luvulla, mutta valmistus
loppui vasta 1948. Kuvan mallissa on aukeava
takaluukku varapyérineen, keltaiset lamput
edessa seka alkuperdisen nakdiset vanteet. Rans-
kalainen Eligor (nykyisin Surber) valmisti lisak-
si mm. palopallikon autoa.

Valkoinen 4 CV Luxe on 35:nen Ranskan ym-
pariajon, Tour de Francen, toimitsija-auto vuo-
delta 1948. Oikeastaan 4 CV Luxe esiteltiin vas-
ta vuonna 1949, mutta ei oteta noita vuosilu-
kuja niin vakavasti. Muuten malli on esikuvansa
nakadinen kylttejaan mydten. Valmistaja Proven-
ce Moulage, Ranska

Viisikymmenluvulla esiteltiin
jo pyoreélinjaisempia malleja,
mm. Colorale, Fregate,
Dauphine ja Domaine. Nais-
td Sampyla oli varmaankin
yleisin -Suomen teilld. Vaalea
muovi-dauphine, joka on
ranskalaisen Norevin varhai-
sempaa tuotantoa edustaa
1950-luvun pienoismalleja oi-
kein hyvin - lilan suuret ikku-
nat, pienet pyorat ja mitta-
suhteet hieman pielessa, mut-
ta samalla sympaattisen na-
kéinen valkoisine renkaineen.
Oikealla oleva Domaine on
oikeastaan Fregaten farmari-
malli, joka esiteltiin samana
vuonna kuin Sampyla eli
1956. Tama pienoismalli on
1990-luvulta ns. kdsintehty
resiinimalli ja siind onkin sit-
ten kaikki paikallaan, mitat ja
tuulilasinpyyhkijat. Valmistaja
Classique, Ranska

RENAULT

Vanhana Tippa-Rellu-miehena en malta olla
laittamatta 1960-luvun kuvaan tata Nelosen
hieman harvinaisempaa versiota, joka nayt-
taa ihan katkaisulaikalla muotoillulta, mutta
kylld se on Sinpar-tehtaan nelivetomalli 4x4.
Pienoismalli on ranskalaisen Norevin uutta
Collection-sarjaa, siina on mm. lisapdlykap-
selit, keltaiset lamput, peili kojetaulussa, au-
rinkolipat, ym.

Toisena 1960-luvun edustajana on moni-
kdyttéauto R 16. Taman pienoismallin erikoi-
suuksia on ‘kallistamisohjaus’ eli auto kaantyy
kallistettuun suuntaan. Muita erikoisuuksia on
pituussuunnassa 5 millia siirtyva takapenkki
hattuhyllyineen sekd pienet Dunlop-tekstit
renkaiden kyljissa. Valmistaja Dinky Toys, Mec-
cano, Ranska

1970-luku

1970-luvun alkupuolella esiteltin R 15 ja 17
sporttiautot, joista kuvaan on paassyt R 17
TS, koska 15:sta ei ollut noin hyvaa pienois-
mallia. Ranskalainen Solido teki jo 1970-
luvulla hyvia malleja, metallikori, ovien is-
tuvuus on hyva, aidon malliset vanteet, mit-
tariston lipat, jne.

Toinen saman vuosikymmenen autosar-
ja on R 20/30. Siitakin on kuvassa kalliimpi
versio eli R 30 TS, V6 moottorilla varustettu
iso edustus- ja perheauto. Tamakin on So-
lidon valmistama. Samat kehut sopivat mo-
lempiin malleihin. Tassa mallissa on viela
paremmat vanteet.

Tamaén vuosikymmenen autoja edustavat Twin-
go ja Megane ovat molemmat portugalilaisen
Vitesse-pienoismallivalmistajan tuotantoa, joissa
on hyva hinta/laatusuhde. Naista |6ytyy nippe-
lihulluille keréilijoille kiitettavan paljon yksityis-
kohtia.

Twingossa, joka on Benetton erikoismalli, on
mm. tarrat sivulla ja takana, Benetton-verhoilu
penkeissa (selkdnoja ruudullinen, istuin yksiva-
rinen), kojetaulussa siniset ja punaiset katkaisi-
jat, tarkat pyyhkijansulat varsineen, uudet rans-
kalaiset rekisterikilvet eli valkoinen edessd ja kel-
tainen takana sekd polykapseleissa venttiilitapin
reiat!!!

Viisiovinen Megane RXE 2.0 Berline on myds
tulvillaan kaikenlaista veikeda, esim. Baryton
plyyshikuviot penkkien lisaksi myds ovissa, 15”
Paimpol-aluvanteet, takaniskatuet, mustat lapi-
nakyvét takavalot, kaksivarinen kojetaulu, juuri
oikeanmallinen ratti, RXE-teksti vasemmassa etu-
ovessa ja 2.0 oikeassa, lisdjarruvalo, sumuvalot
etusaleikossa ja vetolenkki, ym. ym.

1980-luku

Vuonna 1980 esiteltiin R 18:aan perustuva sulavalinjainen coupe-Rellu Fuego.
1980-luvulla Solidon valmistamat mallit olivat jo yksinkertaisemmin tehtyjd,
vailla mitdan yksityiskohtia, mittasuhteet ovat kuitenkin kohdallaan. Kuvan maa-
laamaton yksilo on kotoisin Solidon Auto 100 vuotta-pakkauksesta, jossa toi-
sena autona oli 24 karaatin kultavareilla maalattu 40 CV.

Vuonna 1984 oli vuorossa R 25, joka oli 1980-luvun suurin Renault ja myos-
kin viistoperainen monikayttomalli, kuten R 16 ja R 30. Mallin valmistaja on
Verem on jotenkin sukua Solidolle eli vanhemmista malleista uusia versioita.




Joivan turinoita, osa...

Kesalla 1987 sattui silmiin ilmoitus myytavina olevasta
erikoisautosta, joka oli jossain vaiheessa
muutoskatsastettu asuntoautoksi.

Merkiltaan mainittu ajoneuvo oli Renault SG2 vm ‘67.

Renault Saviem SG2 -67 ja Toiva -36.

Satunnainen
matkaaja Makela
esitti
dokumenttia
Andorrasta.

Paatos: sinne!

Autolla ei tainnut olla kovaa kysyntdd, koska
muutaman paivan odotuksen jilkeen myyjan
hermo petti ja hin hyvaksyi tehdyn tarjouksen.

Alkoi uudelleen rakentaminen sisustuksen
osalta, joka tarkoitti kdytannossa taydellisté ulos-
heittoa aiemmalle kalustukselle. Saman kohta-
lon sai tuta myds moottori, joka oli sattunut saa-
maan pakkasessa halkeamia lohkoon seké kan-
teen. Kalusteiden uudelleen rakentelun jalkeen
vaihdettiin myds 2,14 | moottori kymmenen
vuotta nuorempaan 2,6 litraiseen voimansiirtoa
myoten. Homma onnistui.

Kevaalld -88 katsastuksen jalkeen alkoikin lo-
makohteen valinta. Kuinka ollakaan, niin TV:ssa
satunnainen matkaaja Mékela esitti dokument-
tia Andorrasta. Paatos: sinne! Nain tapahtuikin
kesdkuussa ja lahto laivalle Naantaliiin oli edes-
sa. Taydelliseltd tuntuneen suunnittelun ja ta-
varoiden pakkaamisen jilkeen oltiinkin jo me-
nossa kohti satamaa, niin eikds auto alkanutkin
kummasti ajoittain nytkdhdella. Vikaa etsittaes-

sa ei aluksi mitadn oleellista 16ytynyt, mutta sit-
ten huomattiin kaasupolkimen ja lattialla ole-
van kangasmaton l&heinen yhteys.
Laivamatka tietenkin sujui mukavasti hyvin
nukutun yon merkeissd, joten Ruotsin lapiajo
alkoi myonteisesti, joskin Husqvarnan vaiheilla
piti véhan kiristelld bensiinitankin pohjaroppua
ja saatda lammityslaitteen toimintaa. Se olikin
suhteellisen helppoa - ei tarvinnut muuta kuin
ottaa maski irti ja kddntda venttiilia toiseen suun-
taan. Takaisin sdatd onnistuikin jo vivusta oh-
jaamosta, mutta seuraava uusi saaté pitikin suo-
rittaa edella kuvatulla tavalla. Helppoa kun osaal
Kesakuun 16. matka oli edennyt jo lahelle
Amsterdamia, jossa poikkeamalla pienelle kyla-
tielle jouduimmekin yllattaen sisdédn maalaiskau-
punkiin nimeltdén Maas-Luis. Sielld talot oli ra-
kennettu veden tuntumaan kanavien valiin. Paik-
ka tuntui enempi sadulta, silld erilaiset kukat ver-
hosivat kaiken maaosuuden. Naissa olosuhteis-
sa tietenkin oli upeata ruokailla ja pitédd vdhan

siestaa.

Lahdon hetkelld Renu ei ollutkaan valmis jat-
kamaan matkaa. Vaihteet eivdt meinanneet
mennd milldén péalle ja rohinaa kuului. Vika-
paikaksi osoittautui kytkinvaijerin kuluminen.
Uutta vaijeria ei paikalliselta huoltoasemalta 16y-
tynyt, joten maalaisjarki piti ottaa avuksi. Nyky-
suomen proosan lapikdynnin jalkeen rautalan-
ka ja jonkinlainen kiristyslenkki pelasti tilanteen.

Matka jatkui taas kohti Belgiaa ja jossain mat-
kan varrella ydvyttiin ja huollettiin autoa ym.
Seuraava suunta oli kohti Pariisia. Pariisia lahes-
tyttiin noin 200 km:n etéisyydelle, joten Champ
Elysee jdi taaskin ndkemattd. Laon-Reims-Eper-
nay-Sezanne-jne valimatka oli tahan astisen mat-
kaosuuden ylldtyksellisin vilkkaine liikekeskuksi-
neen, joissa oli valtavasti ihmisia ja ajotien osa
noin 2 metria leved. Sopiva camping-alue ol
onneksi lahelld. Talla alueella oli outoa ranska-
lainen ystavallisyys ja se ettei minkaanlaista toi-
mistoa ndkynyt. Mydhemmin illalla valvoja il-
maantui paikalle ja lupasi rahastaa aamulla pai-
kalla olevat. Paikallinen huoltoasema oli hinnoi-
tellut bensiinin reissumme huipuksi eli 5 FF/litra
(huom! 10 vuotta sitten).

Matkan seuraava kohde oli Toulouse tai aina-
kin sinne pain, silld paivian lampdtilan lahesty-
essd 30°C suuntavaisto saattaa tehda tepposia.
Paikallisen vanhan herran ohje kuuluikin: “Vii-
saat istuvat varjossa”. Matka jatkui pikkukom-
melluksista huolimatta linjaa Nogent-Bourges-
Bruére. Bruére osoittautui mielenkiintoiseksi
paikaksi, joten leiriydyimme sinne. Camping-
viitta ohjasi paikalle erddssa pienessa kadunkul-
massa, joten sinne mentiin tai ainakin aiottiin,
silld seuraavassa kulmassa poliisit pitivat ratsiaa.
He huomasivat meiddn kdéntyvan hataisesti
ennen heitéd ja olettivat saavansa lainrikkojia
haaviinsa, joten ajoivat eteen. Hetkessa asia sel-
visi ja ystavallisesti he tiedustelivat omasta kes-
kuksestaan ldhintd campingia ja ohjeet saatu-
aan saattoivat meidat perille. Meidan oli vaikeata
salata vahingoniloamme siitd, etta leirintaalue
oli 100 m pé&éssa. Poliisit olivat ilmeisesti lenta-
vid, joilla ei ollut paikallistuntemusta. Merci!
Bruére osoittautui myos Ranskan laskennalliseksi
keskipisteeksi.

Campingin laheisyydessd olevalla urheiluken-
talla oli illan aikana vilkasta, koska sielld kisaili-
vat ja viettivat.kesdjuhliaan paikalliset vammai-
set omaisineen. uteliaana turistina tuli mentya
seuraamaan tapahtumaa, joten lyhyen tutustu-
misen jalkeen olimme jo heidéan juhlissaan kut-
suvieraina ja kommunikoimme véhaisella Itali-
an kielelld heiddn puheenjohtajansa kanssa. Tar-
joilu oli runsasta ja maittavaa.

Aamun valjetessa piti tamakin kohde jattaa ja
jatkaa eteenpéin. Paikallisen Renaul-huollon
korjaamolla se aiemmin korjattu kytkinvaijeri
vaihdettiin alkuperaiseen. Asentaja kuvattiin ja
laskua odoteltiin jannitykselld. Lasku 188 fran-
gia (pieni). Hyvadn mielialan vallitessa jatkamme
pikkuteitda Treignasea kohti. Tien mutkaisuus

tuntui kaikesta huolimatta mukavalta, kun rat-
tipyorassa oli vanhanaikaiset kolme pinnaa, etta
kyntyset pysyivat kiinni kddnnoksissa. Tuntui,
ettei matka etene yhtaan, silla nakymat olivat
usein samat, vain korkeusero vaihteli. Tama oli
hyvad harjoitusta tulevaan vuoristoajoon Andor-
raan mennessa.

Treignase jai taakse 21.6.1988 ja matka jat-
kui jalleen punaista tieta kohti Foix'a ja Andorra
nakyi jo tienviitoissa. Suunta oikea! Foix’ssa yo-
vyttiin pienelld perhecampingilla, joka oli todella
hyvin varustettu mukavuuksin. Loytyi sieltd to-
sin kyykkyvessakin. Edith Piaffin ndkdinen van-
ha rouva otti meidat avosylin vastaan ja noin
350 km ajorasitteet olivat takana vain muistoi-
na.

Aamun koittaessa oli edessd Cascoy:sta lahto
ja lomaretken jannittévin osuus edessa. Andor-
ran serpentiiniteistd oli jonkinlainen kuvitelma
kangastellut aivoissa. Alkunousu meni hienosti
Hospitaletiin asti, josta alkoi jatkuva kiemurtelu
eli jokaisen 200 metrin jdlkeen 180° pienella alu-
eella. Norjan vuoristotiet ovat harjoitusta téhan
verrattuna.

Renault tuntui hiipuvan ja lampd nousil P-alue
osui kohdalle. Levattiin. Uusi lahtd ja veto ol
hukassa ja koti kaukana. Limpd kohosi, vaikka
kaikki lammityslaitteen kennotkin olivat kaytos-
sa. Puolivirallisella ulkonemalla puhalleltiin il-
manputsari ja tarkisteltiin suuttimet ym. Kartan-
lukijakin oli jo penkkeineen ulkona jadhtymas-
sal Koekdynnitys ja sama tulos. Tuli mieleen tal-
violympialaiset Lake Placidissa. Oliko ilma taalla
erilaista eli kevyempaa?

Ei endd muuta kuin yritys ilmaruuvin saatoon
ja ihme tapahtui. Renault intoutui ennen kuu-
lumattomaan vetoon. Pian oltiinkin perilld. Oli
lunta vuoren huipuilla ja helletta laaksossa. Ih-
mismaarat olivat keskuksessa valtavat ja hinta-
taso edullinen, esim. bensiini 3,28 FF/I, 1 | skot-
tiviskia 89 FF, tynnyreittain olisi saanut noin 50
FF/I, mutta meilld ei ollut varaa sadstaa niin pal-
jon!

Andorra on yksi Euroopan
postimerkkivaltioista, joissa ei
ole veroja eikd omaa rahaa,
mutta kaikki muu onkin ok!
Maan padkaupunki on aika-
naan rakennettu vuorelle eli
kaikki kadut ovat yla- tai ala-
maked. Néin saatiin yksi paa-
hanpisto toteutettua ja mat-
ka kotiin alkoi mahtavien
muistojen vallitessa.e

Teksti ja kuvat: Timo Toiva

Paikallisen
vanhan herran
ohje kuuluikin:
“Viisaat istuvat

varjossa”

lloinen kytkinvaijerin vaihtaja.




SAMPYLA - haapaivien juhlistaja

Renault Dauphine Gordini vm.
1965 ja Timo Koskinen kameroi-
neen.

Renault Floride Cabriolet vm. 1962.
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16.6. 1998. Timo Koskinen juhlisti 19-vuotis-
haapaivaa tallakin kertaa Sampylalla, kuten 19
vuotta ailemmin. Paikka oli Vaasan Kraklund, jos-
ta 16ytyi vain 89.000 kilometria ajettu 59-malli-
nen Renault Dauphine. 16.6.1979 kello 15 vaa-
salainen kihlapari ajoi vihittavaksi Vaasan kau-
pungin kirkkoon -65-mallisella Renault Dauphi-
ne Gordinilla.

Kuten varmasti monet lukijoista tietavat eri-
laiset Renaultit ovat olleet vaasalaisen Koskisen
perheen arkea, mutta yhta hyvin myds juhlaa.

Vaimon kanssa mentiin vihille 1979 Sampy-
1alld ja hadpaivana, prikuulleen 19-vuotta myo-
hemmin Timo K. sai viisivuotisen uurastuksen
jalkeen hankittua -59-mallisen ja vain 89 tuhat-
ta kilometria ajetun Dauphinen.

Kun 16.6. -79 mentiin vaimon kanssa vihille -
65-mallisella Renault Dauphine Gordinilla, mina
tietysti itse tyyrailin, kun Lanamaden Kalle (tip-
pafanaatikko) yllytti ettd aja itse, siitd jaa kiva
muisto. Ja tottavie muisto on ollutkin mieleen-
painuva. Se on herattanyt monissa inmisissa hil-
peyttd, se aika nuoruuden 19-vuotta sitten.

Uusi Sampylé hadpdéivind

Téna kesana 16.6. 19-vuotishddpadivindmme
sain ostettua pitkdan tiedossani olleen -59-mal-
lisen Dauphinen, jolla on ajettu vain 89.000 ki-
lometrid ja auto on miltei ruosteeton.

Auto loytyi Kraklundista, jossa se on ollut pu-
keilla vuodesta -73 lahtien. Autoa hakiessani
unohdin
viela haapai-
vamme,
mutta Sam-
pylda traile-
rille vetdes-
sani soitin
vaimolle on-
nentoivo-
tukset ja sa-

noin ettd onneksi olkoon, taalta on tulossa sam-
pylda ....

Olen alkanut kutsua uusinta projektiani Sam-
pylédn sijasta Tohviiniksi, koska se on juuri sen
néakdinen. Auto on mielestani taméan vuosikym-
menen |oytd. Vain 89 tuhatta ajettu ja kori pie-
nid poikkeuksia lukuunottamatta taysin ruostee-
ton. Salaisuus on omistajan jo 60-luvulla itse
tekemissa lokareissa, jotka ovat edessa ja taka-
na. Myos runsaalla 6ljyamiselld lienee syyta au-
ton ihmeelliseen sailymiseen.

Ja kaiken kruunaa edellisen omistajan auton
vaiheista pitdma tarkka kirjanpito. - Eli han on
pitéanyt kirjaa mitd autolle on tehty milloinkin.
My@s erilaisia lehtileikkeitéd tuli auton mukana
roppakaupalla.

Autot eldvdt perheessd

Vanhat autot ja niiden harrastaminen elavat
perheessamme varsin tunteikkaasti. Nyt valmii-
na olevista neljasta veteraaniautoistamme 10y-
tyy tarinaa jos jonkinlaista. Volkswagen 1500 S
-64 on samanlainen jollaisen isani osti uutena.
Saadessani ajokortin 18-vuotisyntymapaivana-
ni ajelin puolestaan vuotta nuoremmalla, sini-
selld “dssalla”.

Kun téhan ynnataan jo pikkupojasta -62 lah-
tien puraisema ralliautoilukiping, ei kannata ih-
metelld miksi Volkswagen 1500 S:sté tehtiin juuri
Historic ralliauto. Viime suvena osallistuin au-
tolla 1000 Lakes Historic Ralliin ja kartanlukijana-
ni oli Juha Mieto. Viime keséné ajelin puoles-
taan samaisessa rallissa tdhtipera Cortina GT:Ila
ja silloin kartturin virkaa hoiteli Riitta Salin.

Myds Renaulteihin liittyy nostalgisia ajatuk-
sia. Nuorimman poikamme Henrin (nyk. 13-v.)
nimeksi Mika (17-v.) ehdotti aikoinaan Sampy-
laa. Vield kastejuhlassakin Mika kysdisi papin
kuulleen, ettd tuliko pikkuvauvan nimeksi sam-
pyla? Ettd se siitda Sampylastd, jonka hankin jo
vuonna 1976. Kumpaisetkin pojat on haettu
puolestaan synnytyssairaalasta -62-mallisella
Renault Floridella kotiin (réttikatto paalla).

Niin ja sen vanhimman sampylan “entisGimi-
nen” Vaasan Veteraaniautoseuran entisdintikel-
larissa jatkuu. Pienimmatkin ruosteviat on kor-
jattu ja maalarille vienti odottaa.

- Ehka ensi kesénd nautitaan taas sampylasta
- niin siitd vanhimmasta porkkananpunaisesta,
59-mallisesta ja kolmilovisesta.

Timo Koskinen, Koulukatu 38 A 16, 65100 Vaasa
Puh. (06) 3123 737, 0400-866 285, 049-265 601

... ja selvennys autoista ylldolevaan: Renault
Dauphine, 1959 (tekeilld), Renault Floride Cab-
riolet, 1962, MRV-4, Renault Dauphine Gordi-
ni, 1965, MRV-3, Volkswagen 1500 S, MR-564,
historic ralliauto, Ford Cortina GT. VA -65, his-
toric ralliauto
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Pohjoismaiden Kokoontuminen
Ruotsissa kesiilld 1999

Ajankohta: 16.-18.7.1999
Paikka: Mariefred, noin 60km Tukholmasta etelaan
Majoitus: Hotellitasoinen matkustajakoti noin 150:-SEK/y6, paikassa ravintola, pub, jne...

Ohjelmassa paitsi Relluja, myds kulttuuria. Mariefred on Naantalin tyylinen paikka (vanhempia
puutaloja) ja siella on mydskin erds Ruotsin tunnetuimmista linnoista sekd museojuna ratoi-
neen, joka liikennoi Mariefredin ja Laggestan vililla. Mahdollisuus menna junalla syomaan
lounasta Laggestaan.

Jarjestdjia kiinnostaisi tietaa, kuinka monta harrastajaa Suomesta mahdollisesti olisi tulossa,
ettd voidaan ilmottaa majoittajille, jne. Alkuvuodesta olisi tarkoitus lahettaa virallinen paperi
tasta kokoontumisesta.

Alustavia kiinnostuksen ilmauksia Suomesta kokoaa Hannele, (014) 372 2536.

KUMMITUSJUTUT

Ohessa muutamia kuvia, joita Ronny De Gruyter antoi matkamuistoksi ta-
paamisestamme. Ronny asuu Oostendessa Belgiassa. Alla Ronnyn vaalean-
sininen Goelette nelivedolla. Auto on vanha armeijan ambulanssi, jonka
mittariin oli kertynyt Ronnylle siirtymisen aikoihin ainoastaan alle 6000 km.

Autoa oli koeajettu puolen vuoden vilein joitain kymmenia kilometreja,
vaihdettu kaikki nesteet ja dljyt ja laitettu takaisin varastoon odottamaan
kriisiaikoja. Aikamoinen l6yto!

Punainen neliveto on aivan tavallinen (?) tienvarsimainos Belgian maa-
seudulla. Jotenkin tuntuu tuhlaukselta. Itse ndimme tavallisia koppi-Morko-
ja, nelivetoisia, armeijan malleja teitten risteyksissa mainostamassa jos jon-
kinlaista asiaa, yleensa ravintoloita tai autopurkaamoita.

Vihrea neliveto on hiukan kérsinyt ajan my6td, mutta silti varsin kohtuul-
lisessa entisdintikunnossa. Rétti on saanut siipeensa ehka kaikkein eniten,
mutta eikdhan tuollaisen ratinkin tekeminen onnistuisi kohtuullisen vaivat-
tomasti.

Ohjaamokuvasta nakee Mérkorellun karun asiallisen ohjaamon ergono-
misen muotoilun olleen ldhes taydellista jo 50-luvulla. Loytyyhén sielta rat-
ti, pedaalit, mittari ja vaihdetangot.e




HeE
Anssi Hautanen

Kesdn kaunein Renault, Zalin R8 Gordini. Kakkossija meni Ruotsiin 4CV:n myGtd ja kolmonen oli Antin SuperSampyld.

14. Grand Tour de Renault ja

8. Pohjoismaiden kokoontumig
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Aurinko paistoi ja oli todella lammin, kuinkas
muuten, ja 14. Grand Tour de Renault ja poh-
joismainen kokoontuminen Siikarannassa kut-
sui. Jo saapuminen pientd kiemuraista kujosta
Espoon Siikarantaan lupaili hyvaa ja mielenkiin-
toista kesatapahtumaa.

Norjalaiset ja tanskalaiset harrastajat olivat
saapuneet paikalle jo puoliltapdivin ennen en-
simmaistakaan jarjestajaa. Asia ei haitannut kum-
memmin, olivat tutustuneet upeaan Siikaran-
nan kurssikeskukseen aivan rauhassa. Itse saa-
vuimme sen verran mydhaan perjantaina, etta
yhteistd alkuohjelmaa emme kerinneet néke-
madan. Aikaisemmin saapuneet olivat jo ehtineet
saunoa ja nauttia iltapalan. Ja tunnelma oli kor-
kealla. Etten sanoisi, ettd useissa tapauksissa jopa
varsin korkealla.

Kaikesta huolimatta koitti kuitenkin kaikille yo.

Lauantai

Seuraavana aamuna aurinko paistoi. Eikd se
haitannut meita yhtdén. Maaottelu kaynnistyi
iloisesti ja ennen kaikkea pirteésti heti aamulla.
Tikat sujahtelivat taidokkaasti, saappaat lenteli-
vat ketterasti ja petanque-pallot kopsahtelivat
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leppeasti. Lopulta sadekin ehti kiusaksemme

mutta emme antaneet sen kiusata paljoakaan.

Moni ulkomaisista vieraistamme ei tdllikdadn kertaa
uskaltautunut saunan puolelle. Seuraavan kerran
pitdd saunominen ottaa yhdeksi maaottelulajiksi.

Tiukan ja uhrautuvan kamppailun voiton kor-
jasi kunniakkaasti kotiin Norjan joukkue.
Tietokilpailu tuntui aiheuttavan ékillistd paan
kutinaa useammallekin meista. Ja sehan on hyva
se. Pysyy jalat maanpinnalla. Mulla ne tosin va-
josi syvalle maan uumeniin. Mutta kysymykset
olivat mielesténi hyvin laadittu, kuka tai ketka
lieneekin niiden takana. Tietokilpailun padpal-
kinto, Kultainen Kiertokanki, paattikin lahtea
vuodeksi ulkomaille. Kilpailun voiton vei vii-
saudellaan kotiin Sven Dahle (Norjasta, kuinkas
muuten) ja seuraavat sijat menivat viimevuosi-
en tietoviisaille Katriinalle ja Moisiolle.
Perinteinen rompetori paasi myoskin kayn-
tiin lauantaina. Tavaran kierratys ja toisten ko-
kemusten kuunteleminen on eldmin suola.
Naurua ja ystavyyttd. Yhteisia kokemuksia.
Ennen paivallistd endimme pitda yhdistyksen
kesakokouksen. Wellu halusi vuorostaan tarjota
usean vuoden tydn jalkeen puheenjohtajan nui-
jaa jollekin toiselle. Hommaan valittiin Pauka-

Tietokilpailu osoittautui ténd vuonna todella vaikeaksi.
Tdssd pdhkdilevit Sari ja Petri

man Hannele. Varaosavastaavaksi valittiin Sami
Salmela. Tarkoitus olisi, ettd Sami toimisi linkki-
na osien myyjien ja ostajien vélilla. Joten soitel-
kaa Samille.

Paivillisen jalkeen pieni siesta ennen illan ra-
situksia oli paikallaan. Tosin illan tunnelmaa la-
tisti sdd. Se petti meidat pahan kerran ja sade
muodostui melko rankaksikin. Siikarannan pi-
halta kaatui tuulen tai sateen tai sitten jonkun
muun syyn takia jopa lyhtypylvds. Onneksi Sii-
kasaaren oma ravintola tarjosi meille suojaisan
paikan palkintojen jakoon ja illan istumiseen. Saa
parani myohemmin yolla ja niin perinteinen Gi-
nen kuppelehtiminen saattoi taas alkaa.

Ja kylldhan sita kuppelehdittiinkin. Voi, voi. Ja
kaikilla oli niirt mukavaa.

Sunnuntai

Sunnuntai koittikin sitten aurinkoisena taas
jalleen. Aamupalan ja viimehetken danestysten
jalkeen paastiinkin sitten itse asiaan. Eli julkais-
tiin Kesén kaunein Renault. Kunniakkaan kul-
tamitalin nappasi Lindroosin Zalin R 8 Gordini.
Aivan mahtava auto.

Ja lopuksi Wellu madrasi ettd jonoon jarjesty!

Lauantai-illan palkintojen jakoa. Tdssd Tanskan
Tommy ja Bente Lind hakemassa palkintoaan.

Ja niin me tehtiin. Ja ajettiin Espoon Automuse-
oon ihailemaan autoja, joita ei kovin usein teil-
l[amme endi vastaan vilistd. Tilanahtaudesta
huolimatta oli vanhaan navettaan saatu mah-
dutettua ihailtava maaré historiallisia mobiileja.
Museo olikin hieno paétds upealle viikenlopul-
le ja kdytankin tassa tilaisuuttani hyvéksi kiittaa
kaikkia jarjestelyihin osallistuneita hienoista yh-
teisistd hetkistd Espoossa. Unohtamatta Siikaran-
nan aivan mainiota henkilokuntaa. e

Sven Dahle ja se “lippu”.

Maaottelu kdynnissé Siikarannan
pihalla. Huomaa, ettd muutkin
maat ovat huomanneet lipun
kansallismieltd kohottavan
voiman. Se ei olekkaan endd
norjalaisten yksinoikeus




RENAULT
CLUB PRAHA v ACR

©
"' Club address: PO. BOX 385, 111 21 Praha 1, Czech Republic

Club service: Podle KaZerova 283, 141 00 Praha 4-Michle, tel.: 02/90053961

Pavel KRAUS, chairman

Office: PLYNOPROJEKT Praha a.s.
Engineering-Marketing

Lublaiisk4 40, 120 00 Praha 2

Tel.: 02/21989450

Private address:

ndm. Svat. Cecha 13

101 00 Praha 10-Vriovice
Tel.: 02/731516

L

http://www.renaultclub.cz/english/index.html

Ylla muutama webbi-linkki kansainvaliseen surffailuun.

' K an s ail-nyvéalistd

Club Renault 4 Japon

pdg Atsushi KAKINUMA

5-10-6 Machiya Arakawaku
Tokyo 1160001 JAPAN
Tel +81 3 3809 2271
Fax +81 3 3893 0669
EMail quatre @ blue.ocn.ne.jp
URL hetp://www.iijnet.or jp/ kn-photo/hobby/club, t4ip.heml

http://www.iijnet.or.jp/kn-photo/hobby/club_r4jp.html

Tsekeilla on oikein mallikkaat sivut. Tekstit 6ytyy myds englanniksi, joten hiukan rajoittuneemmallakin kielitaidolla ymmaért4a asian
jujun. Eipa kukaan kielld surffailemasta ihan alkuperdiselldkaan kielella.

Toinen mukava paikka on Club Renault 4 Japon -kerhon sivut. Siellakin voi sita kielitaitoa verestaa. Koneella tosin saisi olla kanji-
merkit asian selkeyden vuoksi. Edelleen ehké parhaita jollei ihan paras paikka linkkien 16ytymiseen taitaa olla Katriinan sivut
(www.wineasy.se/katriina). Mutta jos I6ydétte noilta viimeisiltd samoamattomilta webbi-korpimailta ennen linkittamittémii Rellu-
saitteja, niin akkid tieto Jormalle. Jorma péivittelee uudet ja kokemattomat linkit kerhomme sivuille (www.dlc.fi/~renault).

Virallinen selitys ja anteeksipyynto.

misvalin takia.

konakin saattais tulla kyseeseen.

Ensin anteeksipyynto harrastajille . Sitten pieni poliittinen selitys, joka taitaa olla paikallaan lehden kasittamattéman pitkan iimesty-

Alkujaanhan suunniteltiin 100-vuotis juhlanumeron tekemista kevaalla 1998. Hanke kaatui iimoitusten puutteeseen. Taman
oloisen lehden olisi saanut varmaankin aikaan nailla ilmoituksilla, mutta osasyyna taisi olla myos mahdoton aikapula, Pariisin matka
kun lahestyi uhkaavasti. Yhteistuumin sovittiin julkaisun siirtdmisen syksyyn. Hyvin se alkoikin syksylla. Sallilan Sari lupautui toimi-
tussihteerin virkaan ja kokosi ja naputteli jutut levykkeelle jne. Osa lehdesta saatiinkin taitettua kohtuullisen nakdiseksi. Sitten
lokakuussa alkoi sairaslomaputki pdalle, jona aikana ei lehtitydsta tullut juuri mitédén. Jopa sairaalakeikka uhkasi, mutta onneksi
parantuminen lahti joulun jalkeen hyvin kdyntiin ja toihin palattiin helmikuun alussa. Jorma ja Sari kylld lupautuivat ottaa lehden
vastuulleen viime kadessd, mutta ajatuksesta luovuttiin. Mutta hyva tietda jatkossa.

Siispa nama viikot helmikuussa on ollut aika vilsketta ja lehtikin saatiin painoon puolessa valissa kuuta. Jutut on pyritty ajantasais-
tamaan alkuperaisestd, joten jos jossain kohtaan puhutaan tasta vuodesta, niin todellisuudessa tarkoitetaan vuotta 1998.

Joten téta lukiessanne lehti on jo harrastajilla ja toivottavasti ihan hyvan nakéisena. Siina selitysta ihan kerrakseen eli ura poliitik-

Talviterveisin Wellu

JARVENPAAN

Puh./fax (09) 271 1230
GSM 0400-463 200

~

Club Renault de Finlande
ry.:n hallitus 1998:

Puheenjohtaja:
Hannele Paukama
Muuramentie 38
50403 Muurame
050-5400536

Varapuheenjohtaja:
Antti Mikola
Suolakankareenkatu 19
20360 Turku
(02) 238 1834
0400-528 063

Taloudenhoitaja:
Jukka Tuominen
Vesalantie 44 C
31500 Koski TL
(02) 239 1361

Jasensihteeri:
Jussi Leppanen
Vesakonkatu 10
33820 Tampere
(03) 317 1727

Muut hallituksen jasenet:
Jari Nyrhinen
Henrik Makinen

Hallituksen varajasenet:
Eija Nyrhinen

Tilintarkastaja:
Jorma Peisalo, (09) 878 7275

Varatilintarkastaja:
Jarmo Rinne

Vuoden 1999 jasenmaksu on 100 mk,
perheenjéasenelta 10 mk/perheenja-
sen, liittymismaksu 50 mk. Club Re-
nault de Finlande ry.:n tilinumero on:

Turku Merita Kauppatori
117330-7201067.

Yhteyshenkiloita

Helsingin seutu

Sari Sallila-Kivinen
Lintukorventie 2 A 2, 02660 Espoo
040-556 8385
eMail:
sari.sallila-kivinen@pohjola.memonet.fi

Eteld-Pohjanmaa
Jaakko Ritola

Myllyojankatu 13, 60320 Seinajoki
(06) 120 680 k., (06) 141 780 t.

Kaakkois-Suomi

Pekka Peri
Keskikatu 3, 59400 Hamina
049-917 638

Turun seutu
Antti Mikola

Suolakankareenkatu 19, 20360 Turku
(02) 2381 834, 0400-528 063
eMail: amikola@netti.fi

Lahden seutu

Jari Saarela
Mukkulankatu 34 A 8, 15240 Lahti
(03) 730 2075, 0400-107 170

Keski-Suomi
Anssi Hautanen

Suvantotie 2 C 11, 40950 Muurame
049-646 409

Forssa-Urjala seu
Timo Latovehmas
Rinnetie 1 F 36, 31160 Nuutajarvi
049-741 107

Tampereen seutu

Raimo Kouhia
Ylioppilaankatu 10 C 15, 33720 Tampere
040-556 0665

Katriina Makinen
Ornbacken 28 BV, 126 51 Hagersten,
Ruotsi
990-46-8-744 3924
eMail: katriina@wineasy.se

Varaosa-yhdyshenkilo

Sami Salmela

(09) 72692820, 0400-881179

Kokoontumiset

Helsingin seutu:

Parittomien viikkojen torstaisin Keha lll:sen
Nesteelld (ent. Kesoil) Tuusulantien ja
Keha lll:sen kulmassa klo 18.00.
Tampereen seutu:

Parittomien viikkojen maanantaisin klo
18.00 Lahdenperénkadun Shellilld klo
18.00.

Keski-Suomi:

Parillisten viikkojen torstaisin Muuramen
Shellilla klo 19.00.

Tippa monessa mukana!

@OSTAAOMYYOVAIHTAAOVIH]AA@
1

Myydé&an: Renault 10, 1300, vm ‘70. Ei
rekisterissd, projektiksi tai osiksi. Tee tar-
jous! R 5Turbo aluvanteet 2 kpl hinta 400
mk, JK 65 irto-osia: mm. jarrurummut,
etujarrusylinterin kumit(uudet) ym. + irto-
osaamm. 4, 5, 6,9, 12, 16, 18, 20, 30
kaikennakaistd, hinnat alkaen 2 mk
Timo Latovehmas 049 741 107

Renault 30 TS vm ‘77, ajettu 275 000
km, moottori kunnostettu 40 000 km sit-
ten. Hyvin pidetty. Léhes uudet kesdren-
kaat, kattoluukku, Boschin varkaudenes-
tojarjestelma, radio. Katsastettu helmi-
kuussa 1998. hintapyynto 8 000 mk Kaar-
le Elfving, (09) 698 4466

AT = |
Renault Alpine Turbo vm ‘81, ajettu 82
000 km (kesaisin), katsastettu heindkuu
1998, erikoisvanteet, kahdet renkaat, sa-
vylasit, virheeton sisustus jne. Lahes kaik-
ki muu paitsi kone uusittu. Hintapyyntd

20 000 mk.
Markku Ahola Korkinporras 2 D 23,
04320 Tuusula, 040 508 4599

Myydéaan: Fuego TL -83. Katsastettu mar-
raskuussa, sininen, konevikainen, muuten
alkuperdinen. HP. 7500,-/tarjous.
Kimmo Rintala, 0400-828282

)

Myydaan: Renault Alpine 310 Vé -80.
Rekisterdity ja katsastettu Suomeen. Kaikki
maksut maksettu. Kone 2.7 litrainen V6
150 hv. Vari ruskea. Sisustus vaaleanrus-
keaa nahkaa. Renkaat takana 225/65/15,
edessa 195/65/15. HP: 80.000 mk.
Antti Mikola
(02) 2381 834, 0400-528 063
amikola@netti.fi




Hienoja I6yt01a!

Mm. purettuna 8500 ajettu Laguna Diesel,
16V R19, Twingo, Clio ym. ym. osaal!!

Soita tai tule kaymaan!!

RELLUOSA OY

Susikuja 10, 04130 Sipoo
Puh. (09) 275 0605, fax (09) 874 3279
050-500 2929

L E S C RO S P ORTEURS

RENAULT

CAMIONS 5 ET 7 TONNES-TRACTEUR ROUTIER 12 TONNES-A MOTEUR DIESEL HORIZONTAL

Renault kuorma-autot myy ja huoltaa Hansa Auton palveluverkosto.
RS Hansa Auto Oy, Ristipellontie 19, 00320 Helsinki
Puh. 09-547 841, fax 09-5478 4391, http://www.sisucorp.com/hansa




