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UUDET RENAULT-LIIKKEET
HELSINGISSA JA ESPOOSSA

www.renault.fi

Renaultille on avattu kaksi uutta henkild- ja hydtyajoneuvojen jélleenmyynti ja hucltopistettd padkau-
punkiseudulle, toinen Helsinkiin Herttoniemeen ja toinen Espoon Suomenojalle. Olet Idmpimasti terve-
fullut tutustumaan MEautoon sekd Renaultin uusiin malleihin.

MEQUTC

HELSINKI HERTTONIEMI
LAIVALAHDENKATU 8

PUH. 0207 297 200°

MA-PE 818, LA 10415

ESPO0 SUOMENOJA
KUITINMAENTIE 30

PUH. 0207 997 300%
MA-PE 8-19, LA 10-15

“KIINLVERKDSTAG !i%ﬁ'l”l 1SN T/MIN

MATKAPUIL 8,20 SNIZEUH & 140 SNT/MIN
www.maauto.fi

Onko Sinulla ongelmia autosi kanssa?

Silloin kannattaa ottaa yhteytta
Turun seudun arvostetuinpaan
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Renault-korjaamoon!

Renault huolto- ja korjauspalveluja.
Autocom-vikakooditestilaite. Rengastyot ja renkaat.

RN KUNTOTESTH
YA KORJAUS Q¥

Avoinna 8-16.30
Pitkamaenkatu 15, 20250 TURKU
Puh. (02) 239 1361

(Sisdaltéo

4 ...Yyteri 2008
8 ... 18. Pohjoismainen kokoontuminen

12 ...)aaratapaivat Ranualla

18 ...1/43 Alpine pienoismalleja

22 ...Paul Ricard

23 ... Toivan Turinat

24 ...Viva Grand Sport 1937

26 ...Rellulla Saimaata kiertamassa

31 ... Yhteystietoja

Hyvaa kevatta kaikille Renaulltisteille

Hyvaa kevatta kaikille Renaulltisteille. Talvi on jélleen taittumassa kevaaksi. Muutaman lauh-
kean vuoden jalkeen olemme saaneet nauttia lumisista olosuhteista myos Eteld-Suomessa.
Valoisuuden kasvaessa meidédn innokkaiden autoharrastajien tunnelma nousee kovaa vauh-
tia. Odotellessamme tulevia autotapahtumia, viimeistelytyot talleissa kiihtyvat.

Tama vuosi on kerhomme 25-vuotis juhlavuosi. Taman tuommekin esille eri tapahtu-
missa alkaen Lahden Classic Motorshow:sta 2.-3.05.2009. Sinne kerataan kuvia kesata-
pahtumista matkan varrelta Peisalon Jorman johdolla. Jokainen “Kesdn Kaunein” paasee
esittdytymaan myos muille kerhoille.

Meiddn vuoromme on jérjestaa Ranskalainen visiitti 23.5.2009. Se tullaan pitdamaén
Kangasalla Mobiliassa, jonka jarjestelyistd vastaa Leppésen Juha. Juha kertoikin, etta vas-
taanotto oli positiivinen Mobiliassa.

Paatapahtumamme on téna vuonna Hattulan Tyrvannossa 17.-19.2009, Hameenlinnan

3\ pohjoispuolella noin 20 km. Puitteet jérjestdd meidan Kesédpaivat néin juhlavuotena ovat

» erinomaiset. Majoittuminen on suurimmaksi osaksi hotellihuoneissa, mutta perinteisia

asuntoauto/vaunupaikkoja seka telttapaikkoja myds 16ytyy. Sijainti on aivan jarven ran-

nalla, ja paikka suorastaan kutsuu iloisia Renaultisteja. Nettisivuillemme tulee ilmoittau-
tumisohjeet hintoineen.

Autokaupan haasteista huolimatta Renault Nordic on uutena Renaultien maahantuoja-
na rakentanut toimintaansa uuteen nousuun. Tasta yhtend esimerkkind on uuden jalleen-
myyntiverkon rakentaminen ME-auton kanssa, jonka joukkueesta I10ytyy vahvaa Renault
taustaa. Onnea matkaan!.

Mukavaa kevédan alkua ja tapahtumissa nahdaan! Jarmo
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Kesan kauneimman tittelin sai Tonterin Ekin kaunlin keltainen, silmia hiveleva 4CV, hyvand kakkosena kokoontumisen toinen 4CV,
jonka omistaja on Sami Luoto. Kolmas sija jaettiin Herralan Tonin 8:n ja Royskon Mikan Alpine 310:n kesken. Kaunis rivi olivat.

i Gand Tour de Benauls

siEa-

Taman vuoden tapaamisten kohokohta eli kerhon
kesapadivat Porissa ja Yyterissa osuivat varmaan-
kin ainoaan todelliseen helleviikonloppuun koko
kesdna. Saa todella suosi meita, joskin paasaantoi-
sesti olemme kokoontuneet aurinkoisissa merkeissa
vuosittain. Mukavaa, ettd paikalla oli taas runsas
joukko Renault-ystavia koolla!

Yyterin upea luonto antoi siis parastaan, joskin
itse leirintdalue oli hienoinen pettymys. Onneksi
me osaamme viettad yhdessd laatuaikaa, vaikka
ihan kaikki ei priimasti olisikaan. Vaki oli alueella
melkoisesti hajallaan, mutta jarjestysvuorossa olevat
porilaiset olivat hienosti saaneet jarjestymaan yhtei-
sen kokoontumispaikan, Olokolon terassin, jossa
padosa ohjelmasta tapahtui.

Perjantaina meilld oli eldvaa musiikkia sdestamassa
yhteistd iltaa ja jotkut uskalsivat jopa tanssahtaa.
Mutta kylla meilla kaikilla oli niin mukavaa...

Harmittavan moni oli tdnd vuonna jattanyt “van-
huksen” kotiin ja tullut kdyttéautollaan, eli uudem-
paa kalustoa oli mukana normaalia enemman.

Onneksi kauniita yksiloita oli kuitenkin mukana ja
perati kaksi 4CV:ta loisti lasnaolollaan. Kaunottaria
oli toki monta, mutta osa hieman piilossa mokkien
pihassa.

Lauantaina oli perinteinen rompetori ja sen jal-
keen kiertoajelu, joka paattyi ruokailuun paikallisen
pitopalvelun tiloissa. Ruokapuoli jirjestelyissa oli
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Keltainen 4CV
oli ahkeran

kiinnostuksen

k-.

T
Hannele, Jukka ja Riittas




upeata, evait sai kuljettaa sybmattémina takaisin
kotiin. lllemmalla kokoonnuttiin taas yhteen ja
Kerho sai kunniajasenen numero 6, kun 10 vuotta
puheenjohtajana toiminut Hannele Paukgama sai
kunnian tulla kutsutuksi tdhén “suurmiesten”
joukkoon. 3

Sunnuntaina oli ensin mahtavat arpajaiset upeine
palkintoineen. Sunnuntaina sitten saatiin lopulta
myos isompi osa ihanista Renaulteistarnme esille
kaikkien ihailtavaksi. ‘

Kesdn kauneimman tittelin sai Tpnterin Ekin
kauniin keltainen, silmia hiveleva 4CY, hyvana kak-
kosena kokoontumisen toinen 4CV, fonka omistaja
on Sami Luoto. Kolmas sija jaettiin Herralan Tonin
8:n ja Royskon Mikan Alpine 310:n kesken. Kaunis
rivi olivat.

Kivaa oli taas niin kauan kuin sitd kesti, mutta
onneksi on ensi kesd, jota voi odottaa. Kiitokset
suuret tdman vuoden jérjestédjille ja kaikille spon-
soreillemme!

Ja te kaikki ystdvét, tapaamisiin siis ensi kesana!

T: Jone

Renaultlst

Yon hamyssa tehtiin sitten monenmoista...

RENAULT ey

Kuvat ja texti: Ani Kankare

1.10.2008

ONNITTELUT 1 10-VUOTIAALLE RENAULTILLE!

T e ) Lrsoranii

Kuwissa:
LOuts RENALLT (1877-1844)
RENAULT 4 CV 0uva 22 3. 1958) OU ENSIMMAINEN

- -~ ; RANSKALAINEN ALITO, JOTA VALMISTETTEN YU MA_JCONA
-f?((l‘ \%{d’( » /t‘ KAPPALETTA (1. 105 547 KPL) VUOSINA 1946-1964.

RENAULT DAUPHINEN MAINOS ON JULKAISTY
SANOMIEN NUMEROSSA 44 7 30.10,1959.




Ja taas koitti se aika vuodesta jolloin pitda pakata
auto ja suunnata se kohti pohjoismaista kokoon-
tumista. Tand vuonna siis suunta kohti Norjaa
ja Jessheimia (harmittavaa taas, koska Suomen
kokoontuminen on samana viikonloppuna; mutta
eihan sitd pohjoismaiden kokoontumis putkea viitsi
vield katkaista ja eihan Isa nde Roksua suomessa).
Joten Alpinen suuret tavaratilat tdyteen matkata-
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varaa ja autoon sisélle nelja ihmista. Sitten nokka
kohti Turun satamaa.

Sataman laivajonossa edellamme oli pari Triumph
harrastajaa, jotka olivat matkalla omaan kokoontu-
miseensa jonnekin pain Ruotsia. Siina laivaa odotel-
lessa sitten ihmeteltiin toistemme autoja.

Tukholmasta Jessheimiin olikin oikein kiva autoilu
sda, lammintéd piisasi n. 30 C ja kuivaa paitsi Alpinen
sisalla. Tulipa jopa hetken kaivattua Safranen ilmas-
tointia tai edes ohjaustehostinta.

Kokoontumispaikalle 16ydettyaimme ja ilmoit-
tautumaan mennessa vaki katseli kun kaikki nelja
konysimme jalat kankeina ja paita markana ulos
autosta ja kyselivat tulitteko kaikki tuolla tosiaan
Suomesta.

Tulihan se perinteinen Norjan kokoontumis-saa-
kin, eli vetta taivaalta, mutta onneksi vain muutama
iso pisara ja sen jalkeen sama helle jatkui.

Sitten saatiin huoneet ja purettua tavarat sinne.
Viileet “sanakirjat” mukaan ja tervehtimaan tuttuja,
sekd katselemaan hienoja relluja. Siina illan mittaan
aukeni jo perinteeksi tullut PUB Goelette ja sen
antimia piti tietysti pddsta maistelemaan. Isallakin
tuntui olevan Goeletteen asiaa tiuhaan; oliko limu
niin hyvaa vai olisiko pubin myyjalld ollut asiaan
jotain vaikutusta, silld myyjdna toimi Roksu.

Lauantaina lahdettiin kiertoajelulle, joka oli toteu-
tettu road-book versiona, jonka kddnto paikkana
oli Fetsund ja sielld museona toimiva vanha saha
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(jostain 1700-luvulta). Sielld saimme vélipalaksi
hod dogeja, joissa oli sisélld jotain kalaa muistutta-
vaa taytettd (paikallista herkkua kuulemma). Sielta
palasimme koululle jossa majoitukset olivat.

Aika pian alkoikin perinteinen maaottelu Suomi,
Ruotsi, Norja, Tanska ja Hollanti vahvistettuna Roksulla.
Suomen joukkueen kokoonpanosta ei ollut epaselvaa,
koska olimme kokoontumisessa ainoat suomalaiset.
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Ensimmaisena lajina oli kroketti pallon lyo-
minen portin lapi. Toisena lajina renkaanheitto,
mutta renkaina toimivat eri rellujen ilmanput-
sarit. Sitten seurasi tulppien vaihto irtokanteen,
se oli meidan naisvoittoisen joukkueen suosikki
laji, Sina kyseli ettd miten pdin ne tulee sinne
ja pitadko niitd pydrittda. Viimeisena lajina oli
renkaan irroitus hevosenkengista (katso kuva).

Taisipa maajoukkue kisan voitto lipsahtaa
Ruotsalaisille.

Rankkojen kisojen jadlkeen paastiinkin aika
pian nauttimaan ruuasta. Sitten olikin vuorossa
jo palkintojenjako, joita jaettiin lahes kaikille.

Kesan kauneimmaksi danestettiin Tommyn
4CV, joka olikin todella upeassa kunnossa ja
tyota sen eteen tehty.

[lta jatkui aika rauhallisissa merkeissa, olihan
seuraava pdiva kotiin lahdon aika.

Aamulla kavaisimme pika-aamiaisella ja taas
tavarat, seka lisdksi tulleet palkinnot, tilavaan
Alpineen.Suunta kohti Tukholmaa turhia pysah-
dyksid véltellen, etta keritdan laivaan.

Laivalle pdaastyamme olikin kaikki aika vasy-
neitd viikonlopusta, mutta silti jo haaveiltiin
ensivuoden Tanskan kokoontumisesta ja
mietittiin, ettd sinne vahan isommalla autolla
ja tietysti kun ollaan noin ldhelld Saksaa niin
Cittiin.

Kiitokset Norjan jarjestdjille!!




Kuvat ja texti: Jukka Suvisalmi

1. G-forumin nuoriso osasto
(ikansd puolesta) Jere ja Niko
Kalliokosket. Jere on jo useana
vuonna ollut mukana ajamassa
isinsa Mika Kalliokosken Gor-
dinilla. Ja ajaa muuten lujaa.

2. Patrik Nargordin ja "viri-
vikainen”. Kyseessd on nopea
R8 S Vaasasta. Patrik ja isdnsa
Goran ovat aina mukana kun
ajetaan Relluilla kovaa.

3. Jere ja Niko lahdossa radalle
ndyttamaa Mikalle ja Vesalle
(poikien isat) ajamisen mallia.
Ajoivatkohan isét poikien mie-
lesta hiljaa.

4. Ex. Kerola Gordini. Nyky-
aan Harri ja Roni Kaliokosken
(Team Kalliokoski Brother's)
upeasti entiséity, moninker-
tainen Suomenmestari Gor-
dini jaaradoita. Mahtavan
nopea edelleen ja sisatilojen
entisdinti jatkuu.

5. Vaarallista “nettiystavyyt-
ta”!! Patrick Boisliveau/r8gor-
dini.com ja allekirjoittanut/g-
forum.net, nettisivustojen
ylldpitdjat. Ollaan “deittailtu”
Ranskassa, Suomessa, Itali-
assa ja ties missa. Varoittava
esimerkki siitd mita netti deit-
tailu saa aikaan ja vield kun Re-
nault Gordini on yhdistavana
asiana. Tamé kuva Ranualta.
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23-25.01.2009 jarjestettiin toiset G-Forum.net jaa-
ratapaivat (ensimmaiset 2008). Télla kertaa jarjesta-
jana toimi allekirjoittaneen liséksi, Kivijarven Markku.
Luvassa oli taas hurjaa menoa, sinisia vauhtikoneita
ja upeita ihmisia Pohjois- Suomen henkedsalpaavis-
sa maisemissa.

2008 meilld oli mukana www.r8gordini.com si-
vujen webmaster ja hyva ystavani Patrick Boisliveau
ja vaimonsa Nathalie, Ranskasta. Patrick ja Nathalie
olivat molemmat ensikertaa Suomessa mutta ei kuu-
lemma viimeista kertaa. Patrick teki upean raportin
sivuilleen ja lupasi tulla joskus Suomeen oman R 8
Gordininsa kanssa.

Patrick ja Gordini

Kun Patrick toistuvasti valaytti hullua ajatustaan,
saapua oman G:n kanssa Suomeen, niin tartuin sii-
hen kiinni. llmoitin Patrickille paivanmaérét ja lupa-
sin auttaa kaikissa mahdollisissa jutuissa, missa nyt
ikind vain pystyn. Niinpa Patrick lupasi tulla omalla
G:lla SUOMEEN!

Monien varikkdiden juttujen, muutamien petty-
mysten ja sitten upean lopputuloksen saattelemana,
Patrick lopulta saapui Renault 8 Gordinilla Suomeen
22.01.

Uskokaa téi alkaa mutta Patrick ajoi koko matkan!
Ei siis mitaan trailereita, kuljetuksia tai mitaéan muu-
ta vaan puhtaasti ajamalla! No totta kai meren yli
sentaan, FINNLINESIN laivalla... Finnlines Saksan
markkinointiyksikkd antoi Patrickille ekstra hinnan
ja palvelun, mika ei Suomalaista toimistoa kiinnos-
tanut! Laivojen kapteenit, mennen tullen, kutsuivat
Patrickin omaan poytaénsa sydbmaan, esittelivat lai-
vansa ja kavivat tutustumassa Patrickin Gordiiniin.
Tosi iso kiitos molemmille kapteeneille upeasta vas-
taanotosta! Kapteeneista ja laivoista on juttu Pat-

rickin kotisivuilla. !

Ajoimme perakkain Helsingin vuosaaren $atamas-
ta, vanhaa kolmostietd pitkin, Yl6jarved kohti. Pat-
rickin G:ssd oli alla aivan uudet kitkarenkaat, mutta
ajo naytti hiukan "huteralta”. Ensimmaista kertaa lu-
misilla ja jaisilld tiella...Hiukan alkoi arveluttaa suun-
nittelemamme yhteinen ajomatka Gordineilla Ylojar-
veltd Ranualle. Mina ATC-8:lla ja Patrick omallaan...

Ihmettelin kun Patrick ajoi koko ajan/sohjon paal-
142 Pyséytin héanet ja neuvoin ajamaa yrassa joka oli
marka mutta puhdas lumesta (suolatty). Patrick luuli

Samalla Patrick kertoi huolestuneena ettd: “Ran-
kassa jos olisi ndin paljon lunta tielld, kaikki pysahtyi-
sivat odottamaan apua, eivatka ajaisi metriakaan!”
Jep jep ja matkalla Ranualle... Nopeus jolla ajoimme
kohti Yl6jarvea oli noin 70km/h joten arvasin mité
kohta tuleman pitaa.

Special Tuning Harinen

Poikkesimme matkalla tapaamassa Special Tuning
Harinen Oy porukkaa ja ndyttamassa Patrickille kun-
non virityspajaa. Seppo ja pojat esittelivat laitteitaan
ja mm Hestec ruiskutusjarjestelmiaan. Oli Mitsua,
Protonia, Audia ym. Sitten jatkoimme matkaa kohti
Ylojarved, 70 km/h..

Saavuttuamme kotini pihaan Patrick nousi autosta
ja kysyi hiukan arasti: “Olisiko SE-Makisen autonkul-
jetus rekassa tilaa meidankin Gordiineille??” Olihan
siind, joten autot vaan kyytiin ja siviiliautoni nokka
kohti Ranuaa, Vimpelin kautta.

Pertti “Pepe” Flinck, pitkaaikainen ystévani au-
tourheiluvuosittani tuli Tampereelta mukaamme.
Pepe on tehnyt aina kaikki rekvisiittamme koskien
G-jaoksen tapahtumiamme, joten oli mukava saada
Pepekin mukaan tutustumaan porukkaamme.

Renaultist

Asko Mansikka-Aho/Vimpeli

Yovyimme(kuten 2008) Askon mokilla. Esittelimme
Patrickille erédstd autokokoelmaa, juttelimme muka-
via ja tietenkin kdvimme vanhanaikaisessa puuldm-
mitteisessa saunassa. Edellisend vuonna Patrick oli
elamansa ensimmadisté kertaa saunassa ja kokemus
oli kuulemma mahtava. Nyt lisdsimme hiukan ek-
sotiikkaa ja teimme “perinteisen kasteen” Patrick
lumeen pydrimaan. ..

Seuraavana aamuna kdvimme saunassa uudes-
taan, joten kylla Patrick tykkasi tosissaan. Sitten
suuntasimme auton nokan kohti erittain mielenkiin-
toista paikkaa josta harva tietdaa ja jossa vield har-
vempi on vieraillut.

MAT Kari Mikeli tuning

Kannuksessa on Suomen eittdmatta paras ja parasta
laatua tekevé autojen entisGinti yritys. Kari Makeld
on muun muassa rakentanut/entiséinyt kaikki Juha
Kankkusen B-ryhman ralliautot, Juhan omaan mu-
seoon. MAT entisdi mm Ferrareja, Maserateja, Lam-
borghineja, Lancioita, Audi Quattroja ym. MAT.lla
on oma erikoisautomyyméla Monte Carlossa!

Kay tutustumassa Karin nettisivuihin niin ymmar-
rat paremmin. Osoite on http://www.mat.fi . Ka-
vimme myds tutustumassa Karin omiin autoihin ja
niiden historiaan. Teki muuten vaikutuksen meihin
kaikkiin ja varsinkin Patrickiin. Kylld taalla Harmas-
sakin osataan! Kiitokset Karille ja sitten eteenpain
sanoi mummo lumessa...

Mummo lumessa ja Ranskan poika ihmettelee
Siita tulikin mieleen erds tapahtuma. Olimme sy6-
massa Ylivieskan keskustassa. Patrick istui ikkuna
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poydassa ja katseli hiljaisena ulos. Tovin katseltuaan
hén kysyi ” Onko noissa polkupy®érissakin nastaren-
kaat?” Mummot, Papat ja nuoriso huristelivat lumis-
ta polkupyoratieta pitkin.

”Ei ole, miten niin?” vastasin. Patrick huokaisi sy-
vad pudistellessaan huolissaan paataan: “Ei meilla
Ranskassa kukaan liikkuisi metridgkadn edes autolla
saatikka sitten polkupyo6rélla jos olisi noin paljon
lunta”. “Hulluja ndma Suomalaiset” Patrick varmaan
ajatteli kun mummot polki pyoralla kauppaan, bin-
goon tai mihin nyt vain.

Me katsottiin Pepen kanssa toisiamme ja samalla
ymmaérsimme miksi Patrick videokuvasi autoni no-
peusmittaria kun ajoimme pikkuteitd pitkin kohti
pohjoista. 100-120 oli matkanopeus koko ajan, tiet
mukavasti lumen ja jadn peitossa ja Patrick kuvasil
"Hulluja ndma Suomalaiset”

Saavuimme illalla Ranualle Hotelli llveslinnaan, jo-
ka oli tukikohtamme koko tapahtuman ajan. Lunta
oli mahtavasti, pikku pakkanen ja yksindinen Gordini
parkkipaikalla? Herralan Heimo ja kaverinsa Pena oli-
vat tullee ajamalla Lahdesta Ranualle, G:llaén. Hieno
saavutus. Gordini oli kuulemma vienyt vain 7.5-8|
sadalla tasaisessa matka-ajossa. Liekk6é moottori rikki
vai laskuvirhe mutta ei kuullosta Gordinilta. No peril-
le kuitenkin paasivat ja tekivat miehen tyon.

Porukkaa saapui pikku hiljaa paikalle ja ojensin
kaikille G-forum.net tervetulias paketin. Sisalténa oli
mm kyltti, tarra, ohjelma aikatauluineen, Mille Miles
lehtid plus muuta mukavaa yllatysta.

llalla siind sitten vahan saunottiin ja tankattiin
nesteitd, seuraavan paivan koitosta varten. Toiset
tankkasivat vdhemman ja toiset enemman. Tapani
tutustui paikalliseen ilmastoon ja samalla véestédn-
kin ihan aamutunneille saakka. Liekkd se syyna, etté
tavattiin vasta seuraavana iltana seuraavan kerran?

Perjantai

Historia uusiksil Aamupalan jélkeen todistimme mi-
tenka teimme historiaa sitten vuoden 1968 jalkeen!
Oy AUTOREX AB:lla oli aikoinaan oma autojenkulje-
tus rekka ja sitd kaytettiin myos kilpatallin Gordinien
kuljetuksiin jadradalle. Kuva ohessa. Tastd kuvasta
sain idean ja otin yhteyttd Suomen suurimpaan au-
tojenkuljetus yritykseen, SE-Mékiseen.

Tein esityksen historian toistamisesta uudelleen
ja liro Makinen muutamien e-mailien/puhelujen
ja keskustelujen jalkeen suostui asiaan. SE-Makisen
autojenkuljetus rekka kuljettaisi meiddan Gordinit
Ranualle ja takaisinl Mahtava juttu ja siitd suuri kii-
tos lirolle ja koko SE-Makinen yhtidlle. liro 18ysi viela
moottoriurheiluhenkisen kuljettajankin Veli Matti
Saarisen joten juttu oli sitd myd&ten selva.

Lahdimme katsomaan komeaa yhdistelmaamme
paikallisen yrittdjan talliin. Markku sai puhuttua talli-
paikan koko rekalle tapahtuman ajaksi, joten kalusto

Montako kohdetta loy
joissa on kaksi vallie

a-raitaa??

{aa apsiok-




| SE-Makinen teki tamén joukkion erittdin onnelliseksi kuljettaessaan Gordinimme G-fo-
run.net jadratatapahtumaan. Vasemmalta: Harri ja Roni Kalliokoski, Patrick Boisliveau,
Jukka Suvisalmi, Jere ja Mika Kalliokoski, Eero Aho, Mikko Nieminen, Tapio Piittari, Niko
ja Vesa Kalliokoski. Suurkiitos SE-Makiselle ja liro Makiselle.

anskan lippu heiluen!
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"Mita totta ris.. sa kuule meinaat, lahtia ny tuallalailla ittekses ajelemahan..ja iliman mua!
Siind ny oot sitte. Onko kivaa.. joko alakaat tottelemahan, ha? kyseli Tapio Gordiniltaan. No,
Tapsa ja G-porukka tietad missa, miksi ja kuinka se oikeasti meni ja meni muuten syville.

s

pysyisi yot lampimana, toisin kuin Tapani? Se naky
on unohtumaton kun Veli Matti ajoi rekan lastei-
neen tallista ulos. Olimme sanattomia. Komea uusi
SE-Mékisen rekka ja 10 Gordinia kyydissé!

Koko kalusto Ranuan eldinpuiston pihalle ja Gor-
dinit pois kyydista. Kalusto kdyntiin ja ajoimme let-
kassa, yleistd tieta pitkin, Kivijarven Markun omalle
jaaradalle. Oli hieno Gordini letka Ranuan tiella.

Markku oli aurannut upean radan omalle jarvel-
leen, missd eivat padse ne kriittisimmat luonnon-
suojelijat daneen. Tai paasevathan ne, mutta kylla
maailmaan &antd mahtuu ja varsinkin korkealta ja
kovaa laulavien Gordiinien ddnet. “Mahtava rata”
sanoivat kaikki. Komea oli rivisté Gordineja Markun
kotitalon rannassa. Niin ja yksi Ranskasta saakka..

Patrick jadradalla.

Tama oli suuri kysymysmerkki ja huolen aihe minulle,
varsinkin alkumatkamme jalkeen. Mita tapahtuu kun
laitamme Patrickille oikeat piikkirenkaat Gordinin al-
le ja pdastdmme hanet jaaradalle, katastrofiko?? No
joo... tai ainakin sinne pdin. Miettikda, Ranskalainen
jaaradalla! 3,

Piti kuitenkin muistaa, ettd Ratrickin taytyy myds
ajaa takaisin Ranskaan, eli noin 3000 km. 4-5 kier-
rosta katsoimme vakavina Patrickin menoa radalla,
kunnes yhtakkid Gordini lahti isoon sladiin. Me sul-
jimme silmdamme ja odotimme pahint,ﬁ, mutta silti
vain Gordiinin laulu jatkui ja sen kun koveni? Ava-
simme silmdmme ja ndimme ihmeern. Patrick alkoi
paiskoa G:tdan kuin me Suomalaiset konsanaan,
pitkaa sladia kahva edellad ja koneet laulaen korkeaa
aanta kuin paraskin sopraano. Upeeta ja HELPOTTA-
VAA katsoa, Patrick oppi ajamalla toisen G:n perassa
ja nakemalld kuinka autoa kuljetettiin sladissa. Huh
huh ja kaikki jaalle!

Ajoimme muutaman tunnin ja sitten pikku paus-
si. Markku vaimonsa kanssa tarjosi koko porukalle
munkkikahvit. Samalla paasimme tutustumaan Ki-
vijarvien upeaan kotiin. Markun tallissa kdvimme
my6s ihmettelemassd tulevaa projektia. Mita luuli-
sitte mika on projektin merkki?

Uudelleen jaalle ja taas muutama tunti huimia
suorituksia, pitkia sladeja ja armotonta kamppailua.
Tosi mahtavaa ajoa kaikilta. Ei tullut ulosajoja, ei ko-
lareita. Makeldn Karkin kavi tutustumassa vauhdik-
kaaseen toimintaamme ja piti ndkemastaan. Valilla
paistettiin taas makkaraa ja sitten jaalle.

Kalliokosken nuorisolla oli ihan omat vehkeet muka-
na ja kylla siina gordinistien tulevaisuus on turvattuna.
Jere, Roni ja Niko padstelivat Go-carteilla omalla radalla
ja todella kovaa. Ei ole niin pitka siitd kun pojat leikkivat
omilla pikkuautoilla jaalla kun me "vahan isommat po-
jat” ajettiin Gordineilla. Nyt oli jo Go-cart autot.

Kaikki hyvi loppuu aikanaan...vaan ei viela!
lllaksi hotellille ja sitten me pojat saunottiin... Ai
niin, kaytiin me katsomassa jotakin Arctic Ralliakin
ja oli sielld joku Raikkonenkin mutta ei ajanut G:ll4
joten tuitiin pois. Mydhemmin mentiin “discoon”
ja ajettiin koko paivan ajot uudelleen ja varsinkin
Patrickin ajot! Niin ja meilld on vield yksi pdiva jal-
jelld ja uusi jaarata!

Patrick suoriutui kuin “Suomalaiset” Gordinistit
konsanaan. Auto on ehja ja Ranskalainen hymyili
kuin "hangon keksi” koko illan. Siina sitten vahan
puhuttiin Englantia, laulettiin karaokea, tanssah-
deltiin ja ei ku nukkumaan. Yllattavdn moni muu-
ten osaa loppu illasta Englantia, tais joillakin men-
na jopa Ranskaksi. Niin ja Tapanikin [6ytyi.

Renaultist

Lauantai

Aamupalalle klo 9.00 ja |ahto tallille kello 10.00. Mo-
ni kavi varmistamassa ajokuntonsa viereisella poliisi-
asemalla ja kaikilla oli puhdas nolla. Hienosti ja vas-
tuullisesti tehty.

Sitten lahdimme jdéradalle numero 2. Ajomatkaa
noin ¥2 h ja taas purimme rekan upean lastin, mutta
nyt vasta paikanpaalla. Radan oli meille tehnyt tuttu
kaveri edellisesta vuodesta eli Markku perheineen.
Oli tulia hienoissa telineissa, oli makkaraa, mehua,
kahvia, pullaa ja vaikka mitd. Niin ja iloisia ihmisia.
Oli siella jaératakin.

Nyt painettiin taas téysilla ja koko ajan. Mentiin jo-
nossa, vierekkain, ohiteltiin ja oltiin muutenkin kuin
nuoret varsat kevat laitumella, ihan kirjaimellisesti.
Harnattiin toisiamme, kurkittiin pdastaisitkos ohi vai
menitkd jo.. Tapanikin oli nyt mukana.

Sinisorsat lauloivat Ranuan jaalld kuin kevaalld, juu-
ri ennen soidinmenoja (onkohan sorsilla..) Pienem-
milld pojilla oli omat kisat Go-carteillaan ja isommilla
sinisorsillaan. Syotiin makkaroita, juotiin kahvia ja
taas radalle. Hangesta ei taaskaan tarvinnut vetaa
ketddn pois, vaan kaikki padsivat omin avuin..!

Oli sielld Lancia Integrale, BMW M3 ja pari muu-
takin erimerkkistd autoa, mutta kylld sinne mahtui.
Gordiinit oli kylla niitd nopeimpia tai ainakin Gordini
kuski, vaikka eri automerkilla. Lancia ei tahtonut oi-
kein jaksaa kun on sita painoa niin pir..no 1300 kg
vastaan Gordinin 750 kg. Ei ihme ettd ei oikein ke-
rennyt. Aikaakin otettiin kunnon ajanottolaitteilla ja
Gordineista nopein oli Markku Kivijarvi.

Markku oli panostanut oikein kunnolla, mutta juu-
ri niin niitd kisoja voitetaan. Oli uutta Michelin 15"
kisarengasta, lukkoperad, ralli alustaa, mutta niilld
saavutettiin péivan nopein aika.

Kaikki hyva loppuu aikanaan...

lllaksi palasimme hotellille ja saunan kautta kohti
illan yllatyspaikkaa. Lahdimme sydmadan Ranuan
eldinpuiston isoon kotaan. Sielld oli aivan varmasti
MAAILMAN PARAS poron Kkaristys ja ihka oikealla
VOlI-pernamuusilla, puolukkahillon kera. Kysykaa ke-
neltd vain mukana olleilta, parempaa ei ole.

Ruuan jalkeen alkoi palkinto seremoniat, jossa
ensin Patrick jakoi kaikille Gordinilla mukana olleil-
le yllatyspalkinnon, Gordini julisteen ja tapahtumaa
varten suunnitellun kyltin. Kiitos Patrick.

Sitten oli G-forum.net palkintojen vuoro:
Lasisen jadrataveistoksen saivat:

Huima suoritus:Heimo ja Pena(Lahti>Ranua>Lahti
Gordinilla), Pdivin nopein aika: Markku Kivijarvi,
Pisin matka ja Uroteko: Patrick "BSI” Boisliveau,
Ranska ja Yhteistydstd: SE-Makinen, liro Makinen
ja Autokoulu Pirkka Harry Lind.

Lisasi palkittiin mm. uskolliset mekaanikot ja tu-
kihenkildt, tulevaisuuden Gordinistit, tapahtuman
nopein rekkakuski ym.

Yhitys muistaminen: Koska tiesin ettd Patrick
tuo porukalle mukanaan useita muisto/palkinto-
esineitd, mm. 10 litraa punaviinia, Mille Miles leh-
tid, Renault rekvisiittaa, Gordini julisteet ym. ym.,
pyysin Markkua hommaamaan jonkin paikallisen
muiston Patrickille. Sen Markku ja Markun isé to-
della tekivat!

Patrick sai maailman ainoan puusta veistetyn
Gordiinikuksan! Upea kasityon nayte Kivijarven
“veljeksiltd” joka on nyt kunnia paikalla Rans-
kassal

1/2009

Historia ja nykyhetkeni kohtasivat Ranuan jaalla?? Historia > Olen ajanut monia vuosia
rallia juuri samoin maalatulla Lancialla kuin kuvassa. Nykyhetki > Kuvassa ahdistelen R 8
Gordinilla Lanciaa ja vield kuittasinkin (ohitin) sen. Kova rauta tama Gordini!

Kavimme tutustumassa Suomen ehdottomasti parhaimpaan ja laadukkaimpaan enti-
sointi firmaan, MAT Tuningiin Kannuksessa. Kuvassa Patrick, MAT tuningin omistaja
Kari Mikeld ja allekirjoittanut. Kaykad tutustumassa ja ihailemassa maailmanlaajuisesti
tunnustettuun Suomalaiseen entisdinti ammattitaitoon, osoitteessa www.mat.fi. Karilla
on myyntipiste mm. Monte Carlossa.

Erikoispalkinto”Sinisorsat jaalla 2009”, Hand made by Sinisiipi
www.lasipajasinisiipi.net

15



RENAULT LAGUNA COUPE _—
UUSI RANSKALAINEN TAPA NAYTTAA TYYLIKKAALTA

(il

=
[

i
[il il Lﬂ i w‘: {L.-Aﬁ|

www.renault.fi

g Auto voi tehdéd omistajastaan paremman néakoisen ja sulavalinjainen Renault Laguna Coupé an siita nayttava esimerkki. Se viestii, etta tassa tulee kauneutta ja arjen
EUR(S@RJC AP nautintoja arvostava ihminen. Yhtélailla se viestii my6s erinomaisista kuljettajantaidoista. Mutta se, etté se johtuu kehittyneesta, aktiivisesta nelipydraohjauksesta jaakoon
.. g meidan salaisuudeksemme.
(f g sevesriew | RENAULT

Testattu malli; Renault Laguna Kombi-
sedan 2.0 dCi Expression Renauit Laguna Coupé: Hinnat alkasn 38.900 €, EU-yhdistatty kulutus 5,9-8,2 1100 km (2,0 dCi FAP - 2,0 Turbo 204hk), CO,-padstol: 155-124 o/km 2,0 dCi FAP - 2,0 Turbo 204hK). Kuvan auto erikoisvarustain




1953-1977,

Teksti ja kuvat: Kari Kitti

Kun aloitin tekemddn tdtd Alpine-pienoismallitarinaa, en oikein tiennyt mihin puuhan ryhdyin. Alpinen alkutaivalhan on lievésti
sanottuna hieman monimuotoinen, onneksi tdma on pienoismallipalsta, eikd kaiken kattava tietoteos. Se tdydellinen historia
léytyy Juha Moision kirjoittamana tdmdn lehden numerosta 1/1997. Myés Markku Rantanen on kerhon nettisivulla Kuukauden
auto-palstallaan / toukokuu / 2008 esitellyt Alpine A106:n pienoismalleja, joten jéitetéicin 106 kokonaan vdliin télld kerralla.

Tutkittuani Alpine-lehtid ja kirjoja sekd monta tuntia (iltaa) nettisivuja aloin uskoa siihen vanhaan viisauteen, ettd tieto listd
tuskaa, ja koska eri tietoldhteissd sama asia kerrotaan eri tavalla, niin siirretdén savolaisittain vastuu oikeista vuosiluvuista yms.
lukijalle. Kaikki artikkelin pienoismallit ovat kokoa 1/43.

Kuva 1. Sininen Rédélé Spéciale vuodelta 1953 on taval-
laan aivan ensimmadinen Jean Rédélén tekema Alpine, vaikka
alumiinisen korin valmistaja onkin Italialainen (?) Alemano,
ja piirtdja ilmeisesti Michelotti. Tata autoa ei esiinny edes
kaikissa Alpine-historiikeissad. Tiettavasti juuri télla autolla
hén otti osaa mm. Dieppe ralliin 1953.

Auto oli amerikkalaisen Zark Reedin mielenkiinnon koh-
teena, ja sen pohjalta tehtiinkin jenkeissa The Marquis auto,
mutta se on jo toinen juttu.

Autohan oli tehty 4CV:n pohjalle, joten pienoismallissakin
on aivan oikein 4CV:n pohjalevy ja vanteet. Kyljissa olevat
pienet A-logot ovat luultavasti juuri Alemano koripajan, on
ne sen verran erilaisia Alpine-logoon verrattuna. Muita merk-
kejd kuin pieni Renault teksti takaluukussa ei sitten autosta
l6ydykkaan. Valmistaja Eligor, Ranska/Kiina.

Kuva 2. Tahan valiin kuuluisi siis A 106, mutta
kun siita siis on jo tarinaa kerhon nettisivulla,
niin siirrytdan suoraan A 108 Cabriolettiin.
Téama pieni sininen avoauto vuodelta 1960
on varustettu kangaskatolla, pienoismalliin
kuuluu irrotettava “kova” rattikatto, paketissa
on mukana my®s irrallinen viikattu kattopala,
joten voi itse valita kumman kattoversion kiin-
nittda paikoilleen.

108 on ensimmadinen Dauphineen perus-
tuva Alpine, moottorina tuttu 845 kuutioinen
voimanpesd, myds Sampylan vanha keskella
rekisterikilped oleva valo ja saman auton taka-

= valot ylosalaisin kdannettynd kuuluvat tahan
pienoismalliin. Vield taytyy erikseen mainita pyrien kiinnitys/koriste (?) siipimuttereiden keskelld olevat pienet punaiset Renault-logot.

Auto kuuluu Ranskassa myytavaan Renault Collection-sarjaan, valmistaja tekee myGs ns. parempaa pienoismallia jota myydaan mm.
Renauit-liikkeissd varaosanumerolla 7711420090. Siind on kaksivarinen verhoilu istuimissa ja ovissa, my0s kojetaulu, ohjauspyéra, vaihde-
keppi, sisdpuoliset ovenkahvat ja kdsijarrunkahva ovat saaneet lisavaria pintaansa. Parempi mittaristo lisda eroja, tosin siitd kallimmasta
on jdtetty pois ne vanteen logot ja lisévalot eivét ole keltaiset.

Mutta kun se parempi on variltdan valkoinen, ja siten vaikeampi kuvattava halvalla digikameralla, niin valitsin sinisen auton esiteltavaksi.
Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

Kuva 3. Valkoinen A 108 Coupé 2+2 vuosimallia 1961 on jo aika
eksoottisen nakdinen ilmestys. N4ita perapaan muotoja ei taida esiin-
tyd missaan muussa Alpinessa, muutenkin auto on taas taysin erilainen
versio, moottori on nyt Dauphine Gordinista.

Kuvassa on nakyvissa samat punaiset Rellu-logot vanteen keskella,
seka raotettavien takasivuikkunoiden avausnapit ja saranat.

Sisalla nakymattémissa on oikein hyvét penkit, kaksivarinen Dauphi-
nen ohjauspyora, myds verhoilun kaikki suorat ja salmiakki-tikkaukset
ovat hyvin mallinnettu. Kojetauluun kartanlukijan eteen on viels
varkatty Alpinen A-logo.

Taitaa jaada selvittamattd misté Rellu-mallista taman auton takavalot
ovat peraisin, veikkaisin vaikkapa vérjattyja Dauphinen etuvilkkuyja.
Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.
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Kuva 4. Marjapuuron varinen GT 4 vm. 1963,
on Meksikon DINA-Renault (Diesel Nacional,
S.A.)-tehtaan valmistetta.

Virallinen nimi on kokonaisuudessaan Din-
alpin Coupé GT4 berlinette, jossain pain
maailmaa tunnetaan myé&s nimella AT10L seka
A110 1300 G. Naissa kaytettiin jo Renault 8:n ja
8G:n tekniikkaa.

Pienoismallin erikoinen varitys jotenkin naisim-
meisten suosiossa, olen tehnyt pienté galluppia
asiasta koska mielesténi auto hirvedn vérinen.

Mutta oli nainen minkd ikdinen tahansa
niin vastaus on aina: “aivan ihana”. Tamakin
malli on ns. kioskiauto, ja ihan hyva sellainen.
Autossa pieni outo nuoli-logo karttuvin oven
edessd, kolmivdrinen “puinen” ohjauspyora
jajalleen hyvin mallinnetut verhoilun tikkaukset.
Valmistaja Eligor, Ranska / Kiina.

Kuva 5. Keltainen A 7108 Willys Interlagos on puolestaan brasilialainen Alpine. Willys-Overland do Brasil valmisti tatd malli vuosina
1961-66 alle 800 kappaletta.

Pienoismalli kuuluu Hachetten Ranskassa julkaisemaan Alpine et Renault sportives-sarjaan, jossa on ilmestynyt tdhan mennessa jo
32 kipaletta erilaisia Alpineita ja sportti-Relluja. Ja lisdd on tulossa...huh huh, sanoo pienoismallien harrastajan lompakko.

Taman sisustus on totisen yksivarinen, mutta ulkopuolella on kivasti yksityiskohtia, mm. hyvat ja tarkat Willys ja Interlagos tekstit
perdssa ja keulassa. Etupuskurin sisalld olevat vilkut on toteutettu maalilla, etupuskurien alla olevat kolme ilmanottokoloa eivit oikein
ndy kuvassa, mutta kiva kun nekin on huomioitu korin valumuotissa. Sitten olisi viela Bulgariassa valmistettu Bulgaralpine, mutta
onneksi siita ei ole vield tehty pienoismallia. Siis viela... Valmistaja Eligor, Ranska / Kiina.

Kuva 6. Muovinen A 170 1300 on tamén
porukan vanhin pienoismalli, luultavasti se
on tehty 1969.

Taitaa olla joku ndppara kaveri varkdnnyt
tahan malliin kunnon remontin, konepelti
(eikun konemuovi) ja tavaraséilion kansi on
itse tehtyjd ja maalattu mattamustalla.

\pi olla ettd kori ja pohjalevy ovat eriparia,
Norey valmisti naita kahta eri versiota, tdssa
on 1300:n pohjalevy ja 1600:n kori jossa on
nuo pisarapeilit. Niin tai ndin, auto on erittdin
hyvin entisdity ja aika harvinainen.

Naita sai ostaa Suomestakin 70-luvulla
Autorexin varaosatiskiltd, itsekkin ostin ela-
méni ensimmadisen Renault pienoismallin
(R4) Tipan kojetaulun koristeeksi korjaamon
kassan ikkunan reunalta. Katso mainos ker-
homme kotisivulta, arkisto/kuukaudenauto/
toukokuu 2007. Valmistaja Norev, Ranska.
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Kuva 7. Sininen kilpuri A 770 7800 on
Monte Carlo-rallin voittaja-auto vuodelta
1973, kuljettajina Jean Claude Andruet ja
"Biche”.

Téma on hieman yksinkertaisempi pie-
noismalli, oikeastaan tehdas teki ensin yhden
tavallisen 110:n ja muotoili / paivitti sitd aina
tarpeen tullen. Monte Carlo versiossa on
vaan sisalle laitettu turvakaaret ja teipit pin-
taan niin siindhdn meilla valmis ralliauto.

Naissa vahan vanhemmissa malleissahan
on pienoisena ongelmana noiden teippien
kestdvyys ja paikoillaan pysyminen, ei siis

: Qs kannata liikaa pyyhkia pdlyja naistd 90-luvun
i S * alkupuolen autoista. Tasséd on vield avattavat
ovet, nykymalleista ne on jatetty pois luulta-
vasti kustannus syista.

Onhan tasta jo tullut yksityiskohtaisem-
piakin malleja markkinoille, mm. IXO:n auto
on uudempaa tuotantoa. Valmistaja Solido,
Ranska. E

e W] BT TARLD '@? mm@mh\m
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Kuva 8. Hyllyni ainoa A 770:n avopienoismalli on itse asiassa tehty tuosta edellisestd Solidon umpimallista, mallin pohjalevy on aivan samalla
tekstilla varustettu. Ovat vain sahanneet vanhasta valumuotista katon pois, tuulilasin kehysta on hieman tarvinnut muotoilla uudelleen, seka
tehda kasaan viikattu kattopala sahaus jalkien peitoksi. Sisustusta ei ole tarvinnut muuttaa, sehan on samaa valua pohjalevyn kanssa. Kori on
valettu ilmeisesti resinesta tai jostain muusta muoviseoksesta, nyt on siis pienoismalli ja oikea auto tehty vahan niin kuin samalla tyylilla.

Oikea auto, siis 1/1 kokoinen on vuodelta 1966, jolloin sitd tehtiin erdan tietolahteen mukaan ainoastaan 27 kappaletta. Valmistaja
Verem, Ranska.

Kuva 9. Valkoinen A 110 1600 S Berlinette on
kilpailuissakin paljon kaytetyn mallin katuversio,
tekniikka oli kotoisin Renault 16TS:sta.
Berlinettehdn on oikeastaan 110:n yleisnimi, ja
siitd juontaa kaikki muut 110:n lisdnimet ja versiot.
Jos vield sotketaan lisaa nimisoppaa, niin kerrotaan
ettd Berlinette-nimed kéytettiin jo myds 108:n ja
GT4:n kohdalla.
No, tama pienoismalli on erittdin hyvaa tekoa, tie-
tenkin se ndkyy myds hinnassa, valitettavasti.
Yksityiskohtia siis |8ytyy, sisédlla huomio kiinnittyy
mm. mittaristoon josta erottaa kaikki viisi pyoreaa
mittaria viisareineen, sinivalkoinen Alpine-logo on
ohjauspydrdssd, “hattuhyllyn” salmiakki-verhoilu.
Ulkopuolella on hyvat erilliset tuulilasin pyyhkijat,
tarkat Alpine-tekstit, kaikki ilmanottoaukot ovat
hyvin mallinnettu seka juuri oikeat vanteet joiden
keskidissa on sininen A-kirjain. Valmistaja Troféu,
Portugali.
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Kuva 10. Kaksivarinen punainen A 770 1600 S vuodelta
1971 on Team Aseptogylin tehdaskilpuri, tiimilla oli kolme
samanlaista autoa joita ajamaan oli valittu kuusi nuorta naista,
taisivat parjatakin ihan kohtalaisesti.

Autossa ei ole viela kilpanumeroita vaan pienoismalli on
tehty tiimin esittelykuvan perusteella, ja rekisterinumeroa
my®dten ihan hyvin.

Sisusta on jalleen pelkédstaan musta, mutta ulkopuolelta auto
on oikea karamelli, mallissa on huomioitu lyhemmat etupus-
kurit lisédvalojen takia, ja kerrankin moottorin ilmanottoaukot
ovat todellakin oikeita aukkoja, eikd vain maalilla tehtyja. Myos
pohjapanssari on harvinaista herkkua néissa pienissa autoissa.
Lisavalot ovat myds aivan oikean viriset eli keltaiset, ja myos
sopivasti hieman sivuille suunnatut.

On se kiva katsella pienoismallitehtaan tarkkuutta kun
[6ytaa juuri sen kyseessa olevan auton kuvan ja voi kaikessa
rauhassa vertailla yksityiskohtia. Samassa tiimissa ajoi myos
Suomalainen Marketta Oksala vuonna 1977 Monte Carlon-
rallin, ajokkina hanelld oli Alpine A310 V6. Valmistaja Eligor,
Ranska/Kiina.

Kuva 11. Vaaleansininen A 170 1800 S ryhmd 4, kuljettajina Jean-Pierre Nicolas ja Vincent Laverne osallistui Monte Carlo-ralliin vuonna
1975. Tuohon aikaan sai viel3 valita mista 15hdetaan kisaamaan Montea, heilla aloituspaikka oli Agadir, Marokko. Moottorina néissa kilpureissa
oli 163 heppainen Renault 17 Gordinin kone. Autossa on rajusti pullistetut “inflated fenders” lokasuojat jotta tosi levea Gottin vanne,
padllaan viela leveampi Michelin-rengas mahtuisi edes jotenkin pydrimaan.
mista. Naissa uusimmissa malleissa on teipit jotenkin “fotoetsattu” kiinni pintaan, joten auton ulkomuodon pitdisi sdilya paremmin.
Auton keulassa on nédkyvissa ylemmas nostettu jaahdyttajan saleikko, etulyhtyjen mustat heijastuksen poistoteipit, my0s lasinpyyh-
kijoitd taytyy taas kehua. Noita levitettyja lokasuojia on vielakin saatavana uustuotantona, Ranskalainen Megaparts myy koko sarjan
naurettavaan 267 euron 24 centin hintaan. Valmistaja Troféu, Portugali.

Kuva 12. Tummansininen A 710 1600 $X on
viimeinen Alpinen Al10-sarjan edustaja, sitd val-
mistettiin vuosina 1975-77 389 kpl.

Tahan vuosimalliin tuli muutoksia mm. etupusku-
riin, uudet kulmikkaat kumikavyt saivat vliinsa suoran
peltisen rekisterikilven kiinnitysalustan. Moottori ja
muuta tekniikkaa otettiin nyt Renault 16 TX mallista.
Jo aikaisemmassa mallissa (1600 SC) ovenkahvat
olivat vaihtuneet nappimalliseksi ja kori sai pienen
kolon takaikkunan ja konemuovin valiin.

Auto on muuten yksi harvoista A110:n pienois-
malleista jossa on tdma oven aukaisusysteemi.
Pohjalevyssa on alustaakin huomioitu, hieman
ripustuksia ja moottoria on nakyvissd, seka pako-
putken paasta on viitsitty tehda ontto. Takaikkunan
kautta on nakyvissa kiintea matka-arkku kiinnitys-
remmeineen ja se salmiakkitikkaus. Cosmic-vanteet
sopivat tahankin pienoismalliin loistavasti. Valmis-
taja delPrado, alkujaan Espanjalainen, nyt yleiseu-
rooppalainen monikansallinen yritys/Kiina.
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Allekirjoittaneelle tarjoutui mahdollisuus Renaul-
tin vieraana tutustua Paul Ricardin Formula 1
testikeskukseen Eteld - Ranskassa toukokuussa
2008. Paikalla olivat tuolloin kaikki F1 tiimit
johtuen Monacon Grand Prixin ldheisyydesta.
Radalla ajoivat tuona paivdna mm. Kimi ja
Heikki, Robert Kubica ja Renaultin kuskeista
Nelson Piquet Jr.. Saimme seurata tiimin toi-
mintaa aivan varikkopilttuun vierests, oheisissa
kuvissa autossa istuu siis Piquet.

Taman lisaksi saimme taydellisen selonteon
F1 auton sielunelamaésta auton vierelld hen-
kilokunnan toimesta, tosin naytteilld oleva
auto oli vanhemmalta kaudelta.

Turva-alueella pikkubussilla rataa kiertden
tuli F1 auton todellisesta vauhdista hieman
toisenlainen kuva kuin TV:std, vauhti on
nimittdin jarkyttavaa, vaikkei se ruudusta
katsottuna valttamatta silta naytal

Kdvin myos rekkojen parkkialueella napsi-
massa kuvia Magnumeista jotka ovat todella
ndyttavia. Samat kommentit tosin sopivat

1

mm. Scuderia Ferrarin kokopunaisiin Ive-
coihin. E

Paul Ricard itsessaan on vanha Formula 1
rata, jonka Bernie Ecclestone on nyttemmin
hankkinut omistukseensa ja rakentanut sen
todelliseksi huippuluokan testikgskukseksi.

Kaikki on kerrassaan viimeisen paélle.
Todella mieleenpainuva paiva/ kokonaisuu-
tena! Ai niin ja olihan sielld miyos pitka rivi
uusia GT Lagunoita. '

Kuvat ja
texti:
Miikka
Sonkki

Renaultist

Toivan Turinat

oin 20 vuotta on kulunut ensitapaamisestani Renault-kerhon toimin-
taan. Aikaan jolloin NMT-puhelimetkin olivat in, vaikka kenttaa ei aina
I6ytynytkaan muualta kuin korkeilta kiviltd ym. Ja eihdan naita laitteita
kerhomme jasenillakdan monia ollut.

Silloin jasenmadarakin oli véhdisempi, ehka reilu 100. Aktiivitoimijoita kenties 20-30
%. Kerhohenki oli aivan kouriintuntuvaa, erikoisesti entiscijien keskuudessa. Osia
vaihdettiin ja asiantuntemusta 16ytyi.

Perheiden miesten uurastaessa autotalleissa paremmat puoliskot tukivat harrastaen
mukana. Kuka kahvia keittden, kuka mahdollisesti ruosteisia lokasuojia raapien tai
mahdollisesti verhoillen ovia ja istuimia. Yhteinen harrastus kokosi jopa ajatusmaail-
mankin aivan ranskalaiseksi puolisoiden ja kavereiden kesken. Joskus kadet ja kasvot
olivat vanhan vaseliinin ja ruosteen kyllastdmat, mutta nekin saatiin desinfioitua eri
aineilla. Saattoipa viilapenkin laatikossa olla joskus astia prosenttiluvultaan korkeam-
paa sisdiseen kayttoon tarkoitettua pesuainetta.

Kesdn mittaa talviajan harrastusajoneuvot kokoontuivat arvosteltaviksi eri puolelle
Suomea. Silmid hivelevid Tippoja, Florideja tietysti Alpineja ym. Tutkittiin tarkasti
kesdtapahtumissa ja arvostelut olivat varmaan juhlahetkid kunnostaijille.

Eivat kauniit ryppypeput ja muut sulottaret olleet ainoita katseenvangitsijoita, sil-
& mukaan mahtuivat myds raskaammat kulkupelit. Mérkojaos perustettiin vaikka
kaikki eivat tajunneet niiden ajatonta kauneutta. Tunnetuin Saviem-mies oli ja on
edelleen Saarelan Jari. Han pystyi tarvittaessa purkamaan ajokkinsa tien paalla ato-
meiksi ja kasaamaan sen takaisin kulkevaksi menopeliksi. Vaikka ulkomailla, nainkin
on sattunut. Samaan kastiin kuului myos Wellun Mérkorellu, joka oli aikoinaan ras-
kaan kaluston symbooli kesdtapahtumissa.

Olihan meikélaisellakin jotain sanomista tassa morko-luokassa. Asuntoautoksi raken-
tamani SG-3 oli mukana Pariisin Riemukaarellakin vuonna 1998 uuden omistajan
luotsaamana.

Muistellaanpa viela kesdtapahtumien helmia:

Forssin Jokka saapui hienolla amerikkalaisella matkailuun sopivalla ajoneuvolla kesa-
tapahtumaan. Kirjoittamattoman lain mukaan ajoneuvo sijoitettiin leirialueen ulko-
puolelle ja peitettiin lehtipuiden oksilla mahdollisen ihottumavaaran torjumiseksi.
K.o. ajoneuvon kuljettaja joutui lisaksi yotapahtumien valvojaksi, koska hanet tun-
nettiin aanijanteiltaan hyvin varustelluksi. Seuraavana paivana han olikin hiljaa ja
nukkui.

Mikolan Aino esiintyi maitokérryineen touhukkaasti leirieméantéana.

Makkaran grillaushetkistd on jaanyt mieleen, kun sinappituubi oli mukamas tyhja.
Nimeltd mainitsematon rouva sanoi, ettd antakaahan se tuubi tanne, eikbhan siita
jotain vield irtoa. Porukan hammastykseksi sinappia viela riitti muka tyhjasta tuubis-
ta. Rouva ilmoitti hallitsevansa ndma jutut, onhan han verovirkailija.

Erdén kerran epiiltiin jotta Ruokolahden leijona taitaa olla lahistolld danesta paatel-

% " len. Asiaa tarkemmin tutkittaessa todettiin, ettd Roopehan se kuorsaa teltassa.
Néité iloisia tapahtumia on sattunut paljon ja toivottavasti tulee edelleen sattu-
maan.
Hyvaa alkavaa kevatta
Timo Toiva
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Renault

Teksti: Onni Hakulinen
Kuvat: Pentti Pihlaja-Kuhna

Syyskesalla tuli kerhomme jdseneksi pariskunta Kari
ja Marita Pietildinen, kotikunta Askola.

Kavimme Pentti Pihlaja-Kuhnan kanssa tutustu-
massa ja valokuvaamassa heidén kalustoansa joita
ovat mm. Ford Anglia, Fordson traktori, “kulta-
maha” Ferguson, 2T-Saab, Saab 99 ja nyt uutena
projektina Renault Viva Grand Sport vm. 1937.

Taustaa
Jotkut mobilistit olivat tietoisia, ettda Askolassa on
sailynyt vanha Renaultin harvinainen malli. Olen
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Viva Grand Sport 1937

."‘

itsekin haeskellut ko. autoa, mutta en |8ytanyt sita.
Myds, Renault kerhon jotkut jasenet mm. Jorma
Ikonen, joka toimi Autorex Oy:ssé huoltopaallik-
kona, kavi kuvaamassa vuonna 1985 autoa, samoin
Mobilisti-lehti on tehnyt artikkelin ainakin pariin
numeroonsa.

Aikaa kului ja auton omistaja Tahvo Perttila sai-
rastui, talo jai tyhjilleen kun vanhukset siirrettiin
vanhainkotiin. Kuulin auton sijainnista Mari Pihla-
ja-Kuhnalta joka harrastaa my&s vanhoja autoja,
héan kuvasi sen 27.12.2006. Kunnan virastosta sain
kuulla ettd irtaimisto tulee jossain vaiheessa myyn-
tiin. Kevédalla soittelin uudemman kerran Askolan
kuntaan ja sielta kerrottiin, ettd my®os tilalla olevat
4 muuta vanhaa autoa ja 2 kpl traktoria tulevat
myyntiin. Pyysin lupaa menna tilalle tutustumaan
tavaroihin. Menimme omistajan uskotun henkilén
Armi Penttilan kanssa tilalle. Tutustuin kalustoon
tehdakseni tarjouksen ja eniten minua kiinnosti
tama Renault Viva Grand Sport vm. 1937. Olin joi-
takin vuosia sitten entisGinyt pienemman version
Renault Primaquatre vm. -37. Minulla on yhteydet
varaosatoimittajiin Ranskaan, joten se olisi sopinut
myds hyvin mobiilikatraaseeni. Uskottu henki-
6 Armi Penttild soitti ja kertoi, ettd joku toinen
ostajachdokas teki suuremman tarjouksen mut-
ta haluaisi pyytdd apuani saadakseen Rellun taas
ajokuntoon ja museorekisteriin. Lupauduin anta-
maan kaiken mahdollisen tuen jotta tdma harvi-
naisuus Renault Viva Grand Sport 1937 saataisiin
uudelleen liikenteeseen.

Renaultist

Perinnetietoja

Askolalainen maanviljelija Tahvo Perttild on ostanut
auton Helsingistd 11.02.1957, rek.no: UH-239,
valmistenumero 837202, Type ACX1, ja poistettu
rekisteristd 31.01.1996 Askolassa oltuaan 39 vuotta
samalla omistajalla. Autoa on sdilytetty avokatok-
sessa ja ruostesuojattu. Auto oli nostettu pukkien
paalle. Hanen veljensa muisteli, ettd auto olisi ollut
kaytossa jossakin isossa yrityksessd ja joku toinen
taas, ettd auto olisi ollut Helsingin taksissa ja sittem-
min myynnissd Keindsen autoliikkeessd, josta Tahvo
Perttila olisi sen ostanut. Kaikki tdma on kuitenkin
vain erilaisiin muistikuviin perustuvaa tietoa eiké
ndin ollen valttamatta faktaa.

Rekisteritiedoistakaan ei ilmene keilld tama
harvinaisuus on ollut vuoden 1937 - 11.02.1957
valisen ajan eikd myoskdan AKE:sta 16ytanyt siita
kantakorttia omista arkistoistaan.

Toivoisimme tietoa tdman auton entisistd omis-
tajista ja mahdollisia varaosia, mm. moottori on
jossain vaiheessa jadtynyt ja korjattu suurella ku-
paripaikalla, myos jarruosat ja moottorin tiiviste-
sarja, alkuperdinen maali voisi olla joko tumman
sininen tai vaalean sininen. Joku on tehnyt, mm.
takalokasuojat ja ovien alareunat korjattu, katon
puukaaret on korjattu samoin katto on tehty pel-
lista, alkuperainen katto on musta vinyylikatto.
Tietoa ja vinkkeja voi laittaa ao. henkildille.

Tekniikkaa

Nervastellan kanssa, aluksi auto tunnettiin nimella Vivastella Grand Sport.
Auton muodot oli suunnitellut Marcel Riffard, joka oli suunnitellut myos
lentokoneita, téstd johtuu auton aerodynaamiset muodot. Autoa valmis-
tettiin 10 782 kappaletta. Koko Renaultin henkildautotuotanto oli vuosina
1935-1940 noin 277.699 kpl josta Type ACX 1 (35-36) on 980 kpl.

Moottori:
Iskutilavuus:
Teho:
Tyyppimerkinta:
Mitat

Pituus:

Leveys:
Omamassa:
Valmistaja:
Valmistusmaa:
Valmistusaika:
Kori:
Huippunopeus:
Kiihtyvyys.
Voimanvalitys:
Vaihteisto:
Jarrut:
Hintaluokka:

4.1 litrainen

4085 cm?

78-95 hy,

ACXT (1935-1936) valmistusmaara 980 kpl.

4700 mm
1820 mm
2000 kg.
Renault
Ranska
1934-1939
Berline
130 km/h

Takaveto
Peruutus, 1 suora, 2 ja 3 synkronoitu.
mekaaniset/tehostetut, voimansiirrosta.
noin 49.000 (1937)

Muita Renault Vivaquatre -autoja

Suomessa on sdilynyt ainakin 1 aihio ja avoauton osia. My0s taksissa ainakin
Kuopiossa ja Yammalassa on ollut 8 henkilon Viva Grand Sport auto. Eestissa
on ollut ainakin 1 avokorinen ja yksi 8 henkilon 6 syl. Viva Grand Sport. Autot
ovat huonokuntoiset mutta entisdivissa. Mainittakeon, ettd ennen sotia
Renaultit tuotiin Eestiin Suomen kautta. Riigan Automuseossa on 1 kpl Viva

Grand Sport entisdinnissa.
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Kuvat ja texti: Mikko Rousku __.

ﬂ'apahtui joskus -70-luvulla...
jomen kesa on kukkeimmillaan, on heina-
un alku. Aurinko paistaa, linnut laulavat ja
dt paistattelevat paivaa Puumalantien
olevalla niitylld. Ruokolahden suun-
pyyhaltda kestopaallystetietd niityn

loma on alkanut jo kesakuussa, mutta
perhe padsee matkaamaan Puumalan

Tapahtui kesélla 2008...

Kaukana ovat -70-luvun kesdt. Kesat, jolloin
paistoi aina aurinko, Saimaan vesi oli lamminta
ja kirjoittajalla oli lapsen huoleton mieli. Silti,
ihme kylld, aurinko paistoi.

Ruokolahden suunnasta, kohti Puumalaa,
pyyhaltad tuttua kestopaallystetietd, ohi
tyhjan niityn, ranskatar! Ja aurinko paistaa,
se kimaltelee tutun salmiakkikuvion karjista,
kertoen satunnaisille vastaantulijoille sinisen
urheilullisen matka-auton olevan R16 TS. Ja
auringon kanssa kilpaa hymyilee autoa kul-
jettava isa, joka on lomalla, allaan mukava,

Sulassa sovussa.

ReIIuIIa Salmaata klertam'_assa'

- ﬁ@@@"taa@n °ﬂ6 SM Suuamﬁaama@n ympmuag@sﬂ'a

.An_tzalén rastilla;

tehokas, tilava ja hienoakin hienompi sini-
nen Rellu. Ja takapenkilld pari apukuskia seka
kartturina veli, vanhin niistd kolmesta taka-
penkilla paristelleestd pojankoltiaisesta. Kyltti
auton etupuskurissa kertoo autokunnan osal-
listuvan 16. Suur-Saimaan Ympériajoon...

Ne ranskalaiset autot...

Valmistautumisemme vuoden 2008 ajoihin
alkoi oikeastaan jo 2006, kun veljeni Pete hom-
masi itselleen erdan ranskalaisen projektikun-
toisen auton, jolla han perheineen suunnitteli
osallistuvansa vuoden 2007 Ympériajoon.

Renaultist

Néin ollen Pete tarjosi meidan porukkamme
kdyttddn vapautuvan vm. -71 R16TS:nsa. (
Peten porukalla oli jo osallistumiskokemusta
Rellullaan aikaisemmista Ympdriajoista, kun
taas oma Relluni ei vield ole riittdvan idkas
kelpuutettavaksi vanhusten joukkoon...)

Tilaisuus oli houkutteleva, joten otin tarjo-
uksen vastaan (Kiitos Pete!) ja kirjoitin péiva-
maaran allakkaani.

Kun talvi eteni kevaaksi, alkoi karu totuus
kuitenkin valjeta; se toinen ranskalainen ei
tulisi ajokuntoon keséksi, joten osallistumis-
aikeet laitettiin jaihin, seuraavaa kesaa odot-
tamaan.

Arki painaa paalle

Meni kesa, tuli syksy, meni syksy, tuli talvi...
Siitd toisesta ranskalaisesta paljastui talven ja
kevédan aikana lisad paikkailtavaa, joten Rellun
vapautuminen kdyttédmme alkoi hieman
epailyttda. Lisaksi omien tydkuvioiden muu-
tokset toivat kevdan ja kesdn ohjelmaan rut-
kasti puuhaa; edessa olisi paikkakunnan vaihto!
Kesdloma menisi siis muuttopuuhissa ja ainakin
Renaultkerhon tapaaminen jaisi véliin. Toivoin,
ettd edes Ympdriajoihin pédasisimme.

Aika alkoi vaajaamattd kayda vahiin, jo-
ten Pete padtyi perumaan osallistumisensa.
Se toinen ranskalainen saisi odottaa vuoro-
aan taas vuoden, mutta ilokseni Reltu olisi
kuitenkin kéytettavissamme, jos edelleen
haluaisimme, se pitdisi vain talven seisonnan
jaljilta katsastaa. Aikaakin olisi vield pari viik-
koa... Pete vei Rellun katsastukseen, mutta
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tuliaisina oli kuitenkin hylsy; takajarruissa oli
likaa epdtasapainoa. Ongelma ei vaikutta-
nut kovinkaan pahalta, hieman osien vaihtoa
vain. Kaiken lisaksi tarvittavat osat 10ytyisivat
omista varastoista...

Herra Murphyn ranskalainen serkku
Niin, on varaosia ja on sopivia varaosia... On
kiusallista, kuinka pahasti varaosaluettelossa
oleva virhe voi sekoittaa pienen perheen
harrastesuunnitelmat, vaikka aikaa oli kuinkal!
Onneksi niita sopivia osia saa joskus hankit-
tua my6s lahempaa, kuten esim. Espoosta ja
Lappeenrannasta, eikd vain EU:n kuumasta
ytimestd, joten ajoihin paasy naytti taas, aina-
kin Peten mielesta, enemman kuin todenna-
koiseltd. Aikaakin oli ihan runsaasti...

Auto saatiin kasaan torstai-iltana, joten
perjantaiaamu oli oiva hetki vieda Rellu tuo-
miolle. Kaikki oli ok ja lauantaiaamun startti
tulisi sittenkin toteutumaan. Myds autokun-
tamme kokoonpano varmistui: kartturina
toimisi Pete, ja poikansa Oleksi oman poika-
ni Hermannin kanssa toimisivat takapenkilla
apukuskeina. Perjantai- iltana autoa hieman
pestiin ja puunattiin, minka lisaksi haalimme
kokoon matkalle tarvittavia varusteita. Kun
kaikki oli valmista, aikaa starttiin oli loppujen
lopuksi ihan runsaasti, ainakin 12 tuntia...

Lauantai, | ajopaiva

Suur-Saimaan Ympadriajojen ensimmainen
autokunta (vm. -24 Ford TT) starttasi reitille
lauantaiaamuna klo 9.31 Lappeenrannasta

il @\._..__ . ';'f_ E

Antti Vdhildn autokunta starttaa ll ajopiivaa
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Hermanni suorittaa Suomenniemen rastia.

Oleksille matkanteko maittaa.

I .
|  Suur-Saimaan Ympiriajot

| Suur- Saimaan Ympériajot on perin-
| teikidiaksi (tana vuonna jo 16. kerta)
| muodostunut museo- ja harrasteajo-
|||I uvojen retkeilyajo, jossa ajetaan
1 300 km:n pituinen reitti kauniissa
arvi-Suomen maisemissa, viikonlopun
ikana. Ajoihin liittyy oleellisesti matkan
varrella suoritettavat tehtavirastit,
/apaaehtoinen “Asu- Ajoneuvokilpailu”

| illanvietto.
‘Suur-Saimaan Ympaériajot jdrjestad

an Vanhat Ajoneuvot Ry.

‘Ajoihin osallistuu aktiivisesti mm.
ersuja ja Volkkareita, mutta valitetta-
n vahan on Relluja ajoissa nakynyt.
Misiko kenties tulevina kesina reitilld
seampia Renaulteja, kuten tiedam-
, kerholaisilta loytyy kylla hienoca
istoal

ja loput yli 150 autokuntaa minuutin valein.
Oma starttiaikamme olisi 11.15 numerolla
114, joten saavuimme ldhtopaikalle Lappeen-
rannan Renault- jalleenmyyjan piha-alueelle
suunnitelmien mukaisesti lahtdselvitykseen
n. klo 10.45. Ehdimme sopivasti siis kiinnittaa
numerokyltin etupuskuriin ja vaihtaa muuta-
man sanan Klemolan Markun kanssa, joka oli
paikalla jarjestelyihin osallistuvana, kun meidat
kutsuttiin starttijonoon. Lahettdjan (Esko
Riiheld) asiantuntevien kommenttien saatte-
lemana, auringon paistaessa ja kameroiden
rapsiessa padsimme matkaan ja kohti 1. rastia,
automuseota Joutsenossa.

Ajoreitti  kierteli kohti rastia mukavan
mutkaisia ja vaihtelevia pikkuteita, Saimaan
rantaa seuraten. Reitin varrella oli melko run-
saasti yleisod, joka vilkutteli kaikille ajoihin
osallistuville. Kaikkien ihailtavaksi oli talleista
ajettu kaikenlaisia harrasteajoneuvoja portin
pieliin kiiltelemé&an kilpaa auringonpaistees-
sa lekottelevan Saimaan kanssa. Osa ylei-
sosta oli jarjestdnyt olonsa varsin mukavaksi
puutarhatuoleineen ja virvokkeineen, ja on
varmasti ollut hieno kokemus, kun 150 toi-
nen toistaan hienompaa ajoneuvoa on hu-
ristanut ohi!

Suoritimme rastin ajallaan, saimme siitd
perdti joitain pisteitd ja suuntasimme kohti
Imatraa ja 2. rastia. Rastilla odotteli perhetut-
tuja, joiden kanssa ehdimme hieman jutella
kuulumisia, mutta aikataulun tiukkuudesta
johtuen kiirehdimme taas matkaan, rastille
3 Ruokolahdella. Imatran rastilta saimme
my0s pisteitd, Ruokolahdella jopa taydet 10
pistetta! Tunnelman ollessa korkealla huris-
timme kohti puolen matkan etappia, Puu-
malaa. Pysahdyttydmme evastauolle Puu-
malansalmen rannalle, saavuimme rastille
viimeisten joukossa. Rasti oli varsin haastava,
mutta Peten kokemuksella ja autonsa mitto-

jen tuntemisella, saimme my0s talta rastilta
pisteitd! Puumalasta kurvasimme sataman
kautta kohti Anttolaa ja ihailimme reitilla Sai-
maan maisemien kauneutta, jotka hakevat
vertaistaan. 5. rasti oli Anttolan satamassa,
missda muistelimme, milla autoilla 70- luvun
TV- dekkarit ajelivat. Taas saimme joitain
pisteitd ja kiidatimme urheilullisen matka-
automme Renault 16 TS:n muiden Mikkeliin
menijdiden letkaan. Reitti vei meidat Mikke-
lin sataman kuvausrastille ja sieltd kohti | ajo-
paivan maalialuetta, Hotelli Heimarin pihaa
Ristiinanssa. Saavuimme perille n. klo 16.45
ja kurvasimme automme parkkiin sopivalle
telttapaikalle. Merkkasimme valtauksem-
me ja suuntasimme hotellin buffet- poytien
adrelle sydbmaén. Pojat painelivat ruokailun
jalkeen pelaamaan palloa jne. ja jattivat isat
huoltotehtdvien aédreen, eli pystyttdmaan
telttaa. Teltta oli naapureilta lainattu, suu-
ri kooltaan, pakattu pieneen kassiin, ilman
minkd4nlaista kuvaa tai ohjetta, joten sau-
nakin ehti kylmetd, ennen kuin keskiverto
kaljateltan kokoinen telttamme oli hikoiltu
pystyyn. Sen lisdksi, etta sauryé oli ehtinyt
jaghtya, oli myds Saimaa jaa 'tynyt melkoi-
sen virkistavaksi. Saunoimme jsen, mitd haa-
leasta kiukaasta |6ylya irtosi ja suuntasimme
kohti jo alkanutta iltajuhlaa.

Iitajuhla

Saimaan Ympadriajojen yksi hauskimmista
perinteistd on nk. Asu- Ajoneuvokilpailu, jossa
autokunta pukeutuu ajoneuvon aikakauteen
sopivasti ja esittda raadille lyhyen ja ytimek-
kaan tarinan; miksi ja mihin ollaan matkalla
jne. lltajuhlan aluksi esitetdan videokuvatut
parhaat palat koko porukalle, jonka jalkeen
parhaat palkitaan. Tarinat ja autokuntien esi-
tykset ja asut olivat jalleen mahtavia ja oman
sarjansa voitti Renault 16 TL:n autokunta
Asikkalasta. Mistd lienevat [6ytéaneet hulppeat
70- luvun teryleenipuvut?

[ltajuhla jatkui vapaan jutustelun ja tans-
siorkesterin saestaman tanssahtelun mer-
keissa, kuka mitdkin asennuséljyd nauttien.
Valilld laitettiin pojat nukkumaan ja kéytiin
pihalla potkiskelemassa renkaita, jutustelua
jatkettiin ravintolan sulkeutumisen jalkeen
ulkona ydmydhaan. Yon koleudesta johtuen
joutui Renault jadnestoa tosin hieman lisaa-
maan kiertoon.

Il ajopaiva

Startti toiseen ajopdivadn tapahtui hyvin
palellun yon ja maittavan aamupalan jélkeen
Mikkelistd paikallisen Renault- liikkeen pihalta.
Lahtoaikataulu j&i jalkeen lahettajan l0yhien
kielenkantimien vuoksi, joten rasteille sai kii-
ruhtaa, tosin helpostihan Touring Sport satasta
kulkee vaikka mutkaisellakin tielld. 7. rasti oli
Ristiinassa, 8.rasti Suomenniemelld. Rasteilla oli
paljon paikallisia katsomassa autoja ja Rellu sai
my®0s ansaittua huomiota osakseen. Pojat hoi-
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telivat 8. ja 9.rastilta (Savitaipaleella) yhteensa
15 pistetta ja 7. rastin pisteiden kanssa saldo
naytti yllattavan hyvalta.

Hyvin alkanut loppukirimme hyytyi kui-
tenkin Savitaipaleella syodyn lounaan ja
reissuvasymyksen painaessa autokuntaam-
me. Rasti 10 oli Taipalsaarella, missa oli taas
melko runsaasti yleiséa. Sieltd suuntasimme
automme Lappeenrantaan, jalleen kaunii-
ta maisemia ihaillen ja saavuimme maaliin
Lappeenrannan linnoitukseen n. 15.30.
Maalialueella oli perinteisesti tungosta, kun
autokunnat ja yleiso ihailivat toinen toistaan
hienompia autoja ja kertasivat kokemuksiaan
reitin varrelta. Loppujen lopuksi rastitehtavi-
en voiton vei autokunta R16 TL ja Antti Vaha-
la Asikkalasta. Vive la Renault!

Baccara 25

Seurattuamme palkintojenjaon ja katsel-
tuamme autot, suuntasimme kohti Peten
kotipaikkaa Lemilld, missa suoritimme “kalus-
tohuollon”. Lemilld odotteli my&s oma Relluni,
jonka keulan suuntasimme kohti Hermannin
mummolaa Taipalsaarella. Vaikka Touring
Sport 16:sen ajomukavuus ja —ominaisuudet
ovat mainiot, taytyy kylld todeta, ettei oman
Baccara 25:sen nahkapenkit ja ajomukavuus
ole koskaan tuntunut yhta hyvaélta, kuin ajaes-
samme Hermannin kanssa kohti mummolaa...
Vive la Renault!
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R 16 TL Anttolassa.



« Elf-6ljyt » Juuri tulleita Megane Il

-04 = Kangoo -02 ¢ Suuri era uusia
tarvikepuskureita, alk. 80 euroa « Era
kaytettyja vaihteistoja ¢ Uudet tarvike-
ja alkuperaisosat (Laguna | sulake-
rasiat, Laguna Break ->01 takaluukun
kahvat/lukot, Laguna ll/Scenic veto-
akselin valiholkit * Vanhempien Rellu-
jen (19/21/25) koripaloja ja ovia ldhtee
ulosheittohintaan.

Soita, kysele, tule kdymaan.
Tulet yllattymaan valikoimasta!

RELLUOSA OY

Susikuja 10, 04130 Sipoo .
Puh. (09) 275 0605, fax (09) 275 0615
Avoinna ark. 10-18

www.relluosa.fi
relluosa@relluosa.fi

REnaulE 1958-2009 50

Rena
1959-200

50 jaar Renault Estafette
- Internationale meeting voor Estafette-liefhebbers
« Vrijdag 25, zaterdag 26 en zondag 27 september 2009
Camping ‘Osebos’ - Osebos 1 - 6271 PP Gulpen (bij Maastricht)
+ Aanmelden en informatie: www.renault-estafette.nl

B B 50 ans de Renauli Estalette 19592009

« Mealing inlernatonal pour passionnés d'Fstaleie

= Le vendredh 25, samer 26 ot dimanche 27 seplembre 2009
Camping ‘Dsebos ™ Osebos | - G271 'Y Gulpen
{P’rés di: Maasinchi)

« Inscriptrans vt mformation www renault-esialelte nl

E}= 50 years of the Renauli Estafette 1959-2009

* International meennyg for Esiafeite enthusiast’s

» Friday 25* Saturday 26> and Sunday 27 Seprember 2009
Camping “Qscbos’ - Dselios | = 6271 P Gulpen
(Near Maasincht)

« Apphication and mfennalion: www renault-esiafeite nl

i
]

111
(AN

Kansainvilinen Estafette ystavien kokoontuminen viikonloppuna 25.-27.9.2009 “Osebos” campingalueella — Osebos 1 - 6271
PP Gulpen (Maastrichtin lahelld), Alankomaat. limoittautuminen ja lisdinfoa : www.renault-estafette.nl
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Mallivastaavat

Tiedustele mallien vastuuhenkildilla, jotka 16ytyvat ohei-
sesta listasta. Kyseiset henkilot osaavat kertoa malliin
liittyvéd tietoa. Jos olel kiinnostunut mallivastuusta,niin
ota yhteytté joko kerhoon tai Jouni Peisaloon.
Alpine (A110, A310, RS Alpine...)

Antti Mikola

Hameenkatu 2 B 36, 20500 Turku.

puh. 0400-528 063, antti.mikola@fimnet.fi
Estafette

Timo Paukama

Muuramentie 38, 40530 Jyvaskyla

puh. 050-463 7744,
timo.paukama@kotiposti.net

Floride

Taisto Tuominen

Eestinmalmintien 27, 02300 Espoo

puh. (09) 801 2118, 040-506 7494

Fuego

Jouni Peisalo, Patokoskenkatu 12, 15700 Lahti,
puh 0400-717049

R4/R6

Raimo Kouhia

Katajikonkatu 2 B 9, 33820 Tampere,

puh. 040-556 0665

RS

Sami Luoto, Korventie 14 B 6, 28600 Pori,
puh. 0500-723593

RS GT Turbo

Markku Kivijarvi

Kotaojantie 26, 97700 Ranua

puh. 040-5862165 makek66@hotmail.com
R8/12 Gordini

Jukka Suvisalmi, Kivimaentie 9, 33480 Ylojarvi
jukka.suvisalmi@kolumbus.fi

R10

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL

puh. 0400-641 404

R9/11

Kimmo Venetpohja

Leinidlantie 76, 38220 Stormi

puh. 0400-950 722
kimmo.venetpohja@ellivuiori.i

R12

Pauli Karonen

Kotkankatu 55, 13210 Hameenlinna,

puh. (03) 682 1359, 0400-499 510
R15/17

Aarno Oksala

Vekkulantie 1158, 42140 Juokslahti

puh. 050-345 5468, aarno.oksala@pp.nic.fi
R16

Jukka Lehteinen

Viljalantie 110, 39530 Kilvakkala

puh. 0400-739 870, jtlehteinen@surfeu.fi
R19

Timo Leigyvist,

Korpikontiontie 1 A17, 01450 Vantaa,

puh 040-5410611 (iltaisin ja viikonloppuisin)
R20

Janne Laine,

Tuvantie 10, 07800 Lapinjarvi,

puh. 019-610 066, 040-736 6669

R21

Timo Siren

Hanhikintie 13, 28660 Pori

puh. (02) 637 0548, 0400-645 233
timo.siren@pp3.inet.fi

R25

Alpo Survonen

Antinniementie 3, 37620 Valkeakoski

%_puh. 0400-799 196
Savikat

Jari Saarela, Riitamaantie 326, 49290 Vastila,
puh. 040-107170

Uudet mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh. 040-5279220
miikka.sonkki@kayttoauto. fi

Kangoo

Tapant Kunnas, Valtatie 45 A 3, 90500 Oulu
puh. 040-523 9594

Club Renault de
Finlande ry:n hallitus

Puheenjohtaja

Jarmo Himanka

Jukankuja 11, 01900 Nurmijarvi
Puh. 044 755 5725
jarmo.himanka@tecalemit.fi

Varapuheenjohtaja

Antti Mikola

Hameenkatu 2 B 36, 20500 Turku
Puh. 0400-528 063
antti.mikola@fimnet.fi

Juha Leppdnen
Vesakonkatu 10, 33820 Tampere
Puh. 03-317 1727

Jukka Hartikainen
Tanhuanpaantie 70, 13880 Hattula
Puh. 0400-666 910

Merja Takalo

Oksantie 14, 88300 Oulainen
merja.takalo@kotiposti.net
Hallituksen varajtisenet

Miikka Sonkki, Paimio ja

Katja Peisalo, Lahti

Kerhon taloudenhoitaja

Jukka Tuominen

Vesalantic 44 €, 31500 Koski TL
Puh. 02-239 1361

Kerhon sihteerl a Jtsensihteeri
Maarit Salo

Pyélintie 69, 03400 Vihti

Puh. 050-352 3783
maaritsaloster@gmail.com

Tulevia tapahtumia

Clussic Motorshow 2.-3.5.09

Kerho osallistuu omalla osastolla Lahdessa
pidettavdan Classic Motorshow tapahtu-
maan. Tervetuloa paikalle tutustumaan
kerhon osastoon!

Ranskalainen vislitti 23.5.09

Paikkana Mobiliassa Kangasalla. Tapahtu-
man jirjestdd tana vuonna Renault-kerho.
19. Pohjolsmaiden yhteiskokoontuminen
3.-5.7.2009

Jarjestetddn Tanskassa 3.-5.7 Fjordcampin-
gin leirintaalueella Skiven Iahella.
Lisatietoja Tommy Lind's Renault website
25. Grand Tour de Renault 17.-19.7
Paikka on Tyrvantd, Hameenlinnan poh-
joispuolella Hattulan kunnassa. Lisatietoja
my&hemmin.

Lehtitoimikunta

Jouni Peisalo, 0400-717 049

Wellu, 0400-744 721 (paatoimittaja)
Lehteen tulevat aineistot osoitteella
lehti@renaultkerho.net

Ovatko yhteystietosi
ajan tasalla?

Tieto osoitteen- ja kalustonmuutoksista Salon
Maaritille. Tiedon voi laittaa myds tayttamalla
kerhon kotisivuilla jasenlomakkeen ja laittamalla
viestiosaan merkinnan “osoitteenmuutos”.

Vakituiset kokoontumiset

Helsingin seutu

Toistaiseksi ei kokoontumisia, mutta
tarkoitus on aloittaa paikalliset kokoon-
tumiset uudestaan ja mahdollisesti
ME-auton tiloissa. Lisatietoja voi kyselld
puheenjohtajalta, J]armo Himanka, puh.
044 755 5725

Jyviskyldn seutu

Kokoontumiset Keljonkankaan ABC:la

joka kuukauden ensimmainen keskiviikko

klo 19.

Lahden seutu

Kokoontumiset Neste Taukotuuli
Holmassa joka kuun toinen tiistai klo 19.
Oulun seutu

Kokoontumiset kuukauden 1. maanantai

klo 18:00 paikkana on Ouluntullin
Neste.

Porin seutu

Kokoontumiset Neste Porinportilla joka
kuukauden ensimmainen maanantai
klo 19. Yhteyshenkilo Sami Luoto,

puh. 0500-723593.

Tampereen seutu

Kokoontumiset Kayttdauto Tampereen
kahvilassa parittomien viikkojen maa-
nantaina klo 18. Yhteyshenkilo Jukka
Hartikainen, puh. 0400-666910.

Turun seutu

Kokoontumiset kuukauden ensimmaisen

parittoman viikon torstaina klo 18. Paik-
ka Auranlaakson ABC Kaarinantie 702.
Yhteyshenkil6 Kari Kitti,

puh. 040 564 0134.

Vaasan seutu

Kokoontumiset Vaasassa Neste sairasko-
dinkatu; joka kuukauden ensimmaisena
maanantaina klo 19.00. Yhteyshenkild
Eero Aho, puh. 050-390 1246 tai
040-845 7351.

Nettinurkka

www.renaultkerho.net
Kerhon sahkopostiosoite on
postia@renaultkerho.net
ja Jorman kotiosoite on
Laajaniitynkuja 3 | 71, 01620 Vantaa

Jasenmaksut

Vuoden 2008 jasenmaksu on 15
euroa ja perhejdsenelta 2 euroa/per-
hejasen (puoliso tai alle 18 vuotias).
Liittymismaksu on 10 euroa, sen

voi maksaa kerhon tilille 471010-
260811. Jaseneksi voi liittya taytta-
malla lomakkeen tai jaseneksi haluava
voi ottaa yhteytta

jasensihteeri Maarit Saloon tai
puheenjohtaja Jarmo Himankaan.

1/2009
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Amos Anderson‘in Taidemuseolla oli harvinainen tilaisuus esitella suurta huomiota maailman taidepiireissé herattanyt ranskalaisen tai-
teilija Arman’in kokoelma Accumulations Renault. Kaikki tydt oli koottu Renault'n vakio-osista joko hitsaamalla tai muoviin valamalla.
Nayttelyssa vieraili kaikkiaan yli 6000 kavijaa, joten menestys oli erinomainen.




