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1 ONTAKTORGAN MELLOM A/S AUTOIMPORT OG KUNDENE

Etter et fremgangsrikt ar

2 :
— - —

mottes Renault-forhandlere fra det
ganske land til tradisjonelt mete i
Oslo kort over arsskiftet. Najaden
p& Bygdey var stedet denne gang.
Nermere omtale og flere bilder inne
i Bladet,

Av innholdet ellers nevner vi: Bruk
lyset - men gjeor det riktig. Lett -
men fast hind p& rattet. Forhandler-
besek hos Megllerud i Kirkenar,Solgr.
P4 side 2 finner De statistikkene
som forteller om bilsalget i Norge i
1961, og fra Kristiansand kommer
.bilde av Segrlandets smarteste bil
for torvhandel, Under prosentvis

dekning finnes listen over de for-
handlere som 14 best an 1 leypa i

fjordret.




DESEMBER-STATISTIKK -
OG ARSOVERSIKTEN

Opplysningene 1 denne oversikt er hentet fra
de statistikker som utgis av Opplysningsrédet
for biltrafikken. Kollonnene er fra venstre:

Reg. ialt Reg.ialt Reg. des Reg.des
i 1961 i 1960 i 1961 i 1960

Volkswagen..... 9 465 7059 406 857
Ford Anglia.... 3 663 3693 14% 164
Rehault Dauphine 3 479 2032 120 113
Opel Rek/Caravan 2 739 3062 88 269
Volvo 544/2lo.. 2 03%2 1634 98 167
Skoda «.venen .o 1 997 1612 56 46
Ford Taunus 17m 1 751 1352 68 144
Volvo Amazon.,.. 1 321 468 94 20
Moskwiche.oss . 1 302 972 26 6
DKW Jreeeocesos . 1 232 347 35 22
Ford Taunus 12m 1 127 650 30 56
Saab.isasens .ol 951 598 39 62
Fiat 500/600... 922 390 24 46
Hillman...eeoee 871 570 28 35
Opel 1200/1500. 870 - 57 -

Peugeot.ees... . 812 597 39 30
NSU Printz..... 666 257 26 42
Vauxhall Vict.. 623 370 91 10
Ford Consul.... 58% 272 31 8
Fiat 1loo/1200. 466 152 19 5
Simca Ariane... 423 64 14 18
Neckar 1100.... 414 39 19 18
Mercedes , div. 395 523 40 39
Austin A55..... 388 266 21 20
Opel Kapotéin... 387 470 9 20
Triumph Herald. 380 - 38 -
AU 1000.ecusn . 324 204 15 8
Volkswagen 8s.. 311 133 30 16

I 1961 ble det ialt registrert
%3 5 9 8 Renault-biler i Norge.
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DE KJORER BEDRE MED

P *Yanu Lett - men

Hovedregelen for kjering pd glatt
fore er nyttig & kunne:

:ax?uiemii?l%dri styre og bremse pé 'ast hénd

o Gi ikke gass, og gear ikke ned
i en sving. Denne ekstra pdvirk -
ning p& bakhjulene kan vere akkurat

o
det sparket" bilen trenger far & p tt t
skrense til en av sidene, _ a ra e

Kjoring p& godt norsk vinterfere byr |vil se "montert" i enkelte biler.
Dem neppe p& problemer De ikke  kan |Slike trekk er etter vA&r mening
mestre., Vanskeligere kan det vere & |absolutt farlige, det er ikke rare
holde herredemmet over bilen pd rene | kontakten man f&r med sin bil ndr
glattisen - og her er etpar nyttige | denne ulne strompen ligger rundt
rdd & ta med pd turen. rattet. Ta pd de tynne hanskene
Hovedregglgn har Vé Satﬁ i ﬁamm;n i steden., Eller kjer barhendt.
gverst enne siden, Men der finnes

andre t?ng man ogs& begr merke seg, om TRAKK PENT PA PEDALENE
ikke bilen skal ta langt andre veiler|Ikke bare h&ndbevegelsene skal vare

enn man gnsker, myke, lette og samtidig faste ved

HOLD LETT P RATTET kjering pd glatt fore, og glatt vel
med sneforheyninger,

Ved kjering pd glatt fere er det Fotarbeidet p& brems og gass mé

fornuftig & holde forholdsvis 1lett vere like forsiktig. Det er hevet
p&d rattet. Ikke lettere, selvfolgelig,| over enhver tvil at voldsomhet

enn at De har bilen under full kon - |hevner seg de aller fleste ganger.
troll. Men p& glatte veier hvor hérde|Virkningen av kraftig og nervest
snekuler ligger i veibanen med korte | preget pedalarbeide, er bare at
mellomrom, vil bilen stadig foreta bilen skrenser til sidene,"slenger
avvikelser fra den riktige kurs. Er med baken" i heldigste fall., De
bilen iorden, og hjulene stilt som de|har sikkert prevet den valsen, og
ber vere, vil imidlertid bilen komme |[som regel gi&r det bra. Men ved

p4 plass av seg selv etter det 1lille | forsiktig fotarbeide slipper man

hoppet, Men s& fint gé&r det ikke - heisakjoringen, som slett ikke ser
om sjdfgren holder krampaktig fast kjekk ut, og som slett ikke er
1 rattet og griper nervest inn for ufarlig.

hver eneste pdvirkning. BREMSEPROVE

Skl FOLCE MED Det er ogsd& lurt 4 foreta en aldri
Ndr De holder hendene riktig p& rat- | sd4 liten bremseprove kort etter
tet, skal disse folge med i de smé- start p4 en vei som ser glatt ut.
bevegelser bilen settes ut for. Bare | For slik preove gjelder som kjent en
ndr det blir snakk om virkelig store | ganske viktig regel: Ta en titt i
avvikelser fra den kurs De vil holde,| speilet forst. Han som eventuelt
griper De 1itt fastere og styrer kommer bak, er ikke like interessert
smédtt og hurtig kontra, i Deres bremser.. . .

Men det var preven. Nar De nd er for
IKKE TREKK PA RATTET Dem selv, kjer opp i noe nzrmere
Skal man folge disse regler for 40 km/t. og tradkk jevnt pa
kjoring pd glatt fere - og det ber bremsen, klar til & slippe sésnart
man - er det sterkt & anbefale at bakh julene blokeres og bilen begyn-
man holder i rattet med bare hender, | ner & skli.
eller har tynne hansker péa, De kan ogsé pregve i annet gear pé
Tkke noe med de tykke, lodne ratt- et fredelig hjerne: Gi lett gass,
trekk som er & f4 kjopt, og som man og De ser snart hva som skjer,




SMART SORLANDSK BLOMSTERBIL

Kristiansanderne ligger gadt frempd ndr det gjelder
8 utnytte Renault-bilenes mangfoldighet av gode egen-
skaper., Her er siste nytt fra Serlandet, gartner

H. Bldor's nye og spesialbyggede blomsterbil, levert

fra A/S Autoimports forhandler i Kristiansand, K.
Sorensen & Co,

Gartner Eldors tanke da han bestilte den nye bilen,
var 4 f& en vogn til mange formdl., Og dette har K.
Sgrensen lest ved & bygge et karosseri pd en Renault
Estafette Pick Up.

Den nye blomsterbilen har plasttak og plastvegger,
og er bokstavelig talt en rullende butikk. Blomster
er bare en ting, bilen kan brukes like godt som
pelsebod, aviskiosk og lignende.

Bolgeplast som sldes ut danner en forlengelse av
taket bade p& sidene og bak, der ekspedisjonen
foregér.

- For bransjens folk og de handlende er bilen utvil-
somt en severdighet, skriver Fezdrelandsvennen i sin
omtale av Eldors Estafette.

Og 1 tillegg til det vakre overbygg Eldors bil har
fatt, nevner vi at Estafetten har andre fordeler:
Lasteevne p& 650 kilo, motor (foran) yder 40 HK og
alle fire gear fremover er synkronisert. Kraftig
varme og defrosterutstyr en standard p& Renault
Estafette,

Vi gratulerer - K. Sgrensen & Co. og handelsgartner
Eldor!




Bruk lyset -

men gjor

det riktig

Svert ofte er det lite morsomt &
ferdes med bil p& landeveien og 1
gatene etter morkets fremdbrudd.
Det synes nemlig & herske 2n god
del forvirring om nér det og det
lys skal brukes. Og resultatet blir
derfor ofte, at man kjorer mot biler
som har de reneste soler foran, eller
at man enkelte ganger faktisk har
vanskelig for & se om det kommer noen
imot.

IKKE HELT BRA?

Det stér kanskje ikke helt bra til
med lyskulturen her hjemme? Det ser
ut som om mange bilister ikke har
oppdaget at det er to stillinger pé
kfontakten.

TIL TO FORMAL

Lyset benyttes til to formdl: Det ene
er for at vAr bil skal sees avy andre,
det annet for at vi selv skal se.

Det er derfor en god regel & banke
inn: Ver alltid klar over - hdr De
kjorer pd merk vei eller dirlig
belyste gater; hva er oyeblikkets for
mdl med lyset. Og under kjoringen be-
nytter man da kontakten til & avpas-
se lyset etter forholdene,

ATLMINDELIG, GOD REGEL

Det er en uskreven, men almindelig
god regel, at man i byer kjerer med
parklys der gatebelysningen er sé
god at det ikke finnes morke felter
i ggtelegemet., Kommer De til kryss,
kan De gjere et lite blunk med ner-
lyset, slik at bilister socm eventu-
elt kommer ned en sidegate kan se
Dem.

FOR_AT ANDRE SKAL SE

Nar man om aftenen tenner lyset pé

fullt opplyste gater og veier, eller
n&r man tenner lys i tett tédke midt

pd dagen, ber man ha -det klart for

seg at lyset brukes forat andre skal
se ens egen bil.

Men kjeor aldri med for sterkt lys,
der det ikke er nedvendig for Dem
selv & ha p& lysene for & se bedre.
Nar De kjerer pd slike godt opplyste

gater og veier, er det bare for at
andre skal se Dem at lyset brukes,

EKSTRA DARER

Det skulle vel ellers kanskje vezre
ungdvendig & minne om esken med
reservepaerer og ekstra sikringer som
skal felge bilen, overalt .

Dette star klart og tydelig i de
gjeldende forskrifter, men det viser
seg ofte at dette "skstrautstyret"
mangler,

Og det er ikke nok bare & ha esken
der. Det m& vere noe i den. Har det
gdtt en pere og denne skiftes ut med
en fra reservebeholdningen, skal
esken straks ha en ny pzre. Utstyret
her m& alltid vere komplett. Og det
er ikke vanskeligere & sgrge for det,
enn hare &4 kjope p:re pad nzrmeste

.bensinstasjon. Det koster ikke stort

4 ha alt i orden hva 1lys angir.
VELG GATER MED GODT LYS

Det leonner seg forevrig alltid &
velge de godt opplyste gater, selvom
dette medferer at De mé kjore en
aldri s& 1lite omvei.

Gatebelysningen gir Dem alltid
storre mulighet til & se mer, enn
bilens lykter gir Dem mulighet til.

Sgrg ihvertfall for, at ikke De
kjorer med galt lys. Og meter De noen
som gjer,det, la ver & blunke og
bruke hornet.

Andre greier seg best selv - vi far

spgrge for at var bil og vart lys
og var kjering er i orden!
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R4 HILSTE FORHANDLERNE
VELKOMMEN PA NAJADEN

A/S Autoimports tradisjonelle forhandlermste ble holdt
i Oslo den 18. januar, med langt innp& 100 represen -
tanter for aen stadig mer omfattende kjede av Renault-
bedrifter landet rundt. En av deltagerne hadde rest i
4 degn for & komme frem!

Direkteor Ramm gnsket velkommen til forhandlermptet, og
salgssjef Krabseth orienterte om forhandlermgtets pro-
gram, Disponent H.K.Greni holdt foredrag om transport
og transportproblemer, og salgsleder B. Froding
presenterte den nye R 4 med filmledsagelse. For an-
ledningen var R4 kjoert inn i de vakre Najaden-lokali-
tetene, og tok seg svert godt ut p& parketten,
Driftslederassistent J. Olsen orienterte om r 4 pa
teknisk bakgrunn, og salgssjefassistent 0, Haug snak-
ket om betydningen av statistikker,

Etter en bedre lunsj, fikk driftsleder Rummelhoff
Larsen ordet, til et foredrag om "Garanti - tap eller
fortjeneste,

Salgssjef Krabseth snakket om "Renault - et samfunn i
vekst", og s& var det tid for prevekjeoring av R 4. Om
kvelden - kanefart til Ullev&lsseter m/middag. \
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BILDENE:

gverst til venstre pd forste midtside,
R 4 gjenstand for granskende blikk inne
i Najaden der bilen var stillet opp for
84 onske forhandlerne velkommen,

Under: Salgssjef W. Krabseth p4 taler-
stolen da han orienterte om metets pro-
gram, og nederst pd siden, et utsnitt
av de godt besatte bord i Najaden.

Oyer disse linjer, direkter Erik Ramm,
ogsd p& talerstolen.

Og forhandlermgtet med mottoet "Renault
over hele Norge" ble pény et vellykket
arrangement. Etter et &r i fremgangens
tegn, var det nok & snakke om! Den nye
bilen vakte oppsikt. R 4 er midt 1
blinken som familievognen, lmksvognen,
sa Renault-folkene. Som ogsé fikk se
den for ferste gang.

Ryl
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FIKK NY DAUPHINE

Godt vedlikehold av Dauphine har
f4tt sin belenning ogsd utenfor i
Oslo. Melleruds Auto i Kirkensr |
inviterte til "Blankbilkonkur—
ranse" for noen tid tilbake,
Konkurransereglene var omtrent
de samme som i Oslo. Folk som
hadde kjept Dauphine innenfor en
bestemt periode, lot juryen ga
gjennom bilen for & finne ut
hvilken av deltagerne som var
best holdt.

Seleren - som gav NY DAUPHINE

i premie, tilfalt Jon Smebakk
fra Flisa. Smebakk hadde gitt
seg god tid med bilen den tiden
han hadde hatt den. Men ikke
gjort mer med den, enn det som
glor at man trives i og med Dbi-
len.

Litt ekstra-ekstra hadde han

vel gjort - ellers ingen helt

ny Dauphine i belenning., P& bil- §
det, Smebakk med forneyd kone., _]
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ARENDAL-BEST PROSENTVIS DEKNING

”Arsregnskapet" for de forskjellige forhandleres [
prosentvise andel av det totale bilmarked i sitt
distrikt, foreligger n&. Det viser temmelig klar
tetplasering for Arendal, som i1 mange mé&neder -
har ligget meget godt an p& oversikten - ofte Pa §§?;
forste plass, Forhandler,Ellingsen har fine lo - -
kaler 4 eunske sine kunder velkommen i, og verkste-
det er svert godt. Dessuten har Ellingsen som kjent
Serlandets eneste rullende verksted! S& der ligger
litt av hvert bak...

Listen ser slik ut: Arendal 1%.8 pst., Lofoten -
Vesterdlen 12.8 pst., Tonsberg 12.5 pst., Follo
12.4 pst., Narvik 12.3 pst., Ser Varanger 11.5
pst., Hardanger 11.4 pst., Vadsg 11,3 pst., Namdal

11.0 pst., Kragere 10.9 pst., Haugesund 10.9
A . _pst., og Sandefjor 10.8 pst. Arne Ellingsen
R L T pl || T e e
5 0 Y N1 1 ARENDAL ble det i 1961 registrert
N\ 7 N 0 A ialt 999 nye personbiler. AV disse
1 var:
D 0 S I B Volkswagen 234
7 B Renault Dauphine 13%4
A L % Ford Anglia 76
E E Skoda 64
L N R 0 I Volvo Amazon 50
1.8 2.8 s 14 K | I LOFOTEN/VESTERALEN
pst Pt ot P&. 22| Volkswagen 42, Renault Dauphine 37
ot og Ford Anglia 26,




RENAULT-FOLK TIL TJENESTE °

Fra sykler til biler hos
Mollerud, Kirkenaer

Han begynte med
sykler, Mellerud

i Solgr. Soler er
forresten et vidt
begrep - vi far

si Kirkener med

det samme. Hoved-
staden i Grue med

6 — 7000 mennesker,

I 1951 gikk han
over til biler,

og siden 1957 har
han hatt et godt
og rommelig verk-
sted 1 tilknytning
til sin Renault-
forretning.

Det er atte ansatte
i bedriften., I
tillegg Mellerud,

og ikke & forglemme,
hans hustru Kitta,
som nermest er
kontorsjef og over-—
kikadur.

Grue er en kommune
i fremgang. Og
Mgllerud holder
godt felge. I 1959
solgtes den forste
Dauphine - i 1961
ble det adskillige,
og nd er foretaget
utvidet til ogsa a
omfatte en under-—
forhandler pa
Skarnes,Ser-0dal.

- Jeg trives med

biler, sier NMeolle-
rud. ﬁllers hadde




Mgllerud i Kirkenesr

Jeg stelt med noe .annet. Det er hardt
péd bilmarkedet idag. Men takket veare
Renault Dauphine holder vi godt
felge .

0g utvidelser er p4d trappene. Gar
alt 1 orden, far vi til véren eget
utstillingslokale og verksted i Kongs
vinger.

HARD SVENSKEHANDEL

Ikke alle er like glade for at Toll-
vesenet nd har satt en stopper for
den overh&ndtagende bildeleimporten
fra Sverige. Folk tok vogner med hjem
1 pose og sekk tidligere. Soler var
et av de verste distriktene., Norsk
bilpark ble tilfert mye rart. De Bil
sakkyndige stoppet det verste, men
full sikkerhet hadde man aldpi, med
mange av svenskebilene,

N& er den tiden historie, Nye biler
har overtatt helt - og Dauphine
hevder seg meget godt.

Optimistisk er Mellerud gdtt inn i
det nye 4r. O0ljegrus pd flere og
flene veier gir billyst sem aldri
ferl Og hos Megllerud skal folk f&
service!

Bildet eoverst til v, foreg. side:
fru Kitta Mellerud, mek. Eiler Dahl,
mek. Jan Ruud, lszreg. Ivar Bergseter
mek. Anders Bergseter, lagersjef
Eyvind Lepseoe, eksp. 0dd Lundebymoen

og bilselg. Per Eek.
Bildet under viser lokaliteter

KUNDEKURS

Vi kan ikke forlate Soler helt, uten
4 ta med at Melleruds Auto har satt
igang kurs i bilvedlikehold for sine
kunder.

Ikke bare vedlikehold, forresten.

-~ Vi vil at folk skal vite hvorfer

de forskjellige tingene i bilen er der,

og hvordan de fungerer.

Dessuten gjennomgdes meget av det som
stdr i instruksjonsboken, forteller
lagersjef Lepsece. Vi tar med 4 og 5
kunder i slengen, og sdvidt vi har
forstdtt er det meget stor interesse
for kurset vi har satt igang.

Vi holder p& en kveld i uken, og
kommer til & fortsette utover varen,

I MILITERFORLEGNING

Mglleruds Auto steller pent med sol-
datene - og kurset i vedlikehold skal
ogsd avholdes p& Haslemoen. Det finnes
forneyde Dauphine-eiere blant Kongens
karer ogsé.

Det er i det hele tatt 1iv og virk-
somhet hos Mgllerud i Kirkenzr. Der er
man alltid velkommen til en bilprat.

Dauphine gar
godt i Statene

Det er to "store" europeiske biler

p&4 det amerikanske marked. I trafikken
der borte , szrlig i byene, kan det
vere fornuftig & ha noe mindre &
smette ut og inn pd parkeringsplas-
sene med, og i perioden januar -~
november 1961 var det ialt 41 441
amerikanere som valgte Dauphine,

Den amerikanske bilstatistikken,

som kommer hver méned, ligger endel
etter akkurat som her hjemme, og de
totale tall for antall registreringer
i 1961 foreligger ferst i slutten

av februar.

Tallene for november viste at

Renault Dauphine var p&d vei epp igjen
etter en noe ded mellomsesong. I
november ble det i USA solgt 3663
Dauphine'r, det var nesten 1000 mer
enn &ret fer,i november,

inne og utenpA.

AUTOIMPORTs tekniske avdeling er nd
flyttet til nye lokaler i Vogts gate
19.. Resten av virksomheten, fortsatt
i1 Hegdehaugsveien 36,




VONDT | SKULDRENE

Ingen overdrivelse &4 si, at det er
trettende 8 kjore bil ndr veien er
humpete og foret ellers darlig. Det
er svert ‘lett & bli sittende anspent
stadig pd vakt for at noe skal skje.
Selv de som har kjort meget, sitter
kanskje og er 1litt engstelige forat
det skal skje ett eller annet.

I "Politiken" anbefaler man lesere
med bil neste gang anstrengelsene
melder seg, og de foler Dem sliten av
bilkjeringen - & gjennomgd Deres
kropp muskel for muskel. Begynn med
skuldrene og nakken. G& videre ned
gjennom ryggen. Hviler ryggen godt?
Sper Dem seilv stadig: Sitter jeg

bra nd, slapper jeg av?

Det ideelle er & sitte avslappet med
kroppen og bena - men med hodet 1
full aktivitet for hele tiden & ha
det rolige overblikk over trafikken.

Det er ganske uomtvistelig klart, at
anspennelse tretter kroppen enormt.
Og med trettheten fplger disse dum-
me fenomener: Irritasjon, stivhet,
treghet.

En tiger p& jakt glr avspent og smi-
dig. Bare i oyeblikket for spranget,
stdr hver muskelfiber som en stélstav

Dauphine-drosjer @
i Kebenhavn '

Mini-drosjene som har slatt sa& godt
an i1 London, holder om kort tid sitt
inntog ogs& i Kebenhavn, Etpar av de
store drosjeselskapene der har kunn-
gjort at de kommer til & sette si-
kalte minidrosjer inn i den stadig
pkende og mer kompliserte Keobenhavn-
trafikken,

Og ndr valget om bil skulle gjeres,
falt det ikke vanskelig. Renault
Dauphine skal settes inn som Mini-
dorsje i Kebenhavn ogsé.

S& tar De en tur til Kongens Glade
sommeren som kommer, kan De altséd
parkere for kvelden - og kjere like
behagelig som tidligere ut til
aftenenens utskeielser,

KALD START er mer skadelig for en
firetakter enn en to-taktsmotor

Ved kaldstart fadr man flytende bensin
ned sylinderveggene, og det stdr temme-
lig darlig til med smeringen i oye-—
blikket motoren startes. Ferst nar
motoren har gdtt rundt etpar ganger
kommer oljetrykket, og ennd varer

det en stund fer smeringen blir helt
effektiv,

3

1109  Bre pr. liter

100 { e

avgift)

margln

margin

Importpris

1946 47 48 49 50 5 52 53 54 55 56 57 58 59 60 6l

' Statens avgirter
\ (inkl. omsetn.-

Forhandler-

Qljeselskapenes

Bensinprisens utvikling

Vi nekter oss ikke forngyelsen av

4 bringe videre 0ljebladet's over-
sikt over bensinprisens utvikling

i etterkrigs8rene. I 1946 var ut-

salgsprisen 53 ore pr. liter, mens
den i 1961 var 104 ere pr. liter.

dvs. nesten en fordobling.

For & ta importprisen, har denne
vert meget stabil. Oljeselskapenes
andel har hatt en meget beskjeden
okning, og for bensinhandlernes
margin er det foretatt enkelte smé
justeringer,

Statens andel derimot, har vist en
meget sterk okning. De rene bensin-
avgifter har steget med over 200
pst. i perioden, og er idag 55 aore
pr. liter, 2 ore mer enn utsalgs-
prisen i 1946,

I tillegg kommer den vanlige omseb-
ningsavgift som er omtrent for-
doblet siden 1946, idet denne ogsé
m& betales av bensinavgiften og
idag representerer vel 10 ore pr.
liter,

Og til veistellet gikk det...



MASSEKORSBAND

RENAULT -
AKTUETLL
Nr. 2 - 2. arg.
Februar - 1962

Utgitt av A/S
Autoimport, Hegdehaugsveien 36,0sle

Kommer ut den 15,
i hver méned,

Kjente fjes, hadde vi ner skrevet.Vi
tenker p& de karakteristiske feorerhus
pd bildet over Kjenner dem godt igjen
fra Oslotrafikken., Bilene til NSB,
Mellhausen og Ritz, bare for & nevne
noerms, Bilene til Majorstuens Transpact
byrd og Bredfabrikken, for & nevne
andre.

Trofaste slitere, ikke pene akkurat,
men usedvanlig livsfriske hver morgen
foran en travel dag.

Slik s& de ut en gang. Halshuggede.
Kommer med"storken" i taket, far kropp
eg hjul p& bakken. Menn som kan sine
ting hjelper ved fodselen...

Vart bilde viser bare en orliten del
av det kjempemessige Renault-anlegget.,

ER ET URENT FRONTGLASS direkte eller
indirekte 4rsak til mange av de stygge
bilulykkene? Mange stiller sporsmilet,
f4 kan gi et svar.

Ett er sikkert: I steorre hastigheter
kan et tiendedels sekund skille f
mellom 1liv og ded. Og dersom en ikke
absolutt ren fontrute forsinker sjé-
ferens observasjon et gyeblikk i en av-
gjorende situasjon, kan ulykken lett
vere ute.

Har De vasket frontruten idag?

Har De seorget for spesialpreparat i
vindusspylerflasken, slik at vannet
ikke er frosset?

Har De ettersett gummien p& viskeren?

BIARNE H, REENSKAUG A.S




