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JANUAR-STATISTIKKEN

Oversikten er utarbeidet p& grunnlag av. opplysninger
fra Opplysningsrédet for biltrafikken. Tallkollonnene
er fra venstre

Reg. 1 Reg. 1 Reg 1

jan.iar jan.1961 des.1961
Volkswagen 5 Seeesees 290 576 406
Volvo 544-446........ 109 173 98
Volvo AMAZON,.sseesas 105 22 94
Renault Dauphine..... 86 112 120
Ford Anglia.....e.... 84 194 143
Opel Rekord/Caravan.. 84 185 88
Vauxhall Victor...... 62 11 91
Ford Taunus 17 M .... 50 87 68
988D .sceesatccacsannsa 44 48 39
Opel 1500c.iususecens . 44 18 57
Ford Consul 375...... 42 7 31
PeugEOt . e reennsnas . 36 43 39
Skoda siiieennens SN 34 55 56
AU DKW Jroeeeesvosan . 29 39 35
Hillman........ Flalo s » o 27 31 28
NSU Printz.ceeeeeeses 26 2% 26
Ford Taunus 12 M..... 25 45 30
Moskwich..eeuuoenne e 24 7 26
Volkswagen 8 Seeseeos 22 23 30
Triumph Herald...... . 21 - 38
Austin A40, 850sev, .+ 21 10 -
Fiat 600 cveeevsoonsns 20 23 24
AU 1060 tuiviresonans i 19 12 15
Opel Kapitdn .ecceee 17 18 9
Fiat 1100/1200..... .o 17 28 19
Neckar 500/600 ..v.vs 16 p, -
Simca Aronde o..ecees 15 1 -

Ialt ble det i januar mé&ned idr registrert
1593 nye personbiler i Norge. Antallet for

samme mé&ned 1 fjor var 2053

Oslo fikk %69 av de nye personbilene.




100 000 drepesj

hvert ar
1 trafrtkken

Det er stygge, og tankevekkende tall
som legges frem i en rapport om
trafikkulykker utarbeidet for WHO -
Verdens Helseorganisasjon:

100 000 mennesker mister hvert &r
livet ved trafikkulykker p& gater og
veier verden over.

Fer hver drepte i trafikken kan man i
tillegg regne mellom 10 og 15 alvor-
lig skadede, og mellom 30 og 40 let-
tere tilskadekomne.

Disse hundre tusener av drepte og
s8rede - langt flere enn de aller far
ligste sykdommer river med seg - ~er
prisen vi m& betale for motorisering-
ens utvikling.

De fgrste to mennesker som ble drept
i trafikkulykker i England i 186 er
fulgt av mange, mange andre,

Det er derfor ikke rart at leger og
trafikkmyndigheter verden over er
forferdet over de fantastiske ulyk-
kestall, som langt overgdr det man
med rimelighet md avfinne seg med
sett 1 relasjon til den stadig
gkende trafikk.

DEN FARLIGE ALDER

Den farligste alder - ndr alle kate-
gorier trafikanter er tatt med - er
mellom 7 og 15 &r, og igjen over de
50.
Motorsyklister har ti ganger stoerre
chanse til &4 bli innblandet i trafik-
kuhell enn andre kjerende.
Unge mennesker i tyve-arene har langt
sterre andel i de alvorligste trafikk
ulykker, enn deres relative tall
skulle tilsi.
Det ser ogsd ut til - heter det i
den omfattende rapport som er frem-
dagt*-~ at det er forbindelse mellom
trafikkulykker og menneskers modenhet
Overraskende er det kanskje, at
gifte menn gjennomsnittlig har et
lavere ulykkestall enn ugifte eg fra
skilte.

DARLIG HORSEL INTET HANDICAP

Til glede for de mennesker som har et
handicap trafikkmessig sett ved ned-
satt horsel, heter det i rapporten at
dette handicap egentlig ikke synes &
spille noen vesentlig rolle for motor

Tusemer av biler ut p& veiene

i sommer. Det stdr til Dem om
ulykkene kan unngés...

kjorende. S3ledes viser en amerikansk
undersegkelse som 14 til grunn for
rapporten p& dette punkt, at det for
3000 deve mennesker ble notert en
bilulykkesprosent p& 0.14, sammen-
lignet med 3.9 for alle andre,

TITLBAKE TIL F@REREN

Kanskje vil en.rekke mennesker avvise
mentale og psykologiske Arsaker til

de mange trafikkulykker. Men den
moderne vitenskap beskjeftiger seg i
stigende grad med denne side av saken,
og det skyldes nettopp klare beviser
for slike &rsakers store betydning.

ﬁelvfglgelig vil ingen ansvarlige se
bort fra slike faktorer som veienes
tilstand, manglende oppmerking og
kjoretoyenes tilstand.

Men ett er ganske klart: Sterstepar-
ten av de hoveddrsaker man kan se gar
igjen og gdr igjen ndr det gjelder
alvorlige ulykker, kan feres tilbake
til foreren - hans dyktighet og
handlekraft,

RUTINEN TELLER MEGET

Andre medbirkende &arsaker til en
ulykke kan helt eller delvis elimi-
neres, hvis det er snakk om erfarne
0g rutinerte bilister ved rattet,
Den dygtige bilist vil i masser av
tilfeller kunne forutse at en vanske-
lig situasjon vil oppstd lenger
fremme p& veien, og den rutinerte
bilist vil vere i stand til & reagere
g8 tidlig at ulykken kan unngés.
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WHO-rapporten, forts.

Legen som har utarbeidet rapporten
fastsldr ellers at det er 1itt av en
misfortsdelse ndr det ofte fremheves
at jo hurtigere en bilist reagerer,
desto sikrere er hans kjoring.

For i regelen er det nemlig slik, at
unge mennesker i alderen mellom 18
og 25 &r har den hurbigste reaksjons-
tid, men deres gruppe er likevel
implisert i langt flere uhell enn
mennesker i mer moden alder, til
tross for denne gruppes langsommere
reaksjon,

FOR _STOR_FART

For stor fart etter forholdene, er
ifelge rapporten den mest alminde-
lige &rsak til trafikkulykker, (Hexr
i Norge skal som kjent farten all-
tid avpasses etter forholdene, uan-
sett de grenser som gjelder oppad)
Tall forteller klart om denne pé-
stand:

For stor fart etter- forholdene pé
amerikanske veier kunne i 1959 angis
som hoveddrsak i 31 pst. av tilfellee
eller altsd omtrent en tredjedel av
samtlige ulykker.

T England har man registrert et tall
11 500, som i 1958 betyr at 8 pst

av ulykkene pi veiene skyldtes for
stor fart etter forholdene.

DE AGGRESSIVE MENNESKER

Hvis vi ser pd statistikkens omtale
av de ghende, viser det seg at det
er de aggressive mennesker , folk
av intolerant natur, som roter seg
borti de fleste trafikkulykker.

De m& ganske klart betegnes som
usikre trafikanter. Hva enten de
g&r, eller kjerer med et eller an-
net, Sinnet m& temmes i trafikken!

BRUK AV STIMULANSER

Bruk av stimulanser er ogsd farlig 1
trafikalt henseende. Folk som er til-
beyelige til & svelge en pille av et
eller annet slag i forbofarten, for
& berolige urolige nerver, lgper ofte
risiko for reaksjonersom er farlige

i Forbindelse met kjering, sier
rapporten.

Han tar i heoyeste grad avstand fra
alkoholnytelse ndr man skal kjore
bil.

Det er klart, men kanskje overrask-
ende for enkelte, at en undersskelse
av trafikkdrepte fotgjengere viste ab
47 pst. av demwar pavirket av alkohol
da ulykken inntraff.

Men det m& vere ganske klart, at de

aller farligste mennesker for trafikk
sikkerheten, er dem som etter & ha
drukket alkohol, erklzrer seg selv
til 4 kjere fullt ut betryggende..

ET MENNESKE DREPT HVER DAG

Fjordret betegnet meorkeste &r i Norge
hittil hva trafikkulykker angér. Det
ble drept et menneske i trafikken
hver eneste dag 1 hele fjor.

Et stygt tall - som alle héper & unngé
dette &ret. O0g det avhenger av den
enkelte bilist. Det avhenger av Denm -
bakk rattet i Dauphine'n.

Det hjelper s& lite med Utryknings-
politi og trafikkdirigering, hvis

ikke De kjenner Yeres ansvar.

For eget og andres 1iv!

KJUR IKKE MED TILISET FRONTRUTE
PREPARAT S0M FJERNER ISEN OG DUGGET

T

Hva er &rsaken til at det danner seg
is og dugg pd rutene?

Tuften inneholder alltid en go del
fuktighet. Varm luft kan holde ad-
skillig mer vanndamp enn kald luft.
N&r s& temperaturen synker gir vann-
dampen over til vann og is som slér
seg ned pd alle flater og gjenstander
som ogs& er blitt avkjelt.

Inne i bilen er det verre enn ut-
vendig.Der puster vi ut luft med en
temperatur p&d 37 grader som straks
avkjeles, og dugg og rim pi4 rutene
blir resultatet.

Kjor ikke med tilisede ruter - det er
farlig. I handelen finnes en rekke
midler mot isdannelse. Vi har prevet
noe som heter BP See - og den virker
utmerket.




Ny mann i Dauphine-mennenes rekker:
Lundvig Engeszth, som om kort tid
kan ta i bruk sine sentralt belig-
gende lokaler like ved siden av den
travle rutebilstasjonen i Honefess,

Ved torvet her, har reist seg Sam-
funnshuset, hvis dimensjoner man
skulle f8 et godt inntrykk av fra
bildene p& denne siden,

Til heyre, forhandler Engesght, med
hédnden pekende mot utstillings-
lokalet, som blir liggende like ved
inngangen til Samfunnshuset, og som
f8r kinoutgangen ved siden av.

Nytt Renault-verksted er ogséd under
bygging i1 Honefoss. Det blir liggen-
de i Samfunnshusets kjeller,ung pa
bildet nederst til venstre ser vi de
verkstedet og dets tre store dorer
ut mot den store plassen foran.

P4 bildet til venstre nederst, far
man godt inntrykk av Samfunnshusets
sentrale plasering i bybildet.

Vi ognsker Honefoss-forhandleren til
lykke med hans initiativ.

Ny Honefoss-forhandler
med sentral plassering

%
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RENAULT BLIR A FINNE | DET NYE SAMFUNNSHUS




‘Mekanikerkurs for
Dauphine-nybegynnere

Vi har ikke p& noen mdte tenkt & gi
Dem kunnskaper til & ta svennepreven..
Men som Dauphine-eier er De sannsyn-
ligvis interessert i 4 vite mer om det
som foregdr under panseret, og litt om
hva man kan gjere om man plutselig
stdr der - og bilen ikke vil mer. For
det hender jo - selv i de beste fami-
lierxr!

46851.1

Vi hadde tenkt 4 gi denne orientering
et preg av serie, eller foljetong,

om De vil - og det ville vere hyg-
gelig om vi herte fra lesere som
mdtte onske en spesiell ting tatt

opp p& disse sidene.

Vi starter pent, med tomgangsjuste-
ring, vinduspussere og skjermbytte.

JUSTERING AV TOMGANG

mé bare foretas ndr motoren er varm,
Og for tomgangshastighet justeres, er
det nedvendig & kontrollere tennrer-
enes tilstand og Jjustere elektrode-
avstanden omhyggelig.

Skru luftskruen 9 nesten helt i bunn
og drei den tre ganger rundt tilbake.
Start motoren

Drei spjellets stopskrue 7 slik at
motoren gdr 1itt raskere.

Slakk luftskruen inntil motoren gir
uregelmessig, og drei derefter skruen
den andre veien til motoren gar jJjevnt,
Juster spjellets toppskrue, slik at
omdreiningstallet blir ca. 600 i min.
G&r motoren igjen uregelmessig,
reguleres lett p& luftskruen 9.

Ver sikker p&: at motoren starter
uten bruk av gasspedalend og at den
etter plutselig oppspeeding ikke
stopper.

Hvis dette ikke er tilfelle, mé man
skru lett til p& spjellets toppskrue.

Men dette som annet — bor De pverlate

til fagmannen. Hvis det ikke er tving-

ende negdvendig & gjore det selv.

Justering av viskerarmer med blad

Under denmne "operasjon" skal

frontglasset vere vatt.

N&r viserne stoppes, skal de vzre
ca. 2 cm. fra nederste ramme pa vin-
duet.

Er Wette ikke tilfelle, trekkes
armehe med blad ut fra vinduet - og
en fjer vil holde dem ute., Deretter
slakkes skruen i holderen, og armen
dreies i den onskede retning,
hvorefter skruen trekkes til pé& ny.

Det kan vere irriterende,av og til,
4 kjere med vinduspussere som ikke
gjor jobben som de skal. Men folg
tegningen til heyre, s& har De en
viss peiling p& hva som kan gjeores.




Og 88 over til utskiftning av for-
skjerm - det vere seg heyre eller
venstre. Skjermbytte er neppe van-
lige bileieres jobh, Men om De ikke
skal gjere arbeidet selv, er det 1
alle fall interessant & vite hva
som m8 gjeres. 0g kanhende vil De ta
skjermen av en gang, for rengjering
for eksempel., Her er "bruksanvis-
ningen", for den som vdger seg igang.
(Frimdeles er verkstedet & foretrek-
ke!

Fegrst md hjulet demonteres

Dernest skrur man av mutteren A

som holder skjermen til forpanelet,
Deretter demonteres (med hjelmen
dpen) mutteren B som holder skjer-
men til forpanelets ramme,

Demonter videre de fire muttere som
er merket med C pa tegningen - og
som holder skjermen til bagasjerom-—
mefs sideramme. (Merk:Champion-
mutterne blir p& plass)

Inne i bilen, under instrument-
bordet, demonteres sd mutteren D
(ved demontering av venstre for-
skjerm demonteres ferst hanskerom-
met.

Fra skjermens innvendige side de-
monteres s& de tre boltene E,
("Champion" muttere)

e,
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Montering av en ny skjerm

Anbring ferst tetningsmateriale pé
vinklene og samlingene p& karos-
seriet.

Sett pd skjermen,

Monter:

Mutteren D p& monteringsstetten i
takpanelets nederste del.

De fire monteringsboltene C pa
hjelmrammen.

De tre boltene E som golder
skjermen til forreste degrstolpe.
De to muttere A og B som holder
skjermen til forpanelet.

Spenn bolter og muttere etter
montering av listene.

S& enkelt er det altsd. Men vi ad-
varer igjen: Legg ikke ut pd denne
galei feor De er helt sikker pd at
gangen i saker og ting. I det

hele tatt er alts& verkstedet &
foretrekke, s& absolutt. Men det
er altsd muligheter for hobly-
virksomhet om man har interessen

cg den fulle og hele oversikt.

Men moralen er: Kontakt verkstedet
om det mot formodning skulle skje
et eller annet med Dauphine'n:

LUREST A LA VERKSTEDET GJ@®RE JOBBEN!
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Trim bilen - kjor fortere

OVERSIKT OVER DE TRIMMINGSSETT
SOM LEVERES FOR DERES DAUPHINE

Dauphine'n kan bli raskere og ster-
kere, Det koster penger, og det

forkorter motorens levetid., Det er to

ting man m& ha helt klart, for man
begynner & tenke p& trimming av sin
bil - med tanke p& billep el. lign.

En rekke Dauphine-eiere har spurt

om vi ikke kan gi en fullstendig over

sikt over hva som leveres av utstyr
til trimming av Dauphine, og med
hjelp av Teknisk Avdelings Johnny
Olsen har vi satt opp oversikten:

AUTOBLEU-SETTET

Atobleu-settet produseres i Paris, og
er det eneste man kan montere i
bilens garantitid., Alts8: garantien
gjelder ogsad etter at motoren er
trimmet.

Settet inneholder:

Topplokk m/ sterre ventiler,
Nytt innsygningsmanifold,

Nytt eksosmanifold, som er

ny forbindelse mellom forgasser
topplokk, og utblésing.

0g

Videre: 32 mm. Gordiniforgasser,
ny kamaksel

ny lydpotte

og nytt luftfilter.

Ved trimmingen kan oppnéds forskjel-
lige styrkegrader, alt etter det ut-
styr som velges.

Det er mest almindelig & begynne med
en ny forgasser og nytt manifold.
Settet , med manifold, forgasser,
kamaksel og topplokk, eksl. montering
koster 2000 kroner.

Med Autobleu-settet; ny forgasser og
nytt manifold, kommer bilen opp i 54
55 HK SAE , altsi blir Dauphine'n 3~
4 hester sterkere enn Gordini.

PIERRY FERRI, PARIS
Ferri-settet fremstilles ogsd 1 Paris

men gjelder alts& ikke i garantitiden

om De trimmer bilen da.

Det inneholder

Gordini topplokk utstyrt med spesial
ventiler og doble ventilf jmrer.
eksosmanifold

en dobbel Weber forgasser
luftfilter,

stempel og foringssett, hvis man ensfen

4 utvide sylindervolumet,

Trim bilen - hvis De vil enda
raskere frem p& landeveien el-
ler i bytrafikken. Men husk
fartsgrensene..

En "ferstegrads" Ferri-trimming ber
bestd av nytt eksosmanifold, dobbel
Weber-forgasser og kamaksel.

Da oppnédr man ca. Gordini styrke.

PECO, ENGLAND

Peco, England, leverer et spesielt
manifold med to enkle SU-forgassere,
K.N. Rudd Ltd.

Firmaet leverer komplett trimmings-
sett for dauphine. Heri inbefattet
modifisering av bakstillingen.

Autoimports tekniske avdeling vil
kunne gi n#rmere opplysninger om
disse siste settene om man gnsker,

Men ha det altsd helt klart:
Trimming av motorer anbefales ikke
"sgndagskjerere". De som vil ha sin
il til hygge og nytte i fritiden -
for seg og sin familie - kjorer
akkurat like godt med Dauphine'n
slik den er.
Men er le grepet av bilsportbasillen
og har lyst pd & delta i lep,
er det altsd trimmingsmuligheter
tilstede.
Med Autobleu-settet kommer De i
klasse 1 med Dauphine'n hva PO-
lgp angér, for eksempel.




-Det- -a-ngéf -Deres— HENAULT \
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Brev med spersm&l som enskes be-
svart under denne vignettéd kan
sendes Renault-Aktuell under adr.
Hegdehaugsveien 36, Oslo

PS i Larvik skriver til oss og spor
om det er riktig n&r han herer folk
si at man skal skifte olje oftere om
vinteren.

Teknisk Avdeling svarer Ja.-Selv
skifter jeg olje for hver 7 500 km.
p&4 vintertiden, sier Johnny Olsen.
Jeg gjor det, pd grunn av all chok-
kjeringen kulden ferer med seg.

Det er andre grunner ogsé: Vinters-
tid vil mye bensin kondenseres eog
renne ned i sylinderveggene, Jljen

tynnes derved for meget ut.
S& det er avgjort riktig - & skifte
olje noe hyppigere ved vinterkjering.

OH i Haugesund skriver og sper om
det er fornuftig & ha full tank
ved kjering vinterstid.

Det er selvsagt alltid fornuftig &

ha full tank, ikke minst med hensyn-
tagen til vekt. Men ved vinterkjering
kommer det moment inn, at full tank
til stadighet vil hindre fordampning
av bensinen.

S& fyll opp - s& ofte som mulig,

PS: Husk & "sjekke" batteriet ofte
om vinteren. Er det ikke iorden
kan De f& kjedelige overraskelser
om morgenen;

STADIG LIV 1 DAUPHINE-
KLUBBEN | BERGEN

Det er 1liv, til stadighet, i Dau-
phine klubben i Bergen.

Det er all mulig grunn for nye eiere
av Dauphine, bosatt i Bergen, & melde
seg inn,

Av 8rsberetningsutdraget som vi har
fatt tilsendt, gdr det frem at
klubben i fjor arrangerte to kurs 1
stell eg vedlikehold av bilen, en
weekendtur rundt Hardanger i fjer
va&r og et rebuslep i oktober 1961.
Premieutdelingen fra dette siste
arrangementet ble avholdt i forbin-
delse med et medlemsmete 2. novem-—
ber. Samtlige arrangementer hadde g
tilslutning fra medlemmenes side,
heter det i &rsberetningen blant
annet,

~Vi har inntrykk av at det er ster
interesse for klubben, som ved &rs-—
ski¥tet hadde 68 medlemmer, fortel-
les tvidere. Men her er formodentlig
plass til flere enn de 68. Og som man
vil forstd, er det mye nyttig &
"hale" i Dauphineklubben.

A/S Autoimport utvider stadig sin
stab. Nylig er ansatt en PR-mann 1
firmaet

I forbindelse med &pningen av de nye
lokaler i Vogtsgate 79, begynte oggé
Autoimports nye serviceverksted arkeigt

RIKTIGE FARGER

De korrekte benevnelser p& Tauphine-
fargene 1962, er hvit rejane, |
red montijo, gul butterfly, bka
diane og sort medicis.

Renault R 4 I kommer i disse dargerr
Grd olivier, red esterel, beige
siroceo, bla ile de france og gré
pyramide.

Gordini lveres 1 samme farger som
Dauphine, men der kommer to i
tillegg: grd turenne (metalleffekt)
og bronse angkor (metalleffekt.

DET L@NNER SEG

4 planlegge ferieturen i tide.
Hvorfor ikke begynne - pé& kartet
allerede n&? Ikke det at man i detalj
skal klarlegge hver eneste dag for
de tre ukene man er ute og kjerer
Dauphine, men det blir langt mor-
sommeTe nidr man vet 1litt om veien og
severdighetene langs den pd forhénd.
Hvorfor ikke begynne med & oppseke
bilorganisasjonene né? Der f&r man
hjelp med karter og ruteforslag og
meget annet. Samtidig kan man jo
begynne & tenke péd & f4 gjort unna
vidrens helsjekk pé& bilen

Dessuten er det hyﬁgelig & tenke seg

1itt sydover néd i kulda...
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INGEN SM@RING

IKKE NOE VANN
BARE LITT BENSIRN

LR T

Renault R4

B T

T T O e

Slagordene ovenfor er pd ingen méte
noe reklamefolkene 1lar std for sin
egen regning: Det er sant, dette med
ingen smering, ikke hoe vann og bare

1itt bensin - s& underlig det enn kan

hores,

Men Renault R 4 er noe helt nytt pé
bilmarkedet. Og derfor er det sant,
at ,bilen hverken skal smeres eller
etterfylles med vann,

Det forste - fordi man har brukt
gummi i stor utstrekning i de fleste
bevegelige -deler i forbindelse med
bilens chassis, og at de forseglede
og fra fabrikken engangssmurte
"smgresteder" , helt har fjernet be-
grepene om det bileiere mener nér de
snakker om at vogna m& smeres.

Ingen etterfylling av vann - fordi
kjolesystemet er fylt en gang for

alle, og deretter forseglet.

Det som finnes p& radioatoren, er
en spesialveske som gjor kjele-~
systemet frostsikkert ned til
minus 40 grader.

Renault-konstrukterene har gitt

inn for & fremstille en bil som skal
vere til eierens r&dighet til

alle tider av degnet, og under alle
ver—- og fgreforhold.

Bilen har né& kommet p& markedet

her i landet, og de fleste av vire
forhandlere har allerede sikret seg
de forste eksemplarene. Det er
alts&d pd hey tid & begynne & tenke
p& proveturen, (den som motor-
journalister i en rekke land har
betegnet som aldeles overbevisende)
Renault R 4's introduksjon i hoved-




staden, ble blant annet markert med
den reneste ballongslipp. Og bilen
fant sin naturlige plass i sentrum =-
det vil si: den vil i hele mars méned
vere utstillet i et lokale beliggende
like ved siden av Saga kino i Roald
Amundsens gate, midt i Oslos for-
lystelsestreok nr. 1.

Inne i lokalet f&r man hele dagen
kyndig veiledning av A/S Autoimports
folk - og som vi ser av bildene pé
disse sider er det stor interesse for
nyskapningen. '

Renault R 4 er en familievennlig bil,
Den har god plass til fire, og den
minste kan lastes inn med barnevogn
bak baksetene. Setene kan De ta ut,
og p4d den mé&te spare pengene til
campingsettete..

I det hele tatt - bilen er laget for
brﬁk@ren; for brukeren og hans famili
Den rommer utrolig meget, og har
fenomenale kjoreegenskaper.

1

KUNDEKURS

A/S Autoimports kurs for kundene
viste seg 4 bli en stor suksess, og
firmaets Tekniske Avdeling akter &
fortsette med det populzre tiltaket.

Etterat avdelingen nd har flyttet
til H. Hettes bilforretnnings gamle
lokaler 1 Vogts gate 79, vil
kursene bli avviklet 1 verksted-
lokalene her.,

P& kurset gjennomgdr man motorens
virkemadte, og fagutdannede mekanikere
er tilstede for & veilede om de
forskjellige deler, som for eksempel
forgasser. Tingene blir tatt fra
'hverandre og satt sammen s& alle far
se p&d - og ellers har man lagt stor
vekt p& dette & lzre bileieren
hvordan hans Dauphine fungerer og
hvordan den ser ut, under platene!

Men det f&r De selv overbevise Dem
_ e ————— om ved
provekjorin

Interesserte kan ringe A/S Auto-
import for pimelding. Det vil trolig
bli noen f& ukers ventetid for man
slipper til.

Ved pé&meldingen fér man nermere
beskjed om tidspunktet for de
forskjellige kursenes avholdelse.
Vel mogtt -

til kundekurs!
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Utgitt av A/S
Autoimport, Hegdehaugsveien 36,0sle

Kommer ut den 15,
i hver mé&ned.,
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Sommeridyllen over disse linjer, er sendt fra Harstad, Henry Haug

er mannen som har trykket p&d utleseren for & fange teltet, Dauphinen,
stille vann og snedekte topper inn pé& bildet. Han bringer vare tanker
hen til langt andre og varmere drstider,Haug. Erter oss opp, nesten,
med s&nne idyller midtvinters. Men som den begeistrede Dauphine-eler

han er, kan han ikke la vere & blade 1 albums utover vinterep,_fm?é .
gjenoppleve hyggelige sommerdager med bilen og teltet og familien., Og sa
falt valget p& dette bildet - tatt ved Majavatn i Nordland fylke.

BJARNE H. REENSKAUG A.§




