~RERRULT-—aktvell-

BT

R [JANUAR 1962

2 .ARGJ

=

ONTAKTORGAN MELLOM A/S AUTOIMPORT OG KUNDENE

IDAG vier vi stor plass for de to nye
Renault-modellene, R 4 og R 4 L. Den farste
store sending av bilen kommer til Norge om
cas 1 mineds tid, men ettersom bilferstiseg-
pdere fra hele verden har hatt rik anledning
til & preve nyskapningen, har vi funnet det
riktig & gi vare lesere "bakgrunnsstoffet™
for de selv kan sette seg inn 1 R 4 og dra
ut p& overbevisende preovetur. P& bildet ser
vi Renault 4 under presentasjonen i Paris,
inne i bladet har vi flere bilder og mer
stoff om denne vedlikeholdsfrie allemanmsbil




NOVEMBER-REGISTRERING

VAr oversikt er utarbeidet p& grunnlag av meldinger
fra Opplysningsrédet for biltrafikken. Tallkollonnene
er fra venstre

SATG SALG SALG PLASS
NOV. OKT. ut NOV i OKT
1961 1961 1961 1961
1. Volkswagen 513 666 9059 1
2. Renault Dauphine 169 180 3355 2
3, Ford Anglia 140 110 3520 4
4. Volvo 544/445 122 150 1943 3
5. Volvo Amazon 103 99 1227 5
6. Vauxh. Victor 97 64 532 10
7. Taunus 17 m 81 78 1638 8
8. Opel 12C0 65 92 813 6
9. Peugeot 51 45 (K& 15
10. Skoda 48 85 1941 1
11, Triumph Herald 46 54 342 12
12, Ford Consul 42 36 552 18
13, Opel Caravah 39 75 915 g
14. Opel Rekord 38 58 1736 11
15, Taunus 12 m 34 50 1097 13
16. Fiat 6ocC 32 39 811 17
17. DKW AU Jr. 31 4% 1197 16
17. Mercedes Benz 31 31 566 21
19, Saabwich 30 36 1276 19
20. Saab 29 32 912 20
20. Volkswagen 1500 29 - 48 -
22. Hillman 27 48 8473 14
2%, Neckar 1lloo 24 27 395 24
24. NSU Pring 21 24 640 25
25. Simca Ariane 19 31 409 e
26. Volkswagen 8s 19 30 281 23

De mest solgte biler
ut november i 1961 :

1. Volkswagen 9059
2. Ford Anglia 3520
3. Renault Doughing 3355
4, Skoda 1941
5. Volve 544446 1934




trygg bil

RENAULTS
FORSKERE GJOR

Er en bil sikrere om den har tykke

plater?

De aller fleste bileiere er av den

oppfatning., Men i virkeligheten er
det helt andre faktorer som er av -
gjerende for bilens sikkerhet 1 for
eksempel en kollisjon: Karosseriets

konstruksjon cg utformingen av bilen

innvendig.

I den moderne bilproduksjon gjelder
ikke lengre regelen " tyngde =

sikkerhet® N& lager man biler under
médlsettingen: "lav vekt = sikkerhet.

For en vanlig bileier er dette et
paradoks - men det er lett & forklare

LEVENDE KRAFT

En bil i bevegelse har en viss leven-
de kraft. Jo tyngre bilen er, desto
stogrre er kraften. Om denne bevegelse
plutselig stanses - ¥ed en kollisjon
- deformeres bilen. Det vil si at
frontpartiet trykkes sammen til den
levende kraft er brukt opp. Dette
skjér pd et e@yeblikk, men har stor
betydning for dempning av kollisjons-
kraftens virkninger p& dem som sit-
ter i bilen,.

LETTERE BIL SIKRERE
Om en bil utstyres med absolutt mot-
standsdyktig karosseri - la oss for

eksempel ta en strizsvogn - og denne
plutselig kolliderer fins det ingen
dempende krefter i det hele tatt 1

STORT ARBEIDE

frontpartiet, Stridsvognens st&l stér
imot hindringen og hele dens levende
kraft overflyttes p& de mennesker som
er "ombord" i den. Det blir altsé

en plutselig motstand som fordrsaker
stor skade p& menneskekroppenh.

Det er det samme med en bil som har
altfor tykke plater. Den blir tyngre
og dens levende kraft blir sterre,
Dens dempende egenskaper i front-
partiet blir mindre, og passasjerene
utsettes for sterre krefter,

Derfor bremses en lettere bil mykere
opp 1 kollisjon, og dens frontparti
er en effektiv buffert.

AYET BEDRAR

Som kjent behyver ikke en detal]
vere massiv for at det skal vere
motstandskraftig. Se pd kjempe-
broenes smekre betongkonstruksjoner
Ingen tviler pd at de er fullt be-
tryggende, selvom de for gyet
virker urovekkende svake av og til,

Platens betydning i dagens bilin-—
dustri er inngdende studert ved
Renaults fabrikker i Frankrike, et
av de konsern 1 Europa som satser
mest pd bilforskningen.

Man har her kommet frem til at det
er forholdet mellom lav vekt,

relativt tynn plate og sterk karos-
seriprofil som skal vere veiledende

for bilindustrien idag. Alle bil-
karosserier produseres idag av plater



som 1 tykkelse betydelig under-
skrider de som ble benyttet for ar
tilbake.,

VEKXKTEN ER DYR

Tykkelsen av platene 1 bilens ka-
rosseri er av stor betydning for
bilens gkonomi, eg det er et faktum
at vekten er dyr & transportere.

Den blir ogsd dyrere & produsere,

Derfor betyr lettere biler i praksis
ogsd lavere pris for bilkjeperen, og
mindre vekt - noe som influerer for-
delaktig p& brennstoff-omkostningene.

Bilens styrke bestemmes ikke av
platenes tykkelse. Det er fordeling-
en av platens tykkelse i karosseri-
konstruksjonen som avgjer om bilen
skal f& tilstrekkelig styrke og
ferhold mellom ramme 0og karosse-

ri. Ogs& italienske bilkonstruktorer
sier dette.

I moderne bilproduksjon anvendes en
bunnplate av formpresset metall med
fordel. Denne bunnplate inngér som e
del av karosseriet,

"STPTDEMPER"

Om ulykken skulle vere ute, kan
Dauphine-eieren vere sikker p& at han
sitter 1 et karosseri som er konstru-
ert og bygget med tanke pd at det
skal gi sterst mulig sikkerhet.

Dea tynnere platen "fjerer" i kolli-
sjonseyeblikket og letter stetet. Jo
lengre denne "krymping" kan forega,
dess mykere og mer effektivt minskes
faren for passasjerene ved kollisjon-
en., Derfor er det sett fra dette
synspunkt, faktisk en fordel & ha
motoren bak. Da er hele frontpar-
tiet i1 funksjon som stetdemper.

En analyse av ulike biler med middel
stort sylindervolum viser ogsd at man
gjennomgéende er gitt inn for tynnere
plater i Europeiske bilfabrikker.

I denne forbindelse kan det veare
riktig 4 nevne racerbilene. De har

i alminnelighet karosseri av meget
tynne aluminiumplater og er derfor
leafte 1 vekt,

Men de er takket vere sin form megel
robuste og motstandskraftige for
stot. %RASV.)

De tre bildene under titelen Rallydrama over disse linjer, bringer vi
slett ikke forat De skal tro Dauphine kjeres riktigst pd denne méten.
Snarest som en honner til flink fotograf som var plpasselig med peke-
fingeren p& "avtrekkeren", og ogsd som et apropos til artikkelen som
slutter p& denne siden. Den om platens tykkelse og billens sikkerhet,
s8vidt vi forstir av det nederste .bilde, m& Dauphine'n ha tatt temme-

lig godt av for stotet ..




Mannen som smiler til oss pé
bildet til venstre for disse
linjer har ansvaret for at
Deres Dauphine kom til Oslo.
Det er han som har satt
"klampen i b&nn" og kjeort
Deres Dauphine til hovedstaden
s& Tort det er mulig innenfor
tillatte hastigheter,

Ean sparte ikke pd redskapen
da han kjerte, Arne Kildebo.
Rivende omsetning siste &r
ferte til at han métte ta bade
to og tre turer fra Sarpsborg
ti1l Oslo med flunkende nye
Dauphine‘r. Og da gikk det sé
splen skvatt,.. :
Men ikke med Deres bil , selv-
folgeligy Kildebo har ikke
"sprengt" den i starten, Han
setter de nye Dauphine' r pé
traileren som g&r i "fast"
rute mellom vart importanlegg 1
Sarpsborg og Oslo.

sa det eﬁé¥%ngg%t—traileren som

MED TRAILER FRA SARPSBORG ©

,'?x‘z- ‘ -

_ som har Jenningen. ..

DAUPHINE ...

N8r dette leses har Dauphine
1962 allerede vart pd norsk-
marked en stund. Og den popu- s i ;
lere bilen - som det er solgt e 2 e S A
nesten 3500 eksemplarer av 1 ' RS TV
1961 - ble ikke szrlig meget forandret Deuphine 1 500 000 kl
fra fjor&drsmedell til 62-utgave.
Det eneste som skiller 2rets modell

fra 8rgang 1961, er smdfinesser med | under panseret ]
setetrekket. Det er satt imitert | T T TTTTTTTTTTTTTT

skinn pad oversiden, og 1 putene  er p& den nye R4 ser det slik

det lagt en form for skumgummibelegg.| ut. For forste gang i

den det er ogsd alt. historien koumer Renault
Bortsett fra at det finnes Dauphine 1 med en forhjulsdrevet
to nye farver: Mgrke blé og lyse blé

HALVANNEN MILIION

Ingen hadde ventet cteorre forandring-
er heller. Daurhihe'n er innarbeidet
verden over n& - den har fatt ord pé
seg*for & vere en god bil. Cg ingen
forsndrer en god bil, s&lenge det
"bare" er produsert halvannen million
etter starten for noen ar siden..
Nei, en ter nek regne med at Dauphine
fortsatt skal vere sterschlageren.
7000 nordmenn nesten,er idag elere av
en Dauphine.

~-Kundene er vare veste selgere, sler
forhandlere vi har besokt.

—Beste bil som gdr p& nerske veler,
er det mange som sier om deNee
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klar for norske veier

& er alt klart for RENAULT 4°s
innkjering p& norske veier., 0g at
det 28 ©tli en aldeles smertefri
inrkjering, forstdr vi ndr vi leser
i msznge bilblacder som har betalt
store sunmer for & folge den nye
Rensualt-moaellen p& testturer, fra
srkenstrek til barskt nordisk
vinterklima., At dette er en i
beste Torstand tipp topp moderne
Tamilisbil - hruksbil ikke &
forglemnme, synes hevet over tvil.

A1t gkal jo vere familievennlig i
vére dager. Og sd8 vidt vi forstér
skal prisen p& Renault 4 blir slik at
den dekkes av dette begrep. Hvilket
er nermest oppsiktvekkende, all den
stund man fé&r en 4 ders 4 seter med
rixelig bagasjeplass!

TOPPKLASSE

Nzytrale bilfolk fra hele verden har
hatt anledning til & preve nyskap-
nimigen fra Renault. Rosende omtaler
kommer i voldsomme utklippsbunkers
Vi holder oss til en av dem - til
an dansk journalist som kjorte bilen
275 kilometer:
" Turen avsleorte kjoreegenskaper i
absolutt toppklasse. Skjont den nye
Eenault 4 er den forste forhjulsdrev-
ne bil fra denne fabrikk, finnes det
ikke blant merker med forhjulsdrift
som spesiale,en bil med bedre og

Les videre neste side

NOEN TEKNISKE DATA - VEDLIKEHOLD

MAT
VEKT :

Ubelastet, kjoreklar:
R4 570 kg, R4L 600 kg.

Lengde: 3.656 m.

BI‘edde: 1.4—85 M,

Fri heyde: 20 cm.
Venderadius: 8.6 m.
Dekk: 135 x 330

4 sylindre i rekke
Vannkjeling (frostsikker,
etterfylles ikke)

4 takter

Slagvolum: 747 ccm
Kompresjon: 8,5:1
Effekt: 26.5 SAE-hk. ved
4500 o/m.

Geark. utvekslingsforh.
Forste gear: 3,8:1

Annet gear: 1.84:%1
Tredje gear: 1,03%8:1
revers: 3%,8:1

MOTOR :

OVERT:

Kjelesystem med varmeapparat 5 1.
Motorolje 2 1. Gearkasse 0g

diff. olje 0.7 1. Bensintank 26 1.
Vedlikehold: Kontroll av lufttrykk
Skifte motorolje for hver 4.500 km
Skifte geark. og diff.olje for
hver 10.000 km., Kontroll av vaske-
bestand i bremseveskebeh. og batteri




sikrere egenskaper i svingene. Vi
kunne etterpid se at farten enkelte
steder hadde vert sd stor at vi had-
de kjeort halvveis opp pd dekksidene
Men styringen hadde ikke vcldt oss
problemer, og bilen fulgte trofast
den grskede kurs gjennom enhver
sving.,.

@Sikrere kjoreegenskaper kan man
simpeltten ikke forestille seg -
for det var bred margin fra det
punkt hvor man synes farten er
stor - til det punkt hvor man
synes at den definitive grense
for ikke 8 miste kurs ligger.

®R 4 henger godt fast pd veien
langt hinsides de hastigheter som
de fleste bilister vil oppfatte som
den ytterste grense for dumdristig-
het,
FJARINGEN

Fjeringssystemet med lange torsjons-
staver, er pd alle médter meget effek-
tivt, og gir komfortabel kjsring pd
alle slags veier, samtidig med at det
p&d alle slags veiforhold sikrer god
kontakt mellom hjul og veibane.

Medvirkende til den gode komfort, er
de enkle seter, hvis fjsrer harmonerer
glimrende med bilens"

skriver Tage Schmidt blant annet 1
det danske biltidsskrift "Fart &
Form",

SKAL ALDRI SMORES

Den nye Renault 4 ekal aldri smeres.
Utztrakt bruk av gummi 1 de fleste
bevegelige deler 1 forbindelse med
chassis, og av forseglede sneresteder
der smering ellers er pikrevet, har

helt fjernet begrepet
smering med renault 4.

P& den nye Renault
4 behover man heller
aldri tenke pé& radia-
toren! Kjelesystemet
er fylt en gang for
alle,(forseglet) med
en spesialveske som
gjer kjoeleren frost-
sikker ned til += 40
grader C.,

Da forstdr man at
Renault-konstruk-
teorene har hatt
hell med seg 1 &
lgse oppgaven om &
konstruere en
bil som skal vzre
til rédighet for
sin eier til alle
tider av dognet og
under alle forhold,

PR@OV DEN SELLV

Men n& skal vi kanskje ikke
mer pent om Renault 4. Prov
selv - det er anledning il
Og etter en slik prevetur,
vil det trolig ligge i dagen at

en slik konklusjon blir trukket:
RenaultR4 og RenaultR4 L mé& forst
og fremst karakteriseres som
nesten enestédende all-round med
hensyn til anvendelighet,

e+.. Dertil kommer at det gode
vindusareal, den lille venderadius
den presise styringen og den
levende akselerasjon ved lavere
hastigheter gjor bilen smidig i
bytrafikk - mens dens eminente
kjoreegenskaper gjor det lett &
holde de heye gjennomsnittshastig-
heter pad alle veier, til tross for
en forholdsvis beskjeden topphastig-
het.

skrive
den
det nal

«e.o Den er akkurat hva mange
mermesker har bruk for... skriver
Tags Schmidt i det for nevnte blad.
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Den rummelige og praktiske varevogn: Renault »Estaiette«

T

Den rummelige og praktiske Renault
Estafette har De formodentlig sett
i trafikken allerede, Ikke desto
mindre vil De sikkert vite mer om
denne tre-kvart-tonneren - som har
personbilens komfort og kigreegen-
skaper, behagelig lett og blet
styring, rummelig forerhus med
seter som er gode & sitte i for
han (eller hun) som skal ha sin
arbeidsdag i travel trafikke.

Bilen har perfekt klimaanlegg med
friskluftsinntak over frontruten
Den er lett & kjere, ikke minst
takket den lett panoramabuede front
rute som gir stor og god utsikt til
alle kanter. .

om med alle andre biler fra
Renault - er ogsa denne varevognen
provet 1 det praktiske , feor man
satte 1 gang produksjonen., I tre
ar gikk den 1 vanlig trafikk - og
ble gjenstand for stadige forbed-
ringer , for Renault-fabrikkene
sammen med dem som skulle bruke
bilen, hadde kommet frem til en bil
beregnet til & levere meget,
levere hurtig og levere godt.

NOEN_TALL
Storste lengde: 4.07 m,
Storste bredde: 1.78 m.,
Sterste heyde 1.9% ~
Heyde med
forheynings t «:2,21 m,
Akselavstana 2.27 m
Sporvidde foran: 1.32 m
n " " bhak 1.46 m,
Fri heyde 0.245 m-.
Varerommet:

Lengde: 2.48 m,

Bredde: 1,56 m

heyde 1.54 m

TLastareal: 3.80 kbm.

Bakderens

bredde 1.1 m.

" 1" "

Heyde 1.325 m

Sidedors

bredde : 0.69 m,

Sideders

heyde 1.%4 m,

Svingradius: 9.2 m.

Utstyr:

GRAND-FROID varme og defroster
anlegg med kraftig blé&semotor.
Friskluftinntak over frontruten
Solskjerm og innvendig
belysning. Alle instrumenter,
inkl. bensin- og varmeméler,
Lys- og hornkontakt pad ratt-
stammen,




-Det-angar-Deres- HENAIJLT
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VIBRERING I SPEEDOMETERET

Det hender at Teknisk Avdeling blir
oppsekt av Dauphine-eiere som klager
over vibrering i speedometeret pé
sin bil.

— Det tikker og vibrerer under kjaring
med hastigheter over 60 km/t. em det
en som skriver til oss.

Hva kan grunnen vare?

Svar: Trolig er det speedometerviren
som er slitt, eller ligger feil,
Vihreringen kan ogsd skyldes feil ved
selve speedometeret. I alle tilfel-
ler ber De kontakte et RENAULT-
verksted som vil hjelpe Dem.

VIBRASJON I VOGNEN

En mann i Telemark skriver og for-
teller at ndr han av og til kjerer i
bytrafikk og mé& bremse, kjenner han
en vibrasjon i vognen nar den settes
igang igjen, selvom farten er liten.
Han vil gjerne vite hva dette skyl-
des, og Teknisk Avdeling gir

Svar: En naturlig grunn for dette er
at De presser bilen for hardt ned pa
gearet De kjerer den i.

"HUGGER" PA FORHEJULENE

En Dauphine-eier skriver og fortel-
ler at hans 6l-modell har en

[t P LR

Hmm,

tendens til & "hugge" pd& forhjulene
Hva kan gjeres ved dette, sper han,

svar: Grunnen til at bremsene "hug-
ger", er at bremsebéndene trekker
til seg fuktighet i ratt ver, og

at det samtidig danner seg et belegg
i bremsetrommelen.

Dette kan utbedres ved at De
besoker et RENAULT-verksted, som vil
rense bremsetromlene og skifte brems
béndene.

Er Deres bil innenfor garantiperiode
vil dette blir utfert gratis.

UNORMATLT PE TOMGANG

Eier av en Dauphine 6l1-modell
skriver at hans bil ikke g&r normalt
P& tomgang. Noen ganger hores det
forholdsvis btra ut, men andre ganger,
spesielt pad langturer, merkes det som
on bilen far for meget bensin.
Elektrisk anlegg og forgasser er
ettersett og funnet i orden.

Svar: Undersek luftinntaket for for-
gasseren 1 bagasjerommet, Dauphine-
elere som av en eller grunn ikke er
oppmerksom p& at inntaket er plasert
slik, vil ofte dekke til &pningen
med den fglge at forgasseren far

for meget bensin.

OBSVi tar stadig imot brev med swrsmil

PROSENTVIS

mmmmmmmmmmnmmmmmmmIm

DEKNING

mmmmmmmmmmmmin
R
of
W ot ;§ ) .
Ll B I 3 I I B N
‘ - Q
i | -
L3 el | |f
al | > |19 |2
< )] J 0f
| 1gl <l |3 |3
¢ - Z: (4 \

Den prosentvise dekning er regnet ut
rd grunnlag av opplysninger om
registrering av nye biler i de for-
skjellhge politidistrikter, og viser
hvilke forhandlere som har storst
andel av den totale omsetning i sitt
distrikt. Oversikten gjelder denne
gang salget til og med oktober

maned ifjor.

1. ARENDAL 13. 8 pst.
2., TONSBERG 1%. o pst.
5. NARVIK 12,8 pst.
4. FoLLO 12.6 pst.

5 KONGSVINGER 10.5 pst.

I neste utgave av bladet kommer vi
tilbake med oversikten for hele
1961.

O0g allerede nad er det klart at
fjordret beted enestiende fremgang
fer Renault-bilene i Norge..



Hyggelig og jovial Renault-mann igjen,
%, Kveind - som driver sin bilforret-
ning i Elisenbergveien i Oslo. Intet
sltort superlokale - f& kvadratmeter -
men Kveind selv og hans medarbecidere
fulle av entusiasme for Renault
Dauphine, som de har soulgt siden
"frigioringsmdneden" oktober 1960,

Vi nevnte de f4 kvadratmeterne, men
her er utvidelsesplaner - som skal
realiseres sésnart visse spersmidl exr
avklaret., Nytt verksted skal komme

Hyggelige
mennesker De
treffer hos
Kveind i
Elisenberg-
velen, Fra
venstre:
Kontordame
Sotja Kjels-—
berg, selger
Lorang Knut-
sen, fru
Evelyn
Kveind og
kontorsjef
Jo H{ise.

R. KVEINA A/S | OSLO

neste 4r, og Kvein& er likeledes pi
utkikk etter et nytt forretnings-—
lokale. {Apropos verksted — K vein&
har alliert seg med et pa Majorstuen
forelerig, og der ordnes Dauphine
service og reparasjoner til alle
kunders %ilfredshet.)

- Hvor skal forretningslokalet ligge?
~ Vet ikke riktig ennd, sier Kveiné,
Men jeg skulle gjerne hatt butikk 1
en gate med 10 bilforretninger ved
siden av hverandre. Dauphine hadde
"tatt kaka" likevell

8 ANSATTE

I alt er B3 mennesker beskjeftiget
med Dauphine-salg og det som dertil
nprer,nos Kveind. Firmaet driver sin
egen bruktbilavdeling pé& Skeyen.

Forhandleren selv, Kveind, er bil-
mann av fedsel, omtrent. Han har
ihvertfall ikke mtelt med annet
biler p& det han kan huske., Det
startet pa Grunerlekken en gang for
mange ar siden, og det fortsatte
med Dauphine og annet fra Kenault.

enn

Optimistisk er han g&att inn i det

nye ar, fullt overbevist om at

bilen han selger er ettertraktet
vare.

- Jeg var en tur 1 Trondheim i julen,
sier han. Svogeren min kjerer drosje.
Det ble snestorm, og alt bilmateriell
sto ,fast., Min Dauphine ble utlant

til drosjekjoring - den klarte seg!

- Morsom bil & selge. Folk vil ha
noe som egner seg til bykjering.
Derfor har Jeg valgt Dauphine.




I NORGE VED
ARSSKIFTET

Ved utgangen av 1961 var Renault
representert p&4 50 forskjellige

steder 1 Norge, herav 6 steder

i Stor-0Oslo, Aldri for har net-

tet vart sterre, aldri for ex

det solgt s& mange Renault-en-

heter her 1 landet. Ved utgangen

av november maned var tallet pé&

antall nyregistrerte Renault -~ .tx)
biler 3474, -




SJOLENS DAUPHINE

ble det i november ifjor I.eglstreﬁgsﬁ@ps Dauphine ble fremvist

15 nye personbiler. Av disse var
Renault Dauphine 3

VYolkswagen 5 s 2
Neckar 1lloo 2
Ford Anglia 1

I 0SLO
ble det i november ifjor registrert
502 nye personbiler. Av disse var:

Volkeswagen 5 s 109

Renault Dauphine 58
Volvo 544/445 A2
Opel 1200 20
Ford Anglia 19

LAv 42 422 nye personbiler ut
*november var 3359 Dauphine.

EENAULT
AKXKTUETLTL

Nr. 1 - Januar
2. ARG~ 1 962
Kontaktorgan mellom A/S Autoimpc:t

og kundene. Adr. Hegdehaugsveien 36
0Oslo

.

Tillat oss & presentere sjgens
Dauphine - en sprek passbét,her foto-

graafert ved baugen til en av de
ste¢ rste franske passasjertdtene.

for
forste gang i oktober ifjor, og det
er 1 &r den virkelig lanseres,

Badten er fremstillet av Societe
Renault-Penho&t , et datterselskap
av Regie Nationale,

RP som baten populert kalles, er
utstyrt med en Gordini-type motor,

4 sylidnre, 850 ccm. Og ifmlge
padlitelige opplysninger fra den kant,
kan baten gjore en maksimumshastighet
p& 50 km/t.

Den veier 380 kilo,
passasjerer.

og kan ta 5

Pa preveturen oppferte RP 1 seg
usedvanlig hyggelig, og franskmenncne
regner med at sjeoens Dauphine skal
bli 1itt av en suksess.

Smekre linjer.pd den bAten., Det er
slik - i Renault-familien!

Neste Renault-Aktuell 15. februar

BJARNE H. REENSKAUG A,




