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lDAG ensker vi vinterepplagsfolket velkommen igjen blant de kjor-

ende, og henleder oppmerksomheten pd serien "Sin egen meka-
der man forhdpentlig finner et eg annet man kan plundre med selv, i lyse
aprilkvelder. Ellers er de 12 sidene fylt med smldtt eg stort Renaultnytt

SE RENAULT KLARER BRASENE
SIDE
PA VART STORSTE SYKEHUS




FEBRUAR-REGISTRERING

Tallene er hentet fra den rapport som utgis av Opp-
lysningsré&det for biltrafikken. Kollonnene er fra
venstre:

reg.febr. reg.febr, jan/feb. jan/feb

1962 1961 1962 1961
Volkswagen 5s..... 325 645 615 1221
Ford Anglia....... 162 200 246 394
Volvo Amazon...... 112 15 217 37
Volve 544 Duett... 98 207 125 298
Renault Dauhpine,. 97 126 183 238
Opel Rek.Caravan.,. 89 236 173 421
Vauxhall Victer..,. 80 142 9 20
Ferd Taunus 17 M.. 78 142 128 229
Ferd Coensul....... 64 16 106 23
SF-T-1 5 A 2 70 96 118
Opel 1500....... .o 52 23 96 41
Fiat 1100,1200,15@ 50 19 67 47
Hillman.......... . 48 36 75 67
Peugeotaes s s v s sus . 44 31 80 T4
AU DKW jr. L I B ) 44‘ 54‘ 73 95
Skedasies s & 5 awiie . 43 47 77 102
Simeca 1000.cceeees 42 - 42 -
Fiat 600..cc0eeees 31 34 51 57
NSU Printz.cecee.s 30 42 56 65
Ford Taunus 12 M,.,. 28 50 53 95
Triumph Herald.... 24 - 45 -
Lloyd Arabella.... 22 1 27 3
Austin A 60ceeeves 20 17 A& 46
Volkswagen 8 S. .. 20 17 42 40
Simca Ariane.....e. 19 32 32 47
Neckar 500/600...4 17 2 33 5
BMW. . eeeeeveenn e L 1 25 11

Ialt ble det registrert 1952 nye person-
biler, stasjonsbiler eg drosjer i februar
1962, Tilsvarende tall for februar ifjer,
2334

Ut de to feorste méneder 1 1962 ble det re-
gistrert 3545 nye biler i samme kategori,
mens tilsvarende tall for ifjor var 4377,



Pasienter med jRenauIt

. A

o

1300 ganger hver uke

Det er rommeiige RENAULT-biler som
besprger all intern transport pé det
storste sykehuset i Norge. Fra enkel-
te sykehusanlegg kjenner man de under
jordiske ganger hvor all transport
av pasienter og materiell foregir,
men p& UllevAdl sykehus i Oslo er det
bilene som tar Jjobben. Det enorme
areal sykehuset dekker stiller store
krav til transportmateriellet. Om-
trent hvert minutt p4 dagen er pasi-

enter p& vei fra avdeling til avdeling
for nye underspgkelser, nye behandlinger
0g underveis sitter man trygt og godt
i bil - fortrinnsvis i RENAULT.

FRA 1950

P& Ullev&l sykehus har man vert for-
neyd med RENAULT siden 1950, skal vi
tre kjoresjef Ole Severinsen rett,
Som kommunal tjenestemann kan han
ikke st& frem og si at Renault er
verdens fineste bil. Men Renault

er fortreffelig til
de oppgaver som
skal utfores pd
Ullevdl - eg der-
for har man holdt
seg meget til denne
typen, driftssikker
og rommelig som den
er.

Ialt er det atte
RENAULT-entonnere

i drift pd Ulleval,
og 1 tillegg kommer
en Estafette (om-—
talt p& neste side)

1300 TURER

Bilene er p& far-
ten fra syv om
morgenen til utpa
ettermiddagen.

Ialt kjerer de om-
kring 1300 turer

i uken - bare innen
for sykehusets
porter,

worts. neste side




POST-
STAFETTEN

TFogt-stefetten
kaller folk
denne Estafetten
som daglig brin-
ger post til an-
satte og 2000
pasienter,
Kjent og aktet
over hele Ulle-
vadl, Ikke minst
for sin presis-
het, -Vi stil -
ler klokken et-
ter den, sier
folk,

Mer enn 130 be-
sgk hos "kun-—
dene" gjor den
hver dag, eger
aldri et minmatt
for sent ute.

HOLDER LZNGE

Bilene pa Ullev&l glr hos samme eier
lengre enn varebiler vanligvis pleier.
Men det henger jo neye sammen med
kjoringen, Det vi forbinder med s&kalt
sendagskjoring blir for rédkjering &
regne nar vi ser RENAULT—ene pd Ulle-
v&l snegle avsted i 20 - 25 km/t., eg
knapt rok det mange ganger.

- Men fartsgrensen innen omré&det mé&
overholdes, sier kjoeresjefen, hvis
sjdferer har omtrent de samme prob-
lemer som sjl&fgrer ellers i Oslo:
Parkeringen - som ofte gjor det nes-
ten ufremkommelig. Verst er det i
visittiden. Og man kan jo tenke seg
at det blir endel biler p& omradet
ndr over 2000 pasienter f&r besck. 0g
utenfor porten er det ikke mulig & f&
satt fra seg en bil., S& de liker ikke
visittiden, sjé&ferene pa Ullevil..

1 BAREPLASS

Renault-ene pa Ullevdl er spesialinn-
redet for formélet: De har fem sitte~
plasser og en béreplass 1 den romme-
lige varekassen,

Vi er avhengig av s&vidt store biler
sier kjeresjefen, Rasjonell drift
betyr at vi m& ta med s& mange som
mulig pd hver tur - og her har vi
god plass til seks.

- Direkte pene er jo ikke bilene
akkurat, sier Severinsen. Men de er
driftssikre, praktiske og rommelige.
Det er derfor vi er forneyde med demi
Severinsen er forgvrig 40-&rsjubilant

f1konmuRen, 9, Krt figsele den populxe

BILSALGET I DANMARK viser klart +
for Renault, Her er listen. Renault
importeres av Brdr.Friis Hansen A/S

Stigning/
1961 1960 .14 5 4

Skandinavisk Motor Co. 14.467 13.686 + 5,7
General Motors A/S 11.526 12.415 =+ 7,1
Ford Motor Company A/S 11.21h4 10.723 + 4,6
Brdr. Friis-Hansen A/S 6,181 5.143 + 20,1
Volvo 5.818 3.868 + 50,4
Fiat k.995 3.169 + 57,6
Nordisk Diesel A/S 3,291 2.24h5 + 46,6
Erla Motorfabrik A/S 2.889 1.748 + 65,2
ICI Motors A/S 2,885 2.069 + 39,4
Domi A/S 2.669 1.775. + 50,3
Bohnstedt-Petersen A/S 2.316 1.580 + 46,5
Fred. Rasmussen 1.928 2.313 + 16,6
Forenede Automobilfabr. 1.322 805 + 64,2
Nord. Karosserifabrik A/S 909 702 + 29,5
British Motors A/S 686 ho8 + 37,7
Citroén Automobiles A/S 511 611 + 16,4
E. Sommer 67 71 + 5,6
Tranberg Trading A/S 573 154 + 65,5
Diverse 77 81 <+ 4,9




Floride
Caravelle
—- sparty
bil med
plass til
4 v&ksne
F i gode

seter

Ny Renault

Floride med
51 hester

Kort tid mellom RENAULT-nyhetene:
Like etter R 4 introduksjonen kom-
mer to nye Floride-modeller, som
vi har gleden av & presentere pé
denne siden. Den ene - I'loride S
er 1 det ytre en kopi av sports-
bilen som markedsfeores idag, mens
Floride Caravelle (bak p& bildet)
er en fire-seter, hvorfor tak -
konstruksjonen er noe anderledes.
STERKERE MOTOR

En vesentlig ting har de to nye
Floride-modellene til felles: En
nykonstruert, sterkere motor, som
yder 20 pst. mer enn den vi kjen-—
ner fra dagens Floride.
Nykonstruksjonen fra RENAULT har
krumtappaksel med fem bzrelagre,
blant annet. Men takket vere ut -
strakt bruk av lettmetall er den

ikke tyngre enn sin forgjenger.,
Noen f& data om motoren:

Sylindervolum: 956 ccm.
Kompresjon 9,5 : 1

Kraft: 51 HK ved 5.500 omdr.min.
Topphastighet: 135 km/%.

SMEKRE KAROSSERILINJER

Karosserlilinjene er smekre, "Under-
stellet" temmelig likt fra bil til
bil, men altsd helt anderledes tak
p& Caravelle-modellen, for &4 gi-
rlass til dem som sit-
ter bak.

Personlig ville vi foretrekke &
sitte foran - ved rattet..

Prisen i Norge er forelopig ukjent,
og ifelge A/SAutoimport vil det
ennd g& noen tid fer bilene er her.
Trolig feorst en gang ut p& sommeren
f&r vi opplyst.




L6 ]
Hastigheten}

avpasses &

etter lyset
man bruker

e I et tidligere nummer av bladet har
vi behandlet bruk av lys i den hen-
sikt & bli sett. Vi fortsetter her
- med bruk av lys for & se selv,

Innledningsvis skal det sl&s fast at
sporsmidlet om vei-og gatebelysning er
et enten eller. Enten skal veibelys~
ningen vaere sd kraftig at at kjere-
banen og dens nermeste omgivelser er
klart belyst, eller s& skal det slett
ikke vere veibelysning, slik at bil-
lyktene selv klarer belysningen. En-
hver kompromisslesning vil bare gjore
forholdene verre og trafikksikkerhet-
en mindre,

Ved kjeoring pd veil med belysning vil
hindringene ses som merke figurer pa
lys bakgrund. Hvis vi samtidig

tender det sterke lys pd bilen vil
ogsd disse merke figurer bli belyst.
Dermed utviskes kontrasten siik at
det blir vanskeligere for oss fra
bilen & f& e@ye pd hindringen. Ja, det
kan i verste fall g& s& galt -at vi
ikke ser den i det hele tatt.

PR BELYSTE GATER 0OG VEIER

P& godt belyste gater og veier vil
det derfor bare forringe muligheten
for & se ndr man kjorer med det ster-
ke lys tent. I tillegg kommer at selv
nerlyset virker blendende pé& metende
trafikk.

QYETS INNSTILLING

E%.annet viktig moment kommef til:

@yets blender - pupillen - innstiller
seg alltid etter det lys som er til-
stede, Denne "innstillingsprosess"
varer imidlertid noen sekunder, slik
at den ikke kan klare & fglge med i
det hurtige skifte mellom mgrke og
lys. For & beskytte syet mot for
kraftig lys vil pupillen derfor inn-
stille seg etter det sterkeste lys,
med det resultat at man kommer til &
se enda darligere pd de merke steder.

Man har i mange &r holdt seg til
folgende uskrevne regel nar det
gjelder bruk av lys: 1
Man skal bruke nerlyset ( i by-
kjering) nd&r gatelyset ikke lyser
opp hele gaten-slik at det danner
seg megrke soner.

Man ber merke seg at farten m& av-
passes etter det lys man bruker.
Kjerer man med nerlys pad merk gate
eller vei, m& man kunne stoppe bilen
innenfor den avstand lyset lyser opp
veibanen,

Det er mange som synder mot denne
regel’

HVILKET LYS SKAL BRUKES

P4 den merke, ubelyste landevei er
det vel ikke noen som er i tvil om
hvilket lys som skal foretrekkes,

s8& lenge man ikke blender andre

med det.

Det er imidlcrtid en rekke bilister
som ikke er helt klar over, ndr man
skal blende - fra fjernlys til ner-
1yS¢

Noen blender ned pé& mange kilometers
avsiand, andre p& en avstand av mange
hundrede meter -~ og blunker deretter
vilt med lyset hvis ikke den mot-
kjorende oyeblikkelig"svarer"

En nedblending p& lang avstand, er
bare forsvarlig hvis man samtidig
setter farten ned, i 40 km/t, og
under.

Hvis man vil holde en hoyere hastig-
het - altsd inntil 70 km/t. mé

begge biler kjorer med fjernlyset
inntil man kan se hele veistrekningen
mellom de to biler belyst.

For 4 unngéd blending m& man konsen-
trere sit blik i heyre veiside og
omhyggelig unngd 8 se inn i den
mgtende bils lykter.

S& snart man har sett at det ikke er
hindringer mellom de to biler, kan

man s& blende av til n:rlys. Sasnart
de to biler er ved siden av hverandre




HASTIGHETEN ——-—
forts.

Bruk riktig
lys
og fornuft

kan man sette pd fjerniyset igjen. Det
er noen bilister som har den uvane at
de setter pad fjernlyset 5 til 10 meter
fer de to biler passerer hverandre.
Resultatet er at den motkjerende Dblir
kraftig blendet nettopp pd det tids-
punkt hvor det er mest risikabelt:
like for han kjerer inn i det "merke
hull",

HVA ER DET M@RKE HULL?

Dette omtalte "morke hull" skyldes at
pyets pupiller er innstillet etter den
motkjorende bils sterke lys..nér dis-
se ved forbikjeringen plutselig for-
svinner, tar det ca. 1 sekund til
pupillene far"blendet opp" igjen, til
det mgrkere lysnivd som ens egne for-
lykter skaper pé veien,

I denne korte tid er alts& synsevnen
gvekket. Hvis man nd umiddelbart feor
passaringen blir utsatt for et enda
kraftigere lys, s& vil det ta enda
lengre tid feor oyet vender seg til
megrket.

SMA PUNKTER A HUSKE

Bruk av lys riktig er viktig. Vi sam-
menfatter 1 seke punkter hva man ber
huske péa:

1l.Tenk hele tiden p& kjeringen og
"lykteferingen".

2., I dagslys m.t8ke brukes det sterke
lys % enten ner el. fjern)

3. I meorke og téke: nerlys, eller
parklys hvis man ikke har t&ke-
lys.

4, P4 landevei i klart ver brukes
fjernlys. Husk & blende ned, béade
ved meote med andre, og ved kjering
like bak andre. Drt er irriterende
§ f4 lyskasterne rett inn i speile¥

5 Pé god opplyste veler - lysror -
brukes. parklys.

6. P4 veier med vanlig belysning,
gleodelamper, brukes parklys eller
nerlve etter fcecrholdene.

Punkt syv: bruk fornuften. Den er
serlig verdifull ved bilkjering.
Ikke minst 1 den tiden som kommer:

Under den internasjonale automobil-
salons 10-dagers &pningsperiode i
Paris hadde Renault-fabrikkers satt
200 hvite Renault R 4 i sirkulasjon
1 Paris-gatene. Enhver forbipasser-
ende fikk oppfordringen: Sett Dem
inn, ta rattet og kjor et kvziters
provetur.

62 000 mennesker provet den nye

Renault-modellen.

De 200 R 4 modellene kjerte samnren-
lagt en tur rundt jorden ved 2kva-
tor hver dag. P& ti dager kjorte de
440.000 kilometer! :

Mens bilsalget 1 Australia i almin-

en "sesong" med rekordtrafikk pa de
norske veier,.

delighet gikk tilbake i 1961, for-
gket Renault sin markedsandel med
ca. 17 pst, ennd for 1962-modellene
kom frem.,

RENAULT har inngé&tt kontrakt med
den mexicanske regjering om om qmp-
rettelse av en samlefabrikk for
Dauphine i Mexico. Det er senere
meningen at flere av delene skal
fremstilles i Mexico. Idag ekspor-
terer Renault for 50 mill. kroner
drlig til Mexico.

Ogsa i Belgia presenteres Renault
R 4 1 en "versidgod ta rattet"
kanpanje. 125 biler glr i Belgia

for dette formé&l. P4 ferste uken

ble det 9000 demonstrasjoner, o
ialt kjorg 250.000 kilo%eter: &




Sin egen mekaniker
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Det & ha riktig stilte lys er av

overordentlig stor viktighet for

trafikksikkerheten, Flere av de

store motororganisasjoner hjelper
sine medlemmer med lysjustering,

men onsker De & pusle med slike

ting selv er det ikke verre enn

at De greier det. Feolg oppskrif-

ten - og sett igang:

Bilen skal vzre lastet og settes
pd vannrett og plan grunn i en
avstand liten a fra veggen ( se
tegningen)

a = 10 meter,

Trekk deretter en loddrett linje

X y i midten av A, som altsé er
avstanden mellom de lyktsentre.

Veggen skal merkes med en vann—
rett linje - BC pd tegningen
gverst til venstre. ILinjen skal
vere 1 heyden H over bakken, og
H er altsd avstanden fra bakken

LYSJUSTERING, PLUGGETTERSYN OG FILTERRENSING

( som man

opp til lyktenes sentrum,
tydelig vil se p& lykteglasset,
tegningen nederst til venstre)

Etter at alt dette er gjort, tennes
lyset p& BLEND.

Kontroller at rillene i lykte-
¢lasset er er loddrett, (Hvis
'glasset er leost, ber lykteen-
heten skiftes ut)

Juster heyden ved hjelp av skruen
F ( p& tegningen nederst til
venatre .

Lysstrdlene skal vere parallelle
med bilens centerlinje. Dette

usteres ved hjelp av skruen E
8 p&d tegningen nederst til venstre)

0 Det finnes ikke noe mer irriterende
enn & mgte biler med galt innstil-~

let lys. Farlige er slike biler

ogsd, Sorg for at Deres til ikke er

farlig p4d denne méten!
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Tennpluggene bor ettersees regelmessig.
Cfte kan det vazre sotdannelse og gal
elektrodeavstand som er grunnen til
tregere kjoring enn den De er vant med.

Tennpluggkontroll er ikke vanskeligere
enn at man kan gjere det selv, Lurt &

bruke et forstorrelsesglass som vist pé

ge%ningen til heyre. Det er jo tiende-
e

s millimeter det er snakk om.

Elektrodeavstand: A = 0,6 til 0.7 mm.

Ettersyn hver 5000 km.




Rensing
av filtere

Rensing og rengjoring av filtre er
ogsd ting man kan pusle med selv i
ledige stunder. Rene filtre gker
bilens velvere - det er ikke dumt &
gi dem "en omgang" av og til,

P4 tegningen overst til venstre,
folger vi systemet fra inntaket til
venstre under bagasjerommets lokk,
OBS: Dekk altsd ikke til med bagasje
slik at innsugningen foran hindres,

Det er to filtre. 1 = Torr type luft-
filter, 2 = 0ljeb ads luftfilter.

Saker og ting kan altsd skrus fra
hverandre, om man kikker nsrmere pa
tegningene til venstre og under.

HVER 1500 KM

For hver 1500 km. skal luftfilter 1
tas fra hverandre og renses.
Riktigere: det er elementet som skal
renses, pad fglgende mite:

Terr type luftfilter. Hold elementet loddrett og sl& pd det

med et hammerskaft slik at stevet
fjernes, Hvis det er mulig, gir det
godt resultat ndr man bruker kompri-
mert luft.

HVER 3000 KM

For hver 3000 km. skal oljeb ads-
luftfilteret (2) tas fra hverandre.

Etter at dette er gjort, vaskes
elementet i petroleum eller
bensin, La det terke feor De mon-
terer.

Rens filterhuset og pd&fyll ren
moterol je.

OBS: Rensing av dette filter ber
foretas oftere hvis De kjorer
meget pd steovete veier.
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Da vi startet denne serien i forrige

utgave av bladet, minnet vi om at 01jebads luftfilter
det stadig finnes Renault-verksteder
som gjer dette for Dem. Og er le ikke
helt ste p& labben ndr De holder i
skrutrekker og hammerskaft, er det altsa lurest 4 g& til verkstedet..




Forbikjering - en

vanskelig kunst

som & mestrer

Korrekt utfert forbikjering er siett
ikke det man ser oftest i trafikken
p4 vére veier., Det kreves god vur -
derings- og beregningsevne for at
passeringen kan foregd uten lyte. En
rekke trafikkulykker har sin Aarsak 1
manglende kjennskap til hvordan for-
bikjeringer skal foretas. Husk at en-
hver -forbikjering krever en bestemt
veilengde, avhengende av fartsfor-
skjellen mellom forbikjerende og den
bil som skal passeres. Stér den pas-
serte bil stille, regner man med en
lengde pa& 30 meter. Diagrammet

gverst 4 denne siden viser hvordan
tingene stiller seg ndr begge biler
er i fart.

Noen gode rad:

Hold alltid eoye med trafikken bak
Blir De selv forbikjert, Rjer sa
langt inn til heyre som mulig.

Kjor aldri forbi en bil, uten at vei-
banen foran er fri og oversiktlig
minst tre ganger s& langt som diagram
met angir over hedvendig avstand.

v Hastighetsforskiell mellom forbikjarende og forbikjert bil

km/ftim.
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S meter
Fra boken «Fartens herre eller slave», utg. Harald Sev.

Forklaring til diagrammet

Eksempel: Egen hastighet 50 km.t.

Bil som skal forbikjeres: 40 km.t,
Forskjellen mellom de to er altsé

10 km.t. Finn ferst den vannrette

linje som gdr ut fra venstre kant og
som angir egen hastighet. Folg linjen
til heyre til denne moter diagonalen
som gar ut fra tallet 10 1 tegnirgens
overkant (10 er altsd fartsforskjellen)
Fra dette punkt, loddrett ned til
diagrammets underkant hvor man kan
lese av hvor menge meter vei forbi-
kjorirgen krever, 1 dette tilfelle

150 meter. Man ber ha fritt utsyn

over minst den tredobbelte strekning.
Det kan hende det kommer bil i mot-
satte retning med meget stor hastighet.

Forbikjeringer kxan utferes riktig eg
trafikksikkert, om man felger reglenel

DANSK PRINSESSE BEGEISTRET FOR DAUPHINE

EKSTRABLADET

Prinsesser kjoerer ogs& Dauphine!
Noen prinsesser er 1 tillegg svert
motorinteresserte, som for eksempel
den"bla-blodede" Birgitte de Bourbon
de Parme i Danmark. Hun kjorer rally
(var blant annet med i Monte Carlo)
eg skriver om nye biler 1 en dansk
avis,

Renault Dauphine ble fornylig provet
av nenne, og her er bruddstykker fra
den kongelige rapport:

«..3elv baksetet, hvor plassen
selVvfolgelig ikke er overdadig, er
det forholdsvis bekvem plass 1til to
voksne. ..

oo Varme og friskluftankegget er
usedvanlig effektivt ...

ese In Dauphine kunne kjeres av et
barn - sd enkelt og liketil er det.
Stillingen overfor pedaler og ratt er
utmerket - rattets fingergrep behage-
lig ...

oo Fjeringen er den samme, enten
man kjerer alene eller med full last

.o+ Motoren er livlig og kraftig..
ees» Ovingradiusen er utrolig litemn,
og maneverdyktigheten til stor glede
ved bykjering...

..o Bremsene er kraftige og har god
retningsstabilitet - og det fordres
bare et moderat pedaltrykk til adrd
bremsing...

skriver prinsesse Birgitte de_ Bourbcr
de Parme 1 Ekstrablade®, Kebenhavn,
lordag 10. mars i&r.
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I forbindelse med A/S
Autoimports overtagelse
av lokaler i Vogts gate
79 1 Oslo - med plass
blant annet til firmaets
tekniske avdeling - er
det &pnet em "filial" av firmaets
salgsavdeling.

Etter at lokalitetene har vert under
kyndig behandling av snekkere og
malere, har salgs"filialen" né tatt
i bruk sine kontorer og utstillings-—
plass, som bildene viser.

RENAULT - SENTER

Med dette er Vogts gate 79 faktisk
blitt et nytt RENAUL!-senter, Vi har
Hegdehaugsveien 36 eg Sarpsbrrganleg-
get fra feor, eg n& kommer altsd Tors-
hov med i bildet, med teknisk avde-

RENAULT-SAL
NYE LOKALER | OSLO

- e S o
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deling, klargjeringsavdeling for
hovedstaden og et serviceverksted.

H. Hettes Bilforretning holdt til
rad stedet tidligere - og solgte
RENAULT - s& der er tradisjoner &
ivareta.

Vi benytter anledningen til & ognske
gamle og nye kunder velkommen til

4 ta en titt p& utvidelsen, Tid til
en bilprat kan det ogséd bli og
det synes vi er svert hyggelig.
Trikk til Disen/Kjels&s stopper like
ved - for dem som ikke kjerer Dau-
phine..




MASSEKORSBAND

UL7T-
ELL
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REDNA
AKXKTTU
Ir. 4 -
April -~

Utgitt av A/S
Autoimport, Hegdehaugsveien 3%6,0sle

arg.

Kommer ut den 15,
i hver mé&ned.

RENAULT SAMLET FOLK I RJUKAN

ENAULT ole pre-
%entert péd et dpent
mpte 1 organisa-
sjonen MA 1 Rjukan =
Torleden dag. i
1l Ploride, 1 R4 eg =¢
en Dauphine sted
eppmarsjert i1 an-
ledning dagen, eg
da man kunne gnske
folk velkommen til
kjukan-huset var
det langt over loo
mennesker til
stede,

Inspektor Melsom fra A/S Autoimport

fortalte om den kjempemessige RENAUT
fabrikken, og forhandleren p& Not -

odden, Torkel Johnsen, som var med-
ansvarlig for arrangementet, fortal-
te om RENAULT Dauphine. Det ble vist
film, og etter en rundtur blant de

ubstilte biler var det anledning til
4 stille spersm&l - noe mange benyt—
tet seg av, .

(Konene var begeistret for farver

Freske karer it Rjukan trenger god bil.
0g RENAULT-interessen var patagelig.
OO‘
eksterigr - og da er mye gjort..
Bilkveld-suksessen var sikret. Hoy
stemning - for pene bller

pildene: @verst RENAULT‘er samlet
foran Rjukans "bumerke", under,
interesserte studerer R4 og Floride,



