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Leder

Der er sikkert mange medlemmer, der
har wundret sig sére over at man ud-
trykte ¢nsker 1 anledning af en hgj-

tid, der forlengst var overstédet. Det
er der naturligvis en forklaring pa.
Som man maske sd i nr. 19 har vi faet
sammensat en redaktion, der skulle
sgprge for, at der kom et bredere ud-
valg af stof til vores spalter.

Da denne redaktion sad for fgrste gang
skulle vise, hvad den duede til, blev
vi svigtet af vores montageled - uden
varsel. Alt til tladet henhgrende var
parat i starten af November sidste
ar. Der manglede kun en ting, monta-
gen af bladen til trykning. Og sa
forsvandt det hele mellem fingrene pa
0S.

Redaktgren var pa
midt i et langt kursusforlegb og var
dermed ude af stand til at fare byen
rundt for at finde alternativer. Det
vi reelt manglede var et lysbord med
opstregningsark, og klubben kunne da
sd4 bare have kgbt et. Imidlertid er
denne investering ingenlunde en bil-
lig fornpjelse, sd vi kviede os lidt.
Dermed 14 bladet stille indtil mit
kursus var ferdigt lige fér jul. I en
samtale med vores nuvazrende trykkeri,
om noget helt andet, tilbpd dette
meget flot, at vi da til enhver tid
kunne bruge deres lysbord.

Dette blev selvfglgelig hilst med
glede og lige efter jul ringede de
til mig. S& var det altsa ledigt, og
afsted drog jeg hu hej, for ud skulle
det blad sgu, og det hurtigt. Dermed
rgg de famgse pnsker med 1 lederen,
uden at det egentlig blev opdaget.

dette tidspunkt

Sorry! Det mest sure ved det hele
var, at en flok entusiaster i redak-
tionen fglte sig 1lidt til grin, da
redaktgren rabte op om deadline osv.
i slutningen af Oktober. Men som

sagt, denne gang var vi faktisk tem-
melig sageslgse.

Men det var jo ikke det eneste. VYores
julearrangement lgb ogsd ud i sandet,
for den dato hvor alle de, der skulle
sta for det, kunne var stedet optaget
af andet arrangement. Nu lysner det
dog 1lidt. Vores stumpemarked her pa
Sjelland er nu under forberedelse ved
Frederikssund, lezs om det andetsteds,
og vores arstref er ogsa igang med at

tage form.
For 1ikke at bruge alle vores penge
inden det nye Ar er startet, vil den

nzste udsendelse blive et blad i foto
kopl med diverse meddelelser,
kpb/salg og lign. Det kommer i April,
og nu arbejdes der med mere precise
tidsplaner, det skulle dette blad
vere beviset pa. Der vil komme i-
hvertfald et fotokopiblad mere i a-
rets lgb, men der skulle mindst komme
3 helst 4 af dette blad, sdledes at
der er noget i postkassen herfra ca.
hver 2. maned istedet for, som nu,
lidt hist og pist.

S84 1 det nye ar héber vi ikke alene
at det der kommer fra os, blad, traf
m.m. fungerer, men ogsd at [ viser
interesse for klubbens aktiviteret,
ndr der er nogle selvfglgelig. You
know, det virker begge veje. 0g ring
til os hvis der er noget | er util-
fredse med eller savner. Fgrst dér
kan vi ge¢re noget.

Kim G. Matlsen.



Bliver iAr afholdt i Jylland ved Jyl-
landsringen d. 26. Maj. Mere i naste
nummer. Reserver datoen da der er
stillet forsiag til vedtegtsendring
(ferre medlemmer i bestyrelsen) sa
det er vigtigt at I mgder talsterkt
op. Ellers skal vi til at afholde en
ekstra generalforsamling. Spild af
tid og penge.
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Afholdes hos Volvo/Renault i Frede-
5 rikssund omkring 1. April.

Man prgver at time det sdledes at vo-

res traf kan ke¢re samtidig med pra-

sentationen at R19 Chamade.

Derfor er; der ingen precis dato. In-

vitationer vil tilgd medlemmerne.

Men 1 kén godt begynde at finde tin-
gene frém, for afholdt - det bliver det.
!

Selges:

R16 TS, mek. ok (ny god motor) men
undervogn brudt sammen v. f. hjul.
5000. -

R16TL, pzne dzk, motor ok men nogle
elledninger brazndt, evt. til reserve-
dele 500.-

R16TL u. motor til res.dele 200.-
Alle er ’75 modeller.

4 stk R16 felge m. pigdek kun kert
3000 km i Norge 2000.~

Alt kan evt. afhentes for 6.500.-

Carl Hossy, Roskilde
T1f. 42 38 76 02.

Classic Auto ZIllnlt)jL(e T90

11. Maj 1990 afholdes Classic Auto
Jumble ved Jysk Automobilmuseum 1
Gjern v. Silkeborg.

Er nogen medlemmer interesseret i at
deltage sa kontakt Tommy l.ind 97 52
30 09. inden 1. Maj.

ANDRE UDSTILLINGER M.M.

[ pasken nzrmere d. 14. J5. og 16. Stumpemarked i Herning Hallerne.
April er der klassiske biler i Marse- 10 Marts.

lisborghallen 1 Arhus. Klubben er  yereranbiludstilling, Herning-Haller-
tilstede med 3 biler: en A4CV, en ne 10-11. Marts.

Caravelle og en Ri15. Se annoncen i

bladet. Transport '90. Herning-Hallerne
22-25. Marts.
Tommy Il.ind planleagger et garagesalg Camping og fritid "90. Skive.

for at fa solgt nogle af de mange 10-11. Marts.

dele klubben ligger inde med. Ring Legetg jsudstilling. Odense.
Lil ham og her mere. 97 52 80 09. 21-24. April

Selges:

Mellemste lydpotte R20 TS 250.-
Yenstre trekantplade til R4 150.-
Y.F. Skarm R4 1123-2106 225.-
H.B. Kofangerhjgrne R16 250.-
Hjulnav b. R8-10-Caravelle 400.-
Alle dele er nye og originale.

Kim G. Matsen.
T1f. 31 55 63 57

Szlges:

Nye glasfiberskzrme til
Dauphine/Ondine/Gordini f. 625.-
b. 725.-

Henrik Stenholt, Roskilde.
Tlf. 46 32 01 02.

Szlges:

R 18 TS blue met. 1980. Kprt 156.000 km
Bilen er i god stand, i daglig drift og
ogsd rustmessigt velbevaret.
"Bo's veteranbil” szlges grundet for
mange biler, for hpjeste acceptable bud
dvs. over 10.000 kr.

Lille motorcykel kan evt. indga
handelen.

Bo Dinesen, Verlgse.
T1f. 42 48 34 81.

Selges:

R 18 TS "79.
Yelholdt, istandsat, ikke malet si
farve kan valges. Kg¢rt 110.000 km.

Fabriksnye stumper til alle forhjuls-
trekkere skaffes. Fabriksnye motorer
til RA-6-12.

Poul-Erik Andersen.
T1f. 97 37 41 10.

Kgbes:

Tit R8 Gordini kegbes originall lufL-
filter, delbare 13" GoLLi felge 2 stk
saml lygtekranse, 1 cller (lere, Li
ekstralygterne i midlen.

Dan-Ingc Lovhage
Stenbocksgatan 11
502 39 Borés
Sverige

TIC. 33 11 28 38.

Hush drs el [990.
B er vigtig? 9t mange mocer op.

Se referat + leder.
fed .




Mest billeder

Tekst og foto Jan Keil

P4 vej hjem fra min ferie i1 Frankrig
ngdte jeg pad motorvejen gennem Tysk-
land en interessant lille bil, der
kerte 1 inderbanen. Det viste sig,
da jeg kom nzrmere, at vere en Alpi-
ne A 108 Cabriolet i en "smgrgul”
farve. Jeg ke¢rte op pd siden af den
og forsggte at se, hvor jeg kerte og
glo pa den sjeldne bil -samtidig.

Da jeg desvaerre skulle ind og tanke
op, matte jeg desvaerre slippe Alpin-
en og dreje ind, mens jeg bad en
stille bgn om, at den lille gule og-
sd maske traengte til en efterfyld-
ning. Og minsandten om ikke.....

Det viste sig dog at vere fereren,
der trezngte til fede, og straks, var
jeg der med kameraet. Klik klik.
Ejeren af bilen var hollaznder, og
han havde, fortalte han, hentet den
i Spanien. Han mente at vide, at der
kun skulle vzre omKring 10 stykker
tilbage af slagsen dernede. Det var
altsd en temmelig sjelden sgg, han
havde faet fingrene 1i.

/

Imidlertid fik jeg ikke sd mange op-
lysninger af ham, da hans engelske
ikke var for godt. Han var ogsa tem-
melig sulten og trzt efter turen fra
Spanien, dog ikke mere end at han
flyttede bilen, sd& jeg kunne tage et
par billeder.

Jeg har s& selv prgvet at skaffe
nogle data om biien. Den er bygget
pad licens 1 Spanien, Mexico og Ar-
gentina nuligvis flere steder. Den
spanske og argentinske har jeg ikke
kunnet finde noget om, og den mexi-
kanske kun meget lidt.Her blev den
fremstillet fra 1965-74 med motorer
fra 1100-1300 cc, og der blev lavet
ca. 60-70 stk. Bilen blev bygget af
det statsejede firme "Dina” og bilen
blev derfor kaldt Dinalpin Renault.
Den franske skulle, sa vidt vides,
vare fremstillet mellem 1960-65. Den
er bygget pa basis af 4CVY’en, Dauph-
ine og R8 med motorer fra 747cc til
1108cc. Den har veret med bade 3, 4
og b-trins gear, og den vejede mel-

lem 550 og 575 kg. Ipvrigt fandtes
den bade som coupé og cabriolet.
Hvis der blandt medlemmerne er
nogle, der har litteratur om Alpine
A 108, er de meget velkomne til at
kontakte redaktionen.
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Superfemmerens aflgser, endnu Kkun
kendt som X57, bliver mdske ikke en
aflgser med det samme. Der vil til at
sLtartc med blive tale om, at X57 skal
verc en overbygning af Superfemmeren,
sdledes at de billigste 5'ere stadig
vil vere 1 produktion ihvertfald end-
nuy el ar frem.

Dette vil ikke forekomme sa unatur-
ligt, da X57 vil vare bade sterre og
mere  luksurigst udstyret en sin for-
genger. lszr indeni vil der vere lagt
¢l sLorlL arbejde 1 at ge¢re kabinen
lzkker og funktionel. Programmet ind-
hefaller bade 2- og 4 ders varianter,
dog dennc gang pa samme undervogn.
S'eren er  jo 6 cm lzngere i 4 ders.
Der vil blive en stribe motorvarian-
Ler der omfaller hele 19'erens idag
ogsd  den 16-ventilede. Imidlertid er
der en 16-venlilel udgave af 2 liters
motoren pid  Legnebradtel, som i sé
fatd skulle yde omkring 175-180 hk.

8
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Den skulle kunne komme i bdde R18 og
X57 og skulle bruges til at fjerne
enhver konkurrent efter skift til
grgnt lys.

En 19’er udgave med den nye 12 venti-
lers udgave af 2.0 motoren, der yder
140 hk skulle ggre 16s motoren over-
flgdig i 19’eren, og dermed abne ve-
jen for den nye 16 vent. udgave. Den-
ne er iser tenkt til en fremtidig
ral lyudgave med 4x4 og da Peugeot 309
16 v. yder 165 hk, skulle R19 =zde den
med mazlk pa.

En af forklaringerne pa den lange
forsinkelse af 16s motoren har varet,
at Renault mener, den yder for lidt i
forhold til konkurrenterne. Derfor
har man forseggt at hive ekstra hk ud
af den med mindre holdbarhed til fegl-
ge. Sa maske er R19 16s kun en over-
gangsmodel og X57 skulle sa blive den
eneste med denne motor. Paris udstil-
lingen i September skulle give nogle
af svarene.

MAEK STEHERY JERTER

Ny tarshilsen

Fra Volvo Danmark har k lubben
modtaget en nytarshilsen sendL af in-
formationschef Bent Westergaard. Vi
takker og sender gnskerne Lilbage med
hdb om et gget salg i 1990, selv-
felgelig helsl flest Renault’er. Men
delL kommer vei neppe bag pa vor mer-
kes importer.

R1Y9 salgel eor gacl Lemmeligl godl og
iser efter karingen Lil drels bil. Nu
mangler Yolvo bare aL vekke lolk, der
Lror alL altL godL kommer fra Tyskland
eller Japan. Go kick ‘em Volvo.

Uden tilsztning

Nar de forskellige merkesamarbejder og
ejerfellesskaber blandt Europa’s bilfa-
brikker er Renault stadig blandt de
stgrste. En opgerelse over bilsalget i
1989 viser, at Ford med 11,7% og
Opel/GM med 11.2% i markedsandele er de
sterste. Det ma dog papeges, at begge
disse merker i realiteten har to hjem-
nemarkeder: Yesttyskland og England
(Opel i England er Vauxhall f.eks.).
Herefter kommer VW med 10.2%, Renault
med 10.4%. Foran disse to ligger Fiat
med 10.7%. 1 disse tal er VW uden Audi
og SEAT og Fiat er uden Alfa-Romeo og
Lancia. De nggne tal viser ogsa at Peu-
geot alene har 7.9%7 og Citroén 4.8%
altsa noget lavere tal end "PSA koncer-
nen” samlet kan fremvise.

Skulle Renault i fremtiden f& en part-
ner, skal der ikke meget til at en sa-
dan  samlet koncern bliver Europa's
sterste.

T"Skilsmisse” 2

De for omtalte samtaler mellem Yolvo og
Renault vedrgrende en sammenlegning el.
lign. af de to firmaer, ser ikke ud til
at blive til virkelighed i den nzrmeste
fremtid hvis overhovedet. Skal man tro
rygterene er deres forhandlinger stand-
set. Regeringer og fagforeninger i fezl-
lesskab har stukket en kazp i fzlgen.

Fremtiden vil vise om dette er korrekt,
men en ting er sikkert: begge fabrikker
behgver en eller anden form for en
samarbe jdspartner, maske 1iszr Volvo,
der p.t. har 2% af det europaiske
marked. Raymond Levy har udtalt, at for
ham betyder det ikke noget, hvis en
fremtidig partner skulle blive japansk
(gys) salange Renault kan beholde sit
serpre2g. Man vil med andre ord ikke se
produkter som [.eks. den nye VW Taro,

d . N .
sEEli g%réﬁiiﬁgﬁqen er en Toyota med VW

Tallos

Nar Superfemmeren’'s og R 25's aflgsere
presenteres bliver det med navne isLe-
det for de nuverende numre. Tendensen
ses allerede bl.a. R |9 Chamade, Espace
og R 21 Nevada.

Indtil nu har Renaull fédcl registrerctl
ca. 30 navne, der ikke er brugt cller
m@nsterbeskyliel. Der cr andre
fabrikker der er gacl samme ve) [.eks.
FiaL, der havde 124, 125, 126 osv.
hvorimod Mcrcedes, BMW, Volvo og Jaguar
stadig bruger Lal i deres

nodelbelegnelser.

9



Taet pa

Familien Pedersen har for en gangs
skyld veret 1 Frankrig, og mod
sedvane har Lisbeth indfanget et par
interessante Renault'er i kameraet.
¥i bringer med eneret for Danmark
disse billeder. Hvorfor finder an-
dre ikke den slags motiver? Det hele

pen imponerende 21'er, der f{igen vin-
der efter forgodtbefindendé.

A

kan da ikke hznge pa Lisbeth??

Na men til sagen. De har veret til
et "Supertourisme” lgb, hvor Renault
deltager med den 4-hjulstrukne 21’er
og indfanget lidt og godt derfra. En
tur til Chartres gav ogsa pote i
form af et par Alpiner. Mere, mere!!

En Espace 1 team-farverne manglede

heller ikke.

v
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Vers'go. Jean "Jeannot" Ragnotti
smiler til vor egen udsendte.

To stk. alf de smd. Forrest cn
110"er, der sikkert kunnc fa mange
afLagere herhjemme. Og sa cor den red.



mademoiselle Renault

Historien om Dauphine "'n

Af Henrik Stenholt

Den fgrste rigtige fornyelse af
fransk bilindustri efter 2. verdens-
krig, som var tiltrengt efter mere
end 10 Ar wuden, var fremkomsten af
Renault’'s nyeste konstruktion: Daup-
hine'n. Den nye sgster til 4CV havde
samme "far” nemlig Fernand Picard, og
han var klar med motoren allerede i
1952. Den mindede meget om 4CV’ens i
opbygningen. Testet pa vanskelige ve-
je i Spanien og endelig fastlagt til
en cylindervolumen pa 845 cc.

Dauphine nr. 1 lgb af samlebandet
i December 1855, men den blev ferst
officielt presenteret i Pale de Chal-
liot 6. Marts 1956. Ved denne lejlig-
hed fyldte den hele suiten med begej-
string. Den havde varel i produktion
hele vinteren og var nu klar til det
kgbehungrende publikum. /

Bilen blev fra starten leveret i
flg. farver: sort, Dauphine bla, red,
duebeige, sandgul og gren. Begge for-
dere var forsynet med udvendige lase
og de bagerste kan 1lases indefra.
Hjulene var med stjernefzlge og en
pyntekapsel som ACY. Disse
bibeholdtes frem til Maj '57, hvor
den kom med pressede pladefzlge og en
ny navkapsel med en lille kobberring,
som ‘58 model, forgvrigt den eneste
argang med disse. Imidlertid fortsat-
te leveringen af Dauphine’'r til en-
kelte lande med stjernefelgene indtil
det store lager af disse var opbrugt.
4CV’'en skiftede ogsa felge ved samme
lejlighed.

Yed afholdelsen af den store
biludstilling i Forum i '56 havde
Brd. Friis-Hansen habet at kunne fa

JE I

Den fgrste Dauphine. Bemzrk "sgstjernehjulene™.
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en af de nye Dauphine'r til at sté pa
deres stand, men ak, den kom 14 dage
efter udstillingen lukkede.
Forlygterne var indbyggede i for-
klappen og havde konkavt glas. Det

holdt disse mere rene hed det i kata-
logrene. Det var noget med nogle

hvirvler der opstod nar man kerte.
Den var selvfglgelig forsynet med
hezkmotor og bagagerum for. Klappen
hertil abnedes indefra kabinen.
Forderene havde trekantvipperuder og
nedrullelige sideruder, bagdgrene
havde skyderuder. Adgangen til reser-
vehjulet skete ved at trakke i et
handtag forrest i bagagerummet. Dette
sad nemlig under dette og kom til sy-
ne bagved nunmerpladen. Dette var til
stor glade for familien, nar bagage-
rummet var fyldt op pa ferieturen, og
man sd punkterede.

I interigret var der de samme sma
pedaler som i ACV, seperate forsader
og benkebagszde. Loftbeklzdning, der-
bekledning, handskerum, sader og sol-
skerme var i bomuld. To egeret rat,
kontakter som 4CV (ny type), rektan-
gulzrt instrumentpanel med cirkelbue-
speedometer og thermometer, men ikke
triptzller og ur.. Varmeanlazgget var
med varmeplader bag kgleren (ikke
szrligt effektivt). [ Danmark blev
der pa front og forskazrme monteret
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Ermax blinklygter.

Motoren i Dauphine type R1190 ven-
toux 670 ydede 30 hk/SAE v 4250 o/m.
den havde 3 fremadgaende gear og et
bak, 1.gear var ikke syncroniseret.
De Schweitz iske modeller havde igv-
rigt langt tid fg¢r resten af markedet
4 trins gearkasser.

Tekniske data:

Affjedring: Skruef jedre med hydr.
teleskopsteddazmpere, stabilisatorer
pa forhjulene.

Hydrauliske tromlebremser pa alle
hjul. Dak 135x380 eller 5.00x15.
Batteri: 6v 75/90 Ah.

Selvberende monocoque karosseri, lan-
gde 395, bredde 152 og hgjde 144 cm.
Akselafstanden var 227 cm. Vendedia-
meter 910 cm. Vaegt 630 kg.
Tophastighed 115 km/t.

Benzintank 32 liter.

Motorolie 2% 1 og gearkasse 1 1. Kgl-
eren rummede 4.4 liter.

Et sportsligt talent i 4CV’'ens
spor gav Dauphine’n et fronemt forlgb
i sin sportslige karriere. 26. April
1956 besatte den de 4 fgrste pladser
i1 sin klasse i Mille Miglia lgbet, 3.
September s.4. bliver det til en
klassesejr i Tour de France Automobi-
les. | November bliver en tredobbelt
klassesejr 1 Tour de Belgique. Desu-
den vider den en totalsejr i Tour de

el

Andreas Uddling’s 57 Dauphine fotograferet pa Egcskov.
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Renault nr. 10.000 ankommer til Kolding i

ses det tydekigt, at der er tale om en 58 model.

/

Corse ralliet pA Korsika.

Disse succes'er forstzrkede den
kommercielle succes. for Dauphine'n.
Som fer naevnt kom den ikke til Dan-
mark inden biludstillingen lukkede,
men blev prazsenteret ved en reception
10. Marts 1956 i Kgbenhavn. Det skal
dog  navnes al den allerede havde ve-
rel. i Danmark 1 eL sLykkr Lid i al
hemme l ighed .

Prisen for en Dauphinesfblev efter
gnske fra Renaull lagLl, sa den var
konkurrencedyglLip over Folkevognen,
og blev sdledes 16.360.- Den faldt
dog 1 de fgplgende &r og kunne 1 1961
erhverves  for 14.398.- | florbindelse
med prazsentationen og prisforhandlin-
gerne var en af Renaull’s direkterer,
Ceorges Ragache kommel herop.

ProdukLionen pa den nye labrik i
Flins wvar 1 starLen pa 80 biler pr.
dag, hercltler ggedes den til 600 sLk
o Loppede i 1961 med en dagsproduk-
Lion pi 2000 Dauphine’r.

I Maj "46 kommer de fegrste modifi-
kalLioner, idet man nu kan f& stalsky-
delagg og  Ierlin-kobling. | Oktober
bedres  komforiten med et mere effek-
Livt "Solia” varmcapparal. Ved udgan-
gen  al 1956 har mere end 180.000 ek-
semplarer lorladt labrikken.

Pa udsLillingen 1 1347 prasenLeres
en ny Tlarve: svenskergrat!! Nye ind-
vendige dobbelLlorsterkninger pa bag-
akselen. Sigddempernc endres Lil dob-
beltvirkende, himmclen og sambL sol-

14

plastmaterialer.
St jerneh julene til pladehjul
og forsynes med forcromede hjulkapsl-
er med en kobberring i midten.
startsvinget fra bunden
side til til
bagagerummet. .
Som fplge af de nye fzlge zndres ogsa
Produktionsrytmen er
henimod 1000 biler pr.
halvdelen eksporteres.

R 1091 Dauphine/Gordini

'57 ruller den fgrste
officielt dog
'58. Dette var en
forpget effekt dvs.
ny yder 37 hk/SAE v 5000 o/m. De
hentet af Armedee
ved at &ndre indsugningen og

Navkapslen endres til helforcromet u-
kobberringen.

biler om dagen.
MOLOKMGUMNEIES '58 modellen kommer der 3 nye
stpddemperne
Sedestillingen &ndres og der er
et nyiL lag pa oliepafyldningen.
instrumentbordel nu med
TagblinklygtLcrne
forcromede mod

som rat, handtag
bliver nu elfenbensfarvet i-

lysegrat. Forszder og der-
bekledning ®ndres og de sma 4CY peda-
Speederpedalen

Luftfilteret
nu et oliebadsfilter monteret
karburatoren.
en mere effektiv dynamo,
Der kommer nu ogsa gum-
i kanten rundt om bagagerum-
'58 #ndredes delrosLer-
kanalen til to mindrec dbninger.
kgler omslutter nu hele ventilatoren.
udskilLedes de
indvendige derhandLag (ra
metalhdndtag
[jernes beljeningen al ke-
lergardincl og vandpumpcn modil iceres
af varmefordelingen sker
Kompressionen

Plastinterig¢ret
bremsetromlerne.

telig lakeres

Gordini af samlebandet, zndringer gzlder bade R

blev gearkassens ol ickapaci-
ligesom skifLe-
denne giedes.

"Renaull’s historie”
der omhandler

30 amp 180 w.

le Rhombe nr 9 op

lidL om Daupine’'ns Lilblivelse.
ef{lektlorggelsen

Gordini til at benytte de
seriemonterede
modifikationergar
med en god trazkkraft og kulti-

et 4. gear giver en
pad 128 km/t. Denne vogn
navnel Dauphine Gordini med Gor-
skrevet pa en pil pa motorklap-
Kompressionsforholdet
genkendelig pa
145x380 eller
Speedometeret gar nu til 150
Produktionstallet er nu pa

. fra Lo trekhdndtag.
tophastighed Al
karburatLoren.
AugusL kommer der en ny siremlfordeler
med vacuumregulator.

"H8 kommer aArgang

bla durarry, pompadourgra.




En Frankrigstur er altid sjowv
Af Henrik Kirkegaard

I dagene 12-15 Okt. sidste ar havde jeg
den store glade og forngjelse som per-
sonvognsverkfgrer hos VYolvo/Renault, at
deltage i den arlige tekniske' konfer-
rence, som denne gang var planlagt til
at skulle finde sted i Frankrig.

Turen var, som altid hos Volvo, timet
og tilrettelagt ned til mindste detail-
le, og alt foregik efter en ngje til-
rettelagt tidsplan, hvor et af hgjde-
punkterne var et besgg pa Renault's fa-
brik i Douai, hvor produktionen af R 19
finder sted.

Pejsen startede for mit vedkommende
torsdag, hvor Jjeg sammen med 4 andre
fra det Midtfynske tog afsted over til
"@en” for at overnatte pa et hotel tat
ved Kastrup Lufthavn. Vi skulle nemlig
vere i denne allerede kl. 05.30 fredag
morgen. Det var tidligt, men trods fa
timers spvn, npdte’alle 110 rejsedelta-
gere retlidigt i afgangshallen.

Precis halv syv var vi "ready for take-
of f" i et lantasLisk [ly, en Boing 747

Jumbo jet fra Thai Air med plads til
500 pass. Det var en utrolig oplevelse
at flyve med sadan en kazmpe. K1. 08.20
landede vi i Aeroport Charles de Gaulle
udenfor Paris. Efter div. formaliteter
gik vi ud til to ventende busser for at
kere de ca. 200 km nordpa til Douai fa-
brikken. Under kgreturen var der serve-
ring af mad og drikkevarer.

Efter en lzkker middag pa et hotel ikke
langt fra fabrikken, var vi nu klar til
ihvertfald for mit vedkommende, turens
hg jdepunkt. Vi startede 1i et udstil-
lingslokal med at se de to nye 19'er
udgaver: Chamade og [6s’eren. Det havde
negr kostet mig mit kamera, for fotogra-
fering var A&benbart forbudt fandt jeg
ud af. Efter et lazngere foredrag. begav
vi os sd ud pad en 8 km lang gatur, hvor
vi sA praktisk talt alt, lige fra de
store stdlruller til det ferdige pro-
dukt. Det var en stor oplevelse, der
kunne f& selv den mest indedte Yolvo
mand op pd stikkernc.

YorL Chateau Holel.

16

Ankomst til fabrikken i Douai.

Fabrikken er en af de mesL "robolisercde” al Reanult’s virksomheder
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Efter at have modtaget en lille erin-
dring, forlod vi sa& Douai for at kere
til vores hotel, som ikke bare var et
sadant, neh det var skam nzrmest et
slot: Le Chateau de Montuillargenne.
Det ligger ca. 40 km. nord for Paris o
g er en del af et stérre slot, der har
hesteopdrzt med ca. 3300 hypper (leven-
de).

Lgrdagen gik med selve konferrencen,
hvor vi vender alle vores daglige pro-
blemer og med indslag fra div. Renault
folk bl.a. Jean Fontaine,‘ som er
ansvarlig for det danske marked m.m. Om
aftenen blev der serveret galla middag,
5 retter mad med litervis af redvin og
Renault cognac og fri bar bagefter. Det
blev meget sent - sd vidt jeg husker!!
Efter hele to timers sgvn var klokken
sgr’'me allerede 7, op, morgenmad, af-
sted til lufthavnen kl. 8.00 (frisk og
udhvilet). Vi havde god tid i lufthav-
nen til shopping og ca. kl. 13.00 lan-
dede vi 1 Kebenhavn efter en behagelig
og oplevelsesrig tur. Efter denne far
man den opfattelse, at Yolvo har indset
at man har at ggre med et kvalitetspro—
dukt som SKAL kunne szlges i Danmark.
Dette indebzrer, at man far omvendt de
sidste indgroede VYolvo selgere/verkfg-
rere. .

- pJeesayaTy jrJuay
anbTTqng 9ITAIIS 1TNeuUady

150104

Regie ruller igen

Interviuw med Patrick Faure
Redigeret af Michael Herrman

I Rio i April iar skulle en Rena-
ult motor igen deltage i et Formel 1
Gran Prix for ferste gang siden 1986
stedet var Autodroma Nelson Piquet 1
Rio, Brasilien, og forventningerne
var store. Adskellige tests havde
vist sig lovende for V 10'eren, og i
Formel 1 kredse sagde man, at Rena-
ult motoren havde den "fedeste” lyd,
man havde hgrt lznge.

Det engelske Williams Team havde
skrevet kontrakt med Renault Sport
og de to racere skulle kgres af bel-
gieren Thierry Boutsen (bil nr. 5)
og Riccardo Patrese, Italien (i nr.
6).

Presidenten for Renault Sport, Pa-
trick Faure fortzller her om bag-
grunden og forventningerne. Faure er
43 ar og jurauddannet. Han har vazret
hos Renault siden 1979 og har siden
1986 siddet i direktionen.

Den 7. Juli 1988 bekendtgjorde Rena-
ult sin tilbagevenden til F 1. Hvad
var grunden til bruddet i '86%

Der var flere grunde til denne tris-
te beslutning. Vore resultater var
for darlige og vi kunne ikke finde
et topteam til at aftage V6 Turbo’en
Lotus gik til Honda, og flere uover-
ensstemmelser med Williams 0og
McLaren f jernede ogsa dem som
aftagere. 0g da vi ville vere med 1
toppen, ville vi hellere trzkke os
ud. Det er mediemessigt vigtLigt at
blande sig med vinderne. Da dette
ikke umiddelbart var muligt, trak vi
0s tilbage for at genvinde
fatningen.

Nu hvor Renault igen ke¢rer med
overskud, var det altsd muligt at
vende tilbage til F.17?

Renault's V10 motor, her udstillet pa IAA i Frankfurt.




Vort faktiske mdl var en re-premiere
i '90 sazsonen, nmen der var flere
ting, der spillede ind. Frank Willi-
ams pressede pa, idet han ville
igang hurtigst muligt, sdledes at
man var fuldt "tilpasset” til '90.
0g flere tests havde bevist, at vo-
res motor var langt bedre end umid-
delbart forventet. 0g sd gav Raymond
Levy (Renault's direktgr. Red.)
grent lys til at tage skridtet.,

Da man trak sig i 86, havde man
altsa forberedt sin tilbagevenden?

Helt korrekt! Der har aldrig veret
tale om at lukke Renault Sport og
miste al vores motor know-how. I
foraret '87 gik Bernard Dudot og
hans team officielt igang med en
fremtidig F.1 motor, og 1 slutningen
af samme ar var den fgrste prototype
klar til test. Den var forgvrigt
utrolig effektiv.

Renault valgte altsd at satse Ude-
lukkende pa motoromradet?

At bygge en motor er &n ting, og her
har Renault Sport stor ekspertice,
0g vi arbejder tet sammen med
Renault’'s motorudviklingsafdeling.

Men at fremstille et F.1 chassis er
en anden ting, og her er Willjams de
sande mestre. Det er ikke tilfeldigt
at de har vundet konstruktgrgrnes VM
4 gange i lgbet af de sidstq?IO ar.

Tror De, at man som motorlbverander
far tilstrekkelig mediedzkning?

Ganske afgjort. Se pa Honda. Se pa
virkningen af offentligggrelsen af
Renault-Williams samarbe jdet. Yi
blev overskriften i 2 af 3 store ny-
hedsudsendelser i fransk TY. Men for
at udnytte dette "medieshow” omkring
F.1 Grand Prix er vi ngdt til at va-
re blandt de 3 bedste. Den bedste
motor i det bedtse chassis med den
bedste kerer -og sd en smule held.
Der md ikke satses pa chancer.

Hvorledes er partnenskabet med Wil-
liams organiseret. Hvem udpeger
f.eks. kgrerne?

Kgrerne udvelges af Frank Williams
og hans team, men naturligvis skal
vi med pa rad. Det er et virkelig
godt partnerskab. Enhver dominerer
pa sit eget felt.

Renault nyder stor respekt i motor-
sportskredse. Yi har et specialice-
ret F.1 motorteam og er de eneste,
der kan foretage de afggrende be-
slutninger pa dette omrdde. Husk pa,
at Lotus’ Renault Turbo motor i1 86
regnedes for en af de bedste.

F.1 engagement Kkraver enorme inve-
steringer. Bliver der rad til at
deltage i andre motorsportsgrene?

Prisen for vort F.l program er hgj,
men ikke urimelig hgj, nar man tager
de mange mennesker, der fglger spor-
ten 1 betragtning. Derfor er det
ngdvendigt at vinde, og det er det
Renault Sport har som mal.

;
Thierry Boutsen i sin Williams-Renault. Billedet er fra
Canada’s Grand Prix, som han vandt foran Patrese, sin teammate.

Vi skaber et image for Renault, og
on vi skal satse pa andre motor-
sportsgrene, er noget
salgsafdelingen afger.

Renault vender tilbage pa et tids-
punkt hvor Honda dominerer. Er dette
ikke risikabelt?

¥i er klar over udfordringen fra
McLaren og Honda, Prost og Senna,
men vi mgder med et starkt team med
meget mnaAlrettede hensigter. Men vi
vil 1ikke lade os knzkke af darlige
resultater i starten. 89 vil vare
et Tindke¢ringsidr” og vi forventer
ikke at vinde Grand Prix’er. '90 er
vort virkelige mal.

Referat fra bestyrelsesmesde

Bestyrelsesmede afholdt hos
Kim Segreen d. 27/1-9S0.

1. Bladets fremtid.
2. Arstref maj 1990.
3. Lokaltra=f.

4. Klubbens ekonomi.
Sk Film.,

6. Eventuelt.

1. Bladets fremtid blev endnu
engang dreftet. Og der blev
diskuteret hvorvidt man kunne
spare pa& de dyre bladudgifter,
det blev vedtaget at vi ville
udsende nogle blade i en anden
form "fotokopi". Blad redak-
tionen arbejder med dette emne.
2. Arstref skal som bekendt
(blad nr 19 side 15) foregd pa
Jyllandsringen. Datoen er DEN
26 MAJ. Der kommer wmere aom
Arstreffet nadr indbydelserne
sendes ud.

St Lokaltref. Der blev snakket
meget om hvorfor der ikke har
veret nogle tref pa Sjelland.

Kim 2 kunne meddele at det vor
fordi at han havde veret ud-
stationeret i Jylland og derfor
ikke kunde lave noget. Efter
sin hjemkomst havde Kim 2 fa et
nyt arbejde, og havde derfor
prioteret det hejere end
klubben. Men der er hab forude
fordi der er andre der vil lave
et stumpemarkede senere.

4. Klubbens ekonomi blev
dreftet. Grundet nedsettelse af
bladudgifterne ville ekonomien,
efter sine, blive bedre.

3. Eventuelt. Hertil havde
Poul Johannsen nedskrevet ved
sidste mede, at vi skulle
nedsette bestyrelsen's antal
skulle nedsattes. Dette krever
en @#ndring af vore love. Vi
ville gerne nedsatte antallet
fra 9 til 7. S& med op pa
generalforsamlingen d. 26 MAJ
s&4 vi bliver fri for at holde
en ny generalforsamling.

Referat: Kim 2.

HUSK 76. WA/
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God szson 1 1990

Nar man kigger tilbage p& Formel 1|
sesonen 89, kan man roligt antyde,
at Renault var med til at prege sce-
nen fra start til slut. Ricardo Pa-
trese abnede szsonen i Rio, Brasilien
med at fere lgbet indtil motoren ud-
andede, og Thierry Boutsen rundede af
med at vinde det sidste lgb i Adelai-
de 1 Australien 1 forrygende regn-
vejr. 1 1lebet af sesonen var de to
Williams Kk¢rere jevnlige gasier pa
sejrsskamlerne, og i Canada blev det
til en flot dobbeltsejr, forgvrigt
ogsd 1 regnvejr.

Efter at slutstillingen er gjort op,
ender Williams pd en sikker 2. plads
efter McLaren i konstruktgrernes VM.
Blandt ke¢rerne blev Patrese nr. 3 og
Boutsen endte som nr. 5 kun &t point
efter Nigel Mansell. Nogle vil maske
hzvde, at de gode resultater kun kom
nadr de "store” udgik, men nej. I Un-
garn havde Patrese pole-position og
var urgrlig 1 front, indtil en sma-
sten punkterede hans kg¢ler pa 52. om-
gang. Der var til dette indtraf ingen
som truede ham med'oyerhaling.
vigtigt er det bgsa at tage i
betragining, at det er den fégrste sz-
son i Williams-Renault samagbejdet,
samt at motoren er nyudviklet (det
varede jo flere Ar inden lopda kunne
gore sig gzldende § F 1), of den vogn
man anvendie i (erste halvdel af
szsonen, var sidsle érz{nuunl. de-
signet  Lil en anden motor, Pa de be-
tingelser er der vel ingen, der for-

venter et VM i fgrste forseg. Man har
jo hele tiden lagt vzgt pa, at de
store resultater fgrst er budgetteret
til °'90 sasonen, sa alt taget i be-
tragtning, kan man vist med sindsro
antyde at sidste ar forlgb over alle
forventninger.

Og sa kan vi jo se frem med spzndning
til dette ars sason. "Vi forventer at
blive verdensmestre i '90 eller 917
har man nyligt bekendt fra Renmault
Sport.

Michael Hermann.

Verdensmester

Den franske rallykgrer Alain Oreille
vandt det afrikanske Rally Cote
d’Ivoire i en Gr. N Renault 5 GT Tur-
bo og sikrede sig dermed verdensmest-
erskabet 1 Gr. N.

Han havde ellers modstand nok i bade
stgrre og kraftigere biler sa Lancia
Delta Integrale og Audi 90 Quattro
samt flere japanere. Men efterhanden
faldt de fra og sejren var franskman-
dens. Det er rart at se Renault helt
fremme igen. Og Ragnotti har kert
testkgrsler i en R 19 16s’er hele
efteraret og sa vidi vides endda i en
4-hjulstrukket version. Maske ser vi
dem atter pa sejrsskamlerne i rally VM.

Legbsovesigt for 1990 med Renault del-
tagelse.

Formel 1

11/3
25/3
13/5
27/5
10/6
24/6

8/17
15/7

29/T

12/8
26/8

9/9
23/9

Phoenix - USA
Interlagos - Brasilien
Imola - Italien

Monaco - Monte Carlo
Montreal - Canada
Mexico City - Mexico
Paul Ricard - Frankrig
Silverstone - England
Hockenheim - Tyskland
Hungaroring - Ungarn
Spa - Belgien

Monza - Italien
Estoril - Portugal

30/9 Jerez - Spanien
21/10 Suzuka - Japan
4/11 Adelaide - Australien

R 21 Europa Cup

13/5 Imola - Italien
27/5 Monaco - Monte Carlo
17/6 Le Mans - Frankrig (?)
1/7 Norisring - Tyskland
8/7 Paul Ricard - Frankrig
15/7 Niirburgring - Tyskland
22/7 Spa - Belgien

9/9 Monza - Italien

14/10 Monza - Italien

Bemzrk at visse af disse lgb kgres
samtidig med visse Formel 1 Lgb.

Apropos regnvelijrslebetd i Adceclaide
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Stof til naeste nummer skal veere Nye medlemmer: Henv. til

;ed::::f”e“ | e eEenest: Richard Riel, Ridderhatten 287,
’ . , 5220 Odense S@
Adr.: Club Renault Danois, Hveensvej 19 Telefon: 65 93 08 81.

2300 Kebenhavn S



