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Nar denne leder lzses, har vi netop
overstaet vores arlige tref.
Tilslutningen til det var pzn men
ikke imponerende. Der var ca: 35
medlemmer til generalforsamlingen,
og dette bevirkede, at vi mé indkal-
de til en ekstraordinzr sadan, idet
vi skal have sat en formalitet pa
plads.

Hvis denne skulle kunne vedtages pa
selve generalforsamlingen, skulle
mindst halvdelen af medlemmerne vare
tilstede. Dette var som sagt ikke
tilfeldet sd derfor indkaldelsen.
Det drejer sig om § 1, at klubbens
adresse fglger formandens. Det er
som sagt kun en formalitet, der kan
vedtages ved almindeligt stenmefler-
tal blandt de fremngdte. |
Ellers gik treffet og aftenens
fellesspisning som det skulle,
ihvertfald efter undertegnedes rin-
ge mening. Herom mere i nazste num-
mer.

Ellers er det |ldt tyndtL med stof
til dette nummer. Deor or faktisk in-
tet kommet, s3 reduklg¢ron mAtle selv
i arkiverne. Det tagor okstra tid,
og dermed forsinkes hladeot. Det sa
ellers sa lovendo ud sldste gang.
Men det kommer vel igon.

Vi er allerede Ilgang med trazf og
lign. til efterarol, s8 hold ¢je med
aktivitetskalendercn. Allerede 30.
August er der noget ved Silkeborg.
Indlagt med dette blad er felgende:
Arsmerkat indsat pd side 2.

Nyt klubmzrke til bilrudon.
Indkaldelse til ckstraordinar
generalforsamling.

Se efter om det er dor, ellers
kontakt kassereren. Vi i1 bestyrelsen
haber pa et aktivt efterdr med stort
fremngde blandt medlemmerne.

-0g der er endnu intet nyt ned
hensyn til en import af hele Renault
programmet.

I
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Sjellands Motorveteraner afholder
veterantref 8-9 August ved Roskilde.
Nzrmere information hos:

Yagn Hilstrem, Jyderup.

Tif. 03 47 63 00.

Der afholdes skiltelgb for bl.a.
klubbens medlemmer ved Silkeborg 30
August. Alle er velkomne. Nazrmere
information: Frank Pedersen.

TIT. 06 82 74 12.

Amager Rundt bliver genafholdt
lérdag d. 5 September. Alle er vel-
komne fra hele landet. Krav il
starl. er to mand i hver bil og et
Kgbhenhavns korlL.

Nzrinere information: Kim Segreen.
TIr. 01 51 99 76.
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I slutningen af September arrangerer
Dansk VYeteranbil Klub en bustur til
Bugatti museet i Moulouse i #stfran-
krig. Afgar fra Odense Fredag, hjem-
komst Sgndag formiddag. Imgen over-
natning. Bus med bl.a. kgleskab.
Pris 250-300.- pr. person. Indgang
til museum 35.-.

Tilmelding efter princippet "fgrst
til mglle”.

Nermere information Lars Olsen.

Tif. 09 96 31 46.

HUSK PASt!!

10 Oktober afholdes stumpo marked
¢st hos Knud Bradsted og Sen pa
Avedg¢re Holme. Nazrmere Information
Kim Segreen tlf. 01 51 99 76.
(Datoen er forelgbig)

31 Oktober afholdos stumpomarked
vest 1 Skive hos K.#.Beton. Nermere
information hos Tommy Lind, Sklve.
T1f. 07 52 80 09.

U Kléber

Freekke

franske
kvalitetsdsek

Sikkerhed. Komfort. Qkonomi.

Kkiéber

Nzermere oplysninger tlf, .02-64 6800-06-185300




Et firmabesdgg hos Kleber Danmark.

DBt Ser Sort |

det l1eber rundtc ?
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I Glostrup, nazrmere betegnet Park
Alle 380, ligger et firma, der turde
vere kendt af alle "gamle” Renault
ejere, nemlig Kleber. Den danske
importer af de franske dzk er vel-
kendt fordi det i tidernes morgen,
hvilket vil sige i midten af 60’erne,
var en del af Brd. Friis Hansen, der
dengang 14 pa Ringvejen i Glostrup.
Friis Hansen var som bekendt Renauit
importgr, men det vidste vel alle.

Det var et gnske fra B.R.F. side at
udvide aktiviteterne salgsmzssigt,
der fik Kleber til Danmark, eller
Kleber Colombes som der stod pd de
rgde "livremme” omkring de nye dak.
Senere da B.R.F. flyttede til Korn-
marksvej i industrikvarteret, flytte-
de de med. Efter konkursen i Juni -
81 viderefertes Kleber selskabet af
Den Danske Bank med Ejvy Olsen som
daglig leder, indtil Maj 1983, da
Kleber blev udskilt fra konkurshoet.
En positiv udvikling af selskabet har
herfra iser varet mulig p.g.a.
en solid og tillidsfuld bank, der
troede pa firmaets evne til omstru-
turering og levedygtighed, og denne
tillid har idag baret frugt. Kleber
er blandt landets 9 stgrste dzkimpor-
tgrer. Banken skabte s at =ige fun-
damentet, og en entusiastisk medar-
bejderstab skabte den ikke mindre
vesentlige “overbygning”.

Man szlger herhjemme dezk til autofor-
handlere, dzkgrossister og diverse
maskinforhandlere. Filosofien bag
dette er, at man gnsker at omgive sit
salg af dzk med stgrst mulig
ekspertise, og man er ikke meget for,
at fa dem “langet over disken” som
mange supermarkedstankstationer idag
benytter sig af. Som deres dekekspert
i Park Allé sagde:" Dzk er for mange
mennesker selv idag, bare noget der
er sort og rundt.”

Denne opfattelse af en vigtig del af
bilens sikkerhedsudstyr vil man gerne
endre lidt pa.

Man har i tidens lgb veret en del in-
volveret i motorsport i Danmark. Man-
ge husker sikkert “Renault 5 Cup”
hvor Kleber var en af hovedsponcorer-
ne i feglge med moderfirmaet. I -76
fik man den ferste proffetionelle
kontrakt herhjemme med et Opel ral-
lyteam og idag steétter man Team Opel
Sjelland. Ogsa et dansk hold i Safa-
ri Rally har man leveret dzk til.

Idag ejes Kleber selvstendigt af di-
rektgrerne Ejvy Olsen og Arne Kaag.
Huset pa Park Allé, hvor der idag er
20 ansatte, har vezret deres residens
siden 1/10 1985.

Udover Glostrup afdelingen, har man
ogsd en i Arhus.

Salgsdirekter Leif Jensen (titlen
blev udleveret under pres) der har
veret 1 selskabet i 10 &r, og dermed
har kendt til "de gode Renault dage”,
fortzller, at Kleber idag hovedsage-
ligt produkserer person-, vare- 0g
traktordek. [ sidstnevnte kategori er
de verdens stgrste med en samlet mar-
kedsandel p& 20-25%, og man har idag
30 ars erfaring i disse dzk.

Ellers er det ikke motorsport, man
beskaftiger sig med, men ngjes med at
styrke sin position blandt utallige
dezkmarker.

Man vil f.eks. ikke have, at vulkan-
isprer benytter Kleber's dazkprofiler
eller gamle karkasser til regummire-
ring, for som det hedder: "Sker der
noget med dzkket p.g.a. for darlig
montering af de nye slidbaner, tja sa
stadr der Kleber pa dzkket, og dermed
er det et blevet et darligt dzk i
kundens @jne.” Logisk nok vil man
gerne undgd den form for "reklame”.
Klubben har flere gange nydt godt af
firmaets tidligere tilknytning til
Renaul. Gennem MWette Hadrup som er
Kleber's marketingschef har de nazs-
ten konstant siden bladets start, an-
nonceret i det, efter udstillingen i
Bella Center i -85 var de med til at
reducere underskuddet vesentligt.
Premier har vi ogsa faet til vores
drstref, og hvis alt gar som det
skal, bliver de ogsd involveret i
dette ars tref.pd Tasinge.

Som en modydelse kan vore medlemmer
jo gere sd "mange” ting n'est pas?

Som en mogydelse kan vore medlemmer
jo g#re sa "mange” ting n'est ce pas?
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[ sidste nummer af "le Rhombe” viste
vi en tegning af aflgseren for R
/11 serien. Her er sa billederne af
den ferste fardige prototype. Som
det ses, har man tlilsyneladende
droppet den store buede bagrude,
hvilket har givel et par store blin-
de vinkler bagud.

Men som sagt er det en prototype, sa
maske ser den endelige bil ikke helt
sadan ud, nar den prazsenteres alle-
rede naste ar.

Det er sandsynligt, at den nye model
kaldet R 19, vil bevage sig en smule
opad i klassen i forhold til R 9/11.
Der vil blive et stort udvalg af mo-
deller helt fra debut'en, og der
kommer motorer fra 1,4-1,7 ttr. med
ydelser fra 70-130 hk. Den nye 4-
ventilede motor kommer med sikkerhed
i den nye bil, og maske i flere va-
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rianter, men der bliver ingen turbo
udgave efter alt at demme.

Den vil bruge en del af de tekniske
komponenter fra 9/11 serien, og fra
R 2t kommer bl.a. hele baghjulsop-
henget. Om der bliver en variant med
almindeligt bagagerum som R 9 er ik-
ke helt afklaret. Fra Paris forlyder
det, at en sadan udgave maske ikke
er negdvendig.

Det er ogsd pa tide, at der kommer
en aflgser for R 9/11 serien.
{{'eren har hele tiden solgt rime-
ligt og altid bedre end 9'eren, der
kun opnaede en 19. plads i Frankrig
pd salgslisten sidste &r, kun en
skzrmbredde fra den 25 Ar gamle R 4,
og den blev overbeviscnde sldet af
badde R 21 og Citroen BX, der begge
er vesentlig dyrere biler.

Renault Espace kommer muligvis med
motoren fra den nye R 21 Turbo og 4-
hjulstrak. Prototypen eksisterer al-
lerede og dermed skulle den kunne
runde 200 km/t. Desuden kan der ogsa
blive tale om @ndringer i karosseri-
et iser bagtil, saledes at
bagagepladsen, nar alle 7 seder er i
brug, bliver udvidet.

Et endret fortpj med bl.a. eget
sporvidde er ogsa igang, ligesom ka-
paciteten i ventilationsanlazgget ¢-
ges. Den tidligere omtalte Y6 udgave
af Espace’n er ogsa undervejs.

Syv nye modeller indfgres i Renault
programmet i1 a&r. Disse bliver:

R 21 Turbo Intercooler

R 21 TXE Automatic

R 5 GT 16 S (16 ventiler)

R 9 GT 16 S

R 5 "Basis” som R 4 erstatning

R 25 Imjection 160 hk

Espace 4x4

R 21 kan hvis markedet gnsker det
med kort varsel udstyres med Y6 mo-
toren. Den er forgvrigt under omar-
bejdning til en 2,8 ltr, maske i en
24 ventil version med over 200 hk.

Der er ogsd en variant med hekde¢r pa
vej. Dens koncept og stgrrelse min-
der meget om den hedengangne R 16,
hvis aflgser R 20 aldrig rigtig
blev, vel mest pd grund af stegrrel-
sesforskellen. En reguler coupé af
21'eren er ogsd under overvejelse.

Tilsyneladende kommer der ikke nogen
aflegser for R 4 forelpbig. Efter
planerne ikke f@r 1990. Den kommer
pd et forkortet chassis fra 5'erens
afleser. Der bliver 3 cyl. dieselmo-
torer og benzinudgaver med flere
ventiler. Tegningen viser en af pro-
totyperne.

I nr. 10 navnte vi, at der i 1993
kom en aflgser for R 25. Den kommer
muligvis til at hedde R 40 og bli-
ver maske udstyret med Y8 motor.
Igvrigt kommer den til at dele
undervogn med Espace’'ns aflgser, der
i fremtiden ikke mere skal bygges af
Matra. Man gar maske ogsa vaek fra
Espace’ns aluminium/glasfiber kon-
struktion til fordel for en billige-
re stakarosse.
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Renault har nu atter hjemmemarkedet
under kontrol efter et par a&rs usik-
kerhed omkring markedsandelene. Pe-
ugeot 0g Citroen (PSA) har
koncentreret sig voldsomt om
eksportmarkederne med iszr Peogeot
205 og Citroen BX og har markedsfg-
ringsmessigt efterladt et tomrum i
Frankrig, et tomrum Renault med gla-
de har udfyldt.

Sidste 4ar havde de en andel hjemme
pa totalt 31,5% og i Europa som hel-
hed 10,7%. Endnu mangler der dog
lidt inden de glade dage i starten
af B80'erne, hvor andelene var hen-
holdsvis 40,5% og 14,6%. 1 disse ar
var Renault nr. 1 i Europa.

De to konkurrenter PSA og Renaul{
har en meget forskellig markedsfer-
ingsstil. PSA er meget hgjrystet og
frembrusende i sin annoncestil, en
slags "nej, hvor er vi go’e” made at
skabe et nyt image. O0Ogsd i deres
prognoser for fremtiden er de store
armbevegelser i brug. I midten’af
1986 hed det i en pressemeddelse. fra
Peugeot, at hele PSA-gruppen, s7ﬁ jo
ogsa indeholder Citroen, ville/ tage
352 af hjemnemarkedet dette &r. Da
regnskabets time kom blev det/trods
alle de flotte spadomme kyn til
32,1%. '
Ligeledes havde man forudsagt, at
Citroen BX ville sztte sig pa 8% af
hjemmemarkedet, uden at have regnet
stationcar versionen med. Slutresul-
tatel blev 6,5% - med stationcar’en.
Nu forteller man, at om 4-5 &r vil
PSA have mellem 12,5 og 13% af det
Europziske marked, nok en smule af
en overdrivelse. Man er nemlig oppe
imod et par giganter, der allerede
sidder solidt pa markedet, og sa er
en eventuel stigning af salget af
japanske biler endda ikke regnel
med. For VAG (VW, Audi og SEAT),
Fiat (Fiat, Lancia of Alfa Romeo),
samt GM og Ford er ikke firmaer, der
stiltiende vil lade andre hugge sig
ind pa dem.

Midt i forargelsen over PSA’'s
pralerier, skal det retferdigvis
nzvnes, at da Renaull var Kuropa's
stgrste, var der heller ikke her
mangel pad store armsving, men sc
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hvordan det gik!! Er PSA-gruppen i
ferd med at begd den samme fejl og
falde 1 her-gar-det-godt Tornerose-
sevn?

For som arene gar, bliver det
sverere at hente tabte markedsande-
le hjem igen. For ingen er vel i
tvivl om, at Renault hellere end
gerne vil vere nr. 1 igen, men at
jobbet at opna det er szrdeles van-
skeligt, ikke mindst onar flere og
flere fabrikker slutter sig sammen.
Renault er idag blandt de fa "selv-
stendige” fabrikker i Europa, og ma-
ske ma man ogsd her se sig om efter
en samarbe jdspartner. Toyota har
veret nevnt 1 forbindelse med en
fzlles motorudvikling (nu var der
vel ingen, der fik kaffen galt i
halsen??), men da man netop har af-
hendet sit amerikanske "involvement”
til Chrysler (se andetsteds) er det
sikkert, at man vil se sig godt for
inden et nyt arrangement af den
slags ser dagens lys.

Men uanset forskellene pd Renault og
PSA, har de en ting til fazlles. De
vil meget gerne holde konkurrenter-
ne stangen pa hjemmemarkedet. Im-
portmezrkernes andel af dette marked
er i 1986 faldet fra 36,6 til 36,4%,
maske 1ikke den store forskel, men
set pd baggrund af en konstant
stigning af antallet af importerede
biler siden 1978, kan denne stagna-
tion godt f& betydning fremover.
Isezr hvis Renault kan fortsztte sin
politik med at néjes med at szlge
biler i stedet for at fortzlle hvad
de synes om dem selv og fremtiden.

Markedsandele af solgte biler 1
Frankrig 1986 opgivet i %

|. Renault 5 11,5 %
2. Peugeot 205 10,8 %
3. Renault 21 7.6 %
4. Citroén BX 6,5 %
5. Renault |1 5,0 %
6. Peugeot 309 4.8 %
7. Renaull 25 3.6 %
8. Opel Corsa 2,6 %

¥i har i tidligere numre skrevet om
en komwende R 21 Turbo. Nu er den
endelig pad vej. Her er bilen foto-
graferet wunder en prgvetur 1 Nord-
sverige. Den skulle blive forsynet
med en 2 ltr. motor med turbo, der
skulle give en samlet effekt pad 160
hk en acceleration fra 0-100 kn/t pa
ca. 7 sekunder og en topfart pA den
anden side af de 200.

Premieren bliver sikkert pAd IAA au-

tomobilmessen i Frankfurt i Septem-
ber. Til forskel fra de andre model-
ler i programmet, far denne kofan-
gere 1 bilens farve og en dyb spoi-
ler for og muligvis en bagtil ogsa.
Den har ganske vist kgrt som proto-
type bade med og uden, men har vist
sig mere stabil ved hgje hastighe-
der med spoileren. Bemzrk hullerne i

bagklappen, sandsynligvis
ringshuller til spoileren.

monte-—
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6 yndige piger viser fransk mode, med
tilhgrende biler udlant af de kgben-
havnske Renault forhandlere. Billedet
er taget i lufthavmen i 1961. {

/ Navnebrgdre. Billedet er fra USA,
f hvor Caravellen har faet en udmzrkel-

se for sin formfuldendthed af "Fashi-
/ on Foundation of America”. Foto'et

er fra 1961.

A DENGANG DET VAR HOR

Magasin du Nord pa Kongens Nytorv
anskaffede en del Renault’'er. Bille-
det her er omkring 1906-10, en gam-
mel sag uden vindspejl.

Hvor wutroligt det idag end lyder,
var Renault engang det altdomincren-
de bilmzrke i de kegbenhavnske gader.
Engang vil sige fra ca. 1905 til ca.
1920. Mange firmaer brugte det fran-
ske merke i deres flade af biler, og
vi vil her vise nogle af dissc. |
det hele taget har der i sfarten afl
bilismens tidsalder veret riglLig
mange Renault'er i landet, hvoraf en
stor del er gaet tabt med arene.

At der stadig, omend sjzldnerc med
tiden, kan geres fund herhjemme er
der ingen tvivl om, sd maske findes
nogle af de gamle mzrkefzller sta-
dig rundt omkring som hénsehus
o.lign.

Billederne er hentet fra Dansk Vete-
ranbil Klub's blad "Bilhistorisk
Tidsskrift” venligst udlant af Poul
A. Begh af nogle kendt som vores

ubestikkelige kassemester.



Her et billede fra Magasin's gara-
gehal. Indimellem Renault'erne ses
et par Ford T. l

Zonens Redningskorps havde et par
Renault vogne i sin flade. Bverst en
Yivasix ambulance fra ca. 1927 og
nederst en gammel, stor Reanult
ombygget til kranvogn. Selvom alle
kan se bilens oprindelse, skulle der
have varet malet "Ford Autoambulan-
ce pd siden. Billedet er fra Rudkgb-
ing.

Taxamotor havde ikke mindre end 130
Renault taxa’er, savidt vides alle
hvidmalede,dog var de i starten kon-
geblad med rpde stafferinger (gverst)
og billedet nederst viser en stor
del af dem i garageanlzgget i Stol-
tenbergsgade. Bilerne var nasten ma-
gen til de parisiske.




kvindedfoge medlemmer af familien er
gaet ¥gang med bilvask, det var mas-
ke infilen farmand selv syntes det var
interfessant at have med renggring at
gere :

Billedet er fra Sydthy Egnshistoris-
ke Arkiv og skulle vere fra Hurup.
Bilen har en udszdvanlig cabriolet-
karosse for tiden, mdske en ombyg-
get? Ejeren var cementstgber Mads
Chr. Notlevsen og billedet er fra
omkring 1917.

Et r;itigt sommerbillede hvor de
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Af Kim G. Matsen

uot Jf averrir

Referat fra bestyrelsmgde hos Erik
Bilow, Agedrup, med mgdested pa
Tasinge kl. 10.00.

Tilstede: Kim Sggreen, Tomny Lind,
Poul Johannsen, Poul A. Bggh, Kim
Matsen, Frank Pedersen, Benny
Pedersen og VYagn Hansen. Eller med
andre ord: hele bestyrelsen.

Fpslg. punkter var pa dagsordenen:
P. 1: Arstref pa Tasinge.

P. 2: Odense Ner Radio.

P. 3: Eventuelt.

Punkt 1: Arstref.

Bestyrelsen diskuterede forskellige
arrangementer, herunder den kendte
fzlles kgretur, som efterhanden er et
fast  tilbagevendende arrangement.
Poul Johannsen og Erik Biilow var jo,
som indfedte, nesten selvskrevne som
arrangegrer, og de patog sig da ogsé
opgaven (med glade. Red.). Endvidere
tlev arrangementer til bgrn (og barn-
lige sjele) bragt frem. Dette vil Kim
Segreen (og Jeanette) tage sig af.

Punkt 2: ONR.

Odense Ner Radio meddeles om arrenge-
mentet pa Tasinge. Heri vil vi lorse-
ge, at give klubben og traffet lidtL
reklame, s& evt. inlLoresserede vil
kunne fa mulighed for aL komme og sc
pa. Poul Johannsen kontaktcr ONR.

Punkt 3: Eventuelt.

Her blev Kanal Fyn (lokal tv) bragt
pd4 bane, men bestyrelsen var ikke
sikker pa, at man herfra vil bringe
nogel p.g.a. reklamen for Renault.
Erik Biilow og Poul Johannsen henven-
der sig og sper'. Ligeledes blev del
vediaget, at kgben c¢n cller anden
form for "premie” til vores cventuel-
le udenlandske gester. Kndelig sLrej-
fedes fazllesspisningen for de sidsle
detailler.

Ref. Poul Johannsen.

Til alle jer i Kklubben, der vil
restaurere deres =ldre Renault som
f.eks. R 4, R 12 eller R 18 skal vare
opmzrksomme pd Toldvesenets kringlede
bestemmelser i den henseende.

Ferst og fremmest ma reparationen ik-
ke overstige bilens handelsverdi. Det
vil sige at man ikke md restaurere en
bil, der i fri handel ville indbringe
maske 20.000 kr. for et belgb, der
ligger over dette tal, saledes at bi-
lens samlede pris nu bliver 42.000 kr
Dog gives der et tilleg pa 10% af
handelsverdien efter vognens fyldte
6. ar op til ialt 150% af denne.

En 10 ar gammel bil ma sédledes repa-
rares for 1% gang sin handelspris.
Bilens skal have veret indregistre-
ret i mindst 6 maneder inden restau-
reringen pabegyndes, og (dette er
vigtigt) restaureringen ma ikke fore-
tages med salg for g¢je.

Alle benyttede dele skal vere origi-
nale, og bilen mé& hverken skifte type
ellers udseende. Man ma altsa ikke
lave sin R 18 TS om til en GTX 2,0,
uden at der skal betales ekstraafgift
til staten.

0g sa skal genopbygningen foretages
af et momsregistreret firma, med en
specificeret regning, der skal fglge
registreringsattesten.

S4 ikke noget med "Kurt's Carport”
her, hvis man altsd vil ke¢re i fred
for toldvesenet. Go’ forngjelse!!!

Der cr ogsa kommet nye bestemmelser
for indregistrering af veteranbiler,
sAledes at alle biler som er ferste-
gangsregistrerct inden udgangen af
1950 kan indregisrteres som
veteranbil med en deral fglgende
vesentlig afgiftsliettelsec. Nu skal
der nemlig bl.a. kun betale 25% af

den normale veglalgifl.



Fra preven ved startbanen.

Den e¢stlige del af klubben afholdt
légrdag 28. Marts en keretur Amager
Rundt. Det blev en temmelig tynd
affere med bare 5 deltagende biler.
Der var udsendt invitationer Itil
turen med besked om fortilmelding,
men som sagt kun ;5 gjorde brug af
tilbuddet. ’

Omtalte invitation blew sendt sent ud
og maske var det lige tidligt nok pa
sesonen, sa vi prgver 1igen pa
eftersommeren, at lave arrangementet
og hdber sa pa stdrre deltagelge. Set
l¢rdagene i September aft!!! 7

!

Imidlertid var der spanding nok ved
afslutningen pa Selvgades Skole. Det
bleste temmelig voldsomt den efter-
niddag og under kaffedrikningen i pi-
gegymnastiksalen lgde der et sarde-
les hejt brag. En stgvsky rejste sig,
og under den 14 30 meter stillads,
som vinden havde leget med. Thank God
var der ingen i garden da det skete,
og 2 biler slap med en stevet lak.

Her det vazltede stillads i skolegéarden

Fotos Kim Sggreen

H.C. Hansen ville dog ikke love ogsé
fremover at sgrge for lignende drama-
tiske underholdningsmomenter ved traf
pA skolen. S4 med 4 Falck vogne og 2
politibiler, alle ankommet med fuld

musik, da resten af stilladset true-
de med at slutte sig til det allerede
nedlagte, parkeret i1 gdrden, sluttede
festen. Vel npdt igen.

Vores medlemskonkurrence, der som om-
talt fik ngjagtig 4(!) svar tilsendt,
blev vundet af:

010 Henrik Kirkegaard,

114 Geert Lissau og
201 Bent Eldahl Christensen.

Vi haber naturlig ikke at det var
fordi premierne var for sma, at der
ikke kom flere svar. Eller mdske be-
tyder 200.- ikke sa meget mellem dan-
skere?

Svarene var som felger:

1. Egeskov 31/5 1984.
. Renault 4.
. Les voitures Billancourt.

. Berliet og Saviem.

. Frankrig's GP 1979.
. Dauphine, R5, R8, RI2 og RI7.

2

3

4

5. Fernand Picard.
6

7

8. R5 éordini.
Nesten alle svarene var at finde i
diverse numre af bladene, men vi pre¢-
ver en anden god gang.

&s

Selges:

R 12 TS -74. Synet og godkendt som
1600 ( 16 TS motor). Registrerings-
afgift betalt.

5 trins gearkasse, Fuego int. Malet
i org. Gordine bla.

Pris: 25.000.-

Flemming Johansen.
T1f. 03 67 14 37.

Selges-

Renault Dauphine m. org. soltag -61.
Synet i 1985. Skal szttes letter
istand. Kgrt 50.000 km.

Ulla Porsild, Yirum.
TIf. 02 83 08 19.

Szlges:

1 s=2t vindafvisere til R 5 gammel
model. Org. franske, kun brugti en
sommer .

Rep. handbog til R 14 -76-79 pa
{fransk.

Instruktionsbog til R 8 Major 1965.

Kobes -

Til Dauphine -62 kebes Solex
karburator, lydpotte og kofangere
for og bag.

Geert Lissau, Vippered.
TIf. 03 48 27 28.

Sxelges:

Renault Dauphine -63. Kert omkring
100.000 km. Skal szttes istand (fin-
ish). Evi. bytte med R 4 eller R 5.
Gerne varevogn.

Henrik Benizen.

TIf. Ring til redaktionen. 01 55 63 57
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Renault Lastbil [mport introducerer i
disse dage en ny lastvognsmodel i 6 - L e e e el
9,5 tons klassen. Modellen hedder 2
Renault S 150.09 TI og er forsynet
med en sejtrzkkermotor pa 154 hk fra .
en 5500 cmX motor. Den er iser
beregnet til brendstofbesparelse pa
10-20% i forhold til tidligere.
Det mindre forbrug er opndet ved at
zndre fedepumpen til en rzkkepumpe og
ved at ®ndre indsprgjtningen. Derved
bliver ogsa regudviklingen mindre, og
M E T A L den nye lastbil er derfor miljgven-
lig. Renault’'en er forsynet med lav-
profildzk, der senker lzssehgjden til
86,5 cm. Dertil kommer muligheden for
en stgrre overbygning pa chassiet.

!

il
s

i

For 10 ar siden begyndte firmaet Yalget faldt pd en R 340, fortaller

af direktgr A. Stylianos, fordi
leverandegren Renault Lastbiler i
Odense, er specialister i leverancer
af volumenkeretgjer. Bilen er opbyg-
get i nazrt samarbejde de to firmaer
imellem.

Den er bl.a. forsynet med hejt
fererhus, der tillader chauffgren at
std oprejst i kabinen. Hele rumind-
holdet 1i kabinen er pa 7 kubikmeter
mod normalt 5.

"Danish Rattan” en produktion
kurvempbler. Idag eksporterer de for
40 mill. kroner om aret. De leverer
direkte til forretningerne i Europa
og da "Danish Rattan” ¢nsker at
bevare sin position som markedsled-e
nde og fortsat vil bestrzbe sig pa
at holde et hgjt serviceniveau, har
de netop anskaffet sig endnu en ny
lastbil af merket Renault.
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Fra traeskur til verdensfirma
Renault's historie, del 8

af Michael Steenberg

Pierre Dreyfus' ide om samarbejde de
europeiske bilfabrikker imellem, var
et forspg pad at skabe en modvagt til
USA's enorme bilcentrum i Detroit.
Bade teknisk og pkonomisk var ameri-
kanerne ar foran. En anden arsag til
Dreyfus’ anstrengelser var, at de
Europziske Fzllesskab netop var
grundlagt og det bet¢d et stort mar-
ked for biler. Dreyfus mente, at et
samarbe jde kunne T"lukke af” for
USA's bileksport. Amerikanerne havde
jo haft alle deres bilfabrikker in-
takte efter krigen og kunne derfor
meget hurtigt opna hé¢je produktions-
tal. i
Renault's fabrikker i England,
Belgien og Spanien fortsatte med at
producere pa hejtryk for at dzkke
narkedet. En af Dreyfus' planer gik
ud pa, at inddele salget af Remault’
er i 4 verdensdele. Europa var igang
og naste opgave hed Sydamerika/ Man
dbnede en samlefabrik i Brasilien i
1958, hvor man tidligere havdge sam-
let Willy's Overland, men nu/skulle
der samles Dauphine’r. I 1959 under-
skrevs en kontrakt med Igustrias
Kaiser Argentina (IKA) om gt samle
Dauphiner. 3 wuger efter dette kom
turen til Mexico's Diesel Nacional
S.A. (DINA) ogsa om fremstilling af
Dauphine'r. Fabrikken havde hidtil
samlet Fiat og havde en arskapacitet
pa 12.000 biler. Andre kontrakter
blev underskrevet i Nordafrika med
bl.a. Tunis og Algier.

Dem samlede produktion af Renault’er
la pa i 1959 pda 494.000 biler og
dagsproduktionen ndede op pa 2200
stk.uden at tzlle to andre aktivite-
ter med nemlig traktorer og Saviem
lastbiler. Der var 60.000 ansatte i
koncernen og man havde 11 samlefa-
brikker i Frankrig.

I det hele taget gik det fremad for
Renault. Men der var zndringer pa
vej. De fgrste advarsler komda Dau-
phine'n netop havde rundet | milli-
on, fra fabrikkens gkonomer. "USA
betaler ikke til tiden.” hed det.
Men direktionen reagerede ikke helt
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som den burde. 7Det beted ikke
noget, bare s2t vognene pa lager
derovre.” lgd svaret.

Nu dukkede Bernard Hanon’'s skriftli-
ge rapport frem i hukommelsen. Han
havde allered 4aret fer advaret om
forandringer. Amerikanerne var pa
vej vek fra sma biler. Desuden hav-
de Paris glemt, at smd 4 CV'er og
Dauphine’'r var velegnede til 15.000
km arlig kersel - i Frankrig. Men de
enorme afstande i USA gjorde, at de
kom til at kere det 3-dobbelte.
Yerkstederne var ganske enkelt ikke
istand til at holde et rimeligt ser-
viceniveau, og bilerne fik allehande
problemer. Man satte ganske enkelt
dere§ driftsikkerhed over styr.
Resultatet viste sig prompte. For
hver gang man i -59 havde solgt 3
biler, solgte man nu i -60 kun 2. En
nedgang pa 30%!!

Ingen i Billancourt mente trods ad-
varslerne, at det var andet end
noget forbigdende, og Renault'erne
fortsatte med at strgmme over Atlan-
ten.

Men Trods glt var Billancourt ikke
alene om problemet. Detroit havde i
1960 over 1 million nye usolgte bil-
er stdende pa lager. Man talte om en
nedskering af produktionen pa 40% i
1961. Det slog hardt pa importgrer-
rerne, der 1ikke var kapitalstarke
nok til at modstd sa store nedgange
i salget.

Hvad var der sa sket. Ja, kort for-
talt var USA’s gkonomi i en slags
venteposition til bedre tider. Men
det kunne Renault ikke vente pa. Man
havde el stort produktionsapperat at
fgde pa. Regie's nye topmand i stat-
erne Maurice Bosgquet rejste til
Paris for at tale med bl.a. Bernard
Hanon, der nu pludselig blev hgrt.
ivilke lssninger var der pa den
opstaede krise. At bare stoppe eller
nedskzre det store produktionstal pa
Dauphine'n var ikke ligetil. Hel ap-
peratet kgrte pa hgjeste gear, det
vil sige 40.000 om mAneden.

Som om de faldende salgstal p.g.a.
det tgvende dollarforbrug i USA ikke
var nok, viste det sig nu, at gen-
salgsverdien pad Renault’erne var
katastrofalt ringe.Det fandt mange
kunder ud af, nar de skulle szlge
dem eller de rgg pd tvangsauktion,
og situationen blev tilspidset af,
at hverken bankerne eller forhand-
lerne ville garantere eller
financiere noget som helst.

Efter industriferien i slutningen af
August, blev produktionen hos Rena-
ult skaret ned. Halvdelen af arbej-
derne, der alle havde 48 timers ar-
bejdsuge kom nu ned pa 45 timer. Men
det var 1ikke nok. I slutningen af

September var tallet nede pa 34.000
biler og i Oktober byggedes der
24.000 nye biler. Man matte til at
fyre folk. 5% af arbejdsstyrken
skulle vek, men her sagde arbejderne
og fagforeningerne stop.

Man m& huske pa, at Renault var
statsejet. De ansatte var en slags
tjenestemznd. Dem kunne man ikke
bare fyre, og desuden havde mange af
dem veret der i en menneskealder.
Der wudbregd strejke 19 Oktober 1960.
Alle nedlagde arbejdet i Billancourt
og hele sagen endte pd ministerens
bord.

Fortszttes i nzste nummer.

Dauphine’'r hober sig op pa lagerpladserne i USA.




Portugisiske Rally
Rally VM 3. afdeling.

Til alles (ogsad Renault’s) store
overraskelse, blev det Portugisiske
Rally en triumf for Renault, idet
Ragnotti blev nummer 2 og Chatriot
nunmer 5, begge i R 11 Turbo. Lgbet
startede med en hastighedsprgve pa
Estoril banen, hvor alle biler blev
sendt afsted med 10 sekunders mel-
lemrum, séledes at der nogen gange
var op til 10 biler p& banen pa en
gang.

Férst afsted var Juha Kankkunen i en
Lancia, der efter Timo Salonen i en
Mazda. Efter dem kom Alen i Lancid og
Ragnotti i R 11. Mazda'erne havde
allerede her problemer idet de over-
styrede voldsomt, s8 fgrst blev Salo-
nen overhalet af Alén og senere af
Ragnotti.

Herefter var det Alen, Lancia og Rag-
notti, der sloges om fgringen.
Mazda'erne var allerede begynd} at g-
delzgge deres tranmissionssyszémer [e]4
Salonen var allerede inden den fer-
ste 4. del af lghet var kernt, igang
med sit andet differentiale.

PaA den 4. specialstrzkning/ tog Rag-
notti fe¢ringen, fg¢rste gang en 2-

Pa den 4. specialstrzkning overtog
Ragnotti fe¢ringen, og det var fegrste
gang siden det Svenske Rally 1980, at
en forhjulstrukken bil havde fgrt et
YM rally. Hans 185 hk stazrke R 1!
Turbo gik betydeligt hurtigere en
Kenneth Eriksson’'s 200 hk 16 venti-
lede Golf GTI, men herefter mistede
han feringen til Alen efter et for-
kert dekvalg.

Men Ragnotti smilede skavt. "Bare
vent til det atter gar nedad,” sagde
han,"vores Renault'er er lige sa hur-
tige, som de 4-hjulstrukne.” Pa det
tidspunkt 14 Lancia som 1-2-3. Mazda
havde stadigvek store problemer,
Ingvar Carlsson mistede motorkraft og
snart var Salonen pa sit 3.
differentiale. 0gs& Lancia begyndte
at merke de barske veje, isar
undervogn og ophzng fik sin bekomst.
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Renault’erne fortsatte uden de store
problemer. Chatriot’s ste¢rste var en
punktering og en bagrude, der blev
ved med at g& i stykker.

Ragnotti vedblev at puste Alen i
nakken med tider der var tet pa
dennes. Men hans optimisme kglnedes
lidt da man ndede til Regua. "Nu bli-
ver vejene bedre og det er godt for
Laccia,” sagde han. Adspurgt om hvad
der skulle til for at han kunne
vinde, svarede han: "Lancia’s
stgddezmpere.” De havde det pa dette
tidspunkt alt andet end godt.

Alen havde faktisk opbrugt hele tea-
met's lager af dempere, og tidligere
kasserede blev atter monteret i hab
om, at forsyninger snart ville na
frem. En temmelig komisk hzndelse bgr
fortzlles her. Lancia’s team
helikopter flej mellem
servicestederne pa ruten p.g.a. de
mange skader, men pad et tidspunkt lgd
der en vemmelig lyd, da den landede.
Pilotet havde fejlbedgmt afstanden
til de omkringstdende biler, og
rotorbladene havde savet sig igennem
en parkeret varevogn. Alle ombordva-
rende slap uden skrammer, men piloten
matte udveksle navne, adresser og po-
licenummer med ejeren af varevognen.
Forestil jer en skadesanmeldelse
under rubrikken: hvordan skete uhel-
det??

Foran var det igen Alen og Ragnotti
med de efterfglgende et stykke
bagude. Alen fgrte her mod slutningen
kun med 51 sekunder, og han kgrte
hastighedsprgver med fzrdige stgddzm-
pere. Pa et tidspunkt var hans fegring
helt nede pad 4 sekunder, da endelig
(for ham) ankom de nye dempere.
Slutningen pa det hele blev, at Alen
vandt i tiden 7 t. 9 min. 39 sek.
foran Ragnotti med 7 t. 12 min. 32
sekunder. Renault’en havde slaet en
lang rzkke af de 4-hjulstrukne biler,
sd maske bliver denne szson alligevel
ikke domineret af dem.

Chatriot her med &ben bagder fra Portugal

Sidste nyt:

afsluttede Korsikansko
Ragnottli nummer 4.
af Bernard Boguln
Rapport i naste nummor.

Rally Garriguas .
Det Franske RallymesLerskab |.

Il Turbno’'erne lortsetler moed
[ den ferste alfdeling
det franske rallymesterskab,
tly Garrigues, der ogsd Lzller Lil det
Europeiske mesterskab, vandl Alain og
ferste store rallysejr.

ellers cn stzrk opposilion,
Bernard Beguin
helt nye BMW M3, Didier Auriol
Ford Sierra Cosworth og Jean Francois
Mercedes 190 16v.

lagde sig straks i spidsen efterfulgt
af  Auriol, men denne var hurtigt ude
med en g¢delagt gearkasse. En af de
hurtige Lancia Delta’er var ogsa
snart vek. [ et skarpt sving ved Au-
messas, hvor faktisk alle de 4-hjuls-
trukne biler havde problemer, rullede
Igreren Loubet tLre gange ned af skra-
ningen uden at nogen kom til skade.
Heller Oreille's 11 Turbo var i star-
ten problemfri. Pa de ferste special-
strezkninger havde han sit at slas med
idet. hans elektroniske tendingssys-
Lem satte ud hele tiden. Da dette
imidlertid blev udskiftet, gik den
lille 11'er som smurt.

Oppe foran var Beguin i BMW'en
narmesl urgrlig. Sclv en pdelagt
udstegdning og senere el par ferdige
stgddempere kunne rokke ved hans f@r-
steplads. Bagved kempedc Mourgues i
sin Mercedes for at haznge pa. Da der
manglede 4  hastighedspreover sad Be-
guin pludselig med gearstangen i han-
den. Hans mekanikecrc ik baksecl dcn i
andcn gear og han gennemfgric prgven.
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Ved det efterfglgende servicested fik
han udskiftet den defekte gearstang,
- og sa nzgtede bilen at starte.
Oreille kerte sig sikkert op igennem
feltet til en 3. plads da dette
indtraf. Beguin's mekanikere kravle-
de overalt pa bilen. En efter en blev
alle delene 1 det elektroniske ten-
dingssystem skiftel men tiden tikkede
indtil neste pregve. Tilsidst matte de
opgive at fa den igang. Fejlen blev
senere fundet. Det var en defekl
koldstartersensor der gav forkerte
informationer til anlzgget.

Ude pa 4. sidste prgve kempede Mour-
gues med sin Mercedes. Hans forte)
feltes "lgst” og pludselig var han
ferer af en 3-hjulet bil. Nu var han
ogsd ude af lIgbet.

Med kun 3 prgver tilbage sad Oreille
pludselig med sejren i henderne. Nu
matte han ikke begd nogen fejl.
Bagved Oreille men med 10 minutter
darligere tid, 14 Paul Rouby ogsé i
cn R 11 Turbo og 3. og 4. pladsen var
besat med 5 GT Turbo'er, alt i alt en
pen udgangsposition inden de sidste
prgver. [ mal i Nimes er Oreille/0-
reille stadig hurtigst og dermed vin-
der af rallielt. , De furnazvnte
Renaultl'er blev placeret som fgr de
afslutitende specialstrek. En god dag
for Le Regie, men de andre vil bide
fra sig i de kommende lgb, ver sikker
pa det. /

Criterium De
Touraine _
Det Franske Rallymesterskab 3. afd.

Bernard Beguin havde ikke megen mod-
stand i 3. runde af det franske
rallymesterskab. Didier Auriol ville
hellere forberede sig pA det kommende
Rally Corsica, og flere andre stzrke
hold gjorde det samme. Det efterlod
zgteparret Oreille i drers 1l'er som
eneste opposition.

Sa4 Beguin gav BMW'en sin ferste sejr
i ar men Oreille pa 2. pladsen. Han
havde ikke mange chancer overfor
BMW ' 'ens nange hestekrafter, men
ventede, forgeves deg, pad at Beguin's
bil skulle bryde sammen.

S¢strene Bertapelle blev nuomer 3
ogsd 1 en 11 Turbo, og Bugalski/An-
driet besatte i deres 5 GT Turbo 2.
pladsen i Gr. N. Oreille fgrer sta-
digvek serien foran Beguin.

Rally Alpin Behra._
Del Franske Rallymesterskab/2. afd.

Didier Auriol vandL anden afdecling al
mesterskabel i sin  Sierra Cosworth
foran Oreille/Oreille i deres R 11
Turbo. Pa 3. pladsen kom Bernard Be-
guin i BMW M3.

Auriol's bil gik denne gang uden de
sLore problemer, bortscl fra, al han
midt pa cn hastighedspreve pludselig
ikke havde nogen kobling. Fejlen var
el knazkkel kabel og med det udbedrel
forisalle han sil stormlgb mod scj-
ren. Beguin blev hele Liden forsinket
at smé irrelerende problemer med
BMW 'en, og da ogsd gearkassen reg sig
en Lur, malLle han se sig overhalel af
Orille i 1l eren.

Renaull'en  snarl legendariske hold-
barhed gav ham 2. pladsen og (éringen
i det samlede resultal, bide i decl
Franske og del Kuropziske Mesterskab.
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Renault’s ikke turboladede 3,5 1tr.
Y 10 formel | motor, som vi fer har
negvnt i 7le Rhombe”, er nu blevet
lagt pa hylden. Den har med sikker-
hed veret under wudvikling i de
sidste 5 maneder, og fornyligt blev
en prototype bygget i metal, men no-
gen egentlig testmotor blev aldrig
ferdig. og den bliver det maske hel-
ler aldrig.

Motoren, der pudsigt nok aldrig har
veret officiel hos Renault Sport
mens mange har kendt til den, skul-
le have varet tilbudt Formel | teams
1il szsonen 88 eller 89. Tilsynelad-
ende har der alligevel ikke varet
planer om et egentlig Renault team.
Men Renault's nye chef Raymond Levy,
der overtog Besse’'s plads, har be-
sluttet, at Formel 1 ikke skal vare
en del af fabrikkens sportsplaner i
de kommende ar. Ydermere er omkring
70 af de ialt 100 ansatte hos Rena-
ult Sport i Viry-Chatillon blevet
forflyttet fra afdelingen.

| fremtiden skal Renault koncentre-
re sig om at udvikle almindelige bi-
ler til motorlsgb som eksempelvis R

11 Turbo, men ogsd den kommende R 21
Turbo (sc Petitesser) skulle udvik-
les til rallybrug, uden at dette dog
er ecndelig besluttet. At man har
skarelL kraftigt ned pa aktiviteter-
nc ses ogsd pA baggrund af, at man
ikke har nogen planer for 1988.

Jean Sage og Bernard Dudot, to af de
mest  kompetente folk hos Renault
Sport, er nu uden egentlig arbejde
hos dem, Dudot’s navn er blevet
nevnt i forbindelse med et eventuelt

angagement i Formel hos Peugeot. 0g-
sd verdensmesteren Alain Prost har
talt om at ville starte sit eget
team i 1989, og han ville have haft
Renault's motor med 1 projektet,
hvis de altsad ikke havde truxkket
sig. Han vil nemlig gerne have et
helfransk team i Formel 1, s& nu
bliver det istedet maske Peugeot,
der legber med en kontrakt. Ak Ja,
atter far konkurrenten omtalen.

Fra do dngo dn Ronnult havde sit eget Formel 1 team. Det er Tambay

der hor or skrodot ud. Fra 1984 sasonen.
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Stof til "le Rhombe” 12 skal vare
redaktionen ihaznde senest 1. August.
Adr. Club Renault Danois, Hveensve]
19, 2300 Kbhn. §.

Nye medlewmer : Poul
Jyllandsgade 20, 9600 Ars.
Tif. 08 62 32 10.

Begh,



