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4 CV - DAUPHINE - FIORIDE - CARAVELLE -~ R 8 - R 10 - GORDINI - ALPINE
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RENAULTVENNER,

- Vi har laget forsiden grenn, og det er
aamlsagt for & minne om at det snart er
var, - og sommer, Og da blir det stor ak-

tivitet i var lille Renaultverden. 4, S
At det forgdr saker og ting er det ingen \ g fidl )
tvil om, det kan vi konstantere ved alle a1y -~ ;:L;’
henvendelsene vi fér. Nye medlemmer kommer ‘ : (0 SRR
det ogsa., Vi er nd vel 40, ombrent alle med Uy f W i }
gamle Renzsulter eller lnteres"anue prosjekt \ LITEAR i i !
P& gang. , () Nyt =T
Som du vil se annet sted i "bladet" har vi YR 3 ey
lagt opp til TREFF 88 i Danmark, Vi syns R v Y % B
det kan vere artig med en ny vri, ikke iorm,—f"" ' 4

di vi ikke syns det var helt togp pd fddin,
men det gidr jo flere tog (biler

534 har vi dette med de store avotandene i1
vart langstrakte land, Det burde v=zre lltt
enklere & na Larvik for de som bor syd og
vest for @stlandet, De som kommer nordfra
{TRONDER' AN) kommer i alle fail, 10 biler
er allerede forhdnsanmelt! -

Sa& na venter vi bare pa dere andre, Ring
eller skriv snarest mulig, Husk datoen:
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VI GLEDER 0SS TIL EN NY SESONG, OG VI SIER VEL M@TT, FA FART I REST,
ARBEIDET.

Vedlagt felger giro kr, 150,-
Vi vet at Olaf setter pri pa
4 fa4 pengene. snart,

0BS, - Det er jo bare en bensin-
fylidne pa 50 L.0" [
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Ps. FOR ENKELTE KAN DET KANSKJE PASSE BEDRE MED BAT FRA KRISTIANSAND S ?
VI KAN JO TREFFES I F,EKS, FREDRIKSHAVN I ALLE FALL, TENK LITT PA DET,.
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R8 (1132) ensker kjepe felgende:

Bakeseterygg og hattehylle (burg.)
Derpaneler foran h, og v, side
burgunder farge.

?

13" Cromodora felger (eller tilsv.)

Skriv til 018 Morten Haave,
Thaulows veg 4 B,
0369 OSLO 3,

Renault Dauphine 61, ensker kjope
bremseslanger,

Renault Caravelle 65, ensker kj.
baklys. :

Olaf Danielsen, tele. 07/976390 pr.
07/969721 a.
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RENAULT DAUPHINE , endel deler til-
salgs, Ring meg. '

Danielsen, tele, 07/976590:pr.
07/969721 a,
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RENAULT DAUPEINE 61, gnsker kjope
ratt gravit, helst nytt og utvendige
spell,

Knut Nekleby, tele 063/30600 a.
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Renault Caravelle, gnsker kjepe
varmeapperat,

Renault Floride, gnsker kjepe en
heldekkende hjulkapsel

Renault 8S, ensker kjepe to lykte-
ringer (mitterste).

Renault 8 GORDINI gnsker kjepe ™

1135 motor, evt, delemotor, instrumen-
ter, oljekjeler,

Kjoper ogsa gjerne R8 G, lgpsbil,
Kjell Myking, 5212 S@FTELAND

tele 05/30 71 55 pr,
05 /45 05-20+a,

- Som tidligere meddelt er vi igang

Renault R8 og R10 , til salgs:
Endel 'nye deler,

Renault Floride, til salgs:
Endel brukte deler, RING ELLER
SKRIV., Kjell Myking,

adr, /tele: se foran
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RENAUIT DAUPHINE, kjepes.

M& vere i topp stand, Red, an-
viser, : : '
Renault Dauphine/Gordini, til s.
Nye gulvmatter foran/bak, passer
til H@YRERATT,

tele. 063/30 600 Knut.

LOGO/MERKE:

med a skaffe klubben et merke,
Utferelsen ble bestemt pa Yddin
treffen., Vi 'har undersgkt priser,
og vi har na bestemt oss for
levrander, Merket vil bli klart
i lepet av mars 88,

RENAULT ALPINE 310 V6 - 81 m. R@D
til salgs. Priside kr, 200,000

'Ring Ole Osuldsenrhk.olﬁﬁﬂ4éﬁ-KDEV@b
i LA = 4 :
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MORTEN HAAVE

Les interessant

Svend inviterte klubben til garasje-
treff i sitt nye firma, OSLO BIL,
Det ble et vellykket mete med over-
raskende mange deltagere, Det mor-
somme var at alle stillte med gamle
bilen, Det hadde vi egentlig ikke
trodd for det var jo blitt sen hest,

Medlemmer av klubben som mange ikke
hadde truffet fer var tilstede og
nye medlemmer med nye Renaulter, -
og ikke & forglemme den "harde
Renaultkjernen"

Vi fikk anledning til & kjere
alle bilene inn i verkstedhallen,
og det var sjelsagt populert.

brev fra Morten,
neste side,

Det var ikke lagt opp til noe
bestemt program, men det er sa-
vist ikke nedvendig, Det wvar mye

& diskutere og vi fikk et bestemt
inntrykk av at alle trivdes blandt
likesinnede og gamle fine biler,

Det ble anledning til & titte pad -
nye fine Citroener og andre biler,

Vi ble servert kaffe, og det ble
pizzaspleis,

Svend hadde gjennom Volvo fatt
lane en Renaultviedo som han in-
viterte frammgtte med hjem for &
se, etter treffen,

Kvelden ble avsluttet med en
inprovisert "defilering" av til-
drskommne Renaulter, Ned i Oslo
sentrum, inn pa Karl Johan og ned
til Radhusplassen. Et meget uvanlig syn et sen novemberkveld Trond
fikk en liten ufrivillig stopp med sine fine blad Caravelle i Karl
Johansgate,, - og straks meldte deg seg to begistrede fransmenn, -
sikkert et uvanlig syn, selv for franskmenn, I hverfall i kalde Oslo
en novemberkveld, ;

Fglgende biler var med: 4 cv, 3 Dauphiner, 1 Dauphine Gordini,

1 Flride, 1 Caravelle, 1 R8 og en R8 Gordini og til slutt, men ikke
minst en Alpine 110,

Et arrangement som frister til gjentagelse, Takk for initsiativet,
Svend,
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SER DU PA TV? PA SKY ?

I hest var det faktisk sending fra Trondheim. Tror det var et gatelsp
for biler u, 1150 ccm. Skoda, Fiesta, NSU TT, Hillmann Imp, Polo og
ikke minst R8 Gordini, Mener a kunne meddele at R8 Gordini vant (Olav).

Olav Johansen , medl, 006, fra Orkanger kjerer sin Gordini i israce,
- folg med, for det gdr unna, LYKKE TIL, OLAV,
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~ GRATULERER, GEIR -
-4 Vi har tillatt oss

medlem 03%1. Hyggelig & se at skiltene er pd plass.' \
&4 sakse denne artiklen fra BIL NR, 1/2 - 1988, Vi

burde sjelsagt gjengitt "mittsidebildet", men vart "trykkeopplegg" er
ikke helt up to date. Vi beundrer heller bilen p& neste treff,

Da de eksotiske franske mer-
kene, som Bugatti, Delahaye
og Delage forsvant | de ferste
efterkrigsarene, var Ikke
Frankrike akkurat landet som
bod pé& superbiler. Talbot-
Lago hanglet og gikk en
stund, og Facel Vega hang
med enda litt lenger, sam-
men med Panhard. Og smé,
sportsvognprodusenter harte
stort sett til pad den andre sli-
den av kanalen — med noen
hederlige unntak, som Alpine
og Bonnet, hvor Alpine
gjorde det desidert best. S&
bra at det ble seler i Rallye
Monte Carlo | 1971 med
svensken Ove Andersson
bak rattet.

i utgangspunktet demt til &
mislykkes] Hekkmotor og
svingaksler var ikke nettopp
oppskriften pa en superbil |
19711

Renault 4CV

forgjengeren til
En liten, fireders bil - med
nettopp hekkmotor og svin-
gaksler. Deltok pd Le Mans
glorde den ogsé, fra 1949 og
utover | femtidrene. Tildels |
store antall, og flere av dem
fulliferte, om enn ikke hayt
oppe pé listene med sine 759
cm’l Det var denne bllen som
ble basis for Jean Rédélés
ferste Alpine | 1953, og en
slags produksjon kom i gang
i 1956.

| Tour de France | 1960
dukket det opp en ny Alpine,

Dette var stamfaren til A 110,
men det var flere stoppeste-
der underveis, de mest
kjente het A 106 og A 108.

Renault og Gordini
| 1860 var det selviaigelig
Dauphine som var basis -
Gordini hadde vist at disse
kunne ga fort, med Dauphine
Gordini og super-utgaven
1093, som vl ogsé fikk noen
eksemplarer av her hjemme —
best kjent var trolig Dag Jo-
hannessens 1083, et alltid
like strekent eksemplar som
denne observater husker
med spesiell glede fra barn-
dommens Bjerke-race!

| 1965 var Jean Rédélés Al-
pine blitt s& godt etablert, at

Modellen het A 110, og var,

Hvem husker Renault 4CV,.
Dauphine?’

med betegnelsen Berlinette.

Fra en beskjeden start i midten av femtidrene
tii engasjement bade i Formel 3 og sports-
vogn-prototyper midt i sekstidrene og seier i
Rallye Monte Carlo i 1971, sier litt om hvilken
suksess Jean Rédéle hadde med sine Alpi-
ne-biler. Alpine A 110 var rally-bilen over
noen i 1971/72 - ett eksemplar har funnet
veien til Norge.

Tekst og foto: Jergen Seemann Berg

2 RE

Stor er den Ikkel Lengden pé 3,85 er mest imponerende,
bredden pa 1,52 og heyden pa 1,13 er betydelig mindre. Men
Ikke desto mindre (1) er det en pen bil.

Forkrommede ringer rundt instrumentene herer en forgangen
tid til. Denne bilen er laget | 1977 | Spania, men mange av
komponentene er eldre — egentlig er det en seksti-taller!

Denne bilen er den eneste Alpine A 110 i Norge - og s4 raskt
efter import og godkjenning fotograferte vi bilen at eleren,
Gelr Granlund ikke hadde rukket & sette pa skiltet bak!

Alpine A 110, 1973

Rédélés og Renault gjorde en
avtale — Alpine-bilene skulle
selges gjennom Renault’s
forhandlerorganisasjon, og@
nyte godt av Renaults garan-
tiordninger, mens Rédélés
forpliktet seg til & bruke Re-
naults motorer.

Opptil 138 hk
Arsproduksjonen til Alpine i
1965 var beskjedne 300 biler,
men da begynte det & ske —
| 1969 nadde Alpine 1000 bl-’
ler, og | 1972 - aret efter
Monte Carlo-triumfen ~ ble
det solgt 1400 biler med A'en
i ratt-navet.

Ser vi pd 1971, sa var Al-
pine A 110 & f& med fire for-
skjellige motorer. Den effekt-
messig minste modellen, A

‘110 «85», hadde en trimmet

1288 cm’ moicr med opprin-
nelse i Renault 10 og 12. Som
Alpine-motor var den péa 81
SAE-hester. P4 toppen be-
fant en 1585 cm’ motor
fra Renault 16 TS, som | Al- :
pine-versjon sparket ut re- -
spektable 138 hk SAE. :

Lang produksjonstid

1 1871 kom ogsé «efterfaige-
rens A 310, som var en helt -
annen type bil. Starre, og ef-
terhvert ogsé med sterre mo-
tor, nemlig Peugeot/Re-
nault/Volvos V-6 motor, var
den sé forskjellig at A 110 ble
beholdt, A 110 ble dessuten
lisensprodusert bade | Brasii,
Mexico, Bulgaria og Spania,
og manedens bil er faktisk en
spansk-produsert bil, laget
sé sent som | 1977!

Men bilen, som foravrig er
den eneste Alpine A 110 i
Norge, er sd godt som iden-
tisk med de ti &r eldre,
fransk-produserte bilene. Det
eneste som skiller en fransk
og en spansk Alpine er et
merke bak pa de spanske
som sier FASA, som er lisen- |
siaten | Spanial Eier er Geir
Granlund fra Oslo.

Motorjournalister  prave-
kjerte Monte Carlo-bilene |
full mundur, og registrerte
blant annet en effekt pa
1600-motoren pé& 153,5 hk
ved 6800 o/min. Med en vekt
pé rundt 800 kg var den gea-
ret til 210 km/t | toppfart, og
0-100 gikk unna pa 7,3 se-
kunder.
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STAENDE ARTIKKEL MED FINE RENAULTER, VARE
T/A SUEDE KAN VERE STOLTE OVER DENNE REPOTASJEN, VI HAR VALGT OG
GJENGI ARTIKLEN OM 4 CV TIL FRED, DE ANDRE KOMMER SENERE,
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VENNER I CLUB RENAULT

Frankrikes svar pé Volkswagen var Renaults lilla 4
CV. Citroén hade sin lilla 2 CV. Men Renaults 4 CV
var kanske lite mer bil om man nu far uttrycka sig sd.

Under kriget hade man i storsta
hemlighet borjat skissa pa en eko-
nomisk och liten bil och som skul-
le lanseras efter krigsslutet. Att
det skulle behovas billiga och
maénga bilar nér kriget var slut var
det ménga som trodde pa. Renault
visade upp sin svansmotordrivna 4
{ CV pa Paris-utstdllningen 1946.
{  Den var konstruerad med en liten
vattenkyld radmotor och hade allt-
s& motorn placerad bak. Pendel-
axel och spiralfjddring runt om.
| Inredningen var minimalt pékos-
! tad. Motorn var av modern
konstruktion med stotstangsstyrda
toppventiler och losa cylinderfo-
der. Den var pa 760 cc och utveck-
lade 19 hk. Ar 1951 gick man ned
till 750 cc.

I Frankrike har man en aning
besynnerliga skatte-lagar ur var
synvinkel sett. For att 4 CV skulle

' kunna fa sd gynnsam beskattning
| som mojligt gjordes den i extra

. 2% 4 Ll Y
.

Néjd 4 C

tunn plat trots att den var dyrare
&n den mera vanliga karosseripla-
ten.

CV-fyran blev en succé och pas-
serade en miljon i tillverkade ex
innan den lades ned 1961.

Fred Akerfeldt fran Osmo hade
inte en tanke pa att bli Renault-
dgare innan han foljde med en
kompis for att himta Renault-bi-
lar hos en forsiljare som skulle by-
ta agentur i samband med att Re-
nault gick in i Volvos forsiljning.
Bilen hade blivit inbytt mot en Re-
nault R 10 och var i ett relativt bra
skick. Det enda anmérkningsvirda
var att inredningen var dalig och
behtvde atgidrdas helt. Fred har
ocksd renoverat motorn for den
ville ta lite olja, men mera &r inte

gjort pa bilen.
Torbjorn Bliickert

V-entusiast, Fred Akeg- Idt ré J

Osmo.
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- Stovring
Kro:g

ARETS TREFF BLIR LAGT, TIL

ST@VRING KRO, DET LIGGER VED :
HOVEDVEGEN A10 - A13 (E3) 20 km.
SYD FOR ALBORG,

TUREN BEGYNNER I LARVIK, BATEN
PETTER WESSEL, LEGGER UT KL. 23
FREDAG, 10, JUNI

TENK DEG EN LYS SOMMERKVELD/NATT
i SKAGERAK,

ANKOMST FREDRIKSHAVN LORDAG
MORGEN, DA KAN VI TA LIVET MED
RO, - OG RUSLE SYDOVER MED VARE
VELTRIMMEDE OG BLANKPUSSEDE REN-
AULTER, NYDE DET FINE VERET OG
DE FINE VEGENE,

OM ETTERMIDDAGEN/KVELDEN ANKOMMER
VI ST@VRING KRO, HER VENTER 0SS
ET SKIKKELIG DANSK KOLDTBORD, JEG
GLEDER MEG ALLEREDE, - TENK dasi
PA ALT DET GODE TILBEHGRET :

PROGRAM ELLERS ? JA DET BLIR DET,
MEN DET MA VI KOMME TILBAKE TIIL,

HJEMREISE FRA FREDRIKSHAVN, S@NDAG
DEN 12,06, KL, 13, ANKOMST LARVIK
OM S@NDAGSKVELDEN, -

PAKKEPRIS: kr, 800,- pr, pers., t/r.
+ lugartillegg:
2 m, lugar kr,50/75

© Dansk Foto-Tafk ApS - (01) 15 84

3 m, " kr,15/30 NB, VI HAR BESTILLT ET ANTALL

4 m, : innkl, /10 PLASSER, MED DET ER VIKTIG &
illegs pr bl beckn aen o RGN EING o0 g
I prisen er medregnet overnatting, MULIG. RING 0 7 0600 arb
koldbord og frokost Stevring Kro., 1 pNa Dos/ale0l Erb.

De som ikke vil overnatte pa kroa, kan fi tur/retur med baten for
kr, 3%60,- pr. pers. + eventuellt samme tillegg for lugar (se over) ,




FORENINGEN

INOROEN

i Goteborg .

; GJENNOM LMK HAR VI MOTTATT
INBJUDER VETERANBILISTER 1 INNBYDELSE TIL VETERANBIL-

RALLY I G@TEBORG, 4,6.88.
DANMARK, FINLAND, NORGE, SVERIGE OCH PIRE STARTKLASSER, ELDRE

ISLAND TILL VETERANBILRALLY | GOTEBORG Eg 43929 %9'5'220"27 , 1928-38,

LORDAGEN DEN 4 JUNI 1988 7 VI HAR VEL INGEN SOM ER
: -« GANEE NOK? BLLEH i

ER DU INTERESSERT, TA KONTAKT MED REDAKSJONEN ELLER SVEND. PAMELDING
INNEN 15, MARS 88, BEGRENSED OPPAD TIL 100 DELTAGERE, FLOTTE PREMIER,

HISTORISKE SMABILERS L@P  ENDA EN INNBYDELSE, TREFF TIL TUSEN, i

REF‘F FREDRIKSTAD - HALDEN , 13, AUGUST 1988,

iL VI ER INVITERT TIL ORIENTERINGSM@TE VEDR.

USEN DETTE ARRANGEMENTET DEN 21, FEBRUAR, SVEND
OG MORTEN M@TER FOR NARMERE ORIENTERING

FREDRIKSTAD - HALDEN MER OM DETTE _S_ENERE: = KANSKJE J
Lgrdag 13.August 1988 A SETTE EN RING RUNDT DATOEN,
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TEKNISKE DATA

1971-modellene

ENAULT 8 'S’
1108 cm3, 70 x 72 mm,
6 CV, 60 bhp (SAE).

RENAULT 8 S

KAROSSERI

4/5 plasser, 4 d4rer, 4 sidevinduer,

‘Delte’ forseter som kan reguleres individuelt, Baksetet er fast,
~Bagasjerom foran pd 240 liter komplettert med et rom bak baksetet

pd 60 liter.

Reservehjulet er plassert i et eget rom under gulvet i bagasjerommet,

VEKT

Uten last, kjdreklar:

(med fulle tanker, verktpy og reservehjul): 770 kg
hvorav foran: 290 kg

og bak: 480 kg

Maks. tillatt vekt: 1100 kg.

SVINGDIAME TER: mellom fortauskanter, 9,25 m
mellom vegger, 10,25 m

MO TOR »
4-takts, 4-sylindret rekkemotor plassert bak bakselen, 5-lagret veiv-
aksel, sideliggende kamaksel drevet av en enkel kjede, skrdstiite topp-
ventiler med st4tstenger og vippearmer, Utskifibare, vate sylinder-
foringer. Topplokk i aluminium, Ventilert veivakselhus med utlufting
gjennom innsugningsmanifolden. Trykksmsring med tannhjulspumpe.
Lukket kj3lesystem-med pumpe, vifte, termostat og ekspansjonstank,
Boring og slaglengde: 70 x 72 mm. Sylindervolum: 1108 cm?>,
Kompresjonsforhold: 9,5 : 1. Maks. effekt: 60 HK / SAE (ny norm)
ved 5. 500 o/min. Maks. dreiemoment: 8,25 kpm ved 3. 000 o/min.
Dobbel Weber forgasser 32 DIR, luftforvarmer, manuell choke.

Tort luftfilter,

CLUTCH

T4rr, én-plate clutch med membranfjar, L.amellplate med torsjons-
avfjeret nav - indre diameter: 110 mm, ytre diameter: 160 mm,
Styrt kulelager.,

GEARKASSE
4 synkroniserte gear forover, og en revers, betjent med gearspak i
gulvet, Gearkassehus i aluminiumsliegering, felles meddifferensial,
Differensialen har hypoidskdrne tenner.
Utvekslingsforhold pa differensial: 4,125 : 1 (8 x 33).
Gearkasseutvekslinger: 1.: 3,61 - 2,:2,26 - 3,:1,48 -

' 4,: 1,03 - R,: 3,08

OVERF@RING
til hjulene med to aksler, hver med to homokinetiske ledd.

FJUARING
4 uavhengig opphengte hjul med skrufjerer og teleskopststdempere,
Krengningsstabilisator foran.




" DEKK

STYRING

Total utveksling: 20 : 1,

BREMSE R

Hydrauliske skivebremser pa alle 4 hjul, Bremsetrykkregulator,

avhengig av belastningen, hindrer bakhjulene i 3 lase seg.

ELEKTRISK UTSTYR

. Spenning 12 V. Dynamo 22 4. Batteri 45 Ah,’

Dimensjon: 135 x 380 - radialdekk
Felg: 43 J 15
Lufttrykk - foran: 1

bak: 2,2 kg cm?

KAPASITET ) <
Bensintank: 38 liter ' .
Motorolje (20W40): 2,5 liter

Kjdlesystem inkl. varmeapparat: 7,1 liter

Olje pé& gearkasse inkl, differensial: 1,9 liter

VEDLIKEHOLD

" En eneste smcsrrenippel (for pedalene) - hver 20. 000 km.

Oljeskift pA motor hver 5,000 km,

FARVEPROGRAM .

===============H:ﬁF========:I:==;--:£‘;:':======q
steridr | interitdr
l========l==l======lF:l============ TImE S Ems mmE

B
Renault 8 S " Gul 386 } Sort kunstlar

—12) %

Tannstangstyring med returfjer. Totalt antall rattomdreininger: 3, 6.




