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REDAKTOR'N
HAR ORDET:

Hej igen och v&dlkomna till ett nytt
Renaultar. Ndr detta skrivs i slutet
av;januari manad paminner viadret mera
om april i stdllet. Hoppas att januari-
vddret ger en fingervisning om hur 1989
kommer att bli: varmt och skont.

I skrivande stund vet vi inte riktigt

vad detta &r kommer att bjuda pad vad

/det gdller tréaffar,men varken "Upp till

1200" eller "Fest Fo&r Franska Fordon"
kommer att genomfdras,sd en "riktig"
Renaulttrdff vore vdl pd sin plats.
Medlem 198 Pelle Eriksson har for avsikt
att genomfdra en trdff vid sitt sommar-
stdlle i Dalarna enligt nytt koncept,
ndrmare information om den kommer i
klubbinfo. Vi f&r vdl se hur stort in-
tresset dr,hoppas att mdnga medlemmar
kdnner f8r en utflykt med sin "svans-

motor" till det vackra landskapet

Kér lugnt,hdlsar

Stefan Tlle

VERKSaMHETSBERATTELAL 1988

Club Reneult traction arriére Suéde.

Ytterligare ett verksamhetsdr har forflutit. For klubben har aret

varit bra. Tillstrdmningen av medlemmar har pdgdtt hels dret och

vi tappade inte s& minga i samband med Arskiftet 1987-88.

Klubben hazr gjort ett par storre investeringar under Ar=t, Aktiviteterna
har h&llit sig kring en normal niva.

-Styrelsen hade 4 méten under Aret.

-Klubben gav ut 9 stycken utskick under 4ret innehdllande
Annonsblad/Club info, inbjudan till traffar mm.

~4 tidningar /Arriére—Bladet/ snickrades till och gavs ut i samband
méd ordinarie utskick. Ansvoret for tidningen bar numera Stefan
FJellner och Pelle Eriksson.

~Stefan Fjellner deltog i ett flertal méten med 4 I' génget, som
klubbens representant., Detta mynnnde ut i den stora traffen pi
Tullgarn i augusti ddr vi stod som medarrangdrar.

-Jan-Ingvar och Frzd deltog likaledes i planering och genomfdrande
av "Upp till 1200" trdffen i juni, Den var férlagd till Nyndshamn
med omnejd varfdr det var naturligt att klubben fungerade mer eller
mindre som viard for arrangemanget.

~Ytterligare ett flertal medlemm~r har genom klubben forsikrat
sina fordon formanligt i Skandia.

-Styrelssn har genom Trafiksédkerhelgverkets bilregister 1 Orebro
tagit ut ett register bver samtliga 1 Sverige kvacvarande bilar
av svansmotor-Rensulterna., Kostnaden for detta uppeick till drygt
7000 kronor. Klubben skall anvénda registret till bl.a medlems-
rekryteting och vi hoppas pd sd sdtt f& tillbaka 1lite av utgiften.

~Klubben har 18tit gdra em ny klublogo cch tryckt upn denns i dekalform
Logon skall i fortsdttningen bli klubbens profil,

2 dekaler skinktes till medlemmarna var i traditionell julklapp

i sista utskicket fdr &ret,

-Styrelsens konstitution blev i &r sélunda: ordfdrande Fred ﬂhfeldt,
kassdr Jan-Ingvar Stecn, sekreterare Bjorn Karlsson, ledamot och
materialforvaltare Pelle iriksson samt ledamot och ansvarig for
annonsblad och tidning Stefan Fjellner,

-Klubben hor i dvrigt ldmnet rdd cch ddd och i ovrigt varit
behjdlplig i olika frigor bide for medlemmar och icke medlemmar.,

-Klubben har ordnat att medlemmarna fdr Volvos tidning Renault-Revue

J
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Som ni tidigare kunnat l#sa, sd forfogar klubben numera dver ett
. = z i B 1980 } )
Club Renault traction arriére Suéde drsmitet 18 mars 1989 ganska komplett register dver de svansmotormodeller av Renault som

fn finns kvar i Sverige. Notera dock att jag sdger ganska komplett.

s i o . " e . o "
Inkomster under 1988: medlemsavg betalda 1987 14370:- Det 8r ndmligen sa att ndr man en gang i tiden "tillverkade" det
medlemsavg betalda 1988 22890:- nuvarande registret s& var det manniskor bakom maskinerna p& vilka
dverskott 1987 11388:- _ _ _ ‘
bankrdnta 1988 170 - . man lade in de olika bilmodellerna i dataregistret. De flesta av
Pg-rédnta 1988 1220:76 dessa manniskor hade ingen bilbakgrund, varfdr det kunde bli lite
traffar 603:-
dekaler + trdjor 300: - tokiga inl&dggningar ibland. Exempelvis kan namnas att Renault 4CV
509L1:76 i kan vara inlagd som Renault 4L etc etc.
Vi far dock utgd fran att misstagen tillhdr undantagen och att de
Utgifter under 1988: porto 4300: - flesta av kvarvarande bilar i landet finns i véra rullor.
dvrigt 15880:60 B
kontors mtrl 3634:50 Vi har fdrvapats dver hur ménga bilar som finns kvar. Vi kan ju
tidningar 13787:~ . . . . . . R . .
AL far 2670: - naturligtvis inte veta vilket skick som ar pa de upprédknade bilarna
dekaler + trdjor 6722: - detta kan ju variera frén skrot/reservdelsbilar, som f&rmodligen
L699k:10 . °
o aldrig kommer att rulla igen till fina padrlor pa museer.
/ . Uppgifterna som vi har i varat utdrag &r, reg.nr-modell-modellnr-
Under de olika posterna pd utgiftssidan déljer sig exempelvis under ) B .
"svrigt" registerutdrag frén TSV 7098:-, samt utlidgg fér data- chassienr-dgare o adress-reg.datum-arsmodell.

behandling av medlemsregistret 1972:-
Under kontorsmateriel :d81js bl.a ett inkdp av beg elektrisk skrivmaskin
51 500:- rekrytera fler medlemmar till klubben.

Registret kommer vi i forsta hand att anvd@nda fdor att fdrsdka

Egentligen blev det inte nigot dverskott fér 1988, som vi haft Ndval pd fdljande sidor kommer en presentation av statistik
tidigare. Detta beror pd& stgra investeringar i bl.a registerutdrag,

upptryck av klubbens nya dekal mm. Till detta har &tgdtt Sverskottet ) i o B _
fran 1987. Dock blev.det 57brskjutandebeloppet £6r 1988 39L7:66. Hoppas det kan vara till nagon gl&dje for er de siffror som jag

dver de olika modellerna som finns 1 varan intressesf&r.

presenterar. Ni far gdrna héra av er till oss med frégor

Tillgdngarna per den 31/12/ 1988 var postgiro 18926:81

kontant hog2:81 rorande de register vi fdrfogar dver.
dsmo 1989-03-18

Sveriges - A
b o ' SVANSMOTORER

2913 stycken

Kontot som klubben hade i Handelsbanken &r avslutat och &verfdrt
till kontantkassa.



RENAULT 4 CV

Totalt finns i landet registrerade

Fordonen &r fordelade enligt nedan

antal.

1948 = 2 stycken
-49 = 0 st

-50 = 6 st

-51 = 5 st

-52 = 8 st

-53 = 6 st

-54 = 21 st
vart

att notera har ar ju det hoga antalet

4 CV Luxe med soltak

1955 =
-56 =
=57 =
-58 =
-59 =
-60 =
-61 =

58;0r

10
15

3
94

2
35
1

218 stycken Renault 4 CV.

upprdkning i arsmodeller och

stycken
st
st
st
st
st
st

som finns registrerade.

RENAULT DAUPHINE OCH DAUPHINE GORDINI (INKLUDERAR AVEN ONDINE)

ToTALKT

Totalt finns i landet 549 stycken registrerade (dvs med nya

nummer foérsedda) Dauphine/Gordini,/gndine.

Bilarna ar fdrdelade enligt fdljande modeller och

drsmodeller.

R1090: 1956
-57
-58
-59
-60
-61
-62

R1091: 1960
-61
-62
-63

R1093: -62

R1095: 1964
-65
-66
-67
-68

"
v

=99
=48

stycken
st
st
st
st

stycken
st
st
st

stycken

stycken

(har i upprakningen ingar

dven R1090 A)

Totalt

Totalt

Totalt

Totalt

1090(A)

1091

1093

1095

= 316 stycken.

166 stycken

3 stycken

64 stycken
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The RENAULT CARAVELLE is a car with a “top
secret” which distinguishes it from almost all other
cars. You literally have two cars in one—a deluxe,
sporty convertible when it’s sunny and warm; a
sleek, snug hardtop in chilly weather. The soft top
[olds neatly and completely out of sight in seconds
while the removable hardtop snaps on and off easily.

The Caravelle incorporates all of the meticulous
engineering and craftsmanship found in all Renault
products—{rom the time-tested rear engine on
through to the sculptured lines and purity of body
design, all echoed by its luxurious interiors and

deluxe appointments.

True elegance and distinction, coupled with the
comparatively low purchase price, and traditional
economy of operation and maintenance muke the
Caravelle a perfect combination of function and

beauty.

IMPORTANT : The Renault 12 month or 12,000
mile warranty is honored anywhere in the World!



RENAULT RBA

R8 MAJOR - R8 GORDINI

RENAULT FLORIDE OCH FLORIDE S

Totalt finns det 773 stycken Renault 8 i riket.

Totalt har vi i landet kvar 208 registrerade Renault Floride och

Floride S.

Fordonen fordelar

Fordonen fordelade enligt nedan upprékning.

FLORIDE 1092 1960 = 25 stycken R 1130
-61 = 54 st
-62 = 62 st Totalt 141 stycken
FLORIDE 1131 1962 = 21 st
-63 = 46 st { Totalt 67 stycken
y R 1132
RENAULT CARAVELLE
Totalt har vi 304 stycken Caraveller kvar i landet fordelade pa
olika modeller och modiganger. DVS coupéer och cabrioletter.
Arsmodeller och beteckningar gér ut som nedan. Rt
CARAVELLE 1131 1962 = 18 stycken R 1135
-63 = 18 st Totalt 36 stycken
CARAVELLE 1133 -64 = 47 st
-65 = 63 st
-66 = 120 st
-67 = 14 st
-68 = 24 st

ToraLT %8 st

1962
-63
—64
-65
-66

1964
-65
-66
-67
-68

1965

1967
-68

Av dessa &r 190 stycken Renault RB Gordini.

sig enligt nedan

= 4
= 17
= 51
= 14

= 82
= 210

= 76

stycken

st

st

st

st 1130 totalt 285 stycken

stycken

st

st

st

st 1132 totalt 298 stycken

stycken

stycken
st 1135 totalt 114 stycken




RENAULT R10

Renault 10 finns det gott om . Totalt i Sverige 8671 stycken.

Bilarna fordelar sig enligt f6ljande.

R 1190 1966 = 198 stycken
-67 = 185 st
-68= 153 st
-69 = 190 st

R 1192 1970 = 135 stycken

R 1190 totalt 726 stycken

Som alla stdrre tidningar tyckte dven vi att det behdvdes en

"Projekt bil", DErfor kommer min CV4 att g& som projekt i

négra nummer framdver,For dom som inte kinncr till bilen kan

jag hénvisa till arriere-bladet Nr 2-38 dir det stdr det meste,

fter ndgra &rs kifrande och"forbdttrande' tyckte jag att det var dags
Ar en ordentlig renovering, vissa tecken tyddae pd =2tt det berdvdes,
i1len hade rencverats nsn gang iociutet pf 7o-talet 2v o clle Lindelsy

LT och en gel

Den forsta regeln #r att mirks vpp alllt som tas pord,slH

Hir xommer CV4:an hem frén blidstring,nu vintar

rostlagning,rostskyddoch lacks



Det hAr med att mirka upp hur allt satt och var det satt xar

omstindigt men det har man igen nér det Hr dags att plocka iuo

man inte kablarna s& har man ménga ldnga n#tter och svordomzr framfdr
sig.¥avil nu Hr bilen nerplockad och det &r dags att kolle ugpp

rost och eventuella ombyggnader,I mitt fall bestidmde jag mig for att
blistra bilen under och inuti.Hdkan det vara p& sin plats med et
varningens ord,Se till att firman som blédstrar bilen inte anvinder
f6r hégt tryck s& att pldten deformeras wller slir sig.Jag hade tur
och klarade mig frén altfor trikige Overraskningar,lite rostlagning
blev det i alla fall (ca5 timmars jobb)

Efter Blédstringen méske ytorna rostskyddas direkt annars kommex
ytrosten snabbare dn blixten., Bidsta resultal tycker jay att vanlig
bilyménja ger,den gir Hven bra att ldgga med spruta.

Efter monjan grundlackade jag karossen med 2K grund (Lenosal)

Sedan kom det svéra,vilken firg ska jag ha p& bilen??9?

Det blev tillslut samma férg pom forut Mercedes elfenhbensvit,

Det hidr med att lacka &r en historia for sig,forst gédller det att
blanda ritt sedan, att spruta frin ritt avstind. Lokal??? Iacken
sprutades i ett vairligt garage dar golvet blottes sd att dammet stannade
p& ridtt stdlle. Resultatet blev Over forvintan och kénslan med

hela underedet i nylackat skick &r otroligt skom.

Om bilen blir i orginalskifck? Njet inte en chans,Planerna ligger

8t racing h&llet fast besiktigad férstés. Jag kan hora orginalvénnerna
vissa knivarna men dom s#a ha kxlart for sig att den hir CV:in var

s& pass modifierad redan nir jag fick tag iden att en orginal renovering
4r snudd pid omdjlig, dessutom dromen om en racig influerad CV &r

for starke Jodd det blir bur och bdlten hela kdret givetvis.
Stortburen kommer att goéras av yrkesfolk(guss motor i Gustavsberg)
och stolar m.m kommer att vara av samma typ som i rally/racing.
Storste modifieringarna blir p& chassi sidan d&dr hela bakvagnen

ska modifieras och forstdrkasyFramvagnen ska ocksd f& en Sversyn,
Motorn trimmas givetvis och ddr kommer en hel del nya ideer prdvas
Mer om det i ¥ommande avsnitt, Jo det h&r med lacken,jag hoppas alla
forstdr hur viktigt det dr med andningsskydd och god ventilation
(gdller #ven vid slipning av firg) niar det bérjar likma dimman vid

Iutzen dr det dags att ta en paus.

Grundfdrgen &r lagd och det dr dags for lack

T den hir bilen kommer ingen isolering eller underedsmassa att anvindas
vilket man vanligtvid gdr. Varfor inte? Nja det dr ju fridschare nir

det Er lackatseessssss

Nu har i alla fall ihop plockningen bdrjat och alla slitdelar byts,
bromssystemet 4r en blandning av R8 och Dauphine(skivor fram och
trummor bak) som dr vdl utprovad genom de &r jag haft bilen och har
visat sig fungera bra., Skulle gdrna ha ett 2 krets system men det far
vdl visa sig vad det blir, Tanken med den hir bilen dr att den ska
kunna kdras som vanligt samtidigt som den anvénds till olika former

av racing (fridmst sk Bracket racing och traffar pA& vAra f& kvarvarande
tévlingsbanor).Fjédring osv kommer sdkert att bli vdl hdrd for vanlig
vig men det ska kidnnas att &ka "Sportbil™ eller hur?

Tokig eller inte det f& var och en bedoma men bilen ska #ntligen bli
som jag vill ha den och det &r det viktigaste,inte att ta podng pd
utstdllningar och trédffar, Har ni synpunkter? hor av er,

I nidsta avsnitt kommer det att handla om bakvagn och ombyggnaden av den

PS Ni som har synpunkter eller firslag osv hor gidrna av er

samt elsystem m,m VAl mott

t111l: Pelle Uriksson Estovidgen 1B 14900 Nyndshamn
0752/18657 4, 15305 DS
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